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Vlakové cety podavaji zpravy
vV primeém prenosu

Spravna a v€asna informace je pro cestujici casto klicova. To se tyka nejen pripadt vyluk i
mimoradnosti. Vlakové Cety Ceskych drah ale nejsou v3evédouci, a proto potfebuji pomoc techniky.
Prenosné osobni pokladny, se kterymi pracuji, nyni dostavaji na evropské poméry unikatni software,
ktery jim zobrazuje zpravy o provozu automaticky a v pfimém prenosu, tedy on-line.

oba, kdy vlakové ety mohly ziskat
D informace jen osobné nebo pro-

stfednictvim telefonu, je jiz dav-
no minulosti. Na vyvoj informacnich
technologii reaguji také Ceské drahy. Po
celéfadé modernich zptisobi komunika-
ce pro cestujici (e-Shop, mobilni web)
zapracovaly prenos diilezitych provoz-
nich informaci pomoci datovych tokd
také do svych vlastnich systémi. Posled-
ni novinkou je projekt pfenosu nejdtile-
a vylukach pfimo na elektronické ptre-
nosné osobni pokladny (POP), kterymi
disponuji vSechny vlakové Cety.

Aktualni zpravy $etfi ¢as

Az do soucasnosti pritom byly vlakové
doprovody zavislé na informacich ziska-
nych telefonicky od dispeceri nebo na
obsahu SMS zprav zasilanych na sluzebni
mobilni telefony, které se ale vzhledem
k omezené kapacité 160 znak@ ukazaly

CO DOKAZOU NOVE FUNKCIONALITY V POP

pro tyto Gcely jako ne zcela dostacujici.
,Cilem nové zavadéného systému je in-
formovat kazdého ¢lena vlakové Cety
nejrychlej$im zptisobem, soucasné ale
nezatézovat informacemi, které se ne-
tykaji vlaku, jenz doprovazi. Informace
jsou proto z interniho systému MIMO

Zajizdime opét na trat
pod Kralickym SnéZnikem

kolikavozové pfimé rychliky Praha

-Jesenik 757/756. Z{istalo tu po nich
nékolik parti motorackd v regiondlni
dopravé. Vzhledem k rozhodnuti Pardu-
bického a Olomouckého kraje byla v ise-
ku Dolni Lipka - HanusSovice zastavena
pravidelna osobni doprava. Nakonec zde
koleje vyjma obcasné obsluhy nakladis-
té Cerveny Potok manipulaénim vlakem
spole¢nosti CD Cargo osifely aplné.

'P fed deviti lety tudy jesté jezdily né-

Po vice nez ro¢ni pauze (a krajskych
volbach loni na podzim) ale zménila po-
litickd reprezentace Pardubického kraje
nazor. Od prvniho inorového dne letos-
nihoroku tak znovuna malebné trati pod
Kralickym Snéznikem jezdi pét pard
osobnich vlaki, i kdyZ jen o vikendech.
Pivodné se mél provoz na trat 025 vratit
jen do 7. dubna. Nyni to vypada, Ze ces-
tujici tu vyuziji vlaky Ceskych drah azdo

odvolani. - Pokragovani na strané 3

e Informovat o vSech planovanych vylukach.
*V redlném case prijimat zpravy o neplanovanych
mimoradnostech od dispecerti.
» Zajistit pristup do databaze viech opatfeni
u spojti Ceskych drah.
e Aktualizovat stav mimoradnosti
a predikovat jejich feseni.

rozesilany prostfednictvim sité GSM
a filtrovany tak, aby na konkrétni vlak
dorazila ta spravna. Zaméstnanec ma
ale ptistup do kompletni databaze vyluk
a mimoradnosti, takZe miZe uspokojit
i dotaz cestujiciho tykajici se jiné traté
avlaku, napriklad po prestupu,* vysvét-

luje Roman Menc z Odboru marketingu
a komunikace GR Ceskych drah, ktery
se na vyvoji novinky podilel.
Pfenasené informace se pritom déli
do dvou hlavnich kategorii. Zakladni
jsou zpravy o planovanych vylukach vli-
vem stavebnich ¢innosti, u kterych jsou
jiZ zndma konkrétni omezeni a opatfe-
ni. Dalsi ¢asti jsou informace o nepla-
novanych mimofadnostech, vzniklych
béhem jizdy vlaku, které maji zpravidla
mnohem vét$i dopad na cestujiciananéz
se nelze pfipravit. ,, Tyto zpravy jsou ro-
zesilany stejnym zplisobem, jejich obsah
je vSak aktualizovan dispecery osobni
dopravy tak, aby se k vlakovym cetam
dostavaly informace bez prodleni. Tosice
znamend nutnost ru¢niho zadavani dat
do systému, na druhou stranu ale snizu-
je Cetnost telefonické komunikace, ktera
prifeSeni krizovych situaci dispecerim
ukrajuje drahocenny c¢as a zatéZuje lin-
ky,“ Fika séfdispecer CD Lukas Zastéra.
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SLOUPEK

Zavadime komplexni
informacni servis

Pri jakékoli vyluce ¢i mimoradnosti
cestujici obvykle znejisti. At uz vlak
zastavi necekané v polich nebo sto-
ji prilis dlouho ve stanici. Zakaznik
Ceskych drah v takové situaci vyza-
duje daldiinformace, aby si mohl
pripadné upravit dalsi plan cesty.

Dag mar
Holadova
feditelka Odboru
informatiky

=

Pokud neseZene potfebné Gdaje na
informacnich panelech, at uz na
nastupisti, ve stani¢ni hale ¢i pfimo
ve vozidle, obrati se logicky na vla-
kovou €etu. V idealnim pripadé
oviem vlakové Cety prichazeji za
cestujicimi jako prvni a o situacije
informuji. S novymi funkcionalita-
mi na pfenosnych osobnich poklad-
nach maji navic daleko snadnéjsi
pristup k aktualnim informacim.
Zpravy od dispecerd jim totiz chodi
automaticky a on-line.

Na Odboru informatiky jsme se
pustili do vyvoje modulu takzvané
krizové komunikace, ktery mavla-
kovym Cetadm prinést ddlezité infor-
mace ve chvili, kdy je nutno se o za-
kazniky postarat zcela individualné.
To se tyka opravdu vaznych mimo-
fadnosti, kdy jsou cestujici nuceni
pobyvat delsi dobu v nepfiznivych
klimatickych podminkach mimo
obvod stanice — napfiklad kvli vy-
padku trakce ¢i nehodé na prejezdu
—Cinaopak ve stanici bez moznosti
pokracovat v cesté vlakem. V bu-
doucnu by tak systém napriklad
mohl vlakovému doprovodu pora-
dit, kdy a v kolik dorazi autobus na-
hradni dopravy, jaky bude dalsi po-
stup, organizace dopravy. Systém
by tak mél poskytovat skutecné
komplexniinformacni servis, aby
o0 zakazniky Ceskych drah bylo po-
starano béhem cesty v co nejvétsi
moZné mife.

Vyvoj ptjde jesté dal
Samotna pfenosna osobni pokladna pti-
tom kazdych patnact minut kontroluje,
zda nebyla dorucena nova zprava, po-
stupné se tento interval po pfechodu
z pilotniho do testovaciho reZimu bude
sniZovatazna pét minut. ,,Doslou zpra-
vu pristroj indikuje vizualné i akustic-
ky, nerusi v§ak probihajici procesy jako
vydej jizdenek nebo tvorbu vlakové do-
kumentace,“ zdiraziiuje Roman Menc
z Odboru marketingu a komunikace.
Systém vyvijeny zhruba ¢tyfi mésice
byl uveden do zkusebniho provozu na
pocatku bfezna 2013. V téchto dnech jiz
prechazidorutinniho vyuziti. Ovéfeni
funké¢nosti probihalo u vlakovych cet
RCVD Cheb, Bohumin a Olomouc ve spo-
luprici se supervizory a zadné zasadni
nedostatky se zatim neprojevily. Moz-
nosti pfenosné osobni pokladny a sys-
tému MIMO pritom jesté nejsou zdale-
ka vyCerpany. VACLAV RUBES

Euro-asijské setkani o nakladni dopravé

tfidenni konferenci o mezina-

rodninakladnizZelezni¢ni dopra-
vé (IRFC 2013) pofadanou spolecnosti
JERID. Béhem akce se pfedevsim probi-
rala role Ruskych Zeleznic, jejichz pre-
zident Vladimir Jakunin rovnéz vystou-
pil. Do vysocanského hotelu Clarion
zavitali zastupci evropskych a asijskych
dopravcd a spedic¢nich spole¢nosti, Ev-
ropské komise a ceského ministerstva
dopravy. Ceské drahy zde ziskaly ocené-
ni Golden Charriot.

T feti bfeznovy tyden hostila Praha

Odhalujeme fales$né
mezinarodni jizdenky

Nasi zameéstnanci spolu
s evropskymi kolegy bojuji
proti padélanym doklad@im.

STRANA 2

Ministr dopravy chysta
dalsi liberalizaci trhu
Zbynék Stanjura prosazuje na

Zeleznici dalsi soutéze a vznik
nezavislého regulatora.

STRANA3

Supervizofi se nesméji
chovat jako revizofi

Jizvice nez dva roky metodicky

fidi vlakové Cety a pomahaji jim

fesit problémy v provozu.
STRANA S

Hotel Clarion hostil zastupce evrop-
skych a asijskych dopravcii. FotoAuToR

Ceskoslovenska brzda
slavi Sedesatiny
Ktefi lidé stali za vznikem

unikatniho, ryze domaciho
vynalezu jménem DAKO?

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Pfitomni odbornici sivyslechlizejmé-
na prispévky o koridorech ve sméru na
vychod (pfes Rusko, Kazachstan i Mon-
golsko), kde objem prepravy a frekvence
vlaki rostou. Naptriklad prejezd nakladu
po transsibifské magistrale zrychlil na
7 dni, coz zdarné konkuruje namoini
dopravé. Zasadnim limitem dal§iho roz-
voje ale zlistavaji administrativni pfe-
kéazky, zejména na strané Ciny. Vykonny
feditel CER Libor Lochman se ve svém
prispévku zaméftil na dopady evropské
legislativy na Zelezni¢ni systém. (mn)




NAZOR zZVENCI

Faul Zlutych a éernych
proti modrym

Konkurencni boj o zakazky je v po-
slednich letech ¢&im dal tvrdsi. Stej-
néjako vringuivtomto se pouzivaji
nékdy vice, nékdy méné férové na-
stroje. Z pohledu prava sev této
souvislosti hovofi o tzv. nekalé sou-
tézi, ktera je zakazana. Ekonomické
soutézeni, které v sobé obcas nese

i drobné postouchnuti konkurenta,
napr. ve formeé srovnavaci reklamy,
je nepochybné prospésné a mize
vést ik lepsi orientaci zakaznik( na
trhu. Takové poStouchnutivsak ne-
smi prekrocit tzv. dobré mravy sou-
téZe. Tyto mravy nejsou zcela to-
tozné s obecnymi pravidly slusnosti
amoralky a vytvarejiseidiky sa-
motnému jednani konkurentd, kte-
fisi vzajemné nastavuji urcité hra-
nice, kam az mdZe druha strana
vramci reklamnich sdéleni zajit.

Konkuren¢ni boj na poli Zeleznic-
ni prepravy cestujicich je evidentni
a urcité i potfebny. Dosud jsme byli
svédky rdznych kampani, které byly
sice tvrdé, ale vesmés férové a pro
nas cestujici prospésné. | pfesto, Ze
jsem fanouskem alternativnich
,Cernych"a,zlutych” dopravc(, tak
mam-li ¢isté z pravniho hlediska
zhodnotit kampan spocivajici ve
vyuziti konkurenéni In-karty Ces-
kych drah ve vlastni reklamé, coz
udélaly shodné Leo Express i Regio-
Jet, piskal bych jiz faul. Pokud totiz
kdokoli vytvoFi urcity nastroj (napf.
slevové kupony, spotfebitelské
akce, vérnostni karty apod.) a kon-
kurence tento identicky nastroj
s priznacnymi prvky vyuZije v re-
klamni komunikaci k vabeni vlast-
nich zakaznik(, tak postizena stra-
na ma pravo se branit. Ceské drahy
vytvofily vérnostné marketingovy
produkt (In-kartu), do které inves-
tovaly €as, penize a reklamu. Navic
si zaregistrovaly jeho nazev jako
slovniochrannou znamku, a to jiz
vroce 2007. Konkurence se tak pod-
le mého nazoru dopustila jak jedna-
ninekalé soutéze, tak poruseni
prav k ochranné znamce.

Néco obdobného fesil nafizenim
predbéZného opatfenisoud v roce
2003, a to ve sporu mezi spolec-
nostmi McDonald's a KFC, kdy dru-
ha jmenovana firma vyuZila slevové
kupony konkurence v reklamni
kampani. Osobné jsem zastancem
jasného vymezovanivici konkuren-
ciamam radost, kdyZ vidim napf.
zdafFilou srovnavaci reklamu. Do
budoucna preji vsem lepsi napady
v konkuren&nim boji, nez byl tento,
neb se rad svezu na Zeleznici s tim
lepSim. PETR KUTA

Autor je advokat spole¢nosti KMVS.
Cldnek vy3el v Casopisu Marketing & Media
(www.mam.cz).
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Pochodujte za
masinkou do Bezdruzic

Spole€nost pro vefejnou dopravu

a Plzefiska draha za podpory mésta
Bezdruzice vas zvou na Pochod za
masinkou do BezdruZic, ato s podti-
tulem Vitanijara nalokalce. Startu-
jesevsobotu 13. dubna na zastav-
ce Strahov (tedy nikoliv Praze, ale
na zeleznicnitrati177)v 8.30az
9.35, cil je na bezdruzickém nadrazi
mezi 13.a17. hodinou. Dvanact ki-
lometrt dlouha trasa je vhodna

i prorodiny s détmi. Za odménu
Ceka Spekacek, ktery sibude mozno
uvytopny opéci, navstéva hasicské-
ho muzea a zazemi Zeleznice a sou-
téZe pro déti. V pripadé vytrvalého
deSté akce odpada! Svou Gcast avi-
zujte na bezdruzice@spvd.cz nebo
na telefonu 605 144 485.

Ktery Zelezny dédek
vyhraje kuzelky?
Prezidium Federace strojviidcti CR
porada provsechny zaméstnance
adtchodce Ceskych drah, €D Cargo
a SZDCv pofadiuz 12. ro¢nik kuZel-
kafského turnaje Zelezny dédek. Hra-
jesena80hodl sdruzenych, ato
dne 19. dubna 2013 v kuzelné SKK
Ji€in od 9 hodin. Prezentace je zajis-
téna az pfi pfichodu. Pfedpoklada-
ny konec akce se oekava v 18 ho-
din. Informace podava a pfednost-
ni prezentaci zajistuje Vladislav
Zavesky na telefonnich €islech

725750004a739011688. (mn)

STALE VE STREHU. Nejvice padélanych mezinarodnich jizdnich dokladt zadrzel z vlakovych éet Ceskych drah Jan Kopecky z RCVD Usti nad Labem.

ZPRAVODAJSTVI

FOTOM. ZACH

S evropskymi kolegy bojujeme
proti padelkum

Padélaji se nejenom bankovky, ale i jizdenky. Mozna si fikate, zda ma
cenu vynakladat energii a ¢as do vytvareni falzifikatu dokladu v cené
nékolika stovek korun, ale nemylte se! V mezinarodni zelezni¢ni dopravé
se ceny jizdenek bézné pohybuiji v tisicikorunach. A jizdenka InterRail

s platnosti na jeden mésic do prvni vozové tfidy na celou evropskou sit
mdZe stat tisic eur, tedy témér 26 tisic korun. V boji proti padélk{im se
proto dopravclim z jednotlivych zemi vyplati spojovat sily.

faleSnou mezinarodni jizdenku,

dozvi se to nejen jeho nadfizeni,
ale i ostatni evropské Zeleznice. Ceské
drahy totiz pristoupily do specializova-
né pracovni skupiny (,,FalSovani jizde-
nek“) v ramci mezinarodni organizace
COLPOFER, ktera predstavuje dobrovol-
né sdruzenidraznich a policejnich orga-
nizaci. Diky zminéné pracovni skupiné
existuje jednotny systém vzajemného
informovanio toku a smérovanimezina-
rodnich fale$nych jizdenek. Soucasti vy-
meény informaci jsou zejména ¢isla sérii
ztracenych nebo odcizenych jizdenek,
které se pozdéji mohou ve vlacich objevit
v podobé padélané jizdenky.

Koordinaci boje proti padélkiim u Ces-
kych drah vrcholové organizuje Odbor
produktd a cenotvorby, ktery se nejen
aktivné ucastni mezinarodnich jedna-
ni, ale zpracovava také technologii pro
provozni zameéstnance, upozoriuje na
aktualni vyskyt padélki a organizuje
§koleni a seminarte.

'P okud priivod&i Ceskych drah objevi

Poéet zadrzenych padélki roste
Pocet ¢lend pracovni skupiny COLPOFER
postupné roste. Kromé dopravci jako
napftiklad ZSSK (Slovensko), PKP (Pol-
sko), DB (Némecko), OBB (Rakousko),
SBB (Svycarsko), SNCF (Francie), FS Tre-
nitalia (Italie), Eurostar (Velka Britanie)

Zamestnanci

voj dovednosti zaméstnancti provozu

Ceskych drah“. Projekt byl zahdajen lo-
niv cervnu a je realizovan v ramci Ope-
ra¢niho programu Praha - Adaptibilita
s finanéni spoluticasti z Evropského so-
cialnho fondu a rozpoctu hlavniho més-
ta Prahy. V lednu a tinoru probéhly kur-
zy s ndzvem Praha centrum déni.

| vleto$nim roce pokracuje projekt ,,Roz-

Kudy z nadraZi do centra?

Cojecilem téchto kurzii? Aby zaméstna-
nec Ceskych drah, ktery je denné v kon-
taktu se zakaznikem, mél co nejobsah-
lejsi informace, které si klienti Zadaji.
Jedna se o praktické védomosti o histo-
rii, soucasném déni, kulturnim Zivoté
nebo dopravnim systému v hlavnim més-
té. UCastnici si rozsifili svoje znalosti
voblastiarchitektury a pamatek i kultur-
niho vyziti, ziskali informace o moznos-
ti uplatnéni nejriznéjsich slev na izemi
Prahy. Dal§im tématem byly praktické

Kdo si zaslouzi podékovani

Jan Kopecky, RCVD Usti nad Labem —
zadrzel z CD nejvétsi poCet fale3nych
mezinarodnich jizdenek (19 kus().

Marian Kuchafr, RCVD Brno — zadrzel
z CD druhy nejvétsi pocet mezinarod-
nich faleSnych jizdenek.

Petr Skuhravy, RCVD Brno - zadrzel
z CD tfeti nejvétsi poet mezinarod-
nich faleSnych jizdenek.

JifiBobek zRCVD Ostrava, Hana Haj-
kova zRCVD Brno, Jaroslava Uhlifova

sem patfi i spolecnost Eurail, ktera vy-
déava jizdenky InterRail a Eurail. Uspés-
nost skupiny 1ze zmérit poctem zadrze-
nych padélkd. JestliZe v roce 2008, kdy
byla pracovni skupina zaloZena, bylo
v evropskych vlacich zadrzeno 77 kust
jizdenek, v roce 2012 to jiz bylo 610 mezi-
narodnich fale§nych jizdenek.

V praxi se setkdvame v prvé fadé s tzv.
totalnimi padélky, kdy si padélatelé jiz-
denky vytisknou na své tiskarné na pa-
pir, ktery je zhotoven tak, aby se podobal
originalu (véetné napodobeni ochran-

padélki jsou ale tzv. blankofalza. Zde je

M

Vlakové cety lépe poradi, jak se dostat
na Staroméstské namésti. FOTOPIXMAC

informace o Prazské integrované dopra-
vé, o moznostech bezbariérového cesto-
vani, o jizdném a slevach, o obchodni
nabidce CD Taxi a letiStnich spojich. Za-
méstnanec Ceskych drah by po tomto
Skoleni mél umét naptiklad perfektné
poradit zakaznikovi, jak se vydat z hlav-
nihonadrazi do historického centra a co

zRCVD Brno, Zdenék Némec zRCVD
Brno, Zuzana Ingrisova z RCVD Usti
nad Labem, Libor Létal zRCVD Brno,
Karel StohrzRCVD Brno, Jan JeZek
zRCVD Ustinad Labem, Lenka Havli¢-
kova zRCVD Plzen, Hana Synacova

z KCOD Plzen, Jan Judita zRCVD
Ostrava, Vaclav Polivka zRCVD Praha,
Petr Stursa zRCVD Brno, Jitka Orav-
cova-Krhutova zRCVD Ostrava,
Lukas Maruska z KCOD Ostrava,
Michal Smolka z KCOD Brno

nosicem pravy papir, ktery pochazizkra-
dezi nebo ztrat jizdenek, na které si pa-
kontrole se pak nosic jizdenky zda jako
pravy. Fale$né jizdenky se v tomto pfipa-
dé daji mnohdy rozpoznat pouze pomoci
nahlasenych ¢isel odcizenych nebo ztra-
cenych jizdenek nebo podle drobnych
chyb, kterych se padélatelé pti tisku jiz-
denky dopustili. Evropskym hitem pa-
délateld v loriském roce byly falSované
jizdenky InterRailnabelgickém papiru.
Diky bystrému oku nékterych pravod-
&ich Ceskych drah bylo i u nas zadrZeno
pres deset téchto padélanych dokladd.

PRA|HA
PRA|GUE

OPP
| Bl

EVROPSKA UNIE

Evropsky socialni fond
Praha & EU: Investujeme do vasi budoucnosti

tam urcité navstivit. Tento teoreticky
blok byl pro i¢astniky kurzti doplnén pro-
hlidkou centra Prahy - samoziejmeé s od-
bornym vykladem.

Pomahalai prace s mapou

Odpoledni ¢ast kurzu absolvovali ucast-
nicirozdélenido dvou skupin. Jedna sku-
pina si osvojila praci s mapou Prahy
a druhd skupina pracovala na pocitaci.
Prace s mapou byla zaméfena pfedevs§im
na orientaci v historickém centru, na
vyhledaniznamych pamatek a navstévo-
vanych mist a na ziskani schopnosti uka-

Osvédéené i nové zpisoby boje
Ceské drahy se snazi bojovat proti padé-
laninejen tradicnimimetodami, tj. §ko-
lenim vlakového persondlu, ale i zvySe-
nim bezpecnosti vlastnich jizdenek. Na
mezindrodnich jizdenkach se tak pouzi-
vajinejen ochranné prvky povinné (rastr
aoranzovy prouzek, ktery reaguje pod UV
svétlem, UVlogo CDatd.), ale jako novin-
ka i 2D kéd (tzv. aztécky). Padélani 2D
kédu jeslozité amnohdyidrazsinezhod-
nota samotného jizdniho dokladu. Mezi-
narodni Zelezni¢ni komise proto uvazuje
zavést 2D kéd jako povinny prvek u vSech
mezindrodnich jizdenek.

V boji proti padélkam je také velice
napomocny elektronicky vzornik jizd-
nich dokladd, kde jsou uvedeny nejdtile-
jizdnich dokladl v mezinarodni a vnit-
rostatni pfepravé. Vzornik je k dispozici
v prostfedi intranetu na ISOP HelpDesk
podzalozkou Vzornik dokladd. K dalsim
pomuckam patfiInfolisty InterRail/Eu-
rail. Kazdy rok se vydava taktéz speci-
alni manudl Kontrola jizdnich dokladi
InterRail a Eurail, ktery obsahuje pte-
hled aktudlné platnych vzort jizdenek
InteRail a Eurail a jejich nejcastéjsich
padélka véetné navodi, jak tyto padél-
ky odhalit. VySe uvedené dokumenty
jsou dostupné nejen zvydejniho zafizeni
UNIPOK (zalozka Informace, podzalozka
ISOP HelpDesKk), ale téZze stranek VDOD.

Akce naplanované na rok 2013
Na17. a18. dubna Ceské drahy napldno-
valy $koleni z ochrannych prvki a pa-
délki jizdenek, kterého se mohou dob-
rovolné ziéastnit také privod¢i. Skoleni
povede §pickovy Svycarsky odbornik na
odhalovani padélki Daniel Fankhauser
zSBB. V ervnu se pritvod¢i CD spoleéné
se zahrani¢nimi kolegy soustfedi na
obalky, které se vydavaji k jizdenkam
InterRail, v stpnu pak bude vyhlasena
akce, kdy se prvodcizamérina vSechny
predepsané udaje na jizdenkach Inter-
Rail. Mimochodem, leto§nim hitem se
stavaji padélané kuponové jizdenky FIP
v seditku PKP. Priivod¢i z RCVD Ostrava
a Brno jich odhalili jiZ vic nez deset.
JAN VAVRA

D objevuji (ne)znamou Prahu

zat standardni trasy prohlidek. Na poci-
taci vyhledavali icastnici informace
zinternetovych zdroji, vytvorili si vlast-
ni databazi pamatek a kulturnich akci.

Na zavér kurzu byl ti¢astnik@im pro-
mitnut film - prezentace pamatek s do-
provodnym mluvenym slovem. Kazdy
ucastnik si odnesl brozuru, ve které na-
Sel shrnuti vSeho, co bylo v kurzu pro-
brano, ale i dalsi praktické informace
a webové odkazy. Kurzy byly vedeny in-
teraktivni formou, coZ iastnikiim po-
mohlo osvojit sia zapamatovat poskyto-
vané informace.

Kurz byl realizovan jako jednodenni
vzdélavaci akce, celkem se ho zticastnilo
92 pracovnikl rozdélenych do Sesti sku-
pin. Kurzy a koordinaci projektu organi-
zovalo oddéleni rozvoje lidskych zdroj
Odboru personalniho. V soucasné dobé
probihaji kurzy zaméfené na komuni-
kacni dovednosti a efektivni komunika-
cisezdkaznikem. KATERINA VTIPILOVA
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Drazni infrastrukture u nas
chybi nezavisly regulator

Zatimco po prosincové
rosadé ministrl post
predstavitele obrany zlstal
tFi mésice neobsazen, na
dopraveé bylo rychle jasno.
Novy ministr Zbynék
Stanjura do toho vlétl
takrikajic rovnyma nohama,
protoze musel okamzité
reSit kostlivce po svém
predchldci, zejména
nefungujici registr vozidel.
V zelezni¢ni dopravé na né;
Ceka problematika dalSiho
otevirani trh(i a pfevodu
pozemkd pod kolejemi

z Ceskych drah na Spravu
zeleznicni dopravni cesty.

e funkci ministra dopravy je Zby-
Vnék Stanjura necelé ¢tyfi mésice.

Béhem této doby daljasné najevo,
Ze podporuje dalsi liberalizaci Zeleznic-
niho trhu. Stim souvisiijehosnaha, aby
Ceské drahy vystupovaly co nejvice jako
dopravce a ne majitel drazni infrastruk-
tury, naptiklad nddraznich budov nebo
pozemkKkil pod kolejemi. Priklani se rov-
néz k nazoru, Ze drazni infrastruktura
v Ceské republice potfebuje vedle Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty i nezavislého
regulatora.

Jak jste jako rodak z Opavy komento-
val, Ze loiisky titul nejkrasnéjsiho
nadrazi ziskala stanice Opava vychod?
Jetodobrazprava, Opavavychod je kras-
né nadrazi. Je to piiklad zdaftilé rekon-
strukce, kterou zajistily Ceské drahy.
Maésto se k ni pfipojilo tim, Ze kdyZ se
délal podchod pro nastupisté, mésto
Opava prosadilo a zaplatilo propojenina
opacnou stranu za nadrazim. Podohodé
s CD jsme zfidili spole¢ny termindl pro
autobusovou meziméstskou, méstskou
a hromadnou a Zelezni¢ni dopravu. Ale
ta budova je prosté krasna.

V dalkové osobni Zelezniéni dopravé
podporujete liberalizaci trhu. Soutéz
na vlaky na ramenu Olomouc - Opava
- Ostrava ale spéje ke zruseni...

ZBYNEK STANJURA

Pochazi z Opavy, vystudoval Elek-
trotechnickou fakultu Vysokého
u€enitechnického v Brné, obor
Elektronické pocitace. Pracoval na
pozicich programatora az feditele
firmy. Vroce 2002 byl na osm let
zvolen primatorem Opavy, pUsobil
tézjako ¢len Rady a Zastupitelstva
Moravskoslezského kraje. Roku
2010 byl zvolen poslancem, dva
roky vykonaval funkci pfedsedy po-
slaneckého klubu ODS. V letech
2005-2009 byl mistopredsedou
Svazu mésta obciCRav letech
2003-2010 predsedou Euroregionu
Silesia. Dne 12. prosince 2012 se
stal ministrem dopravy.

Zajizdime

»,Momentalné jsme dohodnuti na vi-
kendové dopravé. Spoje jsou poloZeny
tak, aby v HanuSovicich navazovaly na
pripojné vlaky, at uz ve sméru Ramzova
nebo ve sméru Zabfeh na Moraveé,“ rika
feditel pardubického Krajského centra
osobni dopravy Michal Stépan. Na dvacet
kilometrti dlouhou trat budou i nadale
vyjizdét v turnusu vozy fady 810 z DKV
Ceska Tiebova. Na premiérové jizdé s mo-
torovym vozem 1. inora platila vyjimec-
né sleva ve vysi 100 procent jizdného -
takze v§ichnizadarmo. Nechybél tu ani
hejtman Pardubického kraje Martin
Netolicky (CSSD) a jeho naméstek pro
dopravu Jaromir Dusek (SPOZ), ktefi se
ondvrat Zelezni¢ni dopravy pod Kralicky
Snéznik nejvice zaslouzili.

Od zacatku inora také vesla v platnost
novinka tykajici se spojli z Letohradu
pfes Lichkov do Moravského Karlova na

Promé jeklicové, abychom prvnisoutéz
dokoncili podpisem smlouvy. Do té doby
nechci spoustét dalsi soutéze, protoze
musime tu cestu proslapat od zacatku
do konce, abychom aspon v jednom pii-
padé védéli, Ze tudy vede cesta. Je to bo-
huzel klopotné, kdyz vidime, Ze se ta
soutézbude muset zfejmé zrusit. Pro mi-
nisterstvo dopravy je to pouceni. Libera-
lizace ale pokracovat bude, a to nejen
proto, Ze to nafizuje usneseni vlady.

(Rozhovor vznikl jesté pred tim, neZ minister-
stvo dopravy bez soutéZe nabidlo provozovdni
ddlkové dopravy ve verejném zdjmu na této trati
primo spolecnosti Regio]Jet.)

Mame tu na jedné strané piné liberali-
zovany prvni koridor Praha - Ostrava,
kde je v Fadé Gsek kapacita prakticky
vyéerpana. Na druhou stranu v Ceské
republice existuje velké mnoZstvi
ostatnich trati, kam se soukromi do-
pravci evidentné p¥ili$ nehrnou. Kudy
ztoho ven?

Rozdélit osobni dopravu na dalkové a re-
gionalni vlaky. Budu navrhovat, aby
vramcinovely zakona o rozpoctovém ur-
Ceni dani veskerou ¢astku na regiondlni
dopravu dostavaly pfimo kraje do svych
rozpoctii, aby zodpovédnost byla jedno-
znacné na krajich. Kraje fesi i vefejnou
autobusovou dopravu, takze kdyZ budou
fesitizZeleznice, budou vice motivovany,
aby se skutecné dopliiovaly, aby nejezdil
poloprazdny autobus vedle poloprazdné-

ho vlaku, pokud trat kopiruje silnici.
A pak je na krajich, jak budou soutézit.
Nebo nebudou. VSechny kraje uzaviely
desetileté smlouvy, ¢imz vyuzily posled-
nizdkonnou moznost, kterou mohly. Ale
ten ¢as uz se krati, polovina je pryc. Né-
které kraje uz mohou v prabéhu deseti
let spoustét soutéze, obcas to od hejtma-
ni sly$im, Ze néco takového chystaji,
ikdyZredlné zatim nikde nic nepodepsa-
li. U dalkové dopravy téch trati neni to-
lik. Tady podporuji, aby to bylo zakotve-
novzakoné odrahach.

Traté SZDC vedou pFes pozemky Ces-
kych drah. Co s tim? Prodat, nebo
pievést? A pfipadné za jakou cenu?
Tomusirozhodnout vlada. My zatim svij
nazor upfesnujeme. Podle mé by se po-
zemKy pod kolejemi mély pfevéstz CDna
SZDC legislativni cestou, tedy zakonem
abezplatné. Chapu, Ze Ceské drahy jsou
obchodni spolecnosti vazanou obchod-
nim zdkonikem, pozemky maji néjakou

hodnotu. Tvrdim, Ze pokud to legislativ-
né slo tam, tak by to mélo jit legislativné
izpatky. Pro ministerstvo dopravy je vel-
mi sloZité vystupovat v dvojjediné pozici,
rozhodovat za spravce kolejiizanarodni-
ho dopravce. Z obou stran jsme podezfi-
vanizpodjatosti. Bylo by asilepsi tu dvoj-
roli rozdélit. Stat by mél jednoznaéné
vlastnit veskerou infrastrukturu spoje-
nou se Zeleznici. A pak by tu byli jednot-
livi dopravci a také nezavisly regulétor.

NAVRAT. Obnoveny, resp. roziifeny provoz osobnich vlak na tratich 024 a 025

pfivitali jak obyvatelé zdejsich obci, tak turisté.

trati 024. Vzdy o vikendech jsou nyni vla-
ky 20551/20548, 20555/20552 2 20557/20554
vedeny az na zastavku Mlynicky Dvir,
resp. znibudou odjizdét. Téchto Sest vla-
ki také obslouzi cestujici v zastavce Bila
Voda. Divodem je snaha Ceskych drah
pribliZit pasazértim zdejsi rozvijejici se
lyzatsky areal. ,, Kéz by se povedlo, aby

FOTO AUTOR (2x)

né&jaké vlaky jezdily az do Stitd,“ fekla
nam vlakvedouci Alena Urbanova z do-
movské stanice vlakovych et v Letohra-
dé, jedna z téch, ktetive vlacich Lichkov
-Hanusovice prodavaji a kontroluji jizd-
ni doklady. ,,Obnoveni provozu do Ha-
nusovic hodnotim kladné, protozei ta-
dy lidé chtéji cestovat vlakem,“ dodava.

FOTOMD €R

KdyZ jsme u slova dvojjedina, tak
podobnou roli maji €D viiéi vypravnim
budovam. Vlastni je, udrZuji je, ale
vyuZivaji je viceméné bez poplatkt

i cestujici jinych dopravci...

Toje stejny ptipad. Inadraznibudovy by
mélavlastnit Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty. Nemyslim, Ze to mame feSit legis-
lativni cestou. Tyto budovy by se mély
skutec¢né prodat.

Zastavme se u pojmu nezavisly regu-
lator. Mate piedstavu, jak by mél
fungovat a proé, kdyZ takovou tlohu
vlastné plni Sprava Zelezniéni doprav-
ni cesty?

Jabych chtél, aby se SZDC soustfedilana
infrastrukturu,udrzovani, jeji provoz
a rozvoj a kromé ni by tu byl nezavisly
reguldtor. S tim, Ze se bude samoziejmé
ptat SZDC, zda je pfistup na kapacitu
drahy viibec technicky mozny. Ale jsme
obviniovani, Ze je to statni organizace
zavisla na ministerstvu dopravy, které
soucasné vykonava i akcionarska prava
v Ceskych drahah. U nezévislého regu-
latora bude nade vsi pochybnost jasné,
Ze neni ovliviiovan.

Jak to vypada s hledanim $éfa spoleé-
nosti €D Cargo?

Toje spi$ otdzka na ¢leny pfedstavenstva
Ceskych drah, ktefi od listopadu 2012
prevzali mnohem aktivnéjsiroli viizeni
spole¢nosti. Management CD mi bude
zdfivodriovat, jak hospodafilo €D Cargo
ajak k tomu prispélo, zda tam je feditel,
¢i neni. Pro mé je ddlezité, jak budou
vysledky obhdjeny v pfedstavenstvu
avdozorciradeé.

Jsou jesté aktualni Gvahy o spojeni

€D Cargo se slovenskym? Nebo na-
opak rozdéleni na ucelené pfepravy

a jednotlivé vozové zasilky, popfipadé
vstup silného partnera? Uvadéla se
napfiklad spoleénost CEZ...

Nejdfive z CD Cargo musime udélat pro-
sperujici firmu, pak ma smysl premyslet
o néjaké fuzi, nakupu nebo slouceni.
Pokud se nam to nepovede, tak bychom
to neméli délat. To neznamena, Ze by-
chom takové varianty neméli zvazovat,
ale slovenska spolecnost ZSSK Cargoma,
pokud vim, také velké ekonomické pro-
blémy. Nejdfiv si musime vyfeSit doma-
ci tikol, aby €D Cargo fungovalo dobfe
vCR, pakmalogiku, aby se podivaloiza
hranice, zda by svoji obchodni i podni-
katelskou pozici neposililo. Urcité ne-
jsem pro rozdéleni spole¢nosti CD Cargo
na jednovozové zasilky a ucelené vlaky
- to by nic nevyfeS$ilo. Snazime se sni-
Zit bariéry pro vstup do odvétvi, aby trh
s jednovozovymi zasilkami byl atrak-
tivnii pro dalsi dopravce.

Co fFikate na to, Ze kviili podpofe ob-
novitelnych zdroji musi jen letos
zaplatit Ceské drahy, potazmo jejich
cestujici, 682 miliond korun?

To je samozfejmeé §patné, nicméné bych
chtél pfipomenout, Ze v roce 2005, kdyz
se to zavadélo, tak ODS proti tomu v Po-
slanecké snémovné vystupovala a také
hlasovala. BohuZzel negativni efekty se
dostavily. Stat ma zatim velmi omezené
moznosti, jak reagovat. Tuto chybu uz
nesmime opakovat a Zddnou podporu
obnovitelnych zdrojii uz neptiznavat.
Nutno fici: Byla to, pfatelé, Spatna ces-
ta, koncime. MARTIN NAVRATIL

na trat pod Kralickym Snéznikem

Historické zajimavosti

Pred druhou svétovou valkou zde
cestujici vyuzivaliidva pary pfimych
rychlikd 27/28 a131/132 Praha —
—Bohumin a zpét. Ke zdolani trasy,
ktera vedla i naro€nym horskym te-
rénem pod Kralickym Snéznikem
adale presJesenik a némecké (dnes
polské) Glucholazy, potfebovaly
tyto spoje asiosma pdl hodiny. Na-
pfiklad v 16t 1937 vlak R 27 vyrazil
zBohuminave 12.26 hado Prahy
prijel ve 21.10 h. Z Prahy odjizdél
v7.30avBohuminébylv15.57.

Na nové zprovoznéném useku plati ne-
jen standardni tarif Ceskych drah, ale
mezi zastavkami v Pardubickém kraji
také tarif IREDO.  MARTIN NAVRATIL

KRATCE

CityElefanty o vikendu
nasadime jako rychliky

Pocinaje druhym dubnovym viken-
dem posili dvoupodlaznijednotky
fady 471 také dalkovou dopravu. Od
13. dubnadojde k jejich pravidelné-
mu nasazeniv sobotu a v nedélina
rychliky mezi Prahou a DéCinem. TF¥i
jednotky se objeviv sobotu na devi-
ti parech rychlik a v nedéli na pat-
nacti spojich. Jedna jednotka bude
nasazena také na posilovy par viakd
R 1485/1484 v patek (od 12. dubna)
na trase Praha — Tfrineca v nedéli
zpét. Dlvodem nasazeni CityEle-
fant( je jejich nizsi turnusova potfe-
ba v ramci regionalni dopravy mimo
pracovnidny. Vzhledem k tomu, Ze
jednotky nedisponuji sluzebnim od-
dilem, bude preprava kol umoznéna
pouze jako spoluzavazadlo cestuji-
ciho. Uvedené vlaky budou zpocat-
ku provozovany bez mozZnosti za-
koupenirezervace, Ceské drahy ale
pocitaji s oislovanim sedadel a je-
jich postupnym zanesenim do rezer-
vacniho systému.

Pendolino odvezlo
fotbalisty do Olomouce

Ve stfedu 20. bFfezna méli cestujici
Ceskych drah moznost potkat na
hlavnim nadraZziv Praze narodni
fotbalovou reprezentaci. Tym ko-
lem Petra Cecha odjizdél do Olo-
mouce ke kvalifikaénimu utkanina
mistrovstvi svéta, které se bude ko-
natv roce 2014 v Brazilii, pravidel-
nou linkou Pendolina. Cesky tym,
ke zklamanivsech fanousk, své
predstaveniv Olomoucinezvladl

a prohral s Danskem 0:3. Hraci to
napravilivarménském Jerevanu,
kde domacimu tymu nastfileli stej-
ny pocet branek jako jim Danové

a zvitézili 3:0. Cesta na mistrovstvi
svéta je tak stale oteviena.

Zarezervujte si véas
misto v Railjetu

Ceské drahy ve spolupraci s OBB pfi-
pravily prezentacnijizdy jednotky
Siemens Viaggio Comfort (znaméjsi
jako Railjet). Toto modernivozidlo
bude nasazenodne 17. dubnana
spoj SC513 zPrahy do Ostravy adne
18. dubna na vlak SC 506 zBohumi-
na do Prahy. Oba uvedené vlaky z(-
stavaji zdlvodu garance mista k se-
zeni povinné mistenkové. Ceny jiz-
denek a mistenek jsou stejné jako
pro pravidelné vlaky SC Pendolino.
V souvislosti s propagacni jizdou
Railjeti budou zavedeny dva mi-
moradné vlaky EuroCity. Ve stfedu
17. dubna se jedna o spoj EC 30000
v Useku Viden-Meidling (8.39) —
BFeclav (odj. 10.20) - Brno hl. n.
(odj. 11.20) — Ceska Trebova (odj.
12.37)—Pardubice hl. n. (0dj. 13.13)
—Prahahl. n. (14.18). Ve Ctvrtek
18. dubna pojede spoj EC 30003

v (seku Praha hl. n. (11.44) - Pardu-
bice hl. n. (odj. 12.44) — Ceska TFe-
bova (odj. 13.24) - Brno hl. n. (od;.
14.30) - Breclav (odj. 15.12) — Viden-
Meidling (16.21). V obou vlacich jsou
povinné rezervace, zakladni cena
vnitrostatni mistenky je 35 korun,
mezinarodni mistenky 3 eura.

CD Akademie ukazala
strategii skupiny
Vzdélavaci projekt, ktery jiz tfetim
rokem pfipravuje oddéleni rozvoje
lidskych zdroj Odboru personalni-
ho Generalniho feditelstvi CD, se
vramci holdingové politiky rozrostl
na celou Skupinu Ceské drahy. Jiz
sedmnacta prednaska v radé, ktera
se odehrala 21. bfezna tradicné

v kinosale Generalniho feditelstvi,
proto byla zacilena na strategii celé
Skupiny Ceské drahy v souvislosti
svyvojem situace na dopravnim
trhu a pfipravovanym 4. Zeleznic-
nim balickem EU. Zaméstnanctim
prednasela feditelka Projektové
kancelare Martina Mannova
apredstavilaiprogram CD 2017,
ktery je pokracovatelem transfor-
macniho programu Vize 2012.

V dubnu se CD Akademie zaméfi na
historické souvislosti vyvoje Zelez-
nicni sité. (rub, jc, PeST)
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Zahraniéni vyhody
na sezonni spoje CD

Upozoriujeme drzitele (uzivatele)
zahranicnich jizdnich vyhod, Ze

v jizdnim Fadu 2013 plativ sezon-
nich spojich CD nize uvedené uby-
tovaci priplatky (lehatka/I0zka).
Ceny jsou stanoveny fixnév eurech,
pro pfepocet na ceské koruny se po-
uzije jednotny Zeleznicni kurz.

Z uvedenych cen pfiplatkd se nepo-
skytuji dal3i slevy! Drzitelé zahra-
ni¢nich jizdnich vyhod nemaji narok
na GS slevu, resp. na sezonni slevu
(viz€l. 76.1 zvlasniho ujednani CD
pro mezinarodni prepravu). Naopak
maji povinnost pfi zakupovani re-
zervacnich pfiplatkd na sezonni
spoje CD pokladnik&im oznamit, ze
pojedou na zahraniéni jizdni vyhody
(jizdni doklad FIP). V pfipadé, Ze si
drzitel zahranicnich jizdnich vyhod
zakoupi pFiplatek se slevou, bude
povinen sidoplatit do pIné ceny pfi-
platku ve vlaku u privodce [GZkové-
ho/lehatkového vozu.

LUzkové/lehatkové priplatky pro
drzitele zahranicnich jizdnich vy-
hod se vydavaji z rezervaéni masky
UNIPOK, a to bez rezervacniho (ta-
rifniho) kodu. Ostatni prepravni
podminky stanovené Zvlastnim
ujednanim €D pro mezinarodni pfe-
pravu, resp. Zvlastnimi pfepravnimi
podminkamiv mezinarodni prepra-
vé pro nocnivlaky (SCIC-NT), jsou
timto nedotceny. Cenik [GZkovych
alehatkovych priplatkl pro drzZitele
zahranicnich jizdnich vyhod v se-
zonnich spojich CD je nasledujici
(cenu uvadime fixné v eurech za jed-
nu osobu vjednom sméru).

* Vrelaci Praha — Burgas a zpét
vevlacich 477/7302/1471
a1470/72/476: lehatko Sestimist-
né (Bc6) 26,80, lehatko ctyrmist-
né (Bc4) 40, 1tZko trojmistné (T 3)
36, IGZko dvoumistné (Double) 54
allzko jednomistné (Single) 126.
Vrelaci Praha —Varna a zpét
vevlacich 477/7302/1481
a1480/72/476 plati ceny jako

v pfedchozim odstavci u relace
Praha - Burgas.

Vrelaci Praha — Bara zpét ve vla-
cich 1136/272 a 1137/273: lehatko
Sestimistné (Bc 6) 13,40, lehatko
Ctyfmistné (Bc4) 20, 10zko troj-
mistné (T 3) 22, 1dzko dvoumistné
(Double) 33 altizko jednomistné
(Single) 77.

Vrelaci Praha - Splita zpét ve vla-
cich 277/1204 a 1205/276: 1GZko
trojmistné (T 3) 26, IiZko dvou-
mistné (Double) 39 a IiZko jedno-
mistné (Single) 91. (3p)

Na Masarykove nadrazi radila
fantazie studentu

=
-
- B
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BUDOUCNOST. Pfedstavy student(i o podobé Zelezniéniho muzea byly nékdy velmi rozmachlé.

FOTO AUTOR (4x)

V Narodnim technickém muzeu v bfeznu predstavili 22 studentskych
projektd na ideovy urbanisticko-architektonicky navrh feSeni Zzelezni¢niho
muzea v Praze. To ma vzniknout v byvalych dilnach Masarykova nadrazi,
které jsou momentalné nevyuzité. Pokud se projekt vydari, zrodi se zde —
vedla Depa historickych vozidel CD v LuZné — kliCova expozice zamérena

na drazni nostalgii.

DONNERSBERG.

budoucim vyuziti prazského Ma-
O sarykova nadrazi se hovoti dlou-
hodobé. Zruseni stanice v této
chvili jiz nehrozi, ale rozsahly prostor
nabizi dal§i moZnosti uplatnéni. V are-
alubyvalych lokomotivnich dilen, ktery
bylvroce 2002 pfeveden na zakladé usne-
senivlady do spravy Narodniho technic-
kého muzea, ma v budoucnu vzniknout
rozsahla expozice zaméfenda na vyvoj
Zelezniceunds. O tom, jak tato expozice
mizZe vypadat, nas piesvédcili studenti
architektury z Ceska a Slovenska.
Vystava studentskych dél probéhla
13. bfezna vsidle Narodniho technické-

Do nového muzea by mohla zamifFit i lokomotiva 322.302.

homuzeanaLetné za iCasti generalni-
ho feditele této ctihodné instituce Kar-
la Ksandra. Prisli také feditel Ustavu
pamatkové péce Fakulty architektury
CVUT VAclav Girsa a feditel Zelezni¢ni-
ho muzea Michal Novotny. Akce, dopl-
néna o dvoumetrovy historicky model
Statniho nadrazi v Praze po roce 1850,
probihalana tzv. feditelském patfe, tak-
Ze byla sice pfistupna pro novinare, ne
vSak uz pro Sirokou vefejnost. Ve stejny
den bylyivyhlaSeny tfivitézné prace. Jak
nam fekl Michal Novotny, on sim by me-
zi soutéznimi pracemi preferoval spise

2 X

tradic¢ni, ,,realistické“ feseni.

Jesté zbyva sehnat penize

Pripravu zelezni¢niho muzea na Masa-
rykové nadrazi v minulosti notné pri-
brzdily povodné a ¢aste¢né i nenasytné
plany developerii. Vyznamnou pozitivni
zpravou z loniského roku je ovSem to, Ze
z objektli byla stiata stavebni uzavéra,
kterd branila jakémukoli rozvoji. Byl to
paradox, protoZe budovam, jeZsenacha-
zeji mimo jiné na seznamu nemovitych
pamatek, urcité nehrozila néjaka nekon-
trolovand expanze. Jediné, co bylomozno
provést, bylo vybudovani oploceni a re-
konstrukce stfechy, nanizbyladosazena
bridlicova krytina odpovidajici historic-
kym obdobim. Nyni, kdyZ1ze opét stavét,

Navrhy mély i trojrozmérnou podobu.

Ktera vozidla NTM zde
mohou byt vystavena

« vz kofiky Hannibal

 parni lokomotiva 322.302
Donnersberg

 parnilokomotiva 414.404

» vz Aza 1-0086 (salon 22)

* elektricka lokomotiva E 423.001

 parni lokomotiva 365.020

» drezina Dm 44401 Kyklop

e zavieny vliz Z (symbolizujici trans-
porty do koncentracénich tabor()

* parni lokomotiva 477.060 Papouch

» parni lokomotiva 556.0 2 498.1

« elektricka lokomotiva S 489.0

e motorovy viz M 152.0

je podle Karla Ksandra prvoradé zajistit
dostatek financina stavbu. Pocita se s po-
moci ministerstva kultury. V souladu se
zakonem je ovSem nutné vypsat fadnou
architektonickou soutéz.

Bez koleji to plijde téZko
Studenti si s ikolem poradili velmi roz-
manité. Objevily se zna¢né rozmachlé
napady i velmi realistické pfedstavy re-
spektujici finan¢ni moZnosti projektu.
,Vyhodou bylo, Ze studenti nejsou zati-
Zeniomezenimivpodobé norem, financ-
nich limit a vSech dalSich téZkosti,“mi-
ni Vaclav Girsa s tim, Ze fada véci se me-
zitim zménila. Tfeba to, Ze se snad uz
definitivné pocita se zachovanim provo-
zovaného kolejisté Masarykova nadazi,
které je nezbytné pro kolejové napojeni
muzea. I kdyZ nékolik vizualici studentti
znazornilo budouci muzeum naprosto
bez koleji. To ale nebyl piijemny pohled.
Celkem 14 studentskych praci je z Fa-
kulty architektury CVUT, po dvou z Fa-
kulty uméniTechnického uceni Liberec
a z Akademie vytvarného umeéni Pra-
ha, nékolik praciz Fakulty architektury
Technického uceni Bratislava. Hodnotici

DEIa student@ prezentoval novinafiim
Vaclav Girsa z CVUT.

komise ocenila feSeni, jak zajistit do ob-
tizné pristupného muzea hlavni cestu
pronavstévniky. NTM také planuje, Ze by
Zelezni¢ni muzeum bylo tizce propojené
s dal§imi vyznacnymi muzejnimi expo-
zicemi v Praze do spolecné sité, coz by
podpotilo pocty navstévniki. NezZ se tak
stane, miZeme chodit nékolikrat ro¢né
do depozitate lokomotiv v Chomutové,
ktery loni v listopadu NTM koupilo od
Ceskych drah. Historicka vozidla v poctu
141 kusti zde maji nad sebou redlnou stie-
chu - a nejen tu namalovanou studenty.

MARTIN NAVRATIL

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

FISAIC - uispéchy Ceskych Zeleznic¢aru na evropském foru

ZelezniCart (FISAIC) jiz Sedesit let
své existence. 1 kdyZ nasi zeleznicari se
do akciorganizovanych ¢lenskymizemé-
mi FISAIC zapojili aZ od roku 1993, dosah-
i mezi vice nez dvéma desitkami zemi
vynikajicich ocenéni. Konstatovalatona
nedavném jednani ¢lenti Zemského sva-
zu FISAIC €D jeho vykonna tajemnice
Jarmila Smerhova. Vychazela pii tom
z podkladi valné hromady této federa-
ce, ktera se loni seSla v Badenu.

uplynulém roce slavila Mezinarod-
ni federace pro kulturu a volny ¢as

Ocenéni pro radioamatéry

AKktivity ¢lent naseho zemského svazu
na mezinarodnim poli jsou opravdu §i-
roké. Napriklad pfedseda skupiny radio-
amatért (SdruZeniradioamatért Zelez-
nicart) Kamil Uher na jednani v kul-
turnim sale ve stanici Praha hlavni
nadrazi zminil aktivity klubové stanice
OK2 RAC, jejiz lokalizace je znama na

vSech kontinentech. Potvrzuje to vice
nez stovka ocenéni z riznych soutézi
azemi (pfedev$im ze Stfedni Asie), kte-
ra ziskal operator Jifi PeCek. Nasi ¢leno-
vé obdrzeli Sest medaili v britském Shef-
fieldu v soutézi v pasmech VKV (velmi
kratké viny), kterou zde pordda Federace
radioamatéri zeleznicarti FIRAC.(Jen
Miroslav Jencek ziskal tfi stfibrné.)

Prezentace ve fotografii

a vytvarném uméni

Pocet skupin a ¢lenti ZS FISAIC CD je opro-
ti francouzskému ¢i némeckému svazu
relativné maly. O to vice je nutné ocenit,
Ze nasi ¢lenové dosahli vynikajicich
aspécht v oborech fotografie, vytvarné-
houméni, filmu a videa. Tak napiiklad
fotografie Ivana Gavendy dosdhla v ba-
vorském Schonau am Konigssee mezina-
rodniho ocenéni. Také prace FrantiSka
Pecha dosahuji publicity na narodnich
akcich. Stolni kalendaf Ceskych drah na

Vystava modelové Zeleznice v Kostelci

se loni povedIa. FOTOROMAN STERBA

rok 2013 zase ukazuje vysledky prace fo-
tografi naseho zemského svazu.

Ceska kolekce na soutézni vystavé vy-
tvarného umeéni ve §vycarském Sarnamu
patfily mezi ty, které na své autory pro-
zrazovaly umeélecky vzestup i schopnost
vyjadrit vnitfni expresivitu. V nové ka-
tegorii Zelezni¢ni tematika obdrzela Jar-
mila Smerhova stfibrnou a Jana Cabliko-
va bronzovou medaili, Karel Pasek pak
v dalsich kategoriich dvé zlaté medaile.

V modelové Zeleznici jsme
zastoupili mad'arské kolegy
Zvlastnimi kategoriemi akci jsou kon-
gresy esperantistli, mezinarodnivystavy
modelové Zeleznice a publikac¢ni tvorba
filatelisti. Mezi unikatylze zafadit pod-
néty a navrhy pro pfileZitostna razitka,
vyplatni strojky. JiZ 64. kongres esperan-
tistdl Zeleznicara se loni konal v némec-
kém Herzburgu. Podle planu na rok 2012
semeéla uskuteCnit mezindrodnivystava

modelové Zeleznice v Madarsku, jenze
madarsti kolegové akci odfekli. Clenové
nasiskupiny pak dokazali takika nemoz-
né a usporadali vystavu v kulturnim do-
mé v Kostelcinad Orlici. Najejiinstalaci
se podilely také déti ¢lent skupiny. Sou-
casti akce bylo rovnéz jednani mezina-
rodniTechnické komise FISAIC pro oblast
Zelezni¢niho dédictvi a pro modelovou
Zeleznici. Z dalSich akci pfipomenime
prvnifrancouzsko-cesky filmarsky semi-
nar, ktery se konallonivfijnu ve Francii.

Na zakladé dokumentti schvalenych
valnou hromadou FISAIC rozvedli ve-
douci jednotlivych skupin naseho zem-
ského svazu projekty akci planovanych
na leto$ni rok. Mezi né patfi naptiklad
25. ro¢nik mezinarodni soutéZe v oboru
film a video. Diky pochopeni a podpote
zaméstnavatele, tedy Ceskych drah, se
lidé v evropskych zemich mohouinada-
leseznamovat s umem a praceminasich
ZelezniCara. IVO LANICEK



SETKANI GENERACI. Modernizované lokomotivy fady 363.5 se na kolejich SOKV Ceské Budé&jovice setkavaji s legendarnimi Laminatkami fady 230.

ZPRAVODAJSTVI
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Vlajkovou lodi pro naklad

se brzy stanou lokomotivy rady 363.5

Vroce 2011 prevzalo CD Cargo prvni lokomotivy fady 363.5, které vznikly
radikalni modernizaci stejnosmérnych Persingll 163 u spolecnosti

Skoda Transportation. Pétkova Esa se stala u strojvedoucich oblibenymi
tahouny. Ke spokojenosti s témito stroji prispéla i skutecnost, Ze vyrobce
postupné zohlednil okolo 120 pfipominek a konstruk¢nich zmeén prave
od zaméstnancl spolenosti CD Cargo, ktefi na lokomotivach pracuji.

le¢nost CD Cargo prakticky po celém

Lokomotivy fady 363.5 nasazuje spo-

konce i na Slovensko a do Madarska. Je-
jich domovem je Stfedisko oprav kolejo-
vych vozidel Ceské Budéjovice, kde jich
maji ve stavu zatim 27 kusti. Vznik této
fady zacal v roce 2008, kdy €D Cargo
a Skoda Transportation uzaviely smlou-
vunamodernizaci tficeti lokomotiv fady
163 (posledni tfi se jeSté vyrabéji).

Jsou silnéjsi a chytiejsi

Hlavnim pozadavkem na novou moder-
nizovanou lokomotivu byla jeji obojzi-
velnost, tedy schopnost provozu na obou
nasich napajecich soustavach, a v sou-
vislosti s planovanou expanzi i na za-
hrani¢ni trhy také schopnost provozu
na Slovensku a v Madarsku. Lokomotivy
jsou vybaveny vlakovym zabezpecova-
¢em MIREL, ktery je schvaleny v obou
zminovanych zemich. Nové byly insta-
lovany trakéni stfidace a revoluci prosel
i cely fidici systém, kde ptivodni analo-
govy nahradil digitdlni. Oproti pvod-
nim fadam 163/363 maji modernizované
lokomotivy vyssivykon, dosahujici hod-
noty 3 700 kW, a umoznuji vice¢lenné
fizeni po vlakové lince UIC. Naopak me-
chanické ¢asti se omlazeni téméf nedo-
tklo, pomineme-li dosazeni boc¢nich

VSechny informace o stavech a provo-
zu lokomotivy predava LCD displej.

tlumich pro eliminaci vrtivych pohybi.
Ty byly dosazeny i pfesto, Ze maximalni
rychlost120 km/h se nezménila. Novin-
kou je schopnost rekuperace véetné
pokrocilého méfeni spotfeby a navrace-
né, rekuperované energie.

Zvyse uvedeného je zfejmé, Ze ve stro-
jovné a na stanovistich neziistal kimen
na kameni a velka ¢ast ptivodnich kon-
strukénich celkd bylaradikalneé piepra-
covana. Pfes vSechna pozitiva pfinesl
takovy rozsah modernizace po nasazeni
prvnich strojl také urcité potiZe. Po¢ina-
je ne zcela spolehlivymi hlavnimi vypi-
naci az po problémy s klikami a zamky
dvefi na stanovisti. Navrhi ke zlepSeni

a ptipominek obdrZel nakonec vyrobce
od zaméstnancil spolecnosti CD Cargo
zhruba 120 a v naprosté vétsiné jiz byly
zohlednény.

Operativnéjsi Fizeni

Kromé vyse zminénych poruchovych
hlavnich vypinact (kupodivu Svycarské
vyroby), jejichZ zavady se projevovaly
vypnutim pfi navoleni pfedniho a zad-
niho sbérace soucasné, se vpribéhu zku-
Sebniho provozuladilisoftware fidiciho
systému. ,,Po zkuSenostech se zimnim
provozem je vieSeninastavenioptimal-
niho pritlaku sbérac¢t pro stejnosmérny
istfidavy systém,“ fika feditel Stfedis-
ka oprav kolejovych vozidel Ceské Budé-
jovice Lubos Smejkal. Strojvedouci trapi
také zatékani okny, dvefmi a klimatiza-
cina stanovisté.

STROJOVNA. Z piivodnich konstrukénich celki zlistalo pouze chlazeni trakénich
motorl. Lokomotiva nyni umoZiiuje prtichod strojovnou i se zdviZzenymi sbéraci.

Nové byly instalovany
trakéni stfidace

a revoluci prosel

i cely Fidici systém,

kde plvodni analogovy
nahradil digitalni.

Plivodné panovaly obavy z pouZiti jed-
noho hlavniho kompresoru. S tim ale
zadné problémy v provozu nenastaly.
Strojvedouci vysoce hodnoti jednodu-
chost spojeni lokomotiv do viceclenné-
hofizeni. Po spojenijednim kabelem je
to jen otazka softwaru, s ¢cimz si ridici
systém lokomotivy hravé poradi. Samot-
ny strojvedouci tak miZe v pfipadé pro-
vozni potfeby dvé vozidla kdykoli a kde-
koli sdm spojit ¢i naopak rozdélit. , Toho
CD Cargo hojné vyuziv4, a tak neni vy-
jimkou zahlédnout ve sluzbé dvojici
téchto lokomotiv s vlakem o dopravni
hmotnosti pres dva tisice tun. Je to také
vyhoda operativni, protoZe dispecefi
nejsou priplanovani vykonu limitovani
vykonem jen jedné lokomotivy,* vysvét-
luje Lubos Smejkal.

Rekonstrukce

fady 163 na 363.5

363 501-8 363 511-7 363 521-6
163 031-8 163014-4 163 032-6
363 502-6 363 512-5 363 522-4
163 004-5 163 012-8 163 007-8
363 503-4 363 513-3 363 523-2
163 011-0 163 038-3 163 027-6
363 504-2 363 514-1 363 524-0
163 006-0 163 009-4 163 020-1
363 505-9 363 515-8 363 525-7
163 018-5 163 033-4 163 016-9
363 506-7 363 516-6 363 526-5
163 005-2 163 024-3 163 028-4
363 507-5 363 517-4 363 527-3
163 037-5 163 013-6 163 010-2
363 508-3 363 518-2 363 528-1*
163 002-9 163 019-3 163 023-5
363 509-1 363 519-0 363 529-9*
163 036-7 163 017-7 163 001-1
363 510-9 363 520-8 363 530-7*
163 003-7 163 015-1 163 008-6
nové oznaceni *bude
plvodni oznaceni dodano

Cekani na rekuperaci
Po téméf dvou letech od dodani prvnich
stroji 363.5 CD Cargo usly lokomotivy
velky kus cesty. Vjejich domovinéji hod-
notijakomisty trnitou, alerozhodné pri-
nosnou. A to diky tomu, Ze zaintereso-
vani zaméstnanci SOKV Ceské Budéjo-
vice a Odboru iidrzby a oprav GR €D Cargo
nebyli nete¢ni k po¢ate¢nim neduhtium
strojlia vyrobce se k nim postavil celem.
Z lokomotiv se tak stavaji vlajkové lodi
narodniho nakladniho dopravce.
Bohuzel jednu z vyraznych prednosti
pétkovych Es - moZnost rekuperace - ne-
ni mozno plné vyuzit. Divodem je ne-
pripravenost SZDC na pievazné vét§iné
domaciZeleznic¢ni sité se stfidavym sys-
témem takovyto provoz umoznit. Pfitom
by to pfispélo nejen k sniZzeni provoznich
nakladd dopravce, ale rekuperace je ta-
ké mozZnosti, jak ucinit Zeleznici jesté
ekologictéjsi. VACLAV RUBES

T cargo

Na Vysociné funguje dvanacta plosina pro vozickare

ké drahy do provozu v poradi jiz

dvandctou zdvihaci plo$§inu pro
imobilni cestujici v Kraji Vysocina - ten-
tokrat ve stanici Kfizanov. Na vybudo-
vaniplosiny, ktera stalai8o tisic korun,
se kromé CD a krajské samospravy podi-
lely Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
Konto Bariéry, KfiZanov, Velké Mezifici
a okolni obce Jivovi, Kundratice, Horni
Libochova, Kadolec, Kozlov, Dobra Voda
aNova Ves. ,Je velmi pozitivni, Ze se po-
daftilo pro nakup plosiny sdruzit tolik
investor,“ komentovala feditelka KCOD
Jihlava Lenka Horakova.

'P rvni bfeznové pondéli uvedly Ces-

Pfestup na jednom nastupisti

Inicidtorem akce se stal méstys Kfiza-
nov s tamnim Ustavem socidlni péce,
jehoz imobilni klienti tak budou moci
vyuzivat spoje Ceskych drah. U¢ast ma-
lych obci na projektu si zaslouzi o to
vétsi podékovani, ¢im skrovnéjsi jsou

SLUZBA NAVIC. V Kfizanové slouzi nova plosina pro vozickare.

jejich rozpolty. Nutno dodat, Ze SZDC
i Konto Bariéry se v minulosti podilely
na financovanipodobné plosiny v OKkfis-
kach nebo Horni Cerekvi.

Jak pficeremonidlu vKfiZanové uved-
lateditelka Lenka Horakova, na Vysoci-
né maji dnes imobilni cestujici k dispo-
zici celkem dvandct plosin. Ty se nacha-

FOTO AUTOR (2x)

zejivnejvyznamnéjsich stanicich kraje
nebo v dileZitych pfestupnich bodech.
»,Navicunas v kraji prosel vyraznou ob-
novou i vozidlovy park. Napifiklad nové
nizkopodlaznimotorové vozy RegioSpi-
der od $vycarské spolecnosti Stadler pod-
statnym zptisobem roz§itily moznosti
cestovanivozickara. Pravé takové spoje-

ni nabizime od vSech rychlik{l na trase
Praha - Brno zastavujicich v KfiZanoveé,
kdejekekazdémuznich zaji§tén navaz-
ny nizkopodlazni spoj smérem do Velké-
$ina pfestupujicich cestujicich.“

Podle pfednosty stanice Zdar nad Sa-
zavou Romana Voralka se diky pochope-
ni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty po-
datilo vyjednat operativnizmény vjezd
rychlikd na druhé néstupisté, kde je
stabilné ploSina umisténa. ,,Uleh¢i se
tak manipulace se samotnou plosinou,
kterou bude obsluhovat nase osobni po-
kladni, coz bude mit pozitivni efekt pro
imobilni klienty. Pokud néktery z nich
ptijede dalkovym vlakem do KfiZanova
a bude chtit pokracovat naptiklad smé-
stat na stejném nastupisti. Z rychliku
voziCkati pomtiiZze nase zaméstnankyné
s plosinou a do RegioSpideru, kam stroj-
vedouci pomuZe pfistavit najezdovou

minirampu, sijiZ najede vlastni silou.
KfiZanovské nadrazi dosud nema pero-
ny ve standardizované vysce 550 mili-
metr nad temenem kolejnice,” vysvét-
luje Voralek.

Ukazujeme pfatelsky pfFistup

Jak zdliraznil ndméstek hejtmana pro
dopravu Libor Joukl, kraj se snazi vyjit
vstfichandicapovanym spoluob¢antm.
»,Chceme, aby ¢asem byly naptfiklad
vSechny vlaky nizkopodlazni a imobil-
ni nepotiebovali zatim tolik potfebné
auZiteéné plosiny. Spole¢né s Ceskymi
drahami nabizime naSim postiZenym
spoluob¢antim lep$i komfort cestovani
vefejnou dopravou,“ uvedl. O pratelsky
piistup k vozi¢kaiftim se Ceské drahy
snazi dlouhodobé v celé republice. V lo1i-
ském roce rozsitily sviij vozidlovy park
o rekordni pocet bezbariérovych vozi.
Pribylo jich 83, takze celkovy pocet ¢ini
537 kust. MARTIN HARAK
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Deseticlenny tym
supervizor( jejiz od
konce roku 2010

k dispozici vlakovym
Cetam. Pét muzl a pét
Zen ma na starosti
pridéleny okruh
zaméstnanc(, kterym
pomahaji rozvijet jejich
prozakaznicky pristup.
PFi své praci nekladou
ddraz narepresi,

ale na metodické fizeni
v terénu a reseni
problém( s nadhledem.

htéjibytnejen radci, aleipomocni-
‘ Ky vlakovych Zet. Supervizofi Ces-

kych drah musi perfektné ovladat
sluzebni pfedpisy ¢i tarify. Samichodi
pravidelné na skoleni, aby jejich ma-
nazerské plisobeni bylo co nejefektiv-
néjsi. Snastupem dravé konkurence na
trati Praha - Ostrava kladou napfiklad
diraz na pozitivni komunikaci se za-
kazniky. Abychom siudélali pfedstavu
o tom, jak se vyvijela napln této profese
u Ceskych drah za uplynulé dva roky, vy-
zpovidali jsme tfi zaméstnance. Prvni
se stal supervizorem hned na zacatku,
tedy v roce 2010, druhy takfikajic na-
stoupil do rozjetého vlaku, konkrétné
v polovineé roku 2011, a tfeti je ,,benja-
minkem* tymu, protoze ptisel jako po-
sledni - v prosinci loriského roku.

Jifi Kloucek se stal supervizorem v do-
bé, kdy tato profese uz byla zabéhnuta.

PROVOZzZ

Petra Sobieska je benjaminkem tymu
supervizorQ - pfisla loni v prosinci.

A TECHNIKA

FOTO AUTOR (5x)

Lukas Siisser pracuje jako supervizor
uZ od roku 2010.

Supervizori jsou uz dva roky
partnery vlakovych cet

Museli pfekonavat neddvéru
Lukas Siisser je manazerem kvality a sou-
Casné $éfem a mentorem celého tymu
supervizord. Pivodné pracoval jako prii-
vodé& a vlakvedouci v Ceské Tiebové, po-
sléze v Praze jako vlakovy revizor. Zacast-
nil se formovani nové funkce supervizo-
rau Ceskych drah v roce 2010. ,Zacatky
naseho pusobeni nebyly jednoduché
amuselijsme vyvinout hodné Gsili, pre-
dev$im pfekonat pochopitelnou nediivé-
ru provoznich zaméstnancti. Diky mi-
motadné podpote Odboru personalniho
a vedeni Vlakového doprovodu osobni
dopravy mohla tato funkce viibec vznik-
nout,*“ fika. Prvniho ¢tvrt roku musel ne-
ustale upozornovat kolegy z provozu, zZe
supervizor neni super-revizor.

A co tedy podle néj obnasi prace su-
pervizora? ,Na jedné strané jsme k dis-
pozici vlakovym posadkam, se kterymi
probirame jejich problémy, na strané
druhé jsme blizkymi spolupracovniky
vedoucich RCVD, kterym tyto poznatky
sdélujeme a snazime se o jejich spolec-
nou napravu. Jako spravni kouci musi-
me umét odhalit silné a slabé stranky
nasich kolegti z provozu a byt schopni
jim zarovenl pomoci pfi feSeni riznych
problémi,“ vysvétluje Lukas Siisser.

Ani kontrolor, ani Gfednik

Jifi Kloucek slouZzil dlouhd 1éta jako prii-
vod¢iavlakvedoucivRegionalnim cen-
tru vlakového doprovodu Jihlava. Na
pozici supervizora zacal pracovat az
v dobé, kdy tato funkce byla zabéhnuta
natolik, Ze néktefi supervizofi ptivod-

niho tymu zacali odchazet na jiné pra-
covni posty. ,,V pvodnim vybérovém
fizeni jsem nebyl vybran, a tak i diky
tomu jsem mél moznost zasvécené sle-
dovat zrod tohoto tymu z pohledu vla-
kovych Cet. Se zdjmem jsem sledoval

Vyvoj prace supervizort, aleisvéhomis-
ta, kompetenci a vztahti v ramci firmy,“
popisuje. ,,Nejvice mé zaujal boj super-
vizorl s pfedsudky lidi. Vzhledem k to-
mu, Ze se jednalo o zcela no-

vou profesi, tak

si jilidé zcela logicky potfebovali k né-
¢emu ptifadit. Pro nékoho byl supervi-
zor vrchnim kontrolorem, pro jiného
ﬁfednikem a pro daléiho konkurenci

POMOC V TERENU. Supervizofi jsou vlakovym éetam vizdy k dispozici pfi fedeni problémdl, které se v provozu objevi.

Jako spravni kouci
musime umét odhalit
silné a slabé stranky
nasich kolegui

z provozu a byt schopni
jim zaroven pomoci.

mylnych pfedsudki a pfedstav o nich
samotnych,“ pokracuje Kloucek.

Podle néj znamena supervize pohled
shora, vhled nebo nadhled. Supervizor
musi pochopit principy, zavislostia fun-
govani firmy a stat se partnerem pro jed-
notlivé organizacni sloZky - od dep pies
generalnifteditelstviaregionalnivede-
ni aZ po fadové zaméstnance. ,,Nedo-
kazu objektivné zhodnotit, nakolik mé
byvali kolegové berou ¢ine. Alezvlastni
zkuSenosti mohu fict, Ze pokud ¢lovék
k lidem pfistupuje jako partner a navic
jim pfinds$i urcity nadhled a informace,
tak ho lidé prijimaji ochotnéji,“ fika.

Prace vlakového doprovodu je mnoh-
dy nevyzpytatelna a narocna. Supervi-
zor tak muZe poradit v nestandardni si-
tuaci, pfipomenout zapomenuty postup,
ujistit v pfipadé vahani, vysvétlit, pro¢
se néco musi délat zrovna timto zptiso-
bem a navic tento zptisob naucit. Super-
vizor také miZe byt zkratkou v pfenosu
informacia odhalit systémové nedostat-
ky. Podle Jitiho Kloucka nékdy staci,
kdyZz bude trpélivym posluchacem.

ZkusSenosti z provozu se hodi

SluZebné nejmlads$im ¢lenem tymu su-
pervizort je Petra Sobieska. Nastoupila
1. prosince 2012 a na starost dostala ¢ast
jizni Moravy. Diive pracovala jako pri-
vodci a vlakvedouci a poslednich 18 let
pakzastavala funkci komandujici viako-
vych Cet v Ostravé a Bohuminé. ,Vzhle-
dem k tomu, Ze jsem fadu let pracovala
jako vlakvedouci, tak mé asi maloco pre-
kvapi. Velmi mné pomohla i prace na
komandu, kde jsem musela fesit opera-
tivni zalezitosti béhem nékolika mala

Napli prace supervizort

* Metodické vedeni pFidéleného okru-
huzaméstnanc(l s cilem dosazeni
pozadovanych standard( kvality vla-
kového personalu.

e Pomoc vlakovym ¢etam v oblasti od-
bornych dovednostiiv komunikaci
se zakazniky.

« Priprava a realizace novych projekt(
zaméFenych na zvyseni kvality a kon-
kurenceschopnosti Ceskych drah.

* Vyhledavani a odstranovani systé-
movych nedostatkd zafizenia po-
mucek vlakového personalu u jed-
notlivych vozd Civlakovych souprav.

* Vystupuje jako radce a pomocnik
vlakové Cety, ne kontrolora ,drab".

minut a zabezpedit tfeba jizdu vlaku
tak, aby byl obsazen posadkou,“ tika.

V poslednim roce pracovala na opra-
vach chyb, kterych se vlakové Cety do-
poustély na POPkach. A ted se uci vlast-
né obraceny postup, jak takové chyby
vznikaji. ,,Mohu uvést konkrétni pii-
klad, kdyz ¢lenka jedné posddky zadala
chybné do vlakové dokumentace ozna-
¢eni hnaciho vozidla. Namisto sloven-
ského napsala kddy ceské lokomotivy.
Apakmitvrdila, Ze nevi, jak se tomohlo
stat. Pfitom ale stacilo jen zmacknout
spravné tlacitko.“ MARTIN HARAK

RSM: KdyzZ kamery chrani maj etek i bezpecnost

ednou z priorit Regionalni spravy ma-
jetku Usti nad Labem je samoziejmé
ochrana majetku, zejména nemovi-
tosti. V této ¢innosti ndm pomahaji
kamerové systémy, které monitoruji oso-
by pohybujici se ve stanicich. Diky kva-
litnéjsi a dostupnéjsi technologii jsou
schopné napomociidentifikovat pacha-
tele trestné a pfestupkové ¢innosti. Ves-
kera instalace a provoz jsou samoziejmeé
v souladu se zakonem ¢. 101/2000 Sb.,
oochrané osobnich iidajii, a interni smér-
nici Odboru bezpecnosti Generalniho
feditelstvi Ceskych drah.

| fale$né kamery odradi
pachatele od Gtoku

V obvodu RSM Usti nad Labem eviduje-
me celkem 18 kamerovych systémd.
Technologicky se déli na kamery bez za-
znamu a se zaznamem, pripadné s on-
-line sledovanim obsluhou nebo bez.
Podminkou pfenosu dat je dostatecna

kapacita pfenosové sité véetné Je]1ho za-
bezpeceni. Zajimavym feSenim muze
byt pfeneseni snimaného obrazu kame-
ry v podchodu na obrazovku umisténou
pfed samotnym vstupem do problémové
Casti objektu. Cestujici jsou tak pfedem
informovanio déniv prostoru, do které-
ho se chystaji vstoupit. Existuji i dalsi
sofistikované bezpecnostni systémy,
které jsou vyvijeny naptiklad na ochra-
nu plasth budov pted graffiti. Takovy
systém dokaze zachytit a rozliSit speci-
fické ruchy, které pfi pouzivani spreji
vznikaji, a nasledné spustit alarm.
Kamerové systémy plni svoji funkci
nejen v oblasti identifikace pachatele,
ale majiifunkcipreventivni. Vzhledem
k jejich umisténi na viditelném misté
aoznaceni monitorovaného prostoru si
vétsina jedinct své delikventnichovani
dvakrdt rozmysli. Za timto icelem je
mozno vyuzititzv. faleSnych kamer ne-
boli maket. Regionalni sprava majetku

Kamery jsou i na opraveném nadrazi
v Klasterci nad Ohfi. FOTO AUTOR (2x)

Ustinad Labem udéluje souhlasy kumis-
tovani kamer na objekty Ceskych drah
jak méstské policii, tak Policii Ceské re-
publiky

Pomoc p¥i hlidani opusténych
nebo opravenych objektt
Vzhledem k modernizaci a zavadéni
dalkového fizeni Zelezni¢ni dopravy je
jednim z divodi instalace novych ka-
merovych systému postupné opousténi
objekth vypravnich budov provoznimi
zaméstnancizfad provozovatele drahy
adraznidopravy. Dal§im divodem jsou
rekonstrukce objektd, po jejichZ dokon-
¢eni vznika zvysena potfeba opravené
nemovitosti 1épe chranit. Naposledy to-
mu tak bylo u vypravnich budov ve sta-
nicich Klisterec nad Ohfi a Usti nad
Labem hlavninadrazi.

Oucinnosti kamerového systému nej-
lépe vypovida identifikace pachatele,
kteryvlednu letosniho roku iimyslné po-

§kodil automatické dvete nové zrekon-
struované haly v Usti nad Labem. Zptiso-
bena $koda byla vycislena na 6 352 ko-
run. Diky kamerovému systému a spo-
lupraci s Policii CR byl pachatel dopaden
a zptsobenou §kodu plné uhradil. Dal-
$§im z pfikladu je pfipad ozbrojeného
prepadeni civilisty v bezprostiedni bliz-
kostivypravnibudovy, kdy zdznam z ka-
merového systému napomohl Policii
Ceské republiky k dal3imu patrani po
tomto ozbrojeném pachateli.

PfestoZe instalace kamerovych sys-
tém{ neni samospasitelnd a muze byt
pfedmétem kritiky v oblasti lidskych
pravasvobod, jde o opatfeni, které spo-
lu s dalsimi bezpecnostnimi prvky, ja-
ko jsou fyzicka ostraha nebo instalace
elektronickych zabezpecovacich systé-
md, jednoznacné napomaha ke zvyseni
bezpecnosti osob a sniZeni Skod na ne-
movitém majetku Ceskych drah.

MIROSLAV ZAVADIL



ZAHRANICI

Jaké novinky prinese
letosni rok némecké Zeleznici?

asi némecti sousedé se mohou
N tésit na fadu Zelezni¢nich novi-

nek, které na né béhem ptistich
mésich ¢ekaji. Je ovSem pravda, Ze né-
které projekty se opozdily, takze Cast
pfipravovanych ovaci a oficidlnich pro-
jevli méla uzzaznitloni. Napfiklad no-
vé elektrické vysokorychlostni jednot-
ky ICE fady 407 od firmy Siemens maji
zpozdéni asi rok.

Nastupuji nova vozidla

Vétsi Stésti maji Deutsche Bahn s dodav-
kou posunovacich lokomotiv typu Gravi-
ta. Ta ma podle planu probéhnout letos
a snad se i stihne. Postupné jsou schva-
lovany do provozu i elektrické jednotky
fady 442 Bombardier Talent 2, pfezdiva-
né Krecek. To znamena, Ze tato vozidla,
natfend v stfibro-Sedém natéru, budou
postupné nasazovana do provozu pii-
meéstské rychlodrahy S-Bahn ve stied-
nim Némecku, konkrétneé v Lipsku a oko-
1i. Deutsche Bahn oc¢ekavaji v roce 2013
i dodavky novych jednotek fady 430 od
firmy Bombardier. Jsou uréené pro sluz-
bunameéstskychrychlodrahach S-Bahn
ve Frankfurtunad Mohanem a Stuttgar-
tu, kde nahradi jednotky fady 420.

S napétim se ocekava premiéra vice-
motorové lokomotivy fady 245 typu Bom-
bardier TRAXX DE Multi Engine, ktera
by se méla postupné objevit v oblasti
Miihldorfu, Frankfurtu nad Mohanem
a Kemptenu. Zde bude tato lokomotivni
fada konkurovat klasické motorové lo-
komotivé fady 218. A navic se nechme
prekvapit vyvojem v oblasti elektrickych
lokomotiv fad 103, 110, 139/140,180a181.

Elektrifikace a opravy trati

Do konce roku probéhne elektrifikace
na trati Reichenbach - Hof. V ervnu je
navic ocekavano zahajeni elektrického
provozu na soukromé Zeleznici Miin-
stertalbahnvoblasti Schwarzwaldu, na
které budou provoz zajistovat jednotky
Talent od firmy Bombardier. V zavéru
letoSniho roku se o¢ekava také dokonce-
ni tunelu ,,Leipzig-City*, ktery procha-
zi pod centrem saské metropole a jehoz
dokoncenipodminuje zahajeni provozu
S-Bahnu ve stfednim Némecku. Tunel
mél v§ak byt dokoncen jiZ v roce 2006!

Loni byl zrusen
zakon z roku 1930,
ktery zakazoval
konkurenci
dalkovych autobusi
z diivodu priority
Zeleznicni dopravy.

V zavéru roku 2013 se planuje zahdje-
ni provozu rychlovlakd ICE na trati Bit-
terfeld - Halle/Saale, ktera byla kviili
kompletni rekonstrukci pfed néjakym
casem uzavfena. Mimo jiné zde doslo
k vyméneé ocelovych prazcli, které byly
jen nékolik let staré. Rovnéz by koncem
letoSniho roku mélo dojit k vylepSeni
zelezni¢niho spojeni mezi Némeckem
a Ceskem na trati Selb - A3, kde snad
zaéne pravidelna osobni doprava.

MA)I ZPOZDENI. Nové vysokorychlostni jednotky ICE fady 407 uz mély byt v provozu pfed rokem.

FOTODEUTSCHE BAHN

Dokonceni dodavek novych lokomotiv Gravita, mozny start
vysokorychlostnich jednotek Fady 407 a vicemotorovych lokomotiv

a také pravdépodobné zahajeni provozu primeéstské rychlodrahy S-Bahn
v lipské aglomeraci ve stfednim Némecku. To jsou jen nékteré nazvy
novinovych titulkd, které se mély letos objevit ve spojitosti s Zelezni¢ni

dopravou v Némecku.

BOMBARDIER. S napétim se ocekava premiéra vicemotorové lokomotivy fady 245
TRAXXDE Multi Engine, ktera ma jezdit napfiklad u Frankfurtu. FOTOMARTIN HARAK

Flirtovani se Madarum prodrazio

vé nejvétsi madarské Zelezni¢ni
D spolecnosti objednaly 48 jedno-

podlaznich elektrickych jednotek
Flirt od firmy Stadler. Narodni dopravce
MAV-START si pofizuje 42 kusii, rakous-
ko-madarsky GySEV zbyvajicich 6 kusti.
Obé spolecnosti jiz tato vozidla provozuji.
Hodnota kontraktu dosahuje 267 miliont
eur. Cena jednotky tak ¢ini asi 5,6 mili-
onu eur. K podpisu smluv doslo 6. bfezna
za GCasti zastupci Evropské unie - na-
kup je totiZ z 85 procent financovan z ev-
ropskych fondd. Zajimavosti smlouvy je
0 17 procent vyss$i pofizovaci cena jedné
jednotky v porovnani s tendrem vypsa-
nym v roce 2005. Tehdy jedna souprava
stala v pfepoctu zhruba 4,8 milionu eur.

Pfihlasil se jen jeden dodavatel

Co zpisobilo rlist ceny v takovém mérit-
ku? Zaprvé je to vyrazna inflace, dal$im
vyznamnym ¢initelem bude ostry kon-
kurenéni boj mezi Stadlerem a Bombar-

dierem pfed osmi lety, ktery cenu stlacil
dolti. Do soucasného tendru se ovSem
ptihlasiljediny zajemce. Odbornici spe-
kuluji, Ze kvili pomérné kratkému ter-
minu dodavek. Vozidla totiZ musi byt
dodanado zafi2o015, dokdy 1ze jesté vna-
hradnim terminu Cerpat penize ze sou-

et o

STALE DRAZSI? Okolo Budapesti dnes jezdi asi 60 Flirt.

¢asného financ¢niho obdobi EU. Tendr
byla navic vypsan na posledni chvili.
Kromé firmy Stadler méli ostatni pfi-
padni zajemci redlné obavy z provedi-
telnosti kontraktu. S tim souvisi i sku-
tecnost, Ze vitézny dodavatel musi do
zati2015ziskatipotfebna povolenia ab-

FOTO ZOLTAN KEMSEI

Rozdélovani trhu

V oblasti rozdéleni dopravniho trhu se
zasadnizmény necekaji. Nicméné regio-
nalni dopravu na bavorské trati Mni-
chov-Rosenheim prevezme od Deutsche
Bahn spole¢nost Veolia, kterd tu nasadi
elektrické jednotky Flirt od firmy Stadler.
LetoSek ale bude trochu ,dobrodruzny*
pti dokoncovani vybérovych fizeni, tedy
budouciho rozdélovani trhu regionalni
dopravy. Letos se ma napiiklad rozhod-
nout o novém dopravci na trati Wester-
land (Sylt) - Hamburk nebo na siti trati
v oblasti kolem Dortmundu (Sauerland-
netz), kde se jedna o zhruba 10 miliont
vlakokilometr@ ro¢né.

V némecké dalkové dopravé se v roce
2013 projevi liberalizace. Loni byl totiz
zrusen zakon zroku 1930, ktery zakazo-
val konkurenci dalkovych autobust
z dlvodu priority Zelezni¢ni dopravy. Na
tratich, kde jezdi rychlovlaky ICE, ma
vSak autobus jen malou §anci. Expanze
autobusovych dalkovych linek se tedy
ocekavanalinkach mezi mésty, kamvla-

"""" STANISLAV HAJEK

17 procent

solvovat typové zkousky v Madarsku.
Ajediny, kdo takové povoleni na provoz
elektrickych jednotek na siti madar-
skych drah ma, je pravé §vycarskd firma
Stadler.

Za vice penéz ale vice muziky
Nakonec cenu nové vyrabéné jednotky
Flirt zvysuje i lepsi vybava nez u stava-
jicich. Vylep$i se audiovizudlni infor-
macni systém, budou se instalovat za-
suvky pro ptipojeni drobné elektroniky
a také se pripravi vse pro fungovani wi-
fi. Na zvySeni ceny ma vliv i poZadavek
dopravcii na dosazeni vlakového zabez-
pecovaciho systému ETCS2.

V soucasnosti muiZete vidét na pri-
méstkych linkidch v Budapesti a okoli asi
60 kusti téchto vozidel. Flirty jezdi napfi-
klad na tratiz Budapesti pfes Vacdo Szo-
bunebozBudapesti do Tarnoku a Székes-
fehérvaru nebo do Ceglédu a Szolnoku.

GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

SLOVENSKO

Pfestavba bratislavské
stanice se komplikuje

Prestavba hlavniho nadraziv Brati-
slavé se komplikuje. Clenové mést-
ského zastupitelstva slovenského
hlavniho mésta uvazuji o zruseni
stavajici smlouvy s investorem. Séf
tamni dopravni komise chce zménit
zameér vytvorit v prostoru pred na-
draZim obchodni z6nu. Radéji by
tam vidél zelen a volny prostor pro
lidi. Do dubna ma byt jasno, kolik by
mésto zaplatilo za pokutu za vypo-
vézeni smlouvy. Teprve pak se roz-
hodnou o dal3ich krocich.

RAN
V Teheranu pfesunou

koleje do tunelu

Do konce letosniho roku by mél byt
dokonéen vyznamny infrastruktur-
ni projekt v Teheranu. Desetikilo-
metrovy Usek Zeleznice Teheran —
—Tabriz bude pfemistén na novou
trasu vedenou v osmikilometrovém
tunelu. Celkova délka nové traté je
10 kilometrd. Projekt si vyZadal
mnozstvi preloZek inZzenyrskych siti
a pozemnich komunikaci. Diky
stavbé dojde ke zlepSeni Zivotniho
prostfedi, omezeni hluku, snizeni
nehod s osobamiivozidly v husté
obydlené oblasti. Uvolni se také
260000 m? ploch, které budou vy-
uzity pro dalsi rozvoj v oblasti.

USA
Amtrak snizil zavislost
na dotacich

Americky narodni dopravce Am-
trak snizil podle zpravy svého 3éfa

v Kongresu pozadavek na dotace na
12 procent svych nakladd. TrZzby na-
opak pokryly 88 procent nakladd.
DosaZeno toho bylo diky sniZzeni na-
kladd a rlistu trzeb prostrednictvim
vys8iho poctu cestujicich. Téchto
vysledk( se ale podafrilo dosahnout
diky federalnim investicim do roz-
voje infrastruktury. Amtrak denné
provozuje pres 300 spojl a obsluhu-
jevice neZ 500 stanic ve 46 statech
americké federace. V lonském roce
prepravil témér 32 milionl cestuji-
cich. Priimérny vék jeho vozidel do-
sahl 27,7 let.

CiNA

Sto milion{ cestujicich
zPekingu do Sanghaje
Na vysokorychlostni Zeleznici mezi
hlavnim méstem Pekingem a Sang-
haji bylo pfepraveno jiz 100 milio-
nd cestujicich, prestoZe provoz na
tomto spojeni byl spustén teprve

v Cervnu 2011. Celkem pfes 1 300
kilometr( dlouha Zelezni¢ni trat po-
stavena za vice nez 217 miliard jua-
nd (v prepoctu 34,7 miliardy dolar()
umoznila zkratit cestovni ¢as mezi
obéma velkomésty z 8 hodin na
soucasnych 5 hodin. Cinské zelezni-
ce dnes provozuji 9 300 kilometr(
vysokorychlostnich Zeleznic, véet-
né té nejdelsi na svété z Pekingu do
Guangzhou.

THAJSKO
Prvni vysokorychlostni
trat z Bangkoku

Také Thajsko planuje rozvoj zeleznic
cestou vysokorychlostnich trati.

V pfistim roce ma byt pfipraven
projekt traté Bangkok — Nakhon
Ratchasima a po kone¢ném schva-
leni projektu ma stavba trvat pét
let. Linka z hlavniho mésta do seve-
rovychodni provincie méfi (zatim
na papire) 256 kilometrd a vlaky tu
budou jezdit rychlostiaz 250 km/h.
Jizdni doba je naplanovana na

90 minut. Jedna se o prvni etapu vy-
stavby vysokorychlostnich trati

v Thajsku, ktera ma zahrnovat cel-
kem Ctyfi hlavni trasy.

AUSTRALIE
Cinské dieselové stroje

pro Qube Logistics

Australska firma Qube Logistics ku-
puje Sest modernich dieselovych lo-
komotiv od €inské spolecnosti CSR
Ziyang. Qube Logistics uspéla ve
spousté novych zakazek na zajisté-
ni pfepravy z pfistavd do vnitroze-
mi, praveé proto se rozhodla pro ma-
sivni nakup novych lokomotiv. Jen
vroce 2012 nakoupila Sest lokomo-
tiv a sto nakladnich vagond. Prvni
hotové kusy €inskych lokomotiv
maji dorazit do Australie koncem
letosniho roku. (gak, PeST)
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VETERAN. Asi 90 let stary cejchovni viiz zafaditele Jitiho Jirkovského stale

potkate v béZném provozu.

patfido muzea nebo nanostalgic-

ké jizdy. Néktera stale plni pt-
vodni Gcel, coz dokazuji naptiklad dva
tarovaci nakladni vozy SZDC, které si
aktualné pronajala soukroma fima vVahy
Jifi Jirkovsky, KfeSice. UZ nazev firmy
napovida, Ze i vozy maji néco spolecné-
ho se zjistovinim hmotnosti. Skryvaji
totiz ve svych atrobach tfedné cejcho-
vana zavazi urend ke zkouskam zelez-
ni¢nich mostnich vah. Vozy jsou sice
tézké nékolik desitek tun, pfesto ta nej-
mens§izavaziuvnitf jsou odstupriovana
po dekagramech.

| | istoricka vozidla automaticky ne-

Tézka dvojka spolecné v akci

Mensi ze dvou zminiovanych vozl nese
oznaceni 4054 9501 001-0 a vazi2g tun.
Pochazi z poloviny dvacatych let minu-
1ého stoleti! Urcité patfi mezi nejstarsi
vozy, které v Ceské republice viibec jez-
di. DA se vyuzit pii zatézovych zkous-
kach novychirekonstruovanych mosti.
Aby bylo dosazZeno prijatelného napra-
vového tlaku, musi mit viiz vice os, nez
byva zvykem. Relativné kratka délka
souvisi s faktem, Ze viiz se musi vejit na
vahu tak, aby tam bylo mozné je§té pfi-
davat cejchovana zavazi. VSechny taro-
vaci vozy navic nemaji brzdu, aby pfi
obrusovanibrzdovych §palki nemohlo
dojit ke zméné vahy. Archaicky tarova-
ci viiz zpravidla jezdi ve dvojici s ¢tyt-
osym vozem 80 54 970 0 0003-6. Ten ¢ita

@ Travel
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DiileZité upozornéni

Vazeni klienti,

od 25. 3. 2013 je feditelstvi CD travel, s.r.o.,
a obchodné rezervacni oddéleni na nové

adrese.

Nova adresa:
CD travel, s.r.0o.
Perlova 3
11000Prahal

Telefonické kontakty zlstavaji neménné.
Kancelare jsou v 1. patfe — nad knihkupectvim.

Ceska republika

Podébrady - hotel Zimni lazné ***, hotel Libuse ***

Kardiopreventivni program ,Vysoky tlak”

Cena: 8 000 K¢&/os./pobyt. Program je zaméfen na omezeni rizik vysokého

FOTO AUTOR (2x)

Mozna jste si téch dvou
neobvykle vyhlizejicich
nakladnich voz(i uz nékdy
vSimli. Oba jsou tmavé
zelené, ten Ctyrosy ma
zvlastni, kratkou
vzdalenost oto¢nych Cepd,
druhy, tfiosy, dokonce
nytovany plast. Jejich vék
je odsouva do kategorie
Jhistoricky”. Presto se
nadale pouZivaji a jsou
pIné funk&ni. Tyto tarovaci
vozy primarné slouzi ke
zkouSkam zeleznicnich
mostnich vah.

l{TROPY. ]’ensg téroyafi vz byl dodan pro Buitéhradskou drahu. Na tovar-
nim snimk& mdzZete vidét Gfedné cejchovana zavazi.

Tarovaci vozy

umeéji vazit na dekagramy

véetné zavazi 71 tun a pochazi ze 70. let
20. stoletiz Vagonky Tatra, resp. Vagon-
ky Studénka.

Dalsi sourozenci nejen v muzeu
Tiinapravovy tarovaci viiz ¢. 401 se do-
choval na Slovensku, kde ho nazyvaji
ciachovny. V Bratislavé hoiopraviliana-
jdete ho ve sbirkach Klubu Zelezni¢ni
nostalgie. Dalsi tarovaci vz vystavuji

v Zelezni¢nim muzeu ve vytopné v Jaro-
méfi, Nedavno jej tamni nad$enci opat-
fili novych natérem a uvedli do vystavo-
vatelného stavu. Opatfen byl ¢islem 416,
ikdyZjeho oznacenibylo mensizahadou.
,Pfed opravou mél viiz ¢islo 404, ale bé-
hem c¢iSténi ramu jsme na ném nasli
vyrazené ¢islo 416 a zadné jiné, tak doslo
k pfecislovani,“ uvadi Michal Havranek
ze Spolecnosti zelezni¢ni - vytopny Jaro-

Némecko

Ifa Schoneck - Schonecker jarni bomba

Termin:7.4.-1.5.2013
Cena: 2 250 K¢, dité do 6 let zdarma, dité 7-12 let 1 125 K&,

dité 13-14 let1 575 K¢

2 noci se snidani, 2x 2 hodiny volny vstup do tropického zazitkového koupa-
listé Aqua World, 1x ranni plavani, 1x na 3 hodiny volny vstup do saunového
svéta, moznost prodlouZenio 1 noc za pfiplatek 980 K&. Cena nezahrnuje:

dopravu, pojisténi, parkovani, mistni poplatek.

krevniho tlaku. Dlkladné vySetieni, 12 IéCebnych a rehabilitacnich procedur,

konzultace s Iékafem zhodnoti kardiovaskularnirizika a poskytne prakticka

dietniarezimova doporuceni.

7 noci s polopenzi, vstupni vysetfenivEetné EKG, 12 procedur — pfesny rozpis

vySetfeni zasleme na zakladé vasi poptavky.

Marianské Lazné - hotel Polonia **

31.3.-21.4.2013, Lazenské lenoseni

Cena: 4 140 K&/pokoj s vlastnim socialnim zafizenima TV

4 nocis plnou penzi, 2x ¢astecna klasicka masaz, 1x saturovana uhlicita

koupel, 1x sucha plynova lazen, 1x raselina.

méf. ,,Nas vliz mél byt vyroben v roce 1913
a podle obrysu stop po vyrobnim Stitku
adajné pochézize smichovského zavodu
F. Ringhoffer,“ fika Havranek.

Dalsi tarovaci vozy nesou na své skiini
jména provozovatel Sprava mostu a tu-
neld SDC Pardubice nebo Usti nad Labem.
Obdobné vozy (fady Uakk) provozujiidal-
§i dopravci, napfiklad Inzenyrské a do-
pravni stavby Olomouc. Jiny etalonovy

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

viiz této spoleCnosti miiZe byt navic zati-
Zen azna hmotnost120 tun, toznamena
30 tunnanapravu. Prostfednictvim hyd-
raulického zatizeni je schopen zvednout
se nad temeno kolejnice a vagon tak mi-
Ze plsobit az hmotnosti dvakrat 60 tun
vevzdalenosti pouhych 3100 milimetrd.
Tento systém je proto idedlni pro kalibra-
ci malych mosti tiimostovych vah.

Promény v éislovani
Prvni cejchovni nebo také zavazové vozy
seunaszacaly vyrabét od roku19oo (vaha
vozu se zavazim 30 tun). Po roce 1920 se
objevujiive Ctyficetitunové verzi. Nékte-
1é tarovaci vozy na bazi tfindpravového
podvozku vznikaly i pfestavbou v Zelez-
nic¢nich dilndch. URakouskych statnich
drah se vozy znacily pismeny JyWa2ee 3 pé-
timistnym ¢islem 999xx. Brzy se pieslo
na tfimistné ¢islovani, které zac¢inalo
&slici 6. U CSD se zavedlo tfimistné &is-
lovani zac¢inajici ¢islici 4. Po roce 1960
v ramci jednotného oznaceni vozl pro
zvlastniucely dostaly pismena VV a ¢is-
lo pétimistné. Dnes maji jednotné ¢tr-
nactimistné UIC oznaceni. K pozdéjsi-
mu oznaceni patfilo i jméno zafraditele
a ¢islomostniho stavebniho vlaku, uné-
hozbylvlizveden. MARTIN NAVRATIL
Clanek vznikl s pfispénim Ivo Mahela.

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

INZERCE

Jachymov - LD Praha, Elektra, Astoria ***
Vital pobyty (regenerace pro kazdy vék)
Cena: 5940K¢

6 nocis polopenzi, 1x radonovou koupel, 1x ¢aste¢nou masaz, 1x perlickovou
koupel, 1x bylinkovou koupel, 1x oxygenoterapii, 2x suchou uhli¢itou koupel,

1xsolnou jeskyni, 1x malé ob&erstveni, 1x aquagymnastiku.

Slovensko

Hokovce - hotel Park ***

18.3.-28.4.2013, |éCebny pobyt

Cena: 5190 K&/polopenze; 5 590 K&/plna penze

6 noci, 6x plna penze nebo polopenze, vstupnilékafska prohlidka, 10 [é¢eb-

nych procedur na zakladé doporuceni lékare, vstup do bazén(i 7-19 h neome-

zené, vstup do sauny Utery, ¢tvrtek, sobota 16-18 h.

Zelezniécar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002
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Ke draze ho privedla
fotograficka vasen

Zeleznici ma jako profesi a zaroven konicka fada lidi. Vedouci akreditované
laboratofe Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho Vratislav Suk mezi né téz
patfi. Jeho fotograficka sbirka ¢ita dctyhodnych 35 tisic snimkd draznich
vozidel. Kromé toho, ze se jedna o jednu z nejvéetSich v republice, zménilo
mu jeho hobby Zivot. Privedlo ho totiz k zeleznici.

N

i

VASNIVY LOVEC. Pro snimek zajimavé lokomotivy je schopen Vratislav Suk udélat i nebezpeéné véci.

dé autorti, kteti do hledacku svych

aparatli umistuji Zelezni¢ni moti-
vy, to plati dvojnasob. Zatimco jeden
hleda dokonalou kompozici vlaku jedou-
ciho krajinou, jiny se snazi zachytit den-
né se opakujici obrazy Zeleznice neotfe-
lym zptisobem. Pro $éfa akreditované
laboratofe VUZ Vratislava Suka je foto-
aparat nezbytnym nastrojem jeho celozi-
votniho konicku. Ve volném Case se totiz
zabyva inventarizaci vSech konstruké-
nich fad jezdicich nejen po kolejich Ces-
ka, aleivdalsich zemich Evropy.

N eni fotografjako fotograf. V ptipa-

Pod otcovskou taktovkou

Kouzlo Zeleznice zacal objevovat diky
svému otci, ktery, a¢ pfedni botanik
a farmaceut, mél ke kolejim velice viely
vztah. ,Spojenim jeho systematicnosti
a lasky k Zeleznici vznikl konicek, kte-
rému jsem jako kluk propadli ja. Otec
kratce po druhé svétové valce velice
presné evidoval napiiklad pocty a typy
cizich lokomotiv, které valecna viava
zavalananase uzemi. OvSem fotit v pa-
desatych letech Zeleznici nebylo viibec
jednoduché, takZe s obrazovou doku-
mentaci zacal aZ v roce 1967,“ vzpomina
Vratislav Suk. V jejich spole¢ném archi-
vu se skryvajiiunikatni snimky konci-
ci parni trakce. ,,Mame naptiklad jako
jedini v republice barevné diapozitivy
Litevek fady 399.0. Rada snimkii jiZ po-

mohla nékolika autor@m odbornych
publikaci,“ ¥ika Vratislav Suk a dodava,
Ze jeho otec i pfes svilj vék 85 let mu sta-
le pomaha s fotografovanim, inventari-
zaci a zafazovanim snimkd.

Za oznaceni Sotous se nestydi
Zelezni¢ni fotografové jsou uz dlouhi
1éta Castovani prezdivkou Sotous, kterou

POKLAD. Sbirka
Vratislava Suka
uz dosahla poctu
pétatficeti tisic
zabérd.
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FOTO AUTOR

ne vSichni vnimaji pozitivné. Vratislav
Suk se k ni ale hlasi, jednim dechem
ovSem dodava, ze vét§inu Sotousskych
symptomu nevykazuje. ,,Nesnazim se
zachytit vSechna inventarni ¢isla kon-
krétni fady. Nic mi néfikaji ani tratové
zabéry. Divod je jednoduchy - nevidim
znich Zadné detaily. Ja se soustiedujina
dokumentaci nejen konkrétniho typu

Rocné zpracovava

25 az 30 kinofilma,
které je stale obtiznéjsi
koupit v obchodni siti.
Jesté slozitéjsi je
sehnat ramecky
diapozitivQ, které

si dovazi z Rakouska.

vozidla, ale také konstrukénich zmén
dané fady. Casto se proto musim dostat
do bezprostfedni blizkosti stroje,” vy-
svétluje. To mu Castecné zjednodusuje
také jeho profese, kdy se b€hem zkousek
ve ZkuSebnim centru VUZ ve Velimi se-
znami s vozidly domacich i zahranic¢-
nich vyrobct vice nez dobfe.

Mohlo by se tak zdat, Ze vétSina jeho
zabértivznikla pravé na okruhu, aletoje
omyl. ,,Snazim se zdokumentovat nejen
prototypy, ale také bézné nasazeni séri-
ovych strojli. V pfipadé domacich vozidel
to neni problém, ale tlovky zahranic-
nich kousk jsou nékdy pekelné sloZité.
Naptiklad do Recka jsem se vydal za stro-
ji Eurosprinter, zkouSenymi jako prvni
lokomotivy svého typuiunasve Velimi.
Fotit v soluniském depu bylo ovSem za-
kdzano a nase skupina fotografii byla
pristiZena. NaStestinasale odvedlik §é-
fovi depa, ve kterém jsem poznal po té-
meér patndctiletech kolegu, ktery dopro-
vazelzminéné lokomotivy piizkouskach
v Cechéch a projevil pro mé hobby pocho-
peni,“ vzpomina. V ciziné podobné ,lo-
vil“ zabéry Brejlovci v Italii, Albatrost
v Nizozemsku, unikatni tramvajev Lisa-
bonu a lokomotiv TRAXX v mnoha ze-
mich. Casto si pfipada jako ,Zelezni¢ni
tramp*, nékdy musi spat i ve Skarpé.

VRATISLAV SUK

Po absolutoriu gymnazia v roce
1983 vystudoval v letech 1983 az
1988 Strojni fakultu CVUT, obor
Dopravni a manipulaéni technika.
Po dokon€eni studii nastoupil do
Statni zkusebny pfi Vyzkumném
Ustavu Zelezni¢nim jako tajemnik
hodnotitelskych komisi. Od roku
1990 do roku 2006 pracoval na po-
zici vedouciho oddéleni motoro-
vych lokomotiv ve vyzkumné ob-
lasti lokomotivniho hospodarstvi
VUZ. V roce 2007 se stal vedoucim
akreditované laboratofe VUZ, kde
k jeho hlavni pracovni naplni patfi
zjistovanijizdné-technickych,
trakcnich, energetickych a brzdo-
vych vlastnosti zelezni€nich vozidel.

Drii se klasického kinofilmu

Desitky tisic zabért archivuje vyhrad-
né nadiapozitivech. Stale totiZ pouziva
zrcadlovku a klasicky kinofilm. Nikdo
ho zatim nepfesvédcil o tom, Ze digital-
ni data jsou stoprocentné zabezpecena
proti poskozeni. Ro¢né zpracovava 25 az
30 kinofilmd, které je stale obtiZnéjsi
je sehnat raimecky diapozitivii, které si
dovazizRakouska. Mohlo by se zdat, Ze
pfi takovém nasazeni a po¢tu snimki
uz snad ani neni co fotografovat. Vrati-
slav Suk ale oponuje: ,,Pofad se néco dé-
je, dochazi k modernizacim, zménam
barevnych feSeni a dal$im inovacim. Je
to prakticky nekonecény proces a zaro-
venl velka vaseri.“ VACLAV RUBES
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Semina¥ o dopravni
cesté v Déciné

Jizjedenactou odbornou konferenci
s Zeleznic¢ni tematikou poradala ve
dnech 20.a21. inora VOS a SPS Dé-
¢in. Téma seminare ,Diagnostika na
Zelezni¢nidopravni cesté 2013" pri-
lakalo rekordni pocet 210 Gicastnikd
z celé republiky i ze zahranici. Semi-
nar se konal pod zastitou generalni-
ho feditele Spravy Zelezni¢ni doprav-
ni cesty Jifiho Kolare a za Géinné
spoluprace s Technickou Ustfednou
dopravni cesty Praha a Oblastni ko-
morou CKAIT Usti nad Labem. Nede-
struktivnidiagnostika zelezni¢niho
svriku a spodku ma dnes nezastu-
pitelny vyznam pro kontroly provo-
zovanych trati, pro hospodarné vy-
uZivanifinancnich prostiedkd na
Gdrzbu, opravy a rekonstrukce a téz
pFi prejimce konstrukciod vyrobce

a pri pfejimce a predavani dokonce-
nych pracia staveb.

Prednasky, které zcela vyplnily
dvoudenni program, jsou zdrojem
nejnovéjsich informacijak pro Zaky,
tak i pro vyucujici. Jde o aktualniin-
formace, které nejsou a ani nemo-
hou byt uvedeny v ucebnicich. Proto
také mezi G€astniky seminare jsou
pedagogové stfednich i vyssich od-
bornych a vysokych 3kol, které vy-
chovavaji odborniky pro stavbu
a drzbu Zeleznic z celé CR. Pfed-
nasky pfipravili odbornici ze SZDC
afirem, které diagnosticka zafizeni
vyvijeji, pedagogové CVUT Praha,
VUT Brno, Zilinské univerzity v Ziliné
a Technické univerzity v Drazda-
nech - v3ichni bez narok( na hono-
rar. Sou€asti programu seminare
bylaivecerni prohlidka dé¢inského
zamku a méficiho vozu ve stanici
Décin vychod. Pozvanina seminar
prijal i Antonin BlaZek, generalni Fe-
ditel Vyzkumného Ustavu Zeleznic-
niho, se kterym Skola dlouhodobé
spolupracuje.  JAROSLAV HORAK

St¥ibrny Sip pfichazi
v Nymburce k Zivotu

Ve druhé poloviné 70. let jsem pra-
coval v Lokomotivnim depu Ceska
TFebova. Tehdy se tam zacala reali-
zovat myslenka vybudovani zelez-
niéniho muzea. Podafilo se mivy-
tvorit sbirku ¢itajici pres 70 hnacich
atazenych historickych vozidel
a dalSich zafizeni. V roce 1979 byl
ale skanzen oficialné zrusen. Velmi
malou ¢ast sbirky pfevzalo Narodni
technické muzeum, velkou ¢ast se
mi podafilo umistit do tehdy vzni-
kajiciho Pamatniku dopravy v Brati-
slavé. Nékolik vozidel si rozebrali
predchldci dnesnich spolk(, pracu-
jicich tehdy pod hlavickou SSM, tfi
vozidla pFesla do Technického mu-
zea Brno, cast ale skoncila v Kovo-
Srotu. Mezivozidla v rusené sbirce
patFili M 260.001, tedy StFibrny Sip.

Nastésti jsem narazil na pochope-
nia pomocnou ruku kolegtl. Za néko-
lik dnijsme vz vyprazdnili, takze
zinteriéru zbyla jen zavazadlova poli-
ceajedno sedadlo. Organizoval jsem
tehdy mimo jiné soustruzeni dvojkoli
na poddroviiovém soustruhu He-
genscheidt. Po nékolika mésicich za
mnou prisel strojvedouci Pavel Dvo-
fak. Mél navrh umistit do¢asné (do
doby zprovoznéni) ve Stfibrném Sipu
modelarskou klubovnu. Podle doho-
dy byl v(iz odvezen do Usti nad Orlici,
kde stal mésice bez vyuziti. Mezitim
byla vyjednana oprava v depu Praha-
Libef a vz se pak znovu vratil do vy-
chodnich Cech. Na zacatku 90. let
byl opét odvezen do Libné&. Presvéd-
Coval jsem Fadu vlivnych lidi o tom,
Ze vliz ma historickou hodnotu. Bo-
huZel byl viiz dlouhou dobu vystaven
zubu €asu a neodbornym zasahtim,
azse ho ujalivChomutoveé. Dnes uz
snad nikdo nepochybuje o tom, ze
jde ovozidlo cenné predevsim diky
nadcasovosti jeho konstrukce a pou-
Zité technologii stavby skiiné. Viiz
nikdy nevysel z prototypového pro-
vozu, a tudizZ ani nenf zadnym histo-
rickym prohfeskem, Ze bude zpro-
voznén s vyuZitim nejmodernéjsich
technickych komponentd.

BOHUMIL POKORNY

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

NARODNI MUZEUM. Zelezni¢ni expozice SNCF obsahuje vice nez stovku vozidel. BEhem nékolikahodinové navitévy zde miizete obdivovat vozy cisafl, prezident i prostych cestujicich.

=

V Alsasku zachytili zlaté casy
zeleznice od parypo T

Na pomezi Francie, Némecka a Svycarska leZi alsaské stotisicové mésto Mylhtzy. Jeho jméno
je pry odvozeno od mlyn(, které na mistnich fekach drtily obili jiz ve 12. stoleti. Mlynsky
klapot byl ale ¢asto pferusen vale¢nou viavou, to kdyZ vidcové fesili, zda patfi do Némecka
nebo do Francie. Dnes uz tu vladne skoro 70 let mir a mezi nejvétsi turisticka lakadla mésta
patfi narodni Zelezni¢ni muzeum s pfiznac¢nym nazvem Cité du train — Mésto vlakd.

e to jeSté Némecko nebo uz Francie?
V integrujici se Evropské unii tato
otazka ztraci stale vice na vyznamu.
V uplynulych 150 letech ji ovSem oby-
vatelé Alsaska museli fe$it opakované.
(Stejné jako u nas obyvatelé slezského
Hlucinska nebo Tésinska ve 20. stoleti
stfidavé byli a zase nebyli soucasti Ces-
kych zemi.) PfestoZe se pies alsaské més-
to Mylhtizy (Mulhouse) ¢astokrat valily
ciziarmady a za prvnisvétové valky se tu
odehrala i velka bitva, zachovalo se zde
do dnesnich ¢asti pomérné dost pama-
tek: renesancni radnice z roku 1553, go-
ticky chram sv. Stépana ze 14. stoleti
s témért stometrovou vézi nebo zbytky
v&Zi a hradeb. Zelezniéniho fanouska
v8ak prilakaji jiné skvosty.

Ddstojna nahrada za Pa¥iz

Vedle nadrazi s provozem rychlovlaka
TGV, spojii EuroCity ze Svycarska do Bel-
gieisregiondlnimivlaky, systému tram-
vajové dopravy vcetné systému Tram-
-Train (vlakotramvaji) je tim nejvétsim
lakadlem muzeum Cité du train (Mésto
vlakil) s vice nez stovkou exponati vo-
zidel a tisicovkou dalsich artefaktd. Prv-
ni idea na zfizeni Zelezni¢niho muzea
vznikla uz na pocatku 20. stoleti kratce
po skonceni 5. svétové vystavy v Patizi.

PRED BUDOVOU. Piimo u muzea zastavuje zdejsi tramvaj.

Po druhé svétové valce se uvazovalo o zfi-
zeni muzea v nékteré lokalité v Patizi.
Na pocatku 6o. let ale nabidlo mésto My-
lhtzy francouzskym drahdm SNCF plo-
chy proziizeniskutecné narodniexpozi-
ce. Teprve vroce 1971 ale byla pfemisténa

CITE DU TRAIN - MESTO VLAKU

Narodni Zelezni¢ni muzeum Cité du
Train (Mé&sto vlak({) najdete ve fran-
couzském mésté Mylhlzy v Alsasku.
Prvni muzeum zde bylo otevieno
vroce 1971, kdy tu navstévnici mohli
vidét 13 parnich lokomotiv. Kvyraz-
nému rozsifeni doslo v roce 1983, kdy
vznikla skute€né reprezentativni expo-
zice o Zelezni¢ni dopravé ve Francii za
150 let: poCet lokomotiv a voz{ presta-
hl stovku. V bfeznu 2005 se muzeum

oficialné zménilo na Mésto vlak(i a do-
stalo dnesni podobu s vystavni plo-
chou 013000 m2. Podrobnosti najdete
na www.citedutrain.com.

prvni vozidla do Zelezni¢ni rotundy na
severnim okraji mésta a otevieno asporn
provizorni muzeum.

Tmava hala nepfeje fotograftim
Soucasny areal v Mylhtizach-Dornachu
byl otevien v poloviné 70. let. Pozdéji
byl rozsifen o dalsi velkou budovu. Pfed
deseti lety pak byla celad expozice mo-
dernizovana a upravena podle soucas-
nych vystavovatelskych zvyklosti. Kdyz
vstoupite do prvnihaly o 6 ooo m?, dych-
ne na vas atmosféra zlatych ¢ast Zelez-
nic. Tato ¢ast expozice se tak i nazyva.
Nachazi se tam téméf tii desitky expo-
natli, mnozstvi obrazovek, na kterych
bézi historické dokumenty, a u jednot-
livych vozidel zndzornuji figuriny a dal-
§i pfedmeéty scény z kazdodenniho pro-
vozu Zelezni¢ni minulosti.

Lidé nastupuji s prouténymi kosi do
Micheline XM 5005 s gumovymi koly,
vedle stoji salonni vliz Napoleona III.,

o kus dal je na boku pfevraceny parni
stroj Consolidation po utoku francouz-
skych partyzant. Vdruhé ¢asti haly jsou
irychlikové vozy luxusnich vlaki - re-
stauracni vliz CIWL nebo Pullmantiv
salonni viiz. Fotografa jen zamrzi, Ze
tato hala je velmi tmava a pofizovani
fotografii je zde obtiZzné. Clovéku tak za-
trne, Ze si z muzea neodnese Zadné So-
tousské obrazky.

Nastupisté historie

uz v plném svétle

O to vice pak potési druhi, mnohem
vétsi hala s nazvem , Nastupisté histo-
rie“. Najednotlivych kolejich vedle sebe
jezde umisténo asi 60 parnich, motoro-
vych a elektrickych lokomotiv a vozli
ivagont osobnich a nakladnich. Svétla
hala i rozumna vzdalenost koleji a ex-
ponatli umoznuje jejich prohlidku a fo-
tografovani. Postupné kolem vas defi-
luji ty nejstarsi stroje od Saint-Pierre
Zeleznice PatiZ - Rouen z roku 1844 pfes
Adlera z roku 1846 postaveného spolec-
nosti Roberta Stephensona po stroj typu
Crampton Zeleznice PafiZ - Strasburk
zroku1852. Milovnici novéjsich parnich
strojit budou urcité obdivovat nejslav-
néjsi Pacific od slavného stavitele par-
nich lokomotiv Chapelona.

Soucasti expozice jsou i figuriny v his-
torickych kostymech.
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Mylhazy
(Mulhouse)

Francie

Po skonceni druhé
svétové valky se
uvazovalo o zfizeni
muzea v Pafizi.

Na pocatku 60. let
ale nabidly Mylhizy
francouzskym
draham plochy pro
zfizeni skute¢né
narodni expozice.

Novéjsi trakce jsou reprezentovany
neobvyklym motorovym vlakem stavi-
tele automobild Etorre Bugattiho nebo
turbinovym vlakem RTG z poloviny
70. let minulého stoleti. Elektrické lo-
komotivy pak nemohou byt zastoupeny
zadnymi jinymi stroji nez témi ovénce-
nymi vaviiny svétovych rekordi. Vedle
sebe tady stoji CC 7107 a BB 9004, které
v roce 1955 vytvorily novy zZelezni¢ni re-
kord 331 km/h. V fadé hned vedle nich
pak najdete Cervenou BB 9291 s napisem
Capitole na hrudi. V roce 1967 odstarto-
valy tyto stroje komercni provoz rychlos-
ti 200 km/h na lince PatiZ - Toulouse.

O nékolik koleji dal pfipominaji dal-
§1 dvé slavné zastupkyné elektrické
trakce historii vlakd TEE. Doprovazeji
je ve své dobé luxusni vozy typu Mistral
69 a GrandComfort. Vmuzeu ale nesmé-
ji chybét ani dalsi exponaty, filmové
dokumenty, plakaty, znaky lokomotiv,
Zelezni¢ni modely nebo jiné artefakty
z vyvoje a historie drdZni dopravy ve
Francii. Zavér prohlidkového okruhu
patfi chloubé francouzského Zeleznic-
niho primyslu a SNCF - jednotce TGV,
kterd v kategorii kolejovych vozidel drzi
svétovy rekord 574,8 km/h.

Pokud jste Zelezni¢ni pfiznivci a bu-
dete se letos o dovolené toulat Alsaskem,
pak si najdéte nékolik hodin na Mésto
vlak. JestliZe vam letos cesta do této ob-
lasti nevyjde, navstivte asponl stranky
www.citedutrain.com a projdéte si mu-
zeum virtualné. Mozna vas tato prochaz-
ka bude inspirovat pfi planovani pristi
dovolené. PETR STAHLAVSKY



