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Desiro v
nové na sedmnacti sp

Na prvni dubnovy den pfipravily Ceské drahy pro zakazniky jedouci z Décina do Sluknovského
vybézku malé prekvapeni. Misto znamé Regionovy je oCekavala jednotka Siemens Desiro.

A nejednalo se o aprilovy Zert, protoZe dvé jednotky jsou jako spoje CD nasazovany do Luzickych hor
a Sluknovského vybézku pravidelné.

vSemi dvefmi a pfijemné jizdni

vlastnosti diky podvozkové koncep-
ci. TovSechno jsou zndmé devizy jedno-
tek, které uz nékolik let vyuziva fada
velkych i malych dopravcl - mimo jiné
sousedniDeutsche Bahn. A pravé od nej-
vétsiho némeckého dopravce maji Ceské
drahy zaptijcené jednotky Desiro, které
se v dubnu poprvé rozjely na Cisté vnit-
rostatnich spojich spojujicich Décin
s Rumburkem, Sluknovem a Dolni Pous-
tevnou pres Luzické hory na tratich o81
a 083. Jednotky Desiro jsou nasazovany
na spoje €D jiZ od roku 2000, kdy se po-
prvé objevily v Karlovarském kraji na
preshrani¢nich regiondlnich vlacich.

| <1imatizace, nizkopodlazni nastup

Nas kraj, nas zakaznik

Na svou premiérovou jizdu z Déc¢ina do
Dolni Poustevny a zpét vyrazilo Desiro
jiz v pondéli 19. bfezna, a to jako plano-
vananahradazaRegionovu. Pravidelné
zde ale jezdi od 1. dubna. ,,Pivodni tfi

KDE CESKE DRAHY NASAZU)i DESIRA

USTECKY KRAJ

Trat 081  Décin— Rumburk

Trat 083 Rumburk —Dolni Poustevna

Trat 098  Dé&Cin—DolniZleb (- Bad Schandau)
Trat 137  Chomutov —Vejprty

KARLOVARSKY KRA)

Trat 142  Karlovy Vary —Potlicky

Trat 147  FrantiSkovy Lazné - Bad Brambach
Trat 148  Cheb-FrantiSkovy Lazné

Trat 170  Marianské Lazné — Cheb

Trat 179  Cheb-Schirnding

Desira, kterd od prosince 2010 jezdi mezi
Décinem a Némeckem, byla posilena
o dalsi zapuijcené od DB Regio. Jejich
obéh je zpracovan jak pro nasazeni na
stavajici spoje do Bad Schandau, takino-

Vlak stésti a nadéje poosmé
priveze détem radost

poruji Ceské drahy se spole¢nosti

Siemens charitativni projekt Vlak
Stésti a nadéje. Od 2. dubna do konce
kvétna probiha na www.vlakstesti.cz
drazba obrazkd, které nakreslily déti
z détskych domovi. Vyvolavaci cena je
vZdy 300 korun, miniméalni pfihoz
sokorun. Drazba kazdéhodila trva sedm
dni, novy majitel ziska obrazek poStou.
Ziskané finan¢ni prostfedky z aukce pu-

S tejné jako v pfechozich letech pod-

2%

tuji na bankovni icet détského domova,
odkud pochdzi malif vydraZeného dila.
Novinkou pro letos$ni rok je moznost
ziskat pozvani na zajimavy vylet orga-
nizovany Ceskymi drahami, a to nejen
pro autory vitéznych kreseb a jejich dét-
sky domov, ale i pro Gspésné draZitele.
Jedna se o vylety na Narodni den Zelez-
nice 29. zafi, do Muzea CDvLuZné uRa-
kovnika nebo z Ceskych Budéjovic do
Netolic na dostihy. (tis)

Dolni
Poustevna

Rumburk

Décin

Na tratich 081 a 083 jezdi Desiro
o0d1.dubna2012.CDaDB také
nasazuji tyto jednotky na spoje
Drazdany - Litoméfice (v sezoné)
atrat 089 (bez garance).

vé do Dolni Poustevny,“ fika Daniel Ja-
re§, Feditel KCOD Usti nad Labem.
Podminkou némeckého partnera bylo,
aby kazda jednotka alespor jednou den-
né odvezla spoj v pfeshrani¢ni dopravé.

Proto se vSechna ¢tyfi Desira (dvé na vla-
cich Déc¢in - Bad Schandau a dvé Déc¢in
- Dolni Poustevna) musi ve svych vyko-
nech prostfidat. Ackoli jednotky Desiro
obslouzi nové dal$ich 17 spojii mezi Dé¢i-
nem, Rumburkem a Dolni Poustevnou,
s vyuzitim Regionov se tu stale pocita.
,Kazdé Desiro se musi podrobit provoz-
nimu oSetfeniu majitele v Némecku, a to
je naplanovano na sobotu. Z tohoto di-
vodu bude prvni vikendovy den kromé
dvou spojl i nadale nasazovana fada
814,“ vysvétluje Daniel Jares.
Svysledkem je objednatel regionalni
dopravy spokojen. Smlouva s Usteckym
krajem uklada Ceskym draham nasaze-
nimodernich nizkopodlaznich vozidlel
s klimatizaci v poctu ¢tyf kust. A to se
splnit podafilo. Vybér trati korespon-
duje se snahou Usteckého kraje nabid-
nout cestujicim pohodlné jednotky na
vytiZenéjsich tazich vregionalni dopra-
vé. Kromé odpovidajici irovné pohodli
jednotka Desiro navic poskytuje lepsi

FOTO VACLAV RUBES

SLOUPEK

Predskokan Linku
a RegioPantera

Letosni jaro prineslo cestujicim,
ktefivyuzivaji v Usteckém kraji re-
gionalnidopravu, velmi dobrou
zpravu. Ceské drahy zastoupené
Krajskym centrem osobni dopravy
Usti nad Labem totiz nasadily na
tratiz Décina do DolniPoustevny
zapljcené jednotky Siemens Desi-
ro, které posunuly Grover cesto-
vani na této dllezité spojnici D&-
¢inska a Sluknovského vybézku

o citelny kus vyse.

Daniel Jares
feditel

Krajského centra
osobni dopravy
Usti nad Labem

Nebylo by viak pravdou, kdyby-
chom tvrdili, Ze sivystacime s pdjce-
nymivozidly. Z tohoto divodu se pro
nas v polské Bydhosti jiz vyrabéji vo-
zidla, ktera by méla Desira nahradit.
Diky nim se také rozsifi poCty spojli
vedenych modernimi, tichymi a kli-
matizovanymijednotkamis pod-
vozkovou koncepci a dostate¢nym
vykonem. Re€ je o jednotkach PESA
Link, které by v Usteckém kraji mély
potésit prvni cestujici asi za dva roky.
N&s kraj dostane hned sedm polskych
jednotek, které maji byt nasazeny na
traté Décin — Rumburk, Rumburk —
DolniPoustevna, DéCin —Bad Schan-
dau (tedy tam, kde dnes jezdi Desira)
avyhledové také Bad Schandau —
DolniPoustevna pres Sebnitz, pokud
se povede tuto trat zprovoznit.

Dalsi markantni zvyseni Grovné
regionalnich viakd na severu Cech
pFijde s novymi RegioPantery, kte-
ré nahradi jiz nevyhovujici klasické
soupravy na trati Décin — Most —
Chomutov. Tyto nové elektrické
jednotky by se mély v Usteckém kra-
jirozjetuzvroce 2013. Diky dobré
spolupraci s Usteckym krajem se
nam tak, doufam, podari presvédcit
cestujici, Ze to s radikalni obnovou
vozidlového parku myslime vazné.

vykon nezRegionova, kterd u krajskych
objednateld ztraci popularitu kvili vys-
§i hlucnosti.

Cekani na polska vozidla

,V nasSem kraji Regionovy na nékterych
tratich sice akceptujeme, jinde bychom
v budoucnu radi vidéli spise vice podob-
nych vozidel jako Desiro. Vyhledové na-
ptiklad na trati z Ceské Lipy pfes Lovosi-
ce a Louny do Postoloprt,“ fika Jakub
Jefabek z oddéleni dopravni obsluznos-
ti Usteckého kraje. Faktem je, Ze trat
stoupajici zlabského idoli do LuZickych
hor je pro Regionovy - zejména na pod-
zim - na hranici jejich adheznich moz-
nosti. Podvozkova koncepce i vyssi vykon
Desira se pozitivneé projevily jiz pfi prvni
jizdé: némecka jednotka zvladla jizdni
dobu s pouhymi 50 procenty pomérného
tahu. Podobné vlastnosti by mély nabid-
nout i polské jednotky Link. Ty by mély
do vozby na této trati zasahnout pravdeé-
podobné za dva roky. VACLAV RUBES

Clenové daviscupového tymu vystavili trofeje

nedéli 1. dubna se od 11.30 hodin
Vkonala v prostorach €D centra na

prazském hlavnim nadrazi auto-
gramiada ceského daviscupového tymu.
Podpisy rozdavali Tomas Berdych, Fran-
tiSek Cermak, Lukas Rosol a Martin Na-
vratil. Sou¢asnézde byla oteviena vysta-
va tenisovych trofeji. Cestujici mohou
vidét do 22. dubna napi. wimbledonsky
vitézny talif Petry Kvitové a ,,misu“ za
titul tymu ve Fed Cupu. Tomas Berdych
zap{ij¢ilmimo jiné stfibrny talif za fina-
le dvouhry ve Wimbledonu 2010.  (rub)

Rozhovor s ministrem
Paviem Dobesem
Které Zeleznic¢ni stavby jsou pro

$éfa rezortu prioritni? PFijdeme
o penize z evropskych fond(?

STRANA 3

Syslové se zabydluji

v Cechach i na Moravé

Ptali jsme se strojvedoucich na

jejich zkuSenosti s Fidicimi vozy

fady Bfhpvee295 v provozu.
STRANA 5

Moderni lokomotivy,
které nesméji za hranice

Skodovacké tfistaosmdesatky
stale Cekaji na povoleniod
certifikacniho Gfadu v Némecku.

STRANA 8

Tenisté se podepisovali fanouskiim
i cestujicim. FOTO JAN CAKL

Velikono¢ni soutéz
pro chytré hlavy

Poznejte ctrnact turisticky
atraktivnich mist nasi
republiky na fotografiich.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Na vzacné ceny se miZete podivat
zdarma do 22. dubna. FOTO VACLAV RUBES




NABIZIME

Festival otevienych
sklepii v Podluzi

Jarni Festival otevienych sklepd
Jaro na PodluZi probéhne o vikendu
14.a15. dubna jako akce pro vsech-
ny, ktefi maji radi dobra vina, pra-
telskou atmosféru, ale také zazit-
ky gurmanské a kulturni. V sobotu
se sklepy oteviou v 10 a uzavrou ve
21 hodin. V nedéli bude festival po-
kracovat od 10 do 15 hodin. Vstu-
penky na akci lze koupit v cekarné
stanice Moravska Nova Ves. Po
predlozenijizdenky Ceskych drah
ziskaji navstévnici slevu 20 procent
v ramci programu CD Bonus. Jizden-
ka musi mit jako cilovou stanici uve-
deno Moravska Nova Ves a platit do
14. nebo 15. dubna. Vstupenky se
v Cekarné prodavaji v sobotu od 8 do
15 hodin, v nedéliod 10 do 12 hodin.
Plejada znamych i méné zna-
mych vinafl se pfedstavi pfimo ve
sklepech a sklepnich uli¢kach vi-
narskych obci Moravska Nova Ves,
Prusanky, Hrusky a Poddvorov.
Vedle Ryzlinku rynského, Ruland-
ského bilého a Sedého a Frankovky
jeregion prosluly odrlidou Caber-
net Moravia, ktery vyslechtil mistni
vinaF a Slechtitel Lubomir Glos. Mi-
lovnikdim téchto vin se festivalem
otevira moznost ochutnat GZzasna
vina ze sklizné roku 2011.V progra-
mu festivalu opét nebude chybét
delikatni gurmetské menu s mistni-
mi viny, servirované nejlepsimi ku-
chaFiv mistnich restauracich i pfi-
mo ve sklepech. Dalsiinformace na
www.otevrenesklepy.cz. (mt)

KAM JET

Modulové kolejisté
v prazskych Bubnech

Klub Zelezni¢nich model&fd Praha-
-Bubny vas zve na vystavu modulo-
vého kolejsité v méFitku HO/HOe
(1:87).Vystava se kona v prostorach
Narodniho zemédélského muzea

v Kostelni 44 v Praze 7. Na akci mU-
Zetevyrazitvednech 18.az 22. dub-
navzdy od 9 do 17 hodin. Podrob-
néjsiinformace ziskate na strankach
www.modulari-bubny.cz nebo
WWW.NZm.cz.

Mésto na kole nabidne
adrenalinovou show

Od patku 20. do nedéle 22. dubna
se na naplavce Rasinova nabrezi

v Praze uskuteéni festival kol i kole-
Cek Mésto na kole. Tfidenni pro-

gram nabidne zejména mistrovstvi
CR v minirampé, adrenalinové exhi-
bice nejlepsich domacich jezdcl,
zapas v kolové, détskou drahu, cyk-
listickou akrobacii a dal3i. Ojedinéla
U-rampa bude umisténa pfimo na
hladinu Vitavy. Mezi hlavni partne-
ry akce patfiispole¢nost Ceské dra-
hy. PFesny program najdete na
strankach www.mestonakole.cz.
(red)

TESTOVACI JiZDY. Ve druhé poloviné biezna se cestujici na jihu Cech mohli svézt v deviti spojich, které v fadném grafikonu nenajdete.

ZPRAVODAJSTVI

o Jihoteska
regionova &

ILUSTRACNIFOTO MICHAL MALEK

Na jihu éesh se dva tydny vozili
ve vlacich na zkousku

Jihocesi si ve druhé poloviné brezna vyzkouseli nékteré regionalni vlakové spoje, které bud
Vv jizdnim Fadu zatim chybély, nebo byly pfed davnymi lety bez nahrady zruseny. Dopravce
i kraj si tak ovéruji, zda je mezi vefejnosti o jejich zavedeni zajem. Ziskané poznatky budou
zohlednény jeSté na jare pri pripravé na zménu grafikonu.

ktudlnijizdni fad se bude vyraz-
Ané meénit pouze jednou: 12. Cerv-

na. V téchto tydnech proto probi-
haji jednani o tpravach jiz zavedenych
spojl, ale rovnéz o mozném zavedeni
spojui dal§ich. To je i pfipad jiznich
Cech, kde KCOD Ceské Budé&jovice z ini-
ciativy vedeni kraje zorganizovalo mezi
19. a 30. bfeznem mimoradné spoje na
zkousku. Ceské drahy i krajska samo-
sprava totiz chtéji védét, zda je mezi ces-
tujicimi poptavka po regionalnich vla-
cich, které v tuto chvili chybéji. Nékteré
uz v minulosti jezdily, jiné by byly upl-
nou novinkou.

Spoje pro $kolni a délnické éasy
»,Na tzemi Jihoceského kraje jsme do-
sud takovy test zavadéni novych vlaki
nezkouseli. Loni jsme pouze testovali
na trati Divcice - Netolice, kde byla pfed
néjakou dobou zastavena pravidelna
osobni doprava, za soukromé financni
prostfedky jeden vlakovy spoj, jehoz
vozbu zabezpe¢ili zaméstnanci Ceskych
drah. Bfeznové vlaky na zkousku plné
uhradiJihoCesky kraj,“ vysvétluje fedi-
tel KCOD Ceské Budéjovice Jifi Kafka.

Cast osobnich vlakd ve zkusebnim pro-
vozu koncila v Divéicich. FOTO AUTOR

Mimofadné spoje jezdily z Ceskych Bu-
déjovic do Vyssiho Brodu klastera nebo
Divéic a Ci€enic. Stranou nezfistal ani
malo obsluhovany tsek Strakonice - Ho-
razdovice pfedmeésti. VSechny spoje byly
nasazeny pouze v pracovnidny, atovran-
ni nebo odpoledni $picce. Cast jezdila
pouze mezi 21. a 30. bfeznem, dalsi jen
mezi 23. a 30. bfeznem, jiné skonc¢ily uz
27. bfezna. V celkem deviti zkusebnich
osobécich platily béZné tarify CD.

,Jednalo se o vlaky v takzvanych skol-
nich a délnickych ¢asech. Bylo by velmi

riskantni tyto spoje ihned provozovat,
protoZe nejsou v praxi vyzkousené. Po
dohodé s krajem a obcemi jsme proto
pristoupili ke zkuSebnimu provozu. Po-
kud zjistime po analyze poc¢tu pfeprave-
nych osob zvySeny zajem o tyto spoje,
zavedeme je. Cestujicim jsme rozdavali
i dotazniky, které také vyhodnotime.
Pfedpokladam, Ze néktery z téchto vla-
ki se objevi uz ¢ervnu, tedy od zmény
jizdniho fadu,“ rika Pavel Kosmata
z Ceskobudéjovického KCOD.

Zatim v béznych vozech...

Jeden z vlaki, ktery byl podroben prii-
zkumu, odjiZdél z jihoceské metropole
v15.04 h do Vys$siho Brodu klastera. V ce-
1é trase ho zabezpecovala ¢astecné niz-
kopodlazniRegionova. Naopak klasicka
souprava vezla zajemce po tfeti hodiné
odpolednido Zlivy a Div¢ic. ,,Velké nadé-
je vkladame do zcela novych CEtyf regio-
nalnich spojeni ze Strakonic do Horaz-
dovic pfedmésti, kde dnes az na jeden
spoj mistni doprava neexistuje. Na tom-
toiseku jela Regionova ze Susice do Stra-
konica také spésny vlak sestaveny z béz-
nych, nebo chcete-li klasickych vozi.

Ten svoji jizdu za¢inal v P1zni a koncil ve
Strakonicich. Po spé$ném vlaku mezi
Plzni a Strakonicemi se vola jiz del$i do-
bu, takzZe tento spoj by mohl byt velmi
Uspésny,” vysvétluje Pavel Kosmata.
...od zafi uz v RegioPanterech
V Jihoceském Kkraji se ale nepfipravuji
jen na dalsi spoje, aleinanovavozidla.
,Jesté letos v zafi pocitame s nasaze-
nim prvni dvousystémové elektrické
jednotky RegioPanter fady 650. Ta ma
jezdit na lince Strakonice - Ceské Budé-
jovice - Ceské Velenice. V soucasné dobé
jedname s vedenim Jihoceského kraje,
aby se dalsitfi RegioPantery dostalyina
stéZzejni zelezni¢ni trat Ceské Budéjovice
- Tabor. Tim by byly naSe dvé patefni
traté v kraji pokryty alespon castecné
témito modernimi klimatizovanymi
jednotkamivnizkopodlaznim provede-
ni. IkdyZ pocet novych vlakil neodpovi-
da nasim skute¢nym potfebam, nebot
vozidlovy park regionalnich vlakd je po-
meérné zastaraly, jde urcité o krok vpred
a také o urcity prislib do budoucnosti,“
dopliiuje feditel KCOD Jifi Kafka.
MARTIN HARAK

Pohadkovy kral zamiril s Kafemlejnkem do Netolic

esaty rocnik jihoceského po-
D héadkového dne zahajil v patek

16. bfezna rezisér Zdenék Tros-
ka. Ve slu$ivém kostymu vypadal jako
skuteény pohadkovy kral. Na pout z Ces-
kych Budé&jovic do Netolic pfes Divcice
se kromé Zderika Tro$ky vydaly i davy
zvédavych cestujicich a zastupci KCOD
Ceské Budéjovice.

Mocnar a jeho druzina

Béhem jizdy probihal v parnim vlaku,
vedeném lokomotivou fady 310 Kafe-
mlejnkem, program v podobé Pohadko-
vé akademie. Punc vyjimecnosti akce
dodavala pfitomnost znamého kreslife
Jaroslava Kerlese, ktery snad jako jediny
na svété dovede kreslit pohadkové logo-
vtipy. ,Dotazy na Pohadkovou akademii
vam zodpovi miij kancléf nebo komoti,“
fika rozsafné a s gracii Zdenék Troska,
ktery od roku 2002 vykonava ,funkci
pohadkového krale. Sironii potom doda-

va: ,Jajsemvlastnéjen figurkou, poslou-
cham pokyny komotiho, komu mam
zamavat, co mam udélat, na koho se
usmat, s kym se vyfotografovat. Prosté
dodrzuji kralovsky protokol,“ sméje se.
»Role pohadkového krale jsem se zhostil
hlavné proto, ze mam rad déti. Kazdy
ro¢nik je ale vyCerpavajici. Na prvni po-
hled vSe vypada zabavné, ale jde o celo-
denni koloto¢, kde se tfeba dvé hodiny
v jednom kuse jenom podepisujete. Ne-
mate pak na nic c¢as, ani na jidlo. Ale
kdyz vidim radost déti i dospélych, je to
obrovska satisfakce. VZdyttadalidisina
tuhle akci vzala dovolenou, pfijelazvel-
ké dalky, dokonce si pfinesla kostym. Ty
prece nemizu zklamat,“ fika s ismévem
a pochopenim Zdenék Troska.

Patek byl dobrou volbou

Pohadkovy vlak, ktery vypravily Ceské
drahy, praskal ve $§vech. A to navzdory
tomu, Ze byl patek, tedy vSedni den. Pii-

KRAL PRICHAZI. Rezisér zdenék Trogka pozuje u parni lokomotivy Kafemlejnku,

ktera vedla pohadkovy viak z Ceskych Budé&jovic do Netolic.

FOTOAUTOR

vodné méla jet tfivozova souprava, zdjem
vefejnosti byl ale tak velky, ze nakonec
jelo pét vozl s dieselovym postrkem na
konci soupravy. ,,I tak jsme bohuzel mu-
seli odmitnout desitky zdjemcii. Pate¢ni
termin byl ovSem dobrou volbou. Nahra-
ly tomu jarni prazdniny a navic o viken-
dubychom navalylidi asinezvladli. Také
jsme se prizplisobili ¢asovym mozZnos-
tem Zdenka Trosky,“ vysvétluje Pavel
Kosmata z KCOD Ceské Budé&jovice.

A jaky je hlavni smysl Pohadkového
vlaku? Podle organizitorii chtéji CD uka-
zat veselou a neformdlni tvaf. , Kdyz se
détem bude akce libit, stanou se v dospé-
losti tfeba stalymi zakazniky. Snazime
se propagaovat regionalni dopravu vse-
mi moznymi zptsoby. Proto hledame
partnery z oblasti cestovniho ruchu
a showbyznysu, jakym byl tfeba reZisér
Zdenék Troska. U né&j navic mame vy-
hodu, Ze je to jihocesky rodak,* dodava
Pavel Kosmata. MARTIN HARAK
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Evropské projekty

zatim platime z narodnich zdroju

Evropska unie pozastavila proplaceni financni pomoci pres Ceské operacni programy, ale dopravni
stavby pokracuji dal. Séf ministerstva dopravy uz planuje, jaké budou nase priority pro nasledujici
evropskou sedmiletku 2014—-20. Mezi né patfi i vystavba koridoru z Prahy do Berouna. Priznivce
nostalgie ale asi nepotési obhajoba zvySovani poplatku na tratich s nepravidelnym provozem.

horkého kfesla ministra dopravy.

Letos v lednu oslavil své tficaté na-
rozeniny. Den pfed nasim setkdnim ho
Cekalonarocnéjednanisezastupcizemi
Visegradské skupiny a Evropské komise,
které se tykalo i revize politiky transev-
ropskych dopravnich siti. A vecer uz
musel byt pfitomen dal§imu pokusu
opozice vyslovit v Poslanecké snémovné
vladé nedlvéru. Z prace tak odchazel
vplil desaté vecer. Druhy den dopoledne
byl uz véak pripraveny poskytnout nam
rozhovor.

L oni v cervenci usedl Pavel Dobes do

Média nyni hodné Fesi pozastaveni
plateb Evropské unie do Ceské
republiky. Jaky to bude mit vliv na
stavby v dopravé?

Mame pozastavené certifikace Operac-
niho programu Doprava nékdy od dubna
lotiského roku. Toto pozastaveni jsme
iniciovali sami, nejde tedy o soucasné
pozastaveni ze strany Evropské komise.
s ohledem na to, Ze jsme letos v dubnu
chtéli pozadat o certifikaci prvni financ-
nitranSe - tedy erpani dohodnuté ¢ast-
ky nebo jeji ¢asti - na Zelezni¢nich stav-
bach ve vysi 17,2 miliardy korun. To ted
minimalné do ¢ervna nemtiZzeme.

Co se tyka konkrétnich staveb, sou-
C¢asna alokace na sedmileté obdobi je
145 miliard korun. V tuto chvili mame
kolem 122 miliard v projektech, které
jsou pfipravené a ze strany Evropské ko-
mise schvalené. Toznamena, Ze je jeSté
tfeba, abychom si nechali schvalit ko-
lem 20 miliard. Z ndrodnich zdroji je
na stavbach zalohové predplaceno asi
9o miliard korun. Proces se tedy neza-
stavil, ale musime se nyni dostat do fa-
ze, abychom méli certifikovano vSechno,
co je znarodnich zdrojh pfedfinancova-
né. Evropska komise nam zatim poslala
kolem 37 miliard a jiZ kolem 24 miliard
je certifikovano. Proministerstvo dopra-
vy je dlilezitd az ta castka, kterd je certi-
fikovana.

Kliéovym podkladem pro &erpani
prostifedkti z EU od roku 2014 jsou tzv.
Dopravni sektorové strategie. Co od
nich oc¢ekavate?

Dokument ma byt hlavnim podkladem
pfijednanis Evropskou komisio tom, co
chceme zatadit do sedmiletého financ-
niho planu. Je dokonce nutnou podmin-
kou toho, abychom mohli cerpat financ-
ni prostfedky. A s ohledem na to, jaka je
vySe soucasného rozpoctu rezortu dopra-
vy, bude se asi jednat 0 80 aZ 90 procent
rozpoCtl staveb. Cely proces ptipravy to-
hoto koncepéniho dokumentu je od za-
¢atku konzultovan se zastupci Evropské

PAVEL DOBES

Narodil se roku 1982 v Praze, absolvo-
val prazské gymnazium Vodéradska,
rok na studiich stravil v USA. Vystudo-
val obor Evropska studia na Fakulté
socialnich véd Univerzity Karlovy. Pra-
coval pro spolecnost Deloitte, pozdéji
jako projektovy manazer pfi zpracova-
ni Zadosti o granty ze strukturalnich
fond{ EU a statnich fondd. V letech
2007-2010 vykonaval funkci zastupce
feditelky PraZzského domu v Bruselu.

komise a agentury Jaspers pti Evropské
investi¢ni bance.

Jaké jsou tedy z pohledu sektorovych
strategii vase priority?

Co se tyce Zeleznice, tam pokracuje de-
bata ohledné vystavby koridorii. Urcité
budeme muset dal fesit problematiku
propojeni zejména smérem na Plzen,

V tuto chvili mame kolem 122 miliard
v projektech, které jsou pfipravené a ze
strany Evropské komise schvalené.

=

Mimo jiné Gspé&sné vyjednal presun za-
stoupeniagentury pro satelitni navi-
gacni systém Galileo do Ceské republi-
ky.Vroce 2010 se stal kandidatem
strany Véci vefejné na prazského pri-
matora. Od roku 2011 zaseda v dozor-
Ciradé statni spolecnosti Cesky Aero-
holding. Od 1. Cervence 2011 je
ministrem dopravy. Je Zenaty a ma tfi-
letou dceru, mluvianglicky
afrancouzsky.

s %z

kde dnes chybi ¢ast mezi prazskym Smi-
chovem a Berounem. Vedeme debatu
0 9. evropském Zelezni¢nim koridoru
mezi Bfeclavi a Pferovemn a dale na sever.
Evropska komise vidi pozitivné vysoko-
rychlostni trat Praha - Drazdany. Zde
jsmejizjednali s némeckym ministrem
Peterem Ramsauerem o pfeshrani¢nim
useku Drazdany - Usti nad Labem kviili
jejich spolkovému planu rozvoje.
Usilni¢nich staveb je hlavni prioritou
R35, propojeni Pardubic a Olomouce. Pfi-
pravili jsme PPP projekt na tisek dilnice
D3 v JihoCeském kraji a komunikaci R3
na statni hranici. Urcité je pro nas také
prioritou dostavba D8 na statni hranici
s Némeckem a propojeni mezi Brnem

FOTO MD CR

a Vidni pomoci komunikace R52 ptes
Mikulov, coZ je pro nés diilezité s ohle-
dem na dohodu s Rakouskem.

AV letecké a vodni dopravé?
Diskutujeme o rozvoji regionalnich le-
tist. Vprabéhu letnich prazdnin chceme
dokoncit celou ¢ast piestavby budovy
agentury Galileo v Praze, abychom do-
stali zavazku vici agentute GSA. U vod-
ni dopravy probiha letos proces posuzo-
vanivlivu na Zivotni prostfedi, tzv. EIA,
u dvou plavebnich stupnid na Labi. Pro
nas je prioritni plavebni stupen Décin,
bez kterého bychom vytvorili izké hrdlo
a veskeré predchozi investice a pfedcho-
zi jezy by samy o sobé nebyly vyuzity
efektivné. Pokud vSe do konce roku dob-
fe dopadne, chceme rozebéhnout pfi-
pravné prace, abychom v letech 2014-20
mohli toto dilo dodélat. Mame i ujisténi
od Evropské komise, Ze Labe vlastné az
pod Mélnik bude v paterni siti.

Zde ale narazite na namitky ekologti.
Jak vyratite jejich argument, Ze Labe
je na némecké strané po fadu dni
nesplavné? A Ze je to pomérné velka
investice v poméru k objemu zboZi
pfevazeného lodni dopravou?
Diskutuje se o tom na obou stranach
hranice. Nicméné pro nas je prioritni
zabyvat se problematikou plavebniho
stupné Dé¢in. Mame ujiSténi kanclérky
Angely Merkelové, Ze Némecko ma za-
jem na tom, aby tato vodni cesta byla
splavnd. Némci nam slibili zajistit pla-
vebni hloubku 1,6 metru po 345 dni v ro-
ce. Samoziejmé pockame, jakym zpliso-
bem probéhne fizeni EIA. Ale némecky
Usek Labe je soucasti paterni sité. Navic
podle mirové dohody ve Versailles ma
mit Ceskoslovensko, dnes tedy Ceska re-
publika, zajisténou cestu k mofi, tedy
k tém izemim v Hamburku, ktera jsou
v majetku nebo v prondjmu naseho sta-
tu. Proto se domnivam, Ze Némci své
slovo splni.

Jesté zpét k Zeleznici. Jak hodnotite
rozhodnuti SZDC zvysit poplatek za
dopravni cestu, pfedev$im u trati, kde
je pouze sezonni provoz?
Pokud se budeme bavit seri6zné, kolik to
realné stoji a kolik to pfindsi na poplat-
ku, tak velmirychle zjistime, Ze naklady
SZDC zasadné prevysuji vynosy na téch-
to tratich. I kdyZ tam projede jen jednou
za Cas lokomotiva, ta trat se musi ze za-
kona udrzovat. Domnivam se, Ze stat
v tuto chvili opravdu nema tolik financ-
nich prostfedkii na to, aby si mohl dovo-
lit nechat provozovat turistické drdhy za
takovou cenu, na niz se v podstaté jen
velmi malo podili ten, kdo chce na ces-
tovnim ruchu vydélat. Logickym vyus-
ténim je navySeni ceny. Jedna se o poli-
tické rozhodnuti. Pokud je dnesze strany
statu tlak na snizovani ndkladd, prosté
nékde ty penize hledat musime. Myslim,
regionalni a dalkovou nez turistickou.
MARTIN NAVRATIL

HLEDAME

Reditel kancelaFe sekce
pro spravu majetku

Ceské drahy hledaji zaméstnance na
pozici feditel kancelare sekce pro
spravu majetku. Misto prace je na
Generalnim feditelstvi CD v Praze.

Pozadavky:

- vysoka Skola stavebniho, ekono-
mického, pravniho nebo doprav-
niho sméru,

- 10let na pozici organizacniho
charakteru, ztoho min. 5 let
na Zeleznici,

- min. dva roky fizeni kolektivu,

- odpovidajici vystupovani a jed-
nani, dobré komunikaéni
dovednosti,

- schopnost tymové spoluprace
a Fizeni kolektivu vcetné jeho
motivace,

- koncepéni mysleni,

- organizaénischopnosti a efektiv-
ni vyuzivani casu,

- strategicky pfistup, vyjednavaci
dovednosti, efektivni
komunikace,

- osobniintegrita, preciznost, za-
méreni na vykon,

- aktivniznalost jednoho svétové-
ho jazyka (nejlépe NJ nebo A)),

- trestnibezUhonnost,

- znalost legislativy na Grovni
pravniho minima vyhodou (ob-
chodni zakonik, zakon o verej-
nych zakazkach),

- praxev oblasti fizeni projektd,
procest, vefejnych zakazek.

Zaméstnanec bude zajistovat
a organizacné podporovat chod
kancelare vykonného feditele. Na-
plnijeho prace bude i koordinace
a komunikace s Feditelem sekce
a ostatnimi Gtvary GR €D a koordi-
nace podklad® pro vykonného fe-
ditele sekce pro spravu majetku.
Termin nastupu je 1. kvéten 2012.
Strukturovany Zivotopis a moti-
vacni dopis zasilejte do 13. dubna
v elektronické podobé na adresu
kristova@gr.cd.cz. (pers)

KRATCE

Rozdavali jsme
darky podle stésti

Od patku 30. bfezna do nedéle

1. dubna mély Ceské drahy stanek
na veletrhu FOR BIKES v prazskych
Letfanech. Pracovnici CD zde pre-
zentovali vyhody cyklopdjcoven na
nadrazich a prepravy kol ve vlacich.

Kazdy navstévnik veletrhu dostal
hned u vchodu specialni, jizdenku®,
kterou mu u stanku CD procvakla
hosteska v kostymu prévodci. Po-
tom si mohl zatoc€it na kole Stésti
avyhrat darek v podobé napr. cyk-
lolahve, sady na opravu dusi, pols-
tarku nebo Elfikovych omalovanek.
(rub)

Zemsky svaz FISAIC CD vyhodnocoval loriské akce

lenové Zemského svazu FISAIC
C Ceskych drah hodnotili své néa-

rodni i mezinarodné akce, které
probéhly v roce 2011. V ramci svazu pra-
cuje nékolik tematicky zameétenych sku-
pin, z toho nejdéle aktivnimi jsou espe-
rantisté a radioamatéri. Setkani ¢lent
se uskute¢nilo na pozvani Jana Cerma-
ka, feditele Odboru odmeérnovani a be-
nefitl a prezidenta zemského svazu.
O twvodni vystoupeni na setkani se po-
staraly Lucie Bauerova a vykonna tajem-
nice svazu Jarmila Smerhova.

Esperantisté v Liberci,
radioamatéfi v Gronsku

1ém roce pattil bezesporu 63. kongres
esperantisii v Liberci. Byl zorganizovan
navysoké odborné i spolecensko-pozna-
vaciarovni. Rovnéz Sdruzeniradioama-
téri Zelezni¢atd mélo perny rok. Néko-
lik jeho ¢lent se ztéastnilo expedice do

VYSTAVA. V (noru lofiského roku predstavili zelezni¢aFi sdruzeni ve federaci

FISAIC své fotografie v prazské galerii Nora.

FOTO MARTIN NAVRATIL

Grénska, aby odtud navazalo radiové
spojeni s celym svétem. Mésic, souput-
nik Zemeé, jim pfi tom poslouzil jak od-
raznézrcadloradiovych vin. Unikatnost
operace spocivala také v tom, Ze korekce
pohybl Zemé i Mésice bylo nutné prova-
détrucné! Za pripomenuti stoji, Ze cleny
sdruzenijsou nejen Cesti, ale i slovensti

Zeleznicari.

Legendarni Brejlovci ve filmu

a modelaf¥i v Luzné

Filmovi amatéfi kolekci v belgickém
Centu zase predstavili své jedinecné
snimky. Petr David ze stanice Mezimés-
ti poutavé prezentoval legendarniho
Brejlovce, coz mezinarodni porota oce-
nila diplomem. Skute¢né Brejlovce bylo
mozné vidét i na setkani v Luzné u Ra-
kovnika lonivzaii. Ve stejnou dobu zde
probihal i tzv. model-vikend s mezina-
rodnivystavou FISAIC z oblasti modelo-
vé Zeleznice.

Ocenéni této fady lokomotiv nésle-
dovalo na zarijovém model-vikendu
vMuzeu €D v LuznéuRakovnika. Tam,
v dobé, kdy rovnéz probihala mezina-
rodnivystava FISAIC z oblasti modelové
Zeleznice, bylo setkani Brejlovcil. Tyto
nablyskané stroje sklizely obdiv fran-
couzskych, némeckych, madarskych
anasich modelar. Jejich kolejisté slo-
Zena z jednotnych modell zase budila
nadSeniunavitévnikl zminéné vysta-
vy. Zastupci z jednotlivych stath uka-
zali na svych modulech i typické kraji-
ny svych zemi.

V leto$nim roce oslavi evropska fede-
race zelezniCara jiz 6o let existence. Na-
planovana je proto fada akci. Mezi nej-
pritazlivéjsibude patfit soutéznivystava
fotografii v bavorském podhtifi Alp nebo
vytvarného umeéniu Svycarského Luzer-
nu. Piejeme vSem Clenim svazu tspés-
nou prezentaci a zdar jejich dilu.

IVO LANICEK
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PROVOZ A TECHNIKA

Sysloveé a strojvedouci
se zatim uci jeden druhého respe

. Bfhpuee ™ _
5054 80-3000% 4

NA MORAVE. Od poloviny bfezna obsluhuji Syslové &ast pravidelnych osobnich spojti mezi Bfeclavi a Prerovem.

FOTO MARTIN HARAK (2x)

Ridici vozy fady Bfhpvee295 alias Syslové maji za sebou pfes pét mésicli provozu s cestujicimi. Jen
v décinskeé provozni jednotce DKV Praha najezdili vice nez 140 tisic kilometrd. Potkate je také na
koridorovych tratich najizni a stfedni Moravé i ve vychodnich Cechach.

éméf magické datum11. 11. 2011 se
I do tuzemské Zelezni¢ni historie
zapsalo tim, Ze v Cele osobniho vla-
ku €D poprvé stanul novy fidici viiz
z produkce Sumperské firmy Pars nova.
Jednalo se o osobni vlak z Usti nad La-
bem do Lysé nad Labem a ,,§kodovacky*
fidici vz fady Bfhpvee29s. Prvni tfi
Syslové (jak se jim prezdiva) dorazili do
Déc¢ina o dvadnydfive, a tospolecné slo-
komotivami fady 163. Tyto lokomotivy
jsou specialné upravené, aby se daly
ovladat prave ze Syslii, a to pomocilinky
WTB. Tato zkratka v pfekladu znamena
mnohoclenné fizeni, diky kterému se
ztidiciho vozu da na dalku ovladat elek-
tricka lokomotiva, ale soucasné i dvere
vSech vozi v soupravé.

Kdyz software neposloucha

Béhem zkuSebniho provozu se samoziej-
meé vychytavaji problémy, které se objevi
pravé azvredlném prostiedi. Jenze v Dé-
¢iné se poradné zapotili jesté pred prvni

Vysuvny schidek u dvefi,zlobi": nema
rad néktera nastupisté.

jizdou. Vyrobce totiZ dodal manual k ¥i-
dicim vozm, ve kterém pocital se spo-
jenim s lokomotivou fady 380. ,Jenze my
je od pocatku provozujeme s lokomoti-
vamirfady 163, které byly adaptovany pro

Od listopadu minulého roku slouzi
Syslové verejnosti. FOTO VACLAV RUBES

WTB komunikaci spole¢nosti CZ LOKO.
Proto jsme se ucili metodou pokus-omyl.
Dva dny byl docela §ibeni¢ni termin,“
vzpomina Michal Tarkos z dé¢inského
depa na pripravu prvni jizdy.

Hned na zacatku se také ukazalo, ze
Syslové ob¢as odmitaji s ovldidanou loko-
motivou komunikovat. ,,Problém se vel-
mi pravdépodobné skryva v samotném
protokolu, kterym fidici viizkomuniku-
je slokomotivou, protoze samotny hard-
ware se béhem péti mésicl porouchal
jenujednoho fidiciho vozu a jedné loko-
motivy,“ fika Michal Tarko$. Dal§im
nedostatkem byla absence diagnostiky
poruchovych stavl lokomotivy v pfipa-
dé, Ze je souprava vedenaztidicihovozu.
Tyto zdsadni informace by se mély zob-
razovat na modernich dotykovych obra-
zovkach Sysla. Jenze nezobrazuji. Napra-
va ma prijit s ipravou softwaru.

PFili$ citlivy schidek

Pokud se ale strojvedoucich zeptate, co
jim na Syslech vadi nejvic, jako jeden
muzvam odpovi: dvefe. , Trapinasvysuv-
ny schiidek u dvojitych dvefi, nad jehoz
vysunutim a zasunutim nema strojve-
douci na fidicim stanovisti Zadnou kon-

tovat

KDE JEZDI SYSLOVE

Prvni tyfi Fidici vozy Fady
Bfhpvee295 (80-30 001 az 004) byly
v DKV Praha, provozni jednotce Dé-
¢in, nasazeny na vozbu osobnich
vlak{ na trati Usti nad Labem zapad
—Lysa nad Labem a zpét (o vikendu
také Décin — Most a zpét), a tojiz

v priibéhu listopadu 2011. Paty vz
(80-30005) byl dodan 3. ledna 2012
a tvofi zalohu, respektive je nasazo-
van letmo. Dal3ich 3est fidicich vozQ
(80-30006 az 011) je ve stavu DKV
Brno, kde byly po zkuSebnich jiz-
dach poprvé nasazeny do provozu

s cestujicimi 18. brezna (vlak 4633).
V soucasnosti zajistuje DKV Brno

s Fidicimi vozy Bfhpvee295 vozbu
osobak( na trati Bfeclav — Pferov

a zpét zatim tfemi vratnymi sou-
pravami. Také DKV Ceska Tfebova
postupné zarazuje do provozu své
Sysly. Ze €tyf ve stavu depa je zku-
Sebnév provozu zatim jen jeden

a zajistuje vozbu osobnich viakd na
trase Ceska Tfebova — Pardubice —
Kolin a zpét.

trolu,“ fika Jifi Valin z DKV Brno. Otevie-
nijednoduchych i dvoukiidlych dvefipro
cestujici je totiz zavislé na spravném vy-
sunuti schidku, ktery ma usnadnit na-
stup. Schiidek je vybaven tlakovou liStou
s dotykovymi ¢idly, kterd ma zabranit
jeho poskozeni v pfipadé kontaktu s pre-
kazkou. Problémem je, Ze za takovou pie-
kazku povazuje i hranu nastupisté kori-
dorového typu v oblouku traté. Schtidek
se ovysunuti pokusi tfikrat, poté usoudi,
Ze pfekazka mu otevieni dveii neumoz-
nuje a cestujici prosté nevystoupi a ne-
dobrovolné pokracuje do dalsi zastavky.
To se uz bohuzel opravdu stalo.
,Vysuvna stupacka byla instalovana
v souvislosti s pozadavkem uvedenym
vzadavaci dokumentaci,“ brani se tisko-
va mluvci spolecnosti Pars nova Micha-
ela Linhartova. ,Je tam kvili pfipravé
na umisténizvedaci plosiny pro imobil-
ni cestujici. Navic stupacka spliuje ves-
keré normy. Po konzultaci se subdodava-
teli jsme jiz pfedlozili CD varianty
feSeni,“ dodava tiskova mluvci.

Je to jako s novym mobilem
Ale abychom nebyli jen kriticti, strojve-
douci maji pro Sysly i slova chvaly. , Ka-
bina je pomérné prostorna, vybavena
klimatizacia pohodlnym sedadlem, kte-
ré ma tu vyhodu, Ze neni pevné pfisrou-
bované, takze se da odsunoutayv pripadé
potieby véstvlakivestoje,“ Iika Petr Jirk
z DKV Brno. ,,Bylo by skvélé, kdyby po-
stupné byla stanovisté vSech novych lo-
komotiv unifikovana tfeba jako na tom-
tofidicim voze. Na stanovisti jsou mimo
jiné dotykové monitory a systém fizeni
pifedstavuje velky krok dopfedu. Clovék
siuvédomi, Ze je opravdu uzv 21. stoleti,
nicméné se takovou moderni masinu
musi nejprve naucit ovladat. To je jako
s novym mobilnim telefonem, takZe by
to nemél byt aZ tak velky problém,“ do-
pliiuje s pochopenim Jirka.

VACLAV RUBES, MARTIN HARAK

Defektoskopie nam pomaha zabranit katastrofam

na parni lokomotivé popelnik na

kanal jednoho velkého evropského
nadrazi. Za chvilku se vyklonil strojve-
douci a volal na néj, aby rychle utfel ojni-
ce od popela a stfikl na né petrolej, aby se
pékné leskly. Topic rychle utiral Cerstvé
usazeny Sedy popel, kdyZsivsimlmastné,
ostfe ohranicené cary, pretinajici celou
sitku ojnice. Jen ji setfel, uvidél, Ze ojnice
je napraskla. Tak je popisovan pocatek
technické defektoskopie.

'P Ted asiisolety vysypavaljeden topi¢

Navzdory lhostejné vefejnosti

,V historickém prikladu se zamezilo
vazné nehodé, kterd tehdy nebyla ojedi-
nélou, s ulomenou ojnici nebo spojnici,
koncici ¢asto velmi tragicky. Vzlinavost
petroleje, nahrazeni popela plavenou
kfidou a poklep zkouSené soucasti kla-
divem - to jsou pocatky penetra¢ni me-
tody, nejstarsi metody nedestruktivniho
testovani. To se rychle rozs§itilo o dalsi

TEST. O defektoskopii se pfednaselo i na setkani CD Akademie.

FOTO AUTOR

metody po celém svété a slouzi dodnes
jako preventivni opatfeni bezpec¢nosti
nebo zavedeny systém kontroly jakosti.
Na Zeleznici je pokladan i za rozhoduji-
ci¢initel pfi posuzovanirepasi, renova-
ci a oprav nakladnych soucésti a na-
hradnich dila vozidel,“ fika Josef Holec
zHlavniho defektoskopického stfediska
kolejovych vozidel Ceskych drah.
Tragédie v némeckém Eschede, kde
havaroval vysokorychlostni vlak ICE, je
dodnes v povédomi ZelezniCara i vefej-
nostidiky televiznim dokumentim. Mé-
néuzjeznamanehoda cisternového vozu
pifevazejiciho zkapalnény plyn vitalském
méstecku Viareggio. ,,Obé nehody spoju-
je prokazatelné zanedbana defektoskopie
hlavnich dilt dvojkoli a dohromady vice
nez 160 promarnénych lidskych Zivota.
Malokdo si uvédomuje, Ze soucasné ob-
¢anské spolecnostije naprosto lhostejné,
jaka provérka bezpecnosti Zelezni¢nich
kolejovych vozidel se provadi u rychlosti

do 100 km/h nebo u vysokorychlostnich
vozidel nad 200 km/h. Vefejnost je vétsi-
nou presvédcena, Ze vSechno, couziva, je
bezpecné,“ dodava Josef Holec.

Organizaéni struktura
Hlavni defektoskopické stiedisko kole-
jovychvozidel Ceskych drah, které sidli
v Praze, metodicky fidi a dozoruje de-
fektoskopicka stfediska vSech dopravci
a opravcl Zelezni¢nich kolejovych vozi-
del v ramci Ceskych drah i jejich dcefi-
nych a smluvnich spole¢nosti. Je soucas-
ti Stfediska nedestruktivniho testovani,
pod které jeSté patti Certifikacni stfedis-
ko personalu defektoskopie a Skolici stfe-
disko personalu defektoskopie (to pfipra-
vuje nové uchazece a pribézné $koli
odbornou zpiisobilost). Jednotliva defek-
toskopicka stfediska CD najdeme kromé
Prahy jesté v Brné, Ceské Tfebové, Lou-
nech, Olomouci a Ostrave.

MARTIN HARAK



TEMA

S jarem prisla nova turisticka
sezona. Pri této prilezitosti jsme
pro vas pripravili poznavaci
SOuUtéz se zajimavymi tipy na
vylety po nasi republice. A aby se
v zadném kraji necitili opomijeni,
vybrali jsme presné 14 destinaci
— z kazdého regionu jednu.

Doba, kdy Cesi a Moravané jezdili za kaZdou cenu

do exotickych zemi, aby se pak mohli chlubit pfi-
buznym a sousediim, je snad uz minulosti. Plnohodnot-
nou alternativou jsou pfece i vylety po Cesku, které s se-
bou nesou i fadu praktickych vyhod. Kromé stejného
jazyka to miiZe byt i levnéjsi cestovani, zvlasté pro drzi-
tele jizdnich vyhod CD.

Na snimcich z ptaci perspektivy vam nyni pfedstavi-
me 14 turistickych cilfi, z kazdého kraje republiky jeden.
Vybrali jsme riizné typy atraktivnich mist: hrady, zam-
ky, zficeninu, méstské pamatkové rezervace, technické
pamatky, cirkevni architekturu, 1lazné... Vasim tkolem
je mista na fotografiich identifikovat za pomoci dopro-
vodného textu, ktery v sobé obsahuje i doporuceni, jak
se na misto dostanete vlakem.

AZ sibudete jisti spravnymi odpovédmi, poSlete nim
e-mail na adresu zeleznicar@cd.cz podle vzoru, ktery na-
jdete v samostatném boxu. Soucasti soutéze je i kratka
anketa o tom, co se vam v Zeleznicati 1ibi a co byste na-
opak chtéli zménit ¢i doplnit. Nezapomnéli jsme samo-
zfejmeé na vyhry, protoZe kazda spravna véc potfebuje
motivaci. Pfipraveny jsou pro vas atraktivni fotografické
publikace se snimky Jifiho Bergera a zajezd s cestovni
kancelafi CD travel po Ceské republice. Vase odpovédi
prijimadme do 20. dubna véetné. Jména vyherctl zvefejni-
me v Cisle 9/2012. Pfejeme vam hodné Stésti.

'P fijemna dovolena nemusi byt nutné v zahranici.

* Na e-mailovou adresu zeleznicar@cd.cz
posilejte spolu s kontaktnimi Gdaji (své
jméno, bydlisté, telefon) odpovédive
struéné podobé 1 —jméno az 14 — jméno.
U kazdého mista je uvedeno, jaké jméno
chceme konkrétné znat. Budeme brat

v Uvahu jen ty odpovédi, které pFijdou

do patku 20. dubna vcetné.

* Povinnou soucastivasich odpovédije

i kratka anketa spokojenosti s Zeleznica-
Fem. Stac¢i nam uvést: 1) jakou rubriku
mate nejradéji (napr. Provoz a technika,
Zahranicinebo Za poznanim), 2) jakou
rubriku Ctete nejméné a pro¢, 3) covam

v ZelezniCafi nejvice chybi. Vyhodnoceni
ankety bude zveFejnéno soucasné se jmé-
ny vyhercl. Anketa je vyhradné pro potfe-

by redakce, doslé informace budou pova- et
Zovany za daveérné. ( ! ) Travel

Clen Skupiny €D

1 Kral mezi jiho€eskymi hrady

Majestatni, distojny, strohy, ale ptivabny goticky hrad obklopeny
vodni hladinou zalozil pravdépodobné Pfemysl Otakar I. na pocat-
ku 13. stoleti. Aredlu zdali dominuje nékolik vézi. Z jihu se do hra-
du vstupovalo Piseckou branou, jejiZ cervena stfecha ma vézovity
charakter. Tuto branu chranila mohutna valcova véz Hlaska. Je
vysoka 32 metrli a k pfichozim natofena ostrym bfitem. Nejstar-
$im prvkem hradu je obytna hranolovd Hlizova véz z tmavych bo-
sovanych kvadrl. Hrad staval na Gizkém skalnatém vybézku pfi
soutoku Vitavy s Otavou, po napusténi Orlické prehrady se véak

z ostrohu stal spiSe ostrov. Chceme zndt jméno hradu.

VLAKOVE SPOJENT

Nejblizsi stanice je Vlastec na trati 201 mezi Taborem a Piskem, ze
které musite jit pésky asi 7 km. Druhou variantou je cesta vlakem
do Pisku a odtud autobusem. V sezoné 1ze pfiplout lodi po pfehradé.

* Jeden vyherce ziska maketu RegioPante-
ra od spolecnosti Skoda, ktera Ceskym
draham dodava fadu vozidel pro regionalni
dopravu.

* Jeden vyherce ziska zajezd po CR s ces-
tovni kancelafi CD travel v hodnoté 9 tisic
korun. Lze sivybrat libovolny tuzemsky za-
jezd z katalogu na letosni rok pro libovolny
pocet osob (pfi respektovani podminek
kancelafe CD travel). Faktura za zajezd
bude niZ3i o 9 tisic korun, které uhradire-

dakce Zelezni¢are. Pokud bude cena zajez-
du men§i, rozdil se nevyrovnaval

e P&t vyherct od nas obdrzifotografickou
publikaci s netradi¢nimi leteckymi snimky
Jifiho Bergera. M(Zete si vybrat ze tfi titul(
nakladatelstvi Stary Most: Brno z nebe, PI-
zefsky kraj z nebe, Karlovarsky kraj z nebe.

Upozoriujeme, Ze na vyhrané ceny neni
pravni narok.

v P 2

2 Mésto s nejvyssi kostelni véZi u na

Kralovské mésto zaloZil v roce 1295 lokator krale Vaclava I1. Zvolil
strategické misto pfi soutoku ¢tyf fek: Radbuzy, Uhlavy, Uslavy

a Mze. Pldorys tvofila pravoihla sit 15 ulic a rozlehlého namésti

o rozmeérech 139 X 193 m. Uprostfed se vypina chram svatého Barto-
lomeéje se Stihlou vézi. S vy$kou 102,6 metru je to nejvyssi kostelni
véZ v Ceské republice; 301 schodi vas dovede na vyhlidkovy ochoz,
odkud za pékného pocasi dohlédnete az na Sumavu. Nadherna re-
nesan¢ni radnice byla vybudovana podle plant Giovanniho de Sta-
tia v letech 1554-1559. Pod historickym centrem se propléta slozity
systém podzemnich chodeb, sklepil a studni, ¢dstecné turisticky
zptistupnény. Chceme zndt jméno mésta.

VLAKOVE SPOJENT
Dostanete se sem hned po nékolika tratich vcetné koridorové sto-
sedmdesatky. Stavi tu regionalni i dalkové spoje véetné Pendolina.

TEMA

6 Na Kladském pomezi

sy

Rozlehly komplex zamku shlizi na mésto pod sebou od poloviny

13. stoleti. Na ostrohu nad tdolim feky Metuje ho zalozil Hron z ro-
du Naceraticti jako strazni hrad. V roce 1544 jej koupil Zikmund
Smificky ze Smific a goticky hrad se proménil v renesanéni zimek
s arkadami a sgrafity. Po bitvé na Bilé hote ziskal zdmek Albrecht
zValdstejna, ale zakratko jej prodal Tr¢k@m z Lipy. Adam Erdman
Trcka byl spolu s Albrechtem z ValdsStejna zavrazdén v Chebu

a panstvi pripadlo Ottaviovi Piccolominimu jako odména za podil
na jejich smrti. V roce 1792 koupil panstvi vévoda Petr Biron, v prv-
ni poloviné 19. stoleti vlastnila zimek jeho dcera Katefina Vilemi-
naZahanska, znama jako ,,pani knézna“ z Babicky BoZeny Némco-
vé. Poslednimi soukromymi vlastniky byli ¢lenové rodu
Schaumburg-Lippe. Chceme zndt jméno mésta.

VLAKOVE SPOJENI
Lezina trati 026 mezi Vaclavicemi a Hronovem.

9 Zamek v €erveno-bilém

Pivodné renesan¢ni zamek vybudoval po roce 1602 Vaclav Budovec
zBudova. Jako predstavitel stavovského povstani byl v roce 1621 po-
praven na Staromeéstském namésti a jeho majetek ziskal Albrecht
zValdStejna. ValdsStejnové pak vlastnili zimek vice nezZ tfi sta let.
Po roce 1690 byla zahajena rozsdhla barokni prestavba. Prace trva-
ly tficet let a fidil je architekt Marcantonio Canevalle. Budovy byly
zvySeny o dalsi podlazi, hlavni trakt byl vyznamné prodlouzen
tizamecké divadlo s dochovanymi kulisami a jevistni technikou
avaldsStejnska knihovna, kterd sem byla pfevezena z Duchcova. Je
to tedy praveé ta, kterou spravoval Giacomo Casanova. Chceme zndt
Jjméno zdmku nebo mésta - je stejné.

VLAKOVE SPOJENT
Maésto lezi na trati oyo mezi Bakovem nad Jizerou a Turnovem.

7 Pamatka UNESCO

yev2

Nejatraktivnéjsi historickou paméatkou mésta je zamek od roku
1999 zapsany na Seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO.
V letech 1568-81 jej nechal postavit Vratislav z Pernstejna spolu se
svou §panélskou manzelkou Marii Manrique de Lara. Monumen-
talni ctyfboka budova je zdobena psanic¢kovymii figuralnimi
sgrafity a arkadami. Neobvyklym architektonickym prvkem je ar-
kadova lodzie oteviena ven i dovnitf. Jedine¢nost zamku spoc¢iva
ve vzacné stylové jednoté, v nizZ se dochovaly exteriéry renesanc¢ni-
ho zadmeckého sidla. Unikatem je i zamecké barokni divadélko

z konce 18. stoleti. V. domé zvaném Portmoneum pobyval Josef
Vachal a stény vyzdobil svéraznymi malbami. Nyni je zde jeho
muzeum. Umélce pfipominaji i sgrafita ve Vachaloveé ulici vytvo-
fena podle dfevorytii Krvavého romanu. Chceme zndt jméno mésta.

VLAKOVE SPOJENT
Jedna ze stanic na trati o18.

10 Starobyly a skvéle zachovaly klaster

Klaster byl zalozeny na ostrohu nad fekou s obdobnym nazvem

v roce 1139 pro fad benediktinfi, zahy jej vSak osadili premonstra-
ti. Stal se centrem vzdélanosti a kultury v celém kraji. Poté, co ho
poboftili husité, ziistal opustény a stal se zCasti svétskym majet-
kem. Trékové zde postavili tzv, Tr¢kiv hrad. Po roce 1620 se vratili
premonstrati a vyrostlo barokni sidlo. Tésné po dostavéni vyhote-
lo a novou stavbu realizoval ve stylu barokni gotiky Jan BlazZej San-
tini. Definitivni podobu dotvofila novobarokni pfestavba z pocat-
ku 20. stoleti. V 50. letech zde byl internac¢ni tabor a pozdéji
1éCebna.Po roce 1989 se klaster vratil premonstratim. Chceme zndt
jménokldStera.

VLAKOVE SPOJENT
Vlakem lze dojet do Pacova nebo do Humpolce a odtud pokracovat
autobusem.

8 Letohradek na kraji velkomésta

Oblast na okraji Prahy méla v minulosti rizna pojmenovani. Pi-
vodné se les jmenoval Malejov a kral Ferdinand I. v ném ve 30. le-
tech 16. stoleti zaloZil oboru. ProtoZe se jednalo o jiZ druhou kra-
lovskou oboru v Praze, byla pojmenovana jako Nova. Arcivévoda
Ferdinand Tyrolsky, prazsky mistodrzici, tu v letech 1555-56 ne-
chal postavit renesancni letohradek. Jeho projekt vypracoval sam
osobné. Stukova vyzdoba patfi k nejkrasnéj$im ve stfedni Evro-
pé, vytvotili ji Giovanni Campione de Bossi a Andrea Avostalis
del Pambio. Objekt je nyni ve spravé Pamatniku narodniho pi-
semnictvi. Obora byla na konci 18. stoleti upravena na anglicky
park. Ze tii bran vedou k letohradku tfi aleje s cestami. Chceme
zndt jméno letohrddku.

VLAKOVE SPOJENT
Nejbliz§i stanici/zastavkou je Praha-Ruzyné. (NapiSte nazev leto-
hradku, ne mésta.)

1 1 Technicky div

PobliZ Lou¢né nad Desnou zaujme mezi vrcholy Jesenikti hora
sumeéle sefiznutym vrcholem. V roce 1978 tu byla zahajena vy-
stavba pfecerpavaci vodni elektrarny. V 8o. letech byla stavba pfe-
vedena do ttlumového programu, po roce 1989 byla nicméné do-
koncena. PfestoZe se jedna o kontroverzni dilo (vice energie
spotfebuje, nez vyrobi, ale pfesto je ziskové), ve Ctenafské anketé
Divy Ceské republiky se nejenze dostalo do finale, ale dokonce zvi-
tézilo. Horni nadrz se nachazi ve vysce 1 350 metrit nad motem.

S turbinami ji spojuji dva tlakové privadéce o primeéru 3,6 m a dél-
ce1,5km. Spad vice nez 500 metrii je nejvétsi v nasi republice.
Chceme zndt jméno elektrdrny.

VLAKOVE SPOJENT
Do Kouttl nad Desnou vede ze Sumperka trat 293, po které jezdi
vlaky soukromého dopravce.

¢ @

3 Druhé nejvétsi ceské lazné

Karlovarsky kraj je skoro synonymem pro lazeristvi. Pivodné mo-
calovité, Spatné dostupné izemi se proménilo v evropské letovis-
ko, které navstévovali svétozndmi hosté. Zminime naptiklad ang-
lického krale Eduarda VII., Sigmunda Freuda, Nikolaje Vasiljevice
Cogola, Fryderyka Chopina a Johanna Wolfganga Goetha. U vzni-
ku zdejsich 1azni staly tfi osobnosti. Lékat Johann Josef Nehr

a opat tepelského klaStera Karel KaSpar Reitenberger systematicky
zkoumali 1é¢ebné G¢inky prament a pak u nich nechali budovat
lazeriské domy. Vaclav Skalnik se zase postaral o parkovou tipravu.
Prameny, které ve mésté a jeho okoli vyvéraji, obsahuji zna¢né
mnozstvi oxidu uhli¢itého, jsou proto oznacovany jako pfirodni
kyselky. Z nejznaméjsich uvedeme KtiZovy pramen, Ferdinanddv,
Karolinin a Rudolfiiv. Chceme zndt jméno mésta.

VLAKOVE SPOJENT
Meésto leti na trati 170 mezi Stfibrem a Chebem.

4 Zficenina nad zdymadiem

Hrad na vysoké skale na pravém bfehu Labe se nachazi v jizni ¢asti
vyznamného severoceského centra. V roce 1319 jej nechal z podnétu
Jana Lucemburského vystavét Pe§ik z Veitmile. Poté jej vlastnili
Vartenberkové a Vchynicti. V poloviné 16. stoleti ziskdva hrad Vac-
lav Popel z Lobkovic. Rod Lobkovicti jej vlastnil az do minulého sto-
leti a po roce 1989 jim byl navracen v restituci. Lobkovicové si stavé-
byl ve §patném stavu. Stfedem nového zajmu a cilem romantickych
vyletl se stal v19. stoleti. Richarda Wagnera inspiroval k napsani
opery Tannhduser. Pod hradem se nachazi nejvétsi zdymadlo na
Labina ¢eském tizemi. Mimochodem, hrad byl postaven také pro-
to, aby dopravu na Labi chranil. Chceme zndt jméno hradni zficeniny.

VLAKOVE SPOJENT
Je vice neZ dobré. Vice asi nem@iZeme prozradit, protoZe byste to
méli prili§ snadné.

5 Ceska stavba 20. stoleti

Tvrdy kfemencovy suk dosahuje vy$ky 1 012 metrii nad morem. Je-
ho vrcholek je bezlesy, cozZ umoziuje skvély rozhled a také nechava
vyniknout skalnim ttvarm nazvanym Terasy. Ve 30. letech mi-
nulého stoleti byla z mistni ¢asti Horni Hanychov na vrchol vybu-
dovéana visuta kabinova lanovka s kyvadlovym provozem, kterou
dnes vlastni Ceské drahy. Lanovka pfekonava vzdalenost 1188 met-
ri a pfevy$eni 400 metri. V letech 1966-73 vyrostl na vrcholu sku-
te¢ny architektonicky poklad ovénceny mezinarodni Perretovou
cenou a vyhlaSeny ¢eskou stavbou 20. stoleti. Architekt Karel Hu-
bacek vytvoril unikatni objekt ve tvaru rotacniho hyperboloidu,
ktery na horu pfirozené tvarové navazuje. Chceme zndt jméno hory,
na které stavba stoji.

VLAKOVE SPOJENT
Vystupte v Liberci a projdéte se. Lanovku najdete i v jizdnim fadu
pod ¢islem goo.

1 2 Moravsky Betlém

o v2

Mésto se rozklada v podhiifi Beskyd na Novojic¢insku. Pro svoji ma-
lebnost byva pfezdivano Moravsky Betlém. Nameésti dominuje kos-
tel svatého Jana Nepomuckého a vlevo na Zameckém kopci uvidite
pozlstatky rozsahlého stfedovékého hradu Strallenbergu, piede-
v§im slavnou Kulatinu. Dnes slouZi turistim jako rozhledna. Mi-
mochodem, pékny vyhled je také z rozhledny na Bilé hotfe. Mésto
proslavil soubor lidovych roubenych chalup a také pernikova po-
choutka odkazujici na lidovou legendu o vitézstvi nad Tatary ve

13. stoleti. Ve mésté Zil malif Zdenék Burian, na namésti se nacha-
zi nové upravené muzeum vénované jeho Zivotu a dflu. Na katast-
ralnim tzemi obce se nachdzi jeskyné Sipka, véhlasné archeolo-
gické nalezisté, které umeélce inspirovalo v jeho tvorbé. Chceme zndt
jméno mésta.

VLAKOVE SPOJENI
Lezina trati 325 mezi Studénkou a Vefovicemi.

13 Hrad s majiteli neobvyklych jmen

Tento hrad byl vybudovan ve 13. stoleti na ochranu obchodni stez-
ky vedouci z idoli Moravy do Chribii. Patfil do kralovského ma-
jetku, ale byval ¢asto davan do zastavy. V 16. stoleti pak pfesel tr-
vale do soukromych rukou. Majitelé se py$nili zajimavymi, le¢
obtiZné vyslovitelnymi jmény. Byli to napiiklad pani ze Zasttizl
(ti provadéli v 16. stoleti rozsahlé renesancni tipravy) nebo z Pet-
fvaldu - naptiklad Jan z Petivaldu si ve stylu italské venkovni vily
vybudoval zamek, takZe hrad pak obyval jen po ¢ast roku. Pro dé-
jiny hradu jsou vyznamni nevlastni bratfi Leopold a Bedfich
Berchtoldové, osvicenci, ktefi zde v poloviné 19. stoleti zpfistupni-
li muzeum, které zasobovali exponaty ze svych exotickych cest.
Chceme zndt jméno hradu.

VLAKOVE SPOJENI

Hradisté.

14 Zamek, kde se tvoFila politika

Plivabné mésto lezi uprostred vinohradti na ipati vapencovych
Palavskych vrchii. Dominantou mésta je zimek. V jeho drzeni se
vystfidaly dva vyznamné rody, od 13. do 16. stoleti to byli Lichten-
Stejnové, po nich az do roku 1945 Ditrich$tejnové. Po tficetileté
valce byl goticky hrad pfestavén na renesancni zamek. Po velkém
pozaru v roce 1719 byla provedena rozsahla barokni rekonstrukce.
Na zamKku probihala zajimava politickd jednani. Marie Terezie tu
naptiklad pfijala hold moravskych stavii. Po bitvé u Slavkova tu
kratce pobyval Napoleon a podepsal zde mirovou smlouvu. A v ro-
ce 1866 tu byl podepsan mir mezi Rakouskem a Pruskem. Nyni
zde sidli regiondlni muzeum, v expozici se sezndmite s rozvojem
mésta a péstovanim vinné révy. Chceme zndt jméno hradu nebo mésta
—jestejné.

VLAKOVE SPOJENI
Meésto leZi na trati 246 mezi Bfeclavi a Znojmem.

TEXT SASKIA BERGEROVA, FOTO JIRI BERGER (14x)
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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ZAHRANICI

Slovenské soupravy
Push-Pull vyrobili v Cesku

Na Slovensku se od
konce lonského roku
objevuje novy typ
zeleznicniho vozidla
—vratna souprava typu
Push-Pull od ceské
spolecnosti Skoda
Transportation.
Souprava, ktera maze
laikovi pfipominat
naseho CityElefanta, je
urcena pro regionalni
vlaky, které jsou nyni

v koncovych nebo
obratovych stanicich
operativnéjsi.

Cesku a na Slovensku doslo sho-
Vdou okolnosti ptiblizné ve stejny
okamzik k podobné Zeleznicaiské
udalosti. Zatimco unds byly vzavéru ro-
ku 2011 poprvé nasazeny fidici vozy fady
Bfhpvee2gs (viz clanek na strané 5), una-
Seho vychodniho souseda zprovoznily
soupravy typu Push-Pull, které rovnéz
obsahuji fidici viiz. V obou pfipadech
jsouvozidla vyrabénayv tuzemském hol-
dingu Skoda, i kdyZ nase fidici vozy po-
chazeji ze Sumperka, zatimco ty sloven-
ské z Ostravy. Vyhoda pro Zelezni¢ni
dopravu je v principu stejna: neni potfe-
ba posunovat lokomotivu v koncové sta-
nici, coz zvySuje operativnost provozu.
Slovenské poschodové vratné soupra-
vy typu Push-Pull jsou uréeny pro vliaky
regionalni dopravy na trati Bratislava -
Leopoldov - Nové Mesto nad Vahom. Jsou
urceny i pro trasu Kity - Bratislava - No-
vé ZamKky. Skladaji se z fidiciho vozu,
dvou vloZenych vozili, které zpravidla do-
pliiuje upravena lokomotiva fady 263 ne-
bo fady 381. Prvni z nich dostala jméno
Michal. Celkem jich bude ZSSK provozo-

vat do konce pristiho roku deset.

ZAKLADNI
INFORMACE

Patrové soupravy typu Push-Pull se
skladaji zjednoho Fidiciho a dvou
vloZenych vozl. K nim bylo v dil-
nach ZOS Zvolen upraveno deset lo-
komotiv fady 263 tak, aby komuni-
kovaly s Fidicim vozem. Soucasné
jsou provratné soupravy vyclenény
dva nové elektrické stroje fady 381.
Vlaky slouziv regionalni dopravé na
tratich Katy — Bratislava — Nové
Zamky a Bratislava — Leopoldov —
Nové Mesto nad Vahom. Soupravy
byly vyrobeny v CR v ostravskych
dilnach firmy Skoda Vagonka.

Klimatizované Domino ve stredu

e to pravé rok, co Svycarské spolkové
drahy zavedly do provozu pét moder-
nizovanych regionalnich souprav ty-
pu Domino 4. Ctyfvozové soupravy
jezdimezi Langenthalem a Badenem na
linkach S23 Langenthal - Lenzburg - Ba-
dena S29Langenthal - Wildegg - Turgi.
Nahradily zde soupravy typu NPZ.
Dvoupodlaznijednotka Domino 4 na-
bizi262 mist k sezenia cestujicim posky-
tuje vyrazné vyssi cestovni komfort.
Novinkou oproti star§im soupravam je
klimatizace, bezbariérovy nastupni pro-
stor, informacni servis zaji§tovany pro-
stfednictvim monitort (zejména hlase-
ni o ptisStich zastavkach a spojich) a také
bezpecnostni kamerovy systém, ktery
ma pomoci v boji proti vandalim. Sto-
metrova souprava nabizi také univerzal-
ni prostor pro pfepravu objemnych zava-
zadel, predev§im ko¢arka a jizdnich kol.
Zavedeni elektrickych souprav Domino
4 je soucasti §ir$i modernizace vefejné

NOVINKA. Soupravu Push-Pull tvofi vZdy jeden Fidici viiz, dva vloZené vozy a upravena lokomotiva.

Obé zakazky

vyhral stejny holding

Vse zacalo vroce 2009, kdy ZSSK vyhlasi-
la vefejnou soutéz, ktera se skladala ze
dvou nezavislych ¢asti. V prvni éasti sou-
téZe se jednalo o nakup deseti tfivozo-
vych patrovych souprav typu Push-Pull,
slozenych z fidiciho vozu, dvou vloZe-
nych vozl a z upravené lokomotivy fady

ZSSK pouziva u souprav deset uprave-
nych lokomotiv fady 263.

dopravy a Zeleznice v kantonu Aargau,
ktery v posledni dobé investoval znacné
finan¢ni prostfedky do celé vefejné do-
pravy. Uvedend vlakova spojeni jsou vSak
také vysledkem §irsi spoluprace sousedi-
cich kantond, které se dohodly na objed-
névce téchto spojii. Kromé regionu Aar-
gau tak z modernizace souprav profituji

Soupravy vznikaji modernizaci starych
vozl z 80. a 90. let. FOTO SBB (2x)

263. Druha ¢ast vefejné soutéze byla za-
meéfena nandkup dvou vicesystémovych
lokomotiv urcenych pro vedeni vlakd ty-
pu Push-Pull. S nabidkou na dodavku
dvoupodlaznich vozi fad 951a 051 uspé-
la Ceska firma Skoda Vagonka. Vicesysté-
mové lokomotivy typu 109E2 (pro ZSSK
fada 381) dodava plzeriska Skoda Trans-
portation.

Design fidiciho vozu napadné pfipomi-
na dalsi vyrobky holdingu Skoda.

také obyvatelé kantonti Bern a Solothurn.
Domina 4 nahradila star$i soupravy NPZ
od léta 2011 na trati mezi Oltenem a Bie-
lem a od prosince téz na lince S8 mezi
Oltenem a Sursee.

Jednotky Domino 4 vznikaji komplex-
ni modernizaci pvodnich vlakd typu
NPZ (RBDe560/561) vdilnach SBBv Yver-

Domino 4 nabizi klimatizaci, bezbarié-
rovy nastup a moderni infosystém.

FOTO AUTOR (4x)

PARAMETRY

* Hmotnost fidiciho vozu: 49,2 t

Hmotnost vioZzeného vozu: 47,5t

Konstrukéni rychlost: 160 km/h
Délka vozu: 26,4 m

Max. pocet sedicich
cestujicich v fidicim voze:
102 (ztoho 12 na sklopnych
sedadlech)

Max. pocet sedicich cestujicich
ve vloZzeném voze: 130

Max. pocet stojicich cestujicich
v tfivozové soupravé: 350

Max. pocet cestujicich
v tfivozové soupravé: 712

Z tidiciho vozu lze ovladat jen lokomo-
tivy se systémem, ktery je shodny nebo
funkéné obdobny s fidicim systémem
upravenych lokomotiv. V ostatnich ptipa-
dech setidici vliz chova stejné jako vloZe-
ny viiz. Pro vedeni soupravy Push-Pull
bylo zvoleno deset elektrickych lokomotiv
fady 263 na stfidavé trakéni napéti s au-
tomatickou regulacirychlosti, protisklu-
zovou ochranou a automatickym fizenim
pomocnych pohond.

Jizda pro sedm stovek lidi

Vratné tfivozové soupravy s velkoprosto-
rovym uspofaddanim nabizeji 362 mist
k sezeni ve 2. vozové tfidé (1. tfida neni
k dispozici) a k tomu je moZno pfevéztaz
350 stojicich cestujicich. Dohromady se
tedy pfi maximalnim vyuziti kapacity
vejde do soupravy 712 pasazérii. Samo-
zfejmosti je bezbariérovy piistup, kli-
matizace a toalety s uzavienym systé-
mem. Vozy jsou spojené pomoci klasické
Sroubovky. Hlavni odliSnosti oproti slo-
venskym jednotkam fady 671 je o dva-
nactsedadel nizsi kapacita. Divodem je
instalace centralniho zdroje energie do
vSech vozl. MARTIN HARAK

Svycarska

donu a Oltenu. Prototypy ptivodnich sou-
prav byly postaveny v roce 1984 a jejich
vyroba probihala v nékolika sériich na
konci 80. a na pocatku 9o. let. Soupravy
maji maximalnirychlost14o km/havy-
kon1650KkW. SBB pocitaji s modernizaci
120 motorovych a stejného poctu fidicich
vozli. Pfini je zdsadnim zplisobem mo-
dernizovan predevsim interiér vozidel.
VloZené vozy modernizovany nejsou.
V soupravach se totiz jako vloZené pou-
Zivaly vozy star$ich konstrukci jednot-
nétfady EWI1a EWII, které byly vyrabé-
ny jiz od poloviny 50., resp. od 60. let.
Jejich misto proto nahrazuji zcela nové
nizkopodlaznivozy Inova od spole¢nos-
ti Bombardier. SBB jich objednaly cel-
kem 140. Prvni jednotky Domino byly
nasazeny na jafe 2009 v kantonu Wal-
lis. Postupné byl jejich provoz rozsifen
také do kanton Waadt, Neuenburg
a Freiburg a do dalsich regionf.
PETR STAHLAVSKY

KRATCE

CINA
Metro v Su-¢ou bude

mit ¢eskou vyzbroj

Ceska spolecnost Skoda Transpor-
tation oficialné podepsala v Ciné
kontrakt za vice nez pdl miliardy
korun. Skoda zajisti dodavku kom-
pletni trakénivyzbroje pro 23 péti-
vozovych jednotek metra pro més-
to Su-cou. Realizace kontraktu
probéhne od fijna 2012 do bfezna
2014. Soucasti smlouvy jeiopce na
dalSich 15 souprav. Jednotka metra
se bude skladat ze tfi motorovych
advou vle¢nych vozd s maximalni
rychlosti 90 km/h. Na jednu jednot-
ku pripadne celkem 12 motor(,
které téz doda Skoda Electric.

RAKOUSKO

Vysokorychlostni trat
i nové hlavni nadrazi

Leto3nirok se zapise do historie OBB
hned nékolika vyznamnymi udalost-
mi. K nim bude bezesporu patfit za-
hajeni provozu na vysokorychlostni
tratiViden — Sankt Polten a astec-
né zprovoznéni nového hlavniho na-
drazive Vidni (Wien Hauptbahnhof),
které bude od prosince provizorné
slouzit pro regionalni vlaky (dalkové
jim jen projedou). Na zac¢atku srpna
také pfejde OBB na pravostranny
provoz na videnském S-Bahnu a na
tratich Wien Slissenbrunn — Bern-
hardsthal st. hr. (- Bfeclav) a Wien
Hbf — Payerbach-Reichenau.

BOSNA A HERCEGOVINA
Soupravy Talgo spoji
Sarajevo s Budapesti

Zeleznice Bosny a Hercegoviny usilu-
jionasazeni modernich Spanélskych
vlakovych souprav Talgo. Nové viaky
by podle zaméru tamnidrahy spojo-
valy Sarajevo se Zahifebem, Bélehra-
dem a dokoncei s Budapesti. Drahy
by je chtély provozovat jiz v poloviné
roku 2012. Jednani o nasazenijedno-
tek s chorvatskou stranou jiz pokro-
Cila, zatimco s madarskymi drahami
je spiSe v zacatcich. Soupravu Talgo
tak v Budapesti uvidite v lepSim pri-
padé nejdfive na podzim.

SLOVENSKO

Kdo zmodernizuje trat
zPuchova do Ziliny?

Na Slovensku vyhlasili tendr na dru-
hou etapu modernizace traté Pu-
chov -Zilina, kterd umoznijizdu vla-
kl rychlostiaZz 160 km/h. Stavebni
pracev Useku Povazska Tepla - Byt-
¢a-Dolny Hri¢ov - Zilina budou stat
podle odhad® 180,6 milionu eur
(bez DPH), tedy asi 4,5 miliardy ko-
run. Prace by mély trvat tfi roky.
Projekt bude financovan z prostred-
k& Evropské unie a statniho rozpoc-
tu SR v ramci Operacéniho programu
Doprava. V pondéli16. dubna se
otevrou obalky s nabidkami.

MADARSKO

Lokomotivy TRAXX
pro lidi i naklad

V3ech 25 elektrickych lokomotiv Fa-
dy 480 TRAXX, které vyrabi Bom-
bardier v némeckém Kasselu, jsou
uzv Madarsku. Prvni nova loko-
motiva se v Hegyeshalomu objevila
23.Fijna 2010, posledni kus dodal
zhotovitel letos v inoru. Dopravce
MAV tak disponuje modernimi stro-
ji, které zajizdéjii do okolnich statd.
Lokomotivy mu znaéné usetficas

i energii a sou¢asné snizi naklady na
provoz i udrzbu vozidlového parku.
Nové stroje jsou nasazené napr. na
okruzniICspoje i nakladnivlaky.

NEMECKO

Piesnost viakii se loni
zvysila na 93 procent

Spole¢nost DB zaznamenala loni lep-
Si pInéni grafikonu neZ v roce 2010.
Pred dvéma lety dosahl provoz jejich
osobnich spojti presnosti 91 pro-
cent, loni to uz bylo 92,9 procenta.
Situace se zlepsila v regionalniidal-
kové dopravé. Osobnivlaky jezdily
loni s pFesnosti 93,2 procenta (v ro-
ce 2010to bylo 91,5 procenta) a dal-
kové spoje dosahovaly presnosti
80 procent (oproti 72,4 procentim
vroce 2010). Za lepSimi statistikami
se skryva ukonceni nékterych sta-
veb, mensi provoz nakladni dopravy
v zavéru roku a klidné zimni pocasi.
(acri, zaj, gak, PeST)
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Liberecti model

LIDE A PRIBEHY

treti dekadu svého klubu

Po kolejisti libereckych
modelard se prohanéji
vyhradné Ceska, zpravidla
vlastni nebo upravena
tovarni vozidla. Zdejsi
zeleznicari se specializuji
na obdobi prechodu

z parni na dieselovou
trakci, predevsim na

70. 1éta minulého stoleti.
Jejich modelové kolejisté
je patrné nejvétsi na
severu Cech.

niakamaradstvizacal vroce199o0.

Zaméstnanci tehdej$iho liberec-
kého lokomotivniho depa, které spojo-
vala zaliba vmodelovani, zaloZili vlastni
klub. Pojmenovali ho vystizné Klub Ze-
lezni¢nich modelaft Liberec a za cil si
dali vybudovat spolecné kolejisté podle
Ceskych vzorii, tedy vcetné vozidel, pro-
vozu i krajiny.

Clenové klubu si zvolili velikost HO,
tedy méfitko1: 87. Vedenidepa umozni-
lo vznik klubovny v nevyuzitych prosto-
rach staré lokomotivniremizy, kde také
zapocaly prace na prvnim panelu. Poné-
kolika letech prace bylo kolejisté v pro-
vozuschopném stavu vystaveno v kultur-
ni mistnosti stanice Liberec. Po dalsich
letech a fadé vystav se ¢lenové rozhodli
projehozasadnirekonstrukci. Divodem
byly zejména nékteré nevyhovujici ma-
terialy pouzité v konstrukci nosnych
casti, pfedevsim dfevéné ramy jednotli-
vych panelti. Nabizela se rovnéz moz-
nost vyuzit modelafskych materiald,

T ento pfibéh lidského umu, nadse-

@ Travel

€len Skupiny €D

KOLEJISTE DO L. V liberecké vytopné najdete nékolik zmen3enych stanic s topirnami, vle¢ky a tizkokolejku.

které dfive byly jen téZko dostupné, no-
vych postupti, ale i zkuSenosti ziska-
nych pti pfedchozi stavbé.

Model éislo dvé

Kolejisté, které miZete v podkrovibyva-
1é vytopny dnes spatfit, uzje druhévpo-
fadi. Kromé zakladni sité ma i izkoko-
lejnou drahu rozchodu HOe. Pro nové
Kkolejisté byl zvolen pfepracovany pivod-

ni motiv. Jak se nové kolejisté postupné
rozristalo, ptivodni prostory pro néj
a pro jeho prezentaci prestavaly vyho-
vovat. Klubovna se tedy prestéhovala
do vedlejsi, mnohem vét$i mistnosti.
Sem bylo mozZno doplnit je§té nékolik
vlozenych panell a rovnéz umistit vit-
riny pro dalsi Zelezni¢ni modely.

Celek kolejisté ma tvar pismene L pfi
délce necelych 16 metra a ploSe témér

s Ve

dIl S

2

FOTO AUTOR (4x)

50 m? Na vice nez 300 metrech koleji,
které dopltiuje 150 vyhybek, se mtiZe pro-
hanét znacny pocet vlakii. Vedle nich
spousta posunu - nejde jen o ,vlako-
drom* pro jezdéni kolem dokola. Soupra-
vyvyuzivajiio stanic, zastavek a dalsich
dopraven naviditelné ¢asti, dalsiskryta
nadrazi slouzi k odstavovani souprav
a manipulaci s nimi. K zajimavostem
krajiny patfi napfiklad funkéni kame-

€D travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cd.travel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha HI. nadrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

tavi

CTYRIKRAT
O KZM LIBEREC

2v0o

Klub Zelezni¢nich modelard fun-
guje v libereckém lokomotivnim
depu od roku 1990.

Clenové provozuji uz druhé kole-
jisté velikosti HO (+ HOe) v nevy-
uzitych prostorach staré lokomo-
tivni remizy diky pochopeni
vedenidepa Liberec.

Nové kolejisté ma tvar pismene
L pfi délce necelych 16 metr{

a plose témér 50 m>. Vlaky jezdi
po vice nez 300 metrech koleji.
Kolejisté je nékolikrat ro€né pri-
stupné verejnosti pfi rlznych Ze-
lezni¢nich akcich, vyrocich a pra-
videlnych podzimnich vystavach
KZM na konci fijna.

nolom s vleckou, prvorepublikovy pev-
nostni srub ROP, strazni hrad, plynar-
na, SrotiSté nebo nékolik vytopen.

Chystaji se na zubacku
MiniZeleznici a jeji provoz s vyhradné
Ceskymi, zpravidla vlastnimi nebo upra-
venymi tovarnimi vozidly by $lo zafadit
modeldfskym jazykem do pfelomu epoch
IIalV, tedydo7o. let20. stoletia pfecho-
du z parni na dieselovou trakci. Zhruba
patnactka ¢lent ve véku 16 az 72 let se
schazi zpravidla jednou tydné. Hlavni
naplni ¢innosti ¢lend klubu je pocho-
pitelné tdrzba, postupné vylepSovani
vzhledu a funk¢nosti modelového kolejis-
té a poradani vystav. , Do budoucna pfi-
pravujeme rozsiteni kolejisté o dalsi dva
dily sZelezni¢nim tématem naseho okoli,
kde bude dominovat ozubnicova Zelezni-
ce,“ fika dlouholety vedouci klubu Petr
David. O dovednostilibereckych modeld-
Il se mlZete pfesvédcit sami. Staci si
hlidat akce na www.kzmliberec.wz.cz.
MARTIN NAVRATIL

Ostrava - vikendové balicky

TECHNICKE SKVOSTY OSTRAVSKA

Cena 1490 K& na osobu a pobyt zahrnuje 2x ubytovani se snidani, volny vstup
dorelax centra, internetové pfipojeni na pokoji, mapu Ostravy, pozdéjsi opus-
téni pokoje, vstupné do Moravskoslezského hradu, MINIUNI a Pohadkového
sklepa strasidel.

Sluneéné pobieZi - hotel Trakia Garden ***

SLEVA navybrané terminy. Odlety zPrahy: 15.6.-26.6.2012,6.7.-17.7. 2012
al7.7.-27.7.2012. Odlety zBrna: 10. 7.-20.7. 2012 a 20. 7.-31. 7. 2012.

Cena od 13000 K&/osoba/pobyt, ubytovanive dvoulizkovém pokoji s pfislusen-

stvim, klimatizacia moZnosti 1 pristylky. Cena zahrnuje: 10-11 noci s polopenzi,

dopravu véetné letistnich tax a dalSich poplatkd, transfer z letisté do hotelu
a zpét, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

U ZAJEZDU JE MOZNOST VYUZITI ZAMESTNANECKYCH DOTACI.

= ’ P A ¥
Francie - vlakovy poznavaci zajezd

PafizZ + Versailles, 19. 4.-24. 4. 2012

Cena: 5390 K&, 3x ubytovaniv prijemném hotelu se snidani, poslednivolny
dvoulzkovy pokoj +jedno volné misto pro Zenu. Navstivime to nejkrasngjsi

z PafiZe - Eiffelovu véz, kopec Montmartre, gotickou katedralu Notre Dame, In-
validovnu s hrobkou Napoleona, Latinskou ¢tvrt, Lucemburské zahrady, muzea
Louvre a Orsay a spoustu dal3ich krasnych mist této evropské metropole, v cené
zajezdu vylet do Versailles. Objednavky nejpozdéji do 30. 3. 2012!

Bulharsko

Slunecné pobfezi - hotel Holliday Village Yassen ***
SLEVA navybrané terminy. Odlety zPrahy: 15.6.-26.6.2012a6.7.-17.7. 2012.
Cenaod 10000 K¢ za osobu v plné obsazeném apartmanu s prislusenstvim,
vlastni kuchyiikou a klimatizaci. V jedné mistnosti se nachazi manzelské Iizko,
vdruhéje rozkladaci gauc vhodny pro 2 détido 12 let. Cena zahrnuje: 10-11 noci
svlastnim stravovanim, dopravu vcetné letiStnich tax a dalSich poplatk(, trans-
ferzletiSté do hotelu a zpét, sluzby delegata a komplexni cestovni pojistént.

U ZAJEZDU JE MOZNOST VYUZITI ZAMESTNANECKYCH DOTACH.

Streéno - rekreaéni zafizeni ZSR - SIP Streéno

JEDINECNA NABIDKA

Cena od 420 K& za ubytovani na osobu a noc, moZnost dokoupeni stravy, poko-
jesvlastnim soc. zafizenim, internetovym pfipojenim, TV. PIné vybaveny spor-
tovniareal - bazén s protiproudem, tenisové kurty, sauna, perlickové koupele,
masaze.

Bulharsko

Sluneéné pobfeZi - hotel Kiparisite ****
SLEVA navybrané terminy. Odlety zPrahy: 12.6.-19.6.2012a10.7.-17. 7. 2012.

Cena od 10900 K¢&/osoba/pobyt, ubytovanive dvoul(zkovém pokoji s prislusen-
stvim, klimatizacia moZnosti 2 pFistylek. Cena zahrnuje: 7 noci's polopenzi, do-

pravu v&etné letidtnich tax a dalsich poplatkd, transfer z letisté do hotelu a zpét,
sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

U ZAJEZDU JE MOZNOST VYUZITI ZAMESTNANECKYCH DOTACI.

Zelezniéar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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Tramvaj jako spojnice

mezi nadrazim a centrem mesta

Po staleti se stavéla mésta jen pro pési a klid v ulicich naruSovaly pouze kocary vzneSenych obyvatel.
Ulice ozZily az s priimyslovou revoluci v poloviné 19. stoleti, kdy se nejprve objevily SirSi najemné
kocary (fiakry) a konské omnibusy a za nimi se uz o slovo hlasila kolejova doprava. V Ceskych zemich
byla prvni méstska konésprezna draha zprovoznéna v roce 1869 v Brné a o Sest let pozdéji i v Praze.

tramvaj je vlastné pokracovani Ze-

lezni¢niho vlaku tak trochu jinym
hnacim prostfedkem. Tramvaj - co je to
vlastné za slovo? Malokdo by tusil, ze
vznik tohoto slova ma na svédomi hor-
nictvi. Na nerovném podkladu dilnich
chodeb se zacaly kdysi pokladat silna
prknaatramy, ponichzse tlac¢ily primi-
tivni voziky. Byly to takové prvni koleje
od 15. stoleti rozSifené prevazneé v sas-
kych, ale i v Ceskych dolech, které daly
vznik slovu tramvaj.

S urditou nadsazkou mizZeme fici, Ze

Vznik
Ceskoslovenska
privitalo 17 mést
s tramvajovou
dopravou.

To slovo pochazi od némeckého slova
Thram, Tram, coz znamena v CeStiné
tram nebo také dfevénou kolej. Némec-
ky vyraz Tramweg (trdmova cesta) si
angli¢ti hornici pfizptisobili na slovo
tramway, coZznamena totéz. Av pozdéj-
$idobé stacilo malo, aby se dilni korisky
povoz na kolejich zmodernizoval a roz-
§ifil na dva Zelezné klacky polozené
v dlazdéni ulic.

Mali lyzZari na horach

&ti zaméstnanciti €D a spoleénos-
D ti SZDC i €D Cargo si v prvnim

bfeznovém tydnu uzily lyzaisky
zdjezd v Destném v Orlickych horach.
Ten proné uz poctvrté zorganizoval Od-
bor persondlni GR €D s cestovni kance-
14fi CD travel. Tydenniho pobytu na
horach, ktery byl z poloviny hrazen ze
socidlniho fondu, se zucastnilo pifesné
34 déti ve véku 5-15 let z celé CR.

,1 poctvrté se détsky lyzatsky zdjezd
organizovany Ceskymi drahami vyda-
fil,“ uvedla Blanka Havelkova, ktera
méla akci za CD na starosti. Déti nejely
na hory jen za lyZovanim, ale i za hle-
danim novych kamaradd. Kromé spor-
tu také tancovaly, slavily narozeniny
a absolvovaly no¢ni stezku odvahy.
Pfed odjezdem domu dostali nejlepsi
lyzafi medaile, diplom a vécné ceny.
,2Doufam, Ze se tato zimni tradice bude
opakovat i pristi rok,“ dodala Blanka
Havelkova. (hop)

Koné nahradila elektFina
Kolejnice prvnich konskych tramvaji,
uloZené na tramech, zarucovaly klidnou
améné hlu¢nou jizdu nez koc¢ary na pro-
slulych pouli¢nich ,koci¢ich hlavach*.
Brzy nebylo jediné vétsi evropské mésto,
které by se nepyS$nilo barevnymi, asto
i patrovymi vagony tazenymi korimi.
Nejrozsifenéjsi linkovou siti koriské
tramvaje se mohl pochlubit Berlin. Kiir
vétSinou urazil denné 20 km, ale nejdéle
po hodinové jizdé byl vyménén, aby si
odpocinul. Koriské tramvajové drahy mé-
ly ovSem tfivelké zapory: rychlost kolem
10 km/h, nezvladaly navaly cestujicich
avyzadovaly stalé ¢iSténi trati. Posledni
koriska linka na naSem tzemi dojezdila
vroce 1905 v ulicich Prahy a otéZe tohoto
druhu dopravy prevzala elektfina.

ProdlouZena ruka Zeleznice
vznik Ceskoslovenska v roce 1918 pfivi-
talo 17 naSich mést se zavedenou a pros-
perujici tramvajovou dopravou. Od za-
catku 20. stoleti se postupem ¢asu na
kolejich v ulicich ceskych mést objevilo
mnoho zajimavych tramvajovych vozi-
del-nakladnich, kropicich, zdravotnich,
pohfebnich, postovnich. Protoze tram-
vaje vzdy spojovaly centra mést s zelez-
ni¢nim nadrazim, fikalo se o nich, Ze
jsou prodlouzenou rukou vlaki. Vzdyt
vmnoha pfipadech bylanadrazina hlav-
ni trati velmi vzdalena od méstského
stfedu (Jihlava, Olomouc, Cesky T&sin,
Marianské Lazné, Jablonec, Ostrava).

Jesté v Iété 1947 jezdily tramvaje také
v Jihlavé. FOTO ARCHIV AUTORA

V polské Jeleni Hofe stoji tramvajovy
pomnik v ulici Wolnosci. FOTO AUTOR

O popularité tohoto druhu dopravy
svéd¢i mnoho tramvajovych muzei ¢i
historickych trati pro turisty po celé ze-
meékouli. Dokonce v anglickém pobiez-
nim Blackpoolu existujiislavnosti tram-
vaji. MZete zde vidét pfi mimotadnych
jizdach jeSté patrové vozy, aleitramvaje
v rizném ,prestrojeni“- tfeba jako lod.
Bohuzel ¢asto se tramvaje slavi tam, kde
uz davno nejezdi. Sprava mésta je totiz
kdysinahradila autobusy nebo trolejbu-

sy. Tramvaje maji dokonce i své pomni-
Kky. NejbliZe Cesku je najdeme naptiklad
v polském mésté Jeleni Hora ¢i némec-
kémKlingenthalu. Do dlaZdéniulicjsou
také znovu zamontovavany kusé koleje
astanicénisloupky, unas se to tyka mimo
jiné Bohumina a Usti nad Labem.

Nostalgické ohlédnuti
Naptiklad 12. kvétna 2012 tomu bude 110
let, co vyjely od nadrazi v Marianskych
Laznich prvni tramvaje na vice nez dvou-
kilometrovou jednokolejnou tizkoroz-
chodnou trat, jeZ méla ptislusné vyhyb-
ny pro kfizovaninebo obracenivozovych
souprav. Byla to typicka draha jako po-
kracovani Zelezni¢niho vlaku do centra
téchto zapadoceskych 1azni. Posledni
jizda marianskolazenskych tramvaji se
uskutec¢nila 27. dubna 1952 a vzapéti vy-
jely do ulic misto nich uz jen trolejbusy.
Mohlo by se také zavzpominat na di-
stojnou jizdu tramvaje od rychnovského
nadrazi, kdyz vezla od prazského rychli-
ku cestujici do Jablonce nebo aZ doJano-
va nad Nisou (naposledy v roce 1965). Za
vzpominku jisté stojizminka o klimatic-
kych laznich Dubi u Teplic, a protoze le-
Zely stranou hlavnich Zelezni¢nich tra-
ti na Gpati Krusnych hor, méla teplicka
tramvaj pro jejich dalsi rozvoj zasadni
vyznam. A vzpominat by se mohlo dal.
Ale kdo vi, tfeba se tramvaje zase do né-
kterych mést, kde v minulosti pfestaly
jezdit, zase vrati. Tak jako se to stalo tfe-
ba v Parizi. JAN DVORAK
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RADOST NA SNEHU. Tyden v Orlickych horach ub&hl pro déti jako mzik. Pfi lyZovani se hodné zasmaly. FOTOBLANKA HAVELKOVA
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DodrZovani jizdniho
fadu ma stinné stranky
V Zeleznicafri Cislo 4 jste otiskli ¢la-
nek Jak jsme v lofiském roce dodr-
Zovali grafikon, ve kterém je prove-
deno vyhodnoceni dodrzovani
jizdniho fadu. Konstatujete, Ze v ro-
ce 2011 se zvysila presnost vlakd CD.
TakZe vlastné Gspéch. Zalezi viak na
Ghlu pohledu. Je znamo, Ze v posled-
nich letech stale méné vlakd ceka na
zpozdéné vlaky. U vlak{ osobnich

a spésnych je to predevsim proto,
Ze jezdiv taktu, takze cekanim by
mohlo dojit k ,nabourani” taktové
dopravy a k pfenaseni zpozdénina
dalSivlaky. Pokud je to takt 30 nebo
60 minut, tak bych ,necekani” po-
chopil. Bohuzel vlaky €asto necekaji
i utaktu, ktery je dvouhodinovy,
kdy vlak tfeba kv(li 10-15 minutam
zpozdéni pFipojného viaku neceka.
Dovedete si predstavit, kdyz cestu-
jici prijede, vlak mu pfed 10 minuta-
mi odjel a nyni musi kvali tém néko-
lika minutam cekat dvé hodiny? To
jemu asijedno, ze vlak, ktery mu
pred nékolika minutami ujel, zlepsil
statistiku pFesnosti a dodrzovani
jizdnihofadu.  STANISLAV HAJEK

Dva tydny odborné
staze na Slovensku

Dne 25. zari lofského roku se vyda-
la dvanacticlenna skupina zakd dru-
hych az ¢tvrtych ro¢nik( Stredni
3koly Ceské Velenice oborli Mana-
gement v dopravé —dopravnilogis-
tika EU a Operator provozu a eko-
nomiky dopravy pod vedenim dvou
pedagogu, ucitelky odborného vy-

cviku S. Sokolové a zastupce feditel-
ky Skoly Pavla Vondryse, na odbor-
nou staz na Slovensko. Jednalo se
0 akci poradanou v ramci evropské-
ho projektu mobility Leonardo da
Vinci. Nasim cilem byly KoSice a pre-
devsim partnerska Skola Stredna
odborna skola Zelezni¢na. V ramci
odbornych stazijsme pracovali na
pracovistich ZSR, ZSSK, ZSSK Cargo,
kde jsme ziskali nové odborné kom-
petence v oblasti Zelezniéni prepra-
vy adopravy. Nejvice nas zaujala
prace v ZSSK Cargo, kde jsme prosli
pracovisti skladnika prepravy, na-
kladni pokladny a reklamaci.
Podivali jsme se do Tater (na Strb-
ské pleso), do Statniho divadla Kosi-
ce, do zoo, jeli jsme na bobové dra-
ze, plavaliv kosické plovarné, svezli
se zubackou, vidéli spoustu starych
letadel a automobild v muzeu na le-
tisti, poslechli jsme si hrajici fonta-
nu a fandili KoSicim na hokeji ve
Steal aréné, ve které se konalo mis-
trovstvi svéta v hokeji. Bylo to kras-
nych ¢trnact dni, ve kterych jsme
ziskali plno zkuSenosti, védomosti
a nezapomenutelnych zazitka.
MARTINA ¢IHALOVA

Zakyné 4. roéniku SS Ceské Velenice.

Lipnik nad Becvou
potfFebuje rekonstrukci

Cetl v €lanku Investice na Olomouc-
ku, Ze je navrZzena také rekonstruk-
ce nadrazni budovy v Lipniku nad
Becvou, kde se pocita s vyménou
stfeSniho plasté, oken a zatepleni
objektu. Vroce 2011 se zde ale nic
neprovedlo, kvili ekonomické situ-
aci se asi oprava odsunula do pfis-
tich let. Ktomu bych chtél podot-
knout, Ze u této stani¢ni budovy se
toho mélo provést podstatné vice,
atonejen naexteriéru, aleivinte-
riéru, ktery slouZi desitky let bez
podstatnych zmén. Plvodni cekar-
na pro cestujici a ischovna kol byly
uzavreny, takze lidé nyni Cekaji

v nepfilis hezkém vestibulu a kola
postavaji venku vedle novinového
stanku. Rekonstrukce by tedy méla
byt dikladn&. Mimo uvedené bych
navrhoval, aby €ast prostoru mezi
stani¢ni budovou a prvni koleji (slu-
Zebné tFeti) byla zastFeSena tak, jak
to ma fada stanicis daleko mensi
frekvenci, neZ je nase. Snad se moje
pfipominka dostane na patfi¢na
mista. VLADIMIR WNUK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

OSTENDE. Jednim z nejvétsich turistickych lakadel na belgickém pobfeZi Severniho mofe je byvala vojenska lod Mercator, ktera uz pfes pal stoleti slouZi jako muzeum.

Jednou z mala zemi, kterou jsem jeSté v Evropé nenavstivil, byla Belgie. A tak jsem se tam s kolegy
vypravil. Pfimé Zelezni¢ni spojeni z Ceské republiky neexistuje, proto jsme museli v Koliné nad

Rynem prestupovat. Potom jsme vlakem ICE rychlostiaz 250 km/h pelasili do Bruselu a odtud dal
na zapad az na pobrfezi Severniho more.

talo moc laskavé. Nejenom Ze to od

néj tak ficelo, Ze se k nému viibec
nedalo dostat, ale kdyZ jsme se k nému
konecné doplazili, pldZe byly oplocené
a prohanély se po nich buldozery - asi
vramcipodzimniadrzby. Do mofe jsme
se tak nedostali. Ale Ostende neni na-
Stéstijenom mofe, nabizi tohovic, tfeba
delfinarium (otevieno pies 1éto) nebo
muzeum Atlantického valu (otevieno
odpoledne). Nas sem vSak privedlo néco
jiného: plachetnice Mercator.

S everni more nas v Ostende nepfivi-

Lod uréena k vyuce i valéeni

Jedna se olod typu barkentina postave-
nou ve skotskych lodénicich vroce 1932,
a to jako $kolni pomtcka. Pied druhou
svétovou valkou byla tato lod kromé vy-
cviku novych ndmofnikd vyuzivina
ik védeckym ticelim, naptiklad pfiexpe-
dici na Velikono¢ni ostrov. V roce 1936 se
lodi dostalo té cti pfivézt zpét do vlasti
ostatky vyznamné belgické osobnosti
otce Damiena, nazyvaného téZ otec ma-
lomocnych. Kroniky se zminuji, Ze stov-
ky tisic lidi pfihliZely této udalosti na
bfehu feky Selby. KdyZ vypukla druha
svétova valka, lod zrovna vyplouvala

nibohosluzbé pied pfenosnym oltafem,
pti pfipravé jidla v kuchyni, pfi peceni
chleba, pfi vyrobé plachet ¢i pfi 1lécbé
drobnych poranénina oSetfovné. Ostat-
né oSetfovna byla vybavena ik provadéni
operaci, nastésti to nikdy nebylo potfe-
ba. Nebyt natazenych provazi by ¢lovék
lehce podlehl dojmu, Ze kazdym okamzi-
kem nékdo pfijde a za¢ne vydavat poky-
ny pfed vyplutim.

ProjiZzd'ka po belgickych
Benatkach

Po navstévé Mercatoru opoustime Os-
tende a vydavame se do nedalekych
Brugg. Alezde nastava dalsi dilema. Ca-
su malo a pamatek mnoho. Co tedy na-
v§tivit a co vynechat? Toto rozhodnuti
nakonec ¢inime vmistnim pivovaru De
Halve Maan (Pilmeésic) u zajimavého,
dvakrat kvaseného piva znacky Brugse
Zot. Ostatné Belgie je jednou z pivnich
velmoci a vkazdém vét$sim mésté se pro-
to nachazi pivovar. Je rozhodnuto - nej-
lépe pozname Bruggy z paluby ¢lunu.
Stanovist clunti je ve mésté nékolik a na-
jit je neni zas tak slozité. Do nizkych lo-
dék sevejdeaz3olidiajizdavasvyjdena
Ctyfieura.

Belgie je jednou z pivnich velmoci,
v kaZzdém vétSim mésté se proto

nachazi pivovar.

z Rio de Janeira k ostrovu Svata Helena.
Po nékolika mésicich stravenych v neu-
tralnich vodach nakoneclodis posidkou
vstoupila do valky jako pomocna ponor-
kovéalod, a tosoznacenim HMS Mercator.
Vroce1961bylalod vyfazenaastalosezni
plovouci muzeum, nejprve v Antverpach
a od roku 1964 v Ostende.

V nékterych mistech je expozice tak
vérohodna, Ze vaSe vybicovana fantazie
sidokazezivé predstavit odpocivajicina-
motnikyvhoupacich lizkach, pfinedél-

Projizdka po kandlech ma své kouzlo,
atoivptipadé, Ze nejste znalcem cizich
jazykl a pfednasenému vykladu z vétsi
castinerozumite. Aniobavyz toho, Ze si
néco nestacite prohlédnout ¢i vyfotit,
mit nemusite. Clun opiSe okolo centra
necely kruh a potom se vracizpét. Lodka
se co chvili zastavi pfed pricelim domd,
aby priivodce poskytl vyklad o jeho his-
torii, auzzase proplouvame pod kamen-
nym mostem. Ostatné Bruggam se fika
Benatky Belgie.

Z lod'ky si centrum Brugg prohlédnete
i s odbornym vykladem privodce.

Chudoba paradoxné pomohla
zachovat ptivodni raz Brugg
Nejvétsi rozmach Bruggy zazily mezi
13. aZ 15. stoletim. To zde Zilo aZ 5o tisic
lidi. Za pomocikanaluZwin ziskaly Brug-
gy pristup k mofi a ve mésté bujel ¢ily
obchod. Koncem 15. stoleti v§ak dochazi
k postupnému zaneseni kanalu, namoi-
niobchod se pfesouva do Antverp avéhlas

MUZEUM YV LODI
MERCATOR

Byvala vojenska lod Mercator je 78,9 m
dlouha a 11,09 Siroka. Jeji plachty zabi-
raji plochu 1 600 m?, motor ma vykon
500 HP. Na svété se dochovalyjiz jen
dva motory tohoto typu. Za svoji sluz-
bu Mercator urazil 525 418,5 kilomet-
rd a ztoho vice jak polovinu pfi pouzZiti
pravé tohoto motoru. Vroce 1950 se
Gcastnil nékolika plachtafskych zavo-
dd, se svoji rychlosti 13 uzl (24 km/h)
patfil mezi nejrychlejsi lodé své tFidy.
Od roku 1961 slouzi jako plovouci mu-
zeum, pfi€emz prvni tfi roky lod kotvila
v Antverpach, od roku 1964 ji najdete
v Ostende.

Brugg pomaluupadd. UZvroce1600jsou
jen provinénim méstem a v roce 1850 do-
konce nejchud$im méstem v Belgii. Pa-
radoxné diky tomu si Bruggy zachovaly
dnes tolik obdivovany stfedovéky raz. AZ
koncem 19 stoleti zacaly Bruggy pomalu
objevovat turisté, a to castecné diky ro-
manu Georgese Rodenbacha Mrtvé Brug-
gy zroku1892. O proslulost Brugg se v po-
sledni dobé mimo jiné postaral i film
zroku 2008 V Brugach od reZiséra Marti-
na McDonagha, ktery je cely natocen
v historickém centru mésta. Ale na rovi-
nu: tu spravnou atmosféru dlazdénych
ulicek, vlini cokolady a romanticnost ka-
nalé neucitite z filmu, ale aZ pfimo v uli-
cich Brugg.

Bohuzel casu bylo malo, a tak jsme
stihli uz jen rychle koupit proslavené
belgické pralinky. Ty 1ze oviem téz kou-
pitvPrazenahlavnimnadrazi. Alekdyz
uzjsme byli v Belgii, tak proc¢ je nekoupit
ptimo tam, Ze? JenZe to byla chyba! Diky
nakupovani pralinek jsme totiZ uz ne-
méli éas nanavstévu nameésti s nejkras-
néjsi radnici v zemi. No nic, asporl ma-
me dlvod se do kouzelného stfedovékého
meésta zase nékdy podivat.

RADEK HORTENSKY

FOTO AUTOR (3x)

BELGIE

BELGICKE KRALOVSTVIi

Konstituéni monarchie na severoza-
padé Evropy ziskala nezavislost v ro-
ce 1830. Pfedtim byla soucasti Spanél-
ska, Francie i Nizozemska. Pro nas mize
byt zajimavé, Zev letech 1714-1794
ndleZela dnesniBelgie rakouskym
Habsburkdm, byla tedy soucasti stej-
ného mocnafstvi jako Cechy a Morava.
Zemé byla ve 20. stoletiv obou svéto-
vych valkach okupovana. Na zacatku
50. let patfila k zakladajicim ¢lendim
evropské integrace.

Belgie majednu z nejhustsich popu-
laci v Evropé: asi 340 obyvatel na km?.
Z vice nez 10 miliond lidi mluvi asi
60 procent vlamsky a 40 procent fran-
couzsky. Pfes 90 procent obyvatel Zije
ve méstech. Zemé je proslavena jako
jedno z center dnesni Evropské unie
(v Bruselu sidli Evropska komise, jedno
ze sidel tu ma Evropsky parlament, za-
seda tu také Rada EU). Domaci politic-
ka scéna je z narodnostnich a nabo-
Zenskych dlvod( relativné nestabilni.

ZBruselu vede nejstarsi kontinental-
ni zelezni¢nitrat s parnim provozem
v Evropé. Byla oteviena v kvétnu 1835.
Dnes zemivede asi 3 500 km trati.
Zvlastnostije pfevaha levostranného
provozu. Vyrazna vétsina trati je rov-
néz elektrifikovana.





