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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

Se $éfem Oblastniho Feditelstvi osobni
dopravy Vychod Radkem Steigerem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Prvni modry railjet CD vyrazil do
zkuSebniho provozu pFed deseti lety.

Dcefiné spolecnosti

CD - Telematika loni opét dosahla
historicky rekordnich trZzeb.

Provoz a technika

CD investuji do rozvoje servisniho
zazemi pfes 12 miliard korun.

Lidé a pribéhy
Vlaky AleSe Novaka zajimaly odmala,
cesta k nim v3ak vedla od hasicl.

Zahranici

Dopravce OBB si kupuje 21 jednotek
Desiro ML od spole¢nosti Siemens.

Recenze

Které zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

Chocerisky Zelezni¢ni tunel patfil kdysi
spolu s Trebovickym a Tatenickym tunelem
k nejstarsim stavbam svého druhu u nas.

Cestopis

Svycarsko je raj na zemi a jeho srdce
se ukryva v Bernskych Alpach. Vypravili
jsme se do mist 5titd, jezer a doli s lesy.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Dalsievoluce v podobé jednotek RegioPanter, tentokrat
s hybridnim napajenim z troleje ¢i baterii, se jiZ prohani
po cerhenickém zkuSebnim okruhu.

Zeljeznice Federacije
Bosne | Hercegovine

Petr Slonek | Foto: ZFBH, Wikipedia

Zelezni¢ni dopravu v Bosné a Hercegoviné zajidtuji dvé spolecnosti,
které pFedstavuji dFivejsi etnické rozdéleni Bosny a Hercegoviny.
Prvnije Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine (Zeleznice Fede-
race Bosny a Hercegoviny - ZFBH), ktera spravuje linii Sever — Jih
(Rjacka — Capljna) a kratky tsek tahu Zapad — Vychod (Petrovo Novo —
Capecice). Podnik vlastni bosenska vlada a vznikl v roce 2001 slouce-
nim verejnych firem se spole¢nosti ZHB (Zeljeznice Herceg-Bosne).

Pod spravu druhého dopravce, spolecnosti Zeljeznice Republike Srp-
ske (Zeleznice Republiky Srbské - ZRS), spada linie Zapad — Vychod
ajeji severni odbocky k chorvatskym hranicim. ZRS sidli ve mésté
Doboj a ZFBH v Sarajevu. Hlavnimi zakazniky ZFBH jsou primyslové
podniky, napFiklad chemicky zavod v Tuzle. Mezi vyznamné traté patFi
Gsek zBosanského Samacu do Sarajeva nebo ze Zvorniku pies Tuzlu
aDobo do Bihace. SloZeni vozového parku se vyrazné nelisi od jinych
nastupnickych statd byvalé Jugoslavie.

ZFBH zajistuje prepravu cestujicich ve vnitrostatni a mezinarodni
dopravé a transport nakladd. Staré se rovnéz o opravy a modernizaci
vozového parku a o Gdrzbu a rozvoj infrastruktury.

Sit Bosny a Hercegoviny tvori 1 031 km trati. Vétsina je jednokolej-
nych, pouze Gsek Doboj — Jelina dvoukolejny. Sit neni husta a sklada se
ze dvou hlavnich linii. Linie Zapad — Vychod je tvofena trati mezi mésty
Dobriljn (hr. pfechod s Chorvatskem) ¢i Biha¢ a méstem Zvornik (hra-
nice se Srbskem). Linie Sever — Jih pak vede od Bosanského Samace
do mésta Capljina. Linie se kfizi ve mésté Doboj. V prvni poloviné
90. let byla infrastruktura ponicena pfivalce v byvalé Jugoslavii.
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Zeljeznice Herceg-Bosne
Sarajevo

60,36 milionu eur (2017)
3269 (2017)

Bosna a Hercegovina
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SLOVO UVODEM

Michal Kraus

Mistopfedseda pfedstavenstva
Ceskych drah, naméstek
generalniho feditele pro servis

Vazeni Ctenari,

servis a péce o zelezni¢ni kolejova vozidla
je tfetim pilifem naseho podnikani vedle
osobni a nakladni dopravy. Cilem Ceskych
drah je zajistit ve spolupraci s vhodnymi
partnery komplexni péci o nase vozidla

a nabidnout provozni tudrzbu i periodické
obnovy také dal§im vlastnikiim vozidel

v tuzemsku a v zahranic¢i. Prvni zakazky
na servisovani vozidel v nasich provozech
jsme uz ziskali. Jsou to napiiklad elektric-
ké jednotky Moravia Jihomoravského kraje
nebo se starame o motorové jednotky hned
nékolika dopravcii na Liberecku. Tento seg-
ment podnikani mame zajem dal rozsifo-
vat a podporovat.

Ceské drahy proto hodlaji do roku 2031
investovat do rozvoje svého servisniho za-
zemi{ pfes 12 miliard korun. Z toho vice nez
Sest miliard zamifi do novych opravaren-
skych hal a do jejich zasadnich rekon-
strukei. Chysta se vystavba ¢tyf tiplné no-
vych objektl tdrzby a dalsich Sest
stavajicich se rozsifi a zmodernizuje. Vice
nez miliarda korun poputuje do vystavby
novych hygienickych koleji a zdvoukolejné-
ni spojeni Stfediska tdrzby Praha jih se si-
ti Spravy Zeleznic.

DalSich pfiblizné 3,5 miliardy K¢ by mé-
lo smétovat do obnovy a zfizeni odstav-
nych kolejist, prohliZecich kanald, zfizeni
nového podiroviiového soustruhu na Mo-
ravé pro provoz ve vychodni ¢asti republi-
ky, konverze trakce a dal§ich stavebnich
uprav ve stfediscich idrzby po celé republi-
ce. Zhruba 1,5 miliardy pak pljde na pofi-
zeni strojnich investic, coz jsou napfiklad
zvedaky, mobilni zvedaci plosiny, vysoko-
napétové zkusebny, zafizeni nebo sondy
defektoskopie.

V pribéhu kvétna jsme uz zahajili vy-
stavbu nové opravarenské haly ve Stfedis-
ku tdrzby v Chebu. V modernim objektu se
dopravce postara o dalkové jednotky Inter-
Jetiregionalni vlaky RegioPanter a Regio-
Shark. Toto nové moderni servisni cent-
rum umozni roz§ifeni tidrzby, a to jak co se
tycCe stupn idrzby, tak fad vozidel. Péce
o vozidla bude koncentrovana do jednoho
mista, ¢imZ se vyrazné zefektivni tidrzbo-
vy proces a snizi naklady.

A to nenivSe. V Praze se pracuje na ob-
noveé vjezdové skupiny Centra idrzby Pra-
ha jih a ve stejném misté by méla do konce
roku zacit modernizace technologie myc-
ky. Ve fazi realizace je roz§ifeni haly
v Sumperku a letos by méla zaéit také stav-
ba nové haly v Havlickové Brodeé.
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Na trati z Brna do Strelic
uz jezdi RegioPantery

Ceské drahy ve spolupraci s Jihomoravskym krajem nasadily od konce dubna na linku S4
zBrna do Strelic bezbariérové vlaky RegioPanter. Moderni klimatizované jednotky nahra-
dily starsi motorové vlaky. Podstatné se tak zvysil komfort, zavedly nové sluzby a zjed-
nodusilo cestovani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, jako jsou ne-
vidomi, osoby na voziku, seniofi ¢i déti. Diky vy33i akceleraci elektrickych viakd se
zaroven zlepsi dopravni obsluznost. Spoje nyni obsluhuji vice zastavek neZ motoro-
vé soupravy, a to pfi témér shodné jizdni dobé vtomto desetikilometrovém Use-

ku. Aktualné budou na lince jezdit dva RegioPantery, po dokonceni elektrizace az

do Zastavky uBrna se jejich pocet zvysi na Ctyfi. Dalsi jednotka bude slouzit jako
zalozni. Vlaky maji klimatizovany interiér s ergonomicky feSenymi ¢alounénymi
sedackamive 2. av 1. tfidé. Samozrejmostije wi-fi, bezbariérovy nastup s podlahou
vozidla ve vysi nastupist bez nutnosti pfekonavat schody, dopliikové sluzby, jako jsou
elektrické zasuvky pro napajeni mobilnich telefond ¢i tablet(, dostatecné velké prosto-
ry pro pfepravu osob na invalidnim voziku, umisténi kocarkd, jizdnich kol nebo moderni

audiovizualniinformaéni systém.

Budouci ZeleznicaFi ispésné absolvovali zkousky dospélosti

Studenti oboru Provoz a ekonomika dopravy SSES Praha 10 absolvovali 14. kvétna praktic-
ké maturitni zkousky, pFicemz jedna z ¢asti se konala i v prostorech OCU Stfed ve Vr3ovi-

cich. Zaci znalosti pFedvedli na ¢tvefici hnacich vozidel Ceskych drah. Uspéli v3ichni.
Studenti na lokomotivach 162.225,193.902, 714.230a 754.040 prokazali, Ze rozumi
elektrickym strojlm, spalovacim motord&im a dlouhé fadé dalsich komponentd.
VSech 15 jedincd v péticlennych skupinach postupné prochazelo jednotlivé stroje

a se zkousejicim probrali dlleZité prvky, jejich obsluhu a Gdrzbu. Dal3i ¢ast matu-
rity se tykala prace vlakvedoucich, studentiv POP sestavovali zpravy o brzdéni
avydavali jizdni doklady. Posledni z dil¢ich ¢asti zkousSky provéfila studenty co-

by vypravcifizenim provozu se skute€nym zabezpecovacim zafizenim v doprav-
nim salu Skoly a rozborem soucasti dopravni cesty tak studenti zakoncili i posled-
ni ¢ast své pripravy na budouci profesni Zivot na Zeleznici. Nové kolegy budete mo-
ci potkat na kolejich po celé republice uz pristi mésic.

Do Polska pohodiné
viaky Ceskych drah

Podle statistik je Polsko jednou z nejvice navstévovanych
zemiv Evropé. Tomuto trendu jdou Ceské drahy vstfic
kampani Polsko je IN, ktera ma upozornit pravé na nej-
vétsi turistické tahaky od historickych pamatek pres
prirodni krasy az po Baltské more. A pravé vlak je
pro poznani Polska idealni. Kampan nasazena
od 15. kvétna v printu, OOH a online ma za cil
zvysit povédomi o cestovanivlakem do zemé
nasich severnich sousedd. V prvnifazi se za-
méFuje na obecnou prezentaci Polska jako
trendy destinace. V druhéfazi se chysta no-

va linka Praha — Vratislav — Gdansk — Gdyné,
ktera umoznijesté pohodIné&jsi cestovani

do Slezska, zapadni ¢asti Polska a dal az k mofi.
CDv kooperaci s PKP Intercity vypravuji piimé
dennispoje EuroCity z Prahy pres Pardubice a Olo-
mouc a nadruhélince zjizni Moravy do Krakova, Var-
savy, Gdanska nebo Pfemyslu. Denné mifi do Polska az
14 pfimych dalkovych spoju, které jezdi pres Ostravu.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: archiv €D, SZ, Filip Novotny
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Do prvnisériové jednotky Fady 680-005 Pendolino byla Gspésné nainstalovana palubnijednotka
ETCS. Dcefina spolecnost Ceskych drah CD - Telematika ji 7. kvétna vratila dopravci k opétovnému
uzivani do provozu. Tedy pravé vcas, aby mohla byt nasazovana na fanouskovské spoje v ramci Mis-
trovstvi svéta IIHF v lednim hokeji 2024. Jednotka zacala jezdit ve zku-
Sebnim provozu Switch-OFF, tedy s ETCS v izolaci. Bez cestujicich vyra-
zilado Bohumina a nasledné do Ostravy, kde byla 10. kvétna slav-
nostné pristavena na prvnifanouskovsky spoj SC 508 MS HOKE|
2024 s odjezdemv 11:10 z Ostravy do Prahy. ,Jsme radi, ze jsme
spInénim vsech poZadavkd zakaznika a dokoncenim pracidle
harmonogramu mohli pFispét k hladkému pribéhu vypraveni
specialnich spojd pro fanousky," Fekli zastupci spole¢nosti

CD - Telematika. Cesko hostilo MS v lednim hokeji znovu po de- -
viti letech. Ceské drahy se staly oficialnim dopravcem Sampio-

natu a zajistily pfepravu hokejovych tymd, rozhodcich, organiza-

torl i fanouskd mezi misty konani zapasti v Praze a v Ostravé.

V Bohuminé skoncila obnova vagonu fady Aee'*°

Ve Stredisku Gdrzby Bohumin byla nedavno Gspésné dokoncena ob-
nova vagonu fady Aee'*°, konkrétné vozu 61 54 19-70 013-8. Jedna
se o prvni piipad takto vysokého stupné Gdrzby vozidel v OCU
Vychod. Vinteriéru byly obnoveny toalety, coZ zahrnovaloi cel-
kové vycisténi potrubi kyselinou citronovou €i rozebrani
a prezkouseni mechanizm( klozetd a celkovou obnovu
vzhledu WC bunék. Kromé zvyseni komfortu cestujicich se
tim zaroven usnadni také bézna Gdrzba a Cisténi. Kom-
pletné precalounéna byla sedadla, coz uvitaji zejména
cestujici. Uskutecnila se rovnéz obnova laku na ra-
mech oken a dalSich kovovych prvcich vinteriéru.
V ramci soucinnosti s dodavatelem brzdovych
komponent byly v SU Olomouc renovovany pod-
vozky vagonu. Oprava a modernizace podvozk(i
jsou klicové pro zajisténi bezpecnostia plynulosti jiz-
dy. Ceské drahy postupné zkracuji nutnou odstavnou
dobu voz(. Optimalizaci prochazi napfiklad proces po-
stupné demontaze, kontroly a montaze vybranych celkd,
ktery je nyni efektivné&jsi. Schopnost zkratit dobu odstavky
je pro CD zasadni, nebot do Bohumina ma zamifit na obno-
vu typu R2 pfiblizné dal3ich 15 vozd.

Vyrocni zprava jen online s

& rodénca

Vyrocni zprava Skupiny CD, ve které Ceské drahy - MRy
zvefejiuji hospodareni za uplynuly rok, pFichazi 2
tradicné na jafe — tentokrat 25. dubna. Lofsky rok se

pFitom zapsal svym ziskem do historie Skupiny jako re-
kordni. Nové vyrocni zprava uz nesla do tisku, tak jako
tomu dosud bylo zvykem, ale je dostupna pouze online.
Symbolem této novinky se stala pistalka vytisténa na 3D
tiskarné z kukufiéného Skrobu s QR kédem, odkazujicim

na samotnou vyrocni zpravu. Ta pfinasiinformace o vysled-
cich hospodareni a dalSich skutecnostech souvisejicich s podni-
kanim Skupiny CD. Obsahuje jak viechna ekonomicka data, tak
také celou fadu dalsich informaci o kazdé firmé v ramci Skupiny
CD. Jeji soucasti jsou desitky doprovodnych fotografii.

P ) bnatinin fi
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W Ma planetu za vas myslime my

CD spustily kampaii na ekologické cestovani

Vite, jak uSetfit 44,68 kg CO,? Stali si pro cestu mezi Prahou a Ostravou vybrat vlak misto automobilu. Pravé na zdGraznéni ekologického
aspektu cestovani vlakem se zaméFila nova marketingova kampai Ceskych drah, se kterou se od zacatku kvétna setkate v outdooru, onlinu
a nasocialnich sitich. Soucastije i specialniwebova stranka cd.cz/vlakemEKO. Nova kamparn je vysledkem narodniho kola soutéze Creative
Express, kdy deset tym{ mladych profesionald podniklo cestu vlakem na trase Praha — Bratislava a zpét, aby vytvofili kreativni navrhy na za-
dani ekologického cestovanivlakem. Vznikl tak koncept ,Myslete na sebe, na planetu za vas myslime my" z dilny Kristyny Schonové a Adria-
na Kachmana. Ceské drahy novou kampani chtéji zvysit povédomi vefejnosti o problematice, protoze jde o nejudrzitelngjsi zplsob dopravy,
a navazuji tak na ekologickou kampan auta versus vlak. V ramci kampané se lidé dozvi, o kolik mensije jejich uhlikova stopa pFi cestovani
vlakem mezi velkymi eskymi mésty ve srovnani s vyuzitim automobilu.



Luzna plnohodnotné rozjela parni sezonu

Ovikendu1l.a12. kvétnasev Luzné u Rakovnika uskutecnil letosni prvni parnivikend.
Po oba dny se konalo tradi¢ni komentované pfedstaveni nejzajimavéjsich strojd na ta-
meéjsitocné, predstavil se napfiklad slovensky Papousek 477.013, tradi¢ni ozdobou by-
la plzefiska Slechticna 475.111, ukazal se také vrsovicky Ctyfkolak 434.2186, zamber-
ska Ventilovka 431.032 a chybét nemohly ani Kafemlejnek 310.072 nebo mistni V3u-
dybylka 354.195. Parni lokomotivy se v ramci vikendu vydaly téZ ,za vrata"
do Krupé, Rakovnika nebo Nového Straseci, zajely i do KoleSovic a specialni vlaky
byly vypraveny i pro navstévniky z Prahy. DalSi tematicky vikend se v Luzné chys-
tdna2l.a22.cervence, kdy zde budou mit setkani dreziny. Dale 17. a 18. srpna
bude pFipraven Modelvikend, kde se budou prezentovat nejen Zelezni¢ni modelafi,
a 5.a 6. fijna sina své prijdou pfiznivci motorovych lokomotiv Hektor.

Rekonstrukci projde posledni ¢ast Fantovy budovy

Sprava zeleznic hodla na konci roku zahajit druhou €ast rekonstrukce interiéru ve Fantové budové na praz-
ském hlavnim nadraZi. Ddlezitou podminkou k zahajeni stavby je pravé vypsané vybérové fizeni na zho-
tovitele praci. Jeho vitéz uskutecni obnovu zbyvajici ¢asti historického objektu, mimo jiné prostor, které
nyni vyuziva Drazni Gfad nebo Policie CR. Nejvy33i piipustna nabidkova cena je 570 milionG korun. Vice nez
stoletd historicka budova prazského hlavniho nadrazi uz ma zrekonstruovanou stfechu a fasadu, v letech
2021 az 2023 pfisly na fadu kulturni saly v jeji severni ¢asti, které
jsou unikatni ukazkou secesni architektury. Nyni stavbafi udélaji
Gpravy zbyvajici casti pamatkové chranéného objektu. Obno-
vou projdou vy3si patra v severni ¢asti, prakticky celd jizni ¢ast
a dal3i prostory vcetné popularniho VIadniho salonku. Do své
plvodni podoby se vrati prijezdovy, tedy jizni podchod.
Hotovo by mélo byt v prvni poloviné roku 2028.

Sprava Zeleznic vybere
projektanta mostu na Vytoni

Sprava Zeleznic zacala vybirat projektanta
stavby nového tfikolejného mostu na Vy-
toni. Jedna se o dalsi kliovy krok pro za-
jisténi kapacitni Zeleznice nejen na Gze-
mi hlavniho mésta Prahy, ale i na pa-

tefni trati smérem na Némecko, na niz
pFfemosténileZi. Prace by se mély usku-
tecnitvletech 2027 az 2029, predpokla-
dané celkové naklady stavby dosahuji 3,4
miliardy korun. Most na Vytoni je soucasti
frekventovaného zelezni¢niho spojeni hlavni-
ho a smichovského nadrazi. Dllezitou roli hraje
jak v prazské pfiméstské dopravé, takipro dal-
kové viaky mifici po koridoru na zapad Cech.

V souc€asnostije na mosté vyrazné snizena tratova
rychlost, kvli snizeni nosnosti po ném neni mozny
soucasny prijezd vice vlak(. Samotné vybudovani tfikolejného mostu
pfinese nejen zvysenijeho kapacity, ale také opétovné zavedeni tratové
rychlosti 60 km/h. Pro chodce vznikne dalsi bezbariérové premosténi VI-
tavy, soucasné dojde k propojeni hned nékolika cyklotras napfi¢ Prahou.

Popradsky Papagdj byl hlavnim
tahounem jizd kolem Ceské Lipy

Ceska Lipa hostila prvni kvétnovou sobotu za mimoradného zajmu

navstévnikl sraz historickych vozidel vtamé&jsim depu. Nejvétsi hvéz-

da na néj dorazila dokonce az ze slovenského Popradu, peclivé opecovavana parnilokomotiva 477.013 pfitom
méla v minulosti k severnim Cecham pfimy vztah, v zavéru své provozni kariéry sem totiz pravidelné zajizdéla
znymburského depa. V ramci akce vozila specialni viaky z Ceské Lipy do Blizevedel, Mimong, Doks a Nového
Boru, po Ceskolipském trianglu netinavné jezdil Hurvinek M 131.1130, kyvadlovou dopravu zastupt milovnik{
Zeleznice z hlavniho nadraZzi k doprovodnému programu v depu pak srdnaté zajistovala erstvé historicka sou-
prava voz(l 810.640 s pfipojnym vozem BDtax.
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Koleguim z Jihomoravského kraje
hledame uplatnéni, kde miizeme

| pfi letmém prijezdu olomouckym hlavnim nadraZim je vidét vyrazna zména. Postarsi elektrické jednotky
a vlakové soupravy nahrazuji moderni vozidla prevazné z rodiny RegioPanterd. O tom, co tak markantni
zasah do vozového parku v provozu znamena, jsme si povidali s feditelem Oblastniho feditelstvi osobni
dopravy (OROD) Vychod Radkem Steigerem. Rec ale pfisla i na velké personalni zmény na jihu Moravy.

Vit Cepicky | Foto: autor

Pokud jsem se dobfe dival, nevidél jsem
dnes na olomouckém hlavnim nadrazi
a v jeho okoli v provozu na regionalnich
spojich vysokopodlaZni vozidlo...
Zmeéna je to obrovska. Kdyz si to srovna-
te s dozZivajicimi jednotkami fady 460

a klasickymi soupravami, tak to je ob-
rovsky pokrok. Viditelnd zména nasta-
la se spusténim provozu na rekonstru-
ované Unicovce, s tim se vyrazné zmé-
nil koncept dopravy, Zacaly jezdit ptimé
vlaky z Sumperka pfes Unicov a Olo-
mouc do Pferova, Nezamyslic a Vys-
kova, druhou vétvi je trasa Kouty nad
Desnou - Sumperk - Zibfeh na Mora-

vé - Olomouc - Prostéjov - Nezamyslice.
Tim vlastné vznikla takova , osmicka“.
Nyni fini$uji dodavky novych Pantert
pro okoli Olomouce, k pivodnim tfem
Panterim prvni generace pfibude 27 no-
vych tfivozovych souprav druhé gene-
race. Zbyva dodat posledni dvé jednot-
ky a budeme mit veSkerou elektrickou
vozbu v Olomouckém kraji pokrytu no-
vymi vlaky. Dal§ich pét pak o¢ekdvame

na prelomu roku na trat Pferov - Bfeclav.

Takova zména se jisté vyrazné propise
i do fungovani provozniho zazemi.

Ma to dvé roviny - z hlediska udrz-

by a odstavovani. Za¢néme udrz-

bou - pfestavba haly B olomouckého

depa je ve fazi priprav, jedna se oprav-
du o velkou investi¢ni akci, kterd by
méla zacit uz letos. Jeji dokonceni si-
tuaci vyrazné zlepsi, pivodni zaze-
mi je koncipovano na jednotlivé loko-
motivy a vozy, haly jsou kratké, tak-
Ze se do nich Panter nevejde a béhem
udrzby se s nim musi popojizdét.

Po rekonstrukci haly B bude moz-

né demolovat staré depo, na jeho
misté vyroste novy areal technic-
ko-hygienické idrzby vozl (THU),
tam je to vSak teprve ve fazi projek-
tové piipravy a povolovani stavby.
Druhou rovinou je mnozstvi nové do-
danych vozidel v kombinaci s témi jiz
nepotfebnymi, kdy nam to kompliku-



je odstavovani na nasich kolejich v depech v neproduk-
tivnich ¢asech nebo do tdrzby, a musime je odstavo-
vatina kolejich Spravy Zeleznic. Staré jednotky a vozy
jeSté nejsou kompletné zlikvidovany a pfechodné zde
mame opravdu plno. Obdobné problémy fe§ime na mno-
ha mistech, aktudlné napiiklad v Havlickové Brodé

v souvislosti s dodavkou novych vozidel RegioFox, ale je
to pochopitelné, nachazime se uprostfed opravdu bez-
precedentni obnovy vozového parku. Dfive jsme to-

téz fesilii s Moraviemi v Brné, ale tam uz se nam sta-
ré vozy podafilo odvézt k likvidaci do Ceské Tfebové.

KdyZ uzZ jsme u Moravii, musime zminit bezpochyby nej-
vétsi udalost celého OROD Vychod, totiz fakticky ko-
nec vlakvedoucich a pokladnich na jizni Moravé. Jak
velké zmény nase kolegy &éekaji?

Tyka se to vlastné vSech regiondlnich vlakd v Jihomorav-
ském kraji kromé linky do Veseli nad Moravou a Staré-
ho Mésta u Uherského Hradisté (S6, R56) a vikendovych
nad Sazavou. Pfichazime tim nejen o vlakvedouci, ale
také o pokladni. To je velky zasah do zaméstnanosti. Re-
Sime to ted prakticky neustale, nasim lidem se snazi-
me vysvétlit, proc se to stalo, koho se to tykd a co se s tim
snazime délat. V ramci moZnosti hledame alterna-

tivy v podobé jiné prace, rekvalifikaci, fak-
tem ale je, Ze u takového poctu bezmala
250 1idi tézko najdeme vhodnou novou
pozici pro kazdého. Ale hledame,

kde mtiZzeme - u dcefinych firem,

mame vyrazny podstav u strojve-

doucich, s kolegy z OROD Stied

a Zapad vymyslime propojeni

obéht tak, aby mohli napriklad
vlakvedouci vypomahat v mis-

tech, kde je momentalné nedo-

statek, tfeba v oblasti prazského
pfimésta, prevést nékteré rychli-

kové vykony z jinych regionti pod

Brno, prosté snazime se, aby dopad

byl co nejmensi. I tak je ale jasné, ze

se nam to nepodafi u vSech, coz plati
zejména pro stacionarni zameéstnance.

Zména to ovéem bude i pro strojvedouci?

Je to tak, to je druha stranka véci. My ted musime za-
bezpecit technologie tak, abychom kolegy strojvedouci
co nejvice ochranili, aby se v klidu mohli vénovat bez-
pecné jizdé vlaku. Prodavat jizdenky nikdy nebudou, ale
néjakym zpisobem se musi zabezpecit ztraty a nalezy,
zranéni ve vozidle a obecné feSeni mimotradnych uda-
losti, vyprava vlaku, vymeéna cestujicich ve stanicich...
Snazime se pfimo s nimi hledat nejslabsi mista tohoto
rozhodnuti Jihomoravského kraje a najit feSeni tak, aby
byli strojvedouci co nejvice kryti. A to nejen z hlediska
zdkona, ale i ve vztahu k nasim internim predpisim.

DokaZu si piedstavit, Ze nejvice strojvedouci Fesi
vyhled z vilaku béhem vymény cestujicich a bezpeéné
ukoné&eni nastupu a odjezd vlaku ze stanice...

Ano, na to padaji dotazy nejcastéji. Je ale tfeba fict, ze
nové Moravie na to jsou technologicky ptece jen 1épe
pripravené nez standardni verze RegioPanterl - ka-
merovy systém je v nich komplexnéji feSeny, je detail-

Podstatnou
soucasti mé prace
zlstava neustala komunikace
s lidmi, kterou mam vibec
nejradsi. Mam radost, Ze mam
kolem sebe pIno lidi se zajmem
0 praci, o to, aby to vse fungovalo
a kola se tocila spravnym
smérem. Ceské drahy
na tomto typu lidi

stoji.

automatické spojeni na dispecink. Dvefe jimi kontro-
lovat 1ze. Samozfejmé komplikovanéjsi je to pfi zhor-
Senych klimatickych podminkach, v noci nebo u dvou
spojenych jednotek dohromady, to uz se bavime o né-
jakych sto padesati metrech, jeZ je nutné kontrolovat
z jednoho stanovisté. Komunikujeme i se Spravou Ze-
leznic ohledné technického vybaveni stanic, na mys-
1li mam naptiklad leps$i osvétleni nastupist, nova zr-
cadla, aby mél strojvedouci pfehled co nejlepsi.

Piesto - jak se bude postupovat napfiklad

v pfipadé mimofFadné udalosti?

Kraj jakozto objednatel sim tika, Ze strojvedouci ne-
bude muset opustit stanovisté. Jeho primarnim tako- ‘
lem je bezpecnd jizda vlaku. Logicky pak ale pfichazi
otazka na feSeni situaci typu kolaps cestujiciho v sou-
pravé, vandalismus... Dle dfivéjsich vyjadfeni objed-
natele to ma fe$it pomoci vlakového rozhlasu, pfi-
padné pfivolanim policie. I kdyby to ale takto fungo-
valo, stéle je to pro strojvedouciho starost navic, ted
na téchto situacich spolupracuji s vlakovou cetou.
Nebude to nic jednoduchého, to je ndm jasné.

‘1

Pojd'me jesté zpét k vozovému parku. Na okru-
hu ve Velimi v souc¢asné dobé krouZi prv-
ni bateriovy RegioPanter fady 690,
tedy standardni elektricka jed-
notka, jeZ navic mtiZze uréitou
East trasy jet na baterie. UZ
se na néj chystate?
Méli bychom se s nimi
setkat na tratich
do Stramberku a Ve-
fovic. Pro nas to bude
znamenat proskole-
ninasich zaméstnan-
cli, novy dopravni mo-
del - na tratich vryze
dieselové trakci se na-
jednou objevi moderni
elektricka vozidla, ktera
budou zajizdét aZ do cent-
ra jednotlivych oblasti, nikoliv
jen k nejblizsi hlavni trati... Vyzada
si to také investice do infrastruktury a re-
agovat na to bude muset i idrzbové zaze-
mi v€etné nasich zaméstnancii. Hlavni be-
nefit je pak jasny - cestujici se dockaji mo-
dernich, ekologickych vozidel, ktera je zave-
zou bez pfestupu dile az do krajského mésta.

Schyluje se uz ke stavbé nabijecich stani v konco-
vych stanicich, ktera ma realizovat Sprava Zeleznic?
Je to pro Spravu Zeleznic nakladné a administ-

bih4 pomaleji, nez si objednatel pfedstavuje.

Kdy bateriové Pantery uvidime v provozu?

Jak jsme jiz zminili, prvni krouzi po zkuSebnim okru-
hu, Skoda Transportation by chtéla na podzim zis-
kat povoleni ke zkuSebnimu provozu s cestujicimi,

od nového jizdniho fadu bychom se méli do¢kat roz-
§ifeni jejich poctu postupné na cilovy stav, tedy Cty-
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Tijednotky z prvni objednavky. Zaroven se vyhlasuje vybérové fi-
zeni na dalsich patnact elektrickych bateriovych jednotek, se kte-
rymi Moravskoslezsky kraj ve svych dopravnich modelech pocita.

Evidujete zajem i u ostatnich kraja?

Reknéme, Ze trochu vy¢kavaji, jak se to podafi na Ostrav-
sku, ale obecné ano. Napiiklad Jihomoravsky kraj se k tomu
jiz ptihlésil oteviené, i jiné ale tusi jejich potencidl.

Jak jsou na tom dvoupatrové push-pully na trati z Ostravy

do Frenstatu pod Radho$tém?

Vcera a dnes (rozhovor vznikal v poloviné kvétna, pozn. red.) jely dvé
jednotky z péti. Uspéchem je, kdyZ jedou tfi. Jedna jednotka je od-
stavena s dlouhodobéjsi zavadou, dalsi se vétSinou pridava - at uz
jde o drobné;jsi zavady, ¢isténi, nebo béznou adrzbu. Dopravni mo-
del na trati do Frydlantu nad Ostravici je postaveny pomeérné os-
tfe, turnus pocita se vSemi péti vozidly, takzZe je vZdy zdlohuje jina
souprava. Aktualné to jsou tfi spojené RegioNovy, tam je zfejmé,
Ze pro cestujici znamenaji znacné snizeni komfortu. Zvazovala se
tam alespon souprava Bymaki, tedy vagont Bdmtee, spolu s fidi-
cim vozem fady Bfhpvee®s, ale to by zase znamenalo dalsi provoz-
nizmény z hlediska nasazeni, §koleni strojvedoucich i idrzby.

Jak na problémy reaguje vyrobce?

MEéli jsme s jednotkami push-pull dvé vétsi nehody, jednu nasi vi-
nou, jednu na pfejezdu, po kterych se slozitéji fesily nahradni dily.
Obecné spolupréce se Skodou funguje dobfe, jen doddni nahradnich
dila nékdy trva déle, u nékterych i vic nez 12 mésici. To nejhorsi je,
Ze jde vlastné v ramci naSeho vozového parku o atypické vozidlo.

No a pak tu mame ,nes$tastnou” fadu 848...
Jsme v prakticky neustalém kontaktu s firmou ZOS Zvolen, kterd tyto
jednotky rekonstruovala. BohuZel nevyhovujici situace s kvalitou pra-
cipokracuje, mnohdy se stane, Ze vozidlo vyjede po opravé zavady
a na zhlavi olomoucké stanice skon¢i s tou samou zavadou. Ano, né-
které stroje jsou spolehlivéjsi, jiné méné. Nékteré nevyjely vibec.
Pracovniky ze Zvolena mame pritomné i na misté v depu, s kolegy
ze spravkarny se snazi situaci fesit, ale do idealu to ma stale dale-
ko a situace se uZ fesi na tirovni pfedstavenstev Ceskych drah a ZOS
Zvolen. My ale primarné ta vozidla potfebujeme v provozu. Nastva-
ni jsme vSichni, jak provozni zaméstnanci - vlakové Cety, strojve-
douci, dilna, tak hlavné cestujici a objednavatel v podobé kraje.

Co vas na praci nejvic bavi?
Podstatnou soucasti mé prace zlistava neustala komu-
nikace s lidmi, kterou mam viibec nejrad$i. Mam ra-
dost, Ze mam kolem sebe plno lidi se zdjmem o pra-
ci, o to, aby to vSe fungovalo a kola se tocila sprav-
nym smérem. Ceské drahy na tomto typu lidi stoji. O

Radek Steiger

Vystudoval obor Technologie a fizeni dopravy na Dopravni fakulté
Jana Pernera Univerzity Pardubice. K CD nastoupil na pozici stanic-
niho dozorce do Stépanova, pozdgji pracoval jako vypravéi ve stani-
cich Osicko, lvanovice na Hané i Vyskov na Moravé. V letech 2007
az 2014 byl vedoucim Regionalniho centra vlakového doprovodu

i po vzniku organizacni jednotky Zakaznicky personal a stal se ma-
nazerem taméjsiho regionalniho pracovisté. vV soucasné dobé p-
sobi jako Feditel Oblastniho feditelstvi osobnidopravy Vychod.
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\/ Chebu vyroste moderni
opravarenska hala

Zazemi pro tidrZbu a servis vozidel Ceskych drah se v dohledné dobé
rozroste o novou opravarenskou halu ve Stredisku adrzby v Chebu.

V modernim objektu se CD postaraji o dalkové jednotky Interjet

i regionalni vlaky RegioPanter a RegioShark. Jedna se o dalsi krok

ve strategii opravarenstvi dopravce, ktera se zaméruje na modernizaci
servisniho zazemi a zvyseni kvality servisu kolejovych vozidel.

Redakce | Foto: Michal Malek

Stavba nového objektu oficidlné odstar-
tovala 20. kvétna. Priijezdna tfikolejnd
hala pro tdrzbu vlaki o celkové délce 176
metril vyroste v mistech severni rotundy
depa, jejiz demolice zacala soucasné.
»Nejen nové moderni vlaky, ale i to-

mu odpovidajici servisni zazemi. Na to
se Ceské drahy v nasledujicich letech za-
méfia do roku 2031 budou investovat
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do rozvoje servisniho zazemi pfes 12 mi-
liard korun, z toho vice nez Sest mili-
ard do vystavby novych opravarenskych
hal. Vnimam to jako dlileZitou pozitivni
Zpravu nejen pro zameéstnance, ale

ipro vSechny, ktefi uvazuji
o dal$ich profesnich kro-
cich a chtéli by zadit
pracovat u €D, fe-
klministr dopravy
Martin Kupka.

Co prinese novy objekt

o tfikoleje, kazdou o uzitné délce
165 metrd pro moznost GdrZby
ucelenych souprav

o montaznikanaly ve vsech kolejich

o portalovyjefab s nosnosti min.
12,5 tuny po celé délce haly, ktery
umozni vyménu komponentd
umisténych na stfese vozidel

® montaznilavky pro pfistup
na stfechy vozidel

o zafizeni pro vyprazdihovani
uzavienych WC kolejovych
vozidel

rozvod stlaceného vzduchu

e rozvod vody pro zbrojeni vozidel

o dilny, socialni zazemi, skladové
prostory

Snazsi manipulace s vozidly
Pfedseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec upo-
zornil, Zze Cheb aktudlné pfedstavuje
jediné Stfedisko idrzby €D v Karlovar-
ském kraji. ,Nova moderni hala umoz-
ni jednodussi manipulaci s vozidly bez
nutnosti rozpojeni ucelenych souprav.
To vyrazné snizi casovou narocnost
oprav a umozni vozidla vracet rychle-
jizpét do provozu. Hala bude vybave-
na jetabem s nosnosti 12,5 tuny, servis-
ni lavkou pro bezpec¢ny vstup na stfechu
vozidel a montdznimi kanaly ve v§ech
kolejich,“ popsal vybaveni nové haly
predseda predstavenstva.
,Vystavba moderniho servis-
niho centra umozni rozsire-
niadrzby, a to jak co se ty-
Ce stuprid udrzby, tak
fad vozidel. Péce o vozi-
dla bude koncentrova-
na do jednoho mista,
¢imz dojde k vyraz-
nému zefektivnéni
uadrzbového procesu
a snizeni ndkladu,“
doplnil jej mistopted-
seda pfedstavenstva
Ceskych drah a naméstek
pro servis Michal Kraus.
Vznik prostor uvital i Karlo-
varsky kraj. ,,Snazime se pravidelné
obménovat a modernizovat vozidla, pro-
to povazuji vznik nové opravarenské ha-
ly za krok spravnym smérem. Vybaveni
jisté bude odpovidat pozadavkim mo-
dernich vozi a mliZe tak dojit ke zvyse-



Slavnostni zahdjeni demolice stdvajici rotundy a soucasné symbolické poklepdni na zdkladni kdmen nové haly

ni kvality servisnich sluzeb,“ uvedl hejt-
man Karlovarského kraje Petr Kulhanek.

Stavbu zajisti konsorcium firem TSS
GRADE a BERGER BOHEMIA, nova hala
by méla byt dokonéena a pfedana v polo-
viné roku 2026. Vysoutézena byla za ce-
nu vice nez 755 miliont K¢ bez DPH.

Starosta Chebu Jan Vrba fekl, Ze mésto
dlouhodobé usiluje o to, aby se z Chebu
stal dlilezity Zelezni¢ni uzel. ,,Snazime
se pfimét némeckou stranu k tomu, aby
konecné zrealizovala dlouho slibovanou
a odkladanou elektrifikaci Zelezni¢ni
trati na Norimberk, a pfes Cheb tak opét
mohly zacit jezdit mezindrodni dalkové
spoje, jako tomu byvalo v minulosti. No-
va opravarenska hala, jejiZz vystavba za-
¢ina, je pfesné tim, co by mohlo vyznam
chebského nadrazi posilit. Velmi ji proto
vitadme,“ fekl pti slavnostnim zahajeni
stavby starosta.

Moderni technologie
Hala bude vybavena modernimi technolo-
giemi, které pomohou sniZovat jeji ener-
getickou naro¢nost. Na stfeSe se pocitd
s instalaci fotovoltaickych panelli a tech-
nologie ke sbéru a dal§imu vyuziti des-
tové vody. Vytapéni haly bude zajisténo
efektivni kombinaci plynové kotelny a te-
pelnych Cerpadel. Kromé samotné ¢as-
ti pro servis vozidel se zaméstnanci udrz-
bového stfediska mohou tésit napiiklad
na nové distojné socidlni zazemi nebo
dilny mechanikd a elektromechanikd.
Ve Stfedisku tidrzby Cheb je zajistova-
na udrzba vlakovych souprav pro dalko-

vou dopravu na ramenech Cheb - Plzen -
Praha a Cheb - Usti nad Labem - Praha,
dale jsou zde udrzovana zelezniéni kole-
jova vozidla pro regionalni dopravu Kar-
lovarského a ¢ast Usteckého kraje, o které
pecuje celkem 64 zaméstnanct. Je soucas-
ti Oblastniho centra udrzby (OCU) Zapad
se sidlem v Plzni. Kromé vlastnich vozidel
zajistuji zaméstnanci OCU Zapad udrz-
bu vozidel i dopravcti Die Linderbahn CZ,
ARRIVA vlaky a GW Train Regio.

€D budou v modernizaci servisni in-
frastruktury pokracovat i na dalsich

mistech. Jedna se pfedev$im o vystavbu
hal tdrzby, mycky nebo sanitarni kole-
je. ,Dalsi podobné stavby chystame tfe-
ba v Ceskych Budéjovicich nebo v Hav-
lickové Brodé. Aktualné se pracuje také
na velké obnové vjezdové ¢asti Centra
adrzby Praha jih,“ uzavira Kraus.

Ceské drahy planuji do roku 2031 inves-
tovat do rozvoje svého servisniho zaze-
mi pfes 12 miliard korun. V tomto obdobi
vybuduji ¢tyfi nové haly udrzby, dal-
§ich Sest hal rozsifi a zmodernizuji. Vice
o tom si pfectéte na stranach 22-23. O

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cerven zni: Kdo vynalezl prvni parni stroj i ———
v ¢eskych zemich a kdy byl sestrojen? Kdo jej financoval? .

Své odpovédi nam zasilejte do 25. €ervna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cerven”. Tentokrat se hraje o knihu Zeleznicni trat Némecky

Brod — Pardubice.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 5: Autorem designu lokomotivy fady 478
Bardotka je konstruktér Zdenék Klézl. Prototyp pod oznacenim
T 478.1001 vyjel z tovdrny v listopadu 1964. Publikaci Maly

atlas ziskdvd Vladislav Cervenka, Prostéjov.
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Prvni Panter v barvach PID
vyjel na linku do Kralup

Vit Cepicky s vyuZitim TZ | Foto: autor, Jan Chaloupka

'R egioPantery oficidlné od zmény jizd-
niho fadu v prosinci 2024, postupné
vSak v pribéhu leto$niho roku prevez-
mou na trati do Kralup nad Vltavou a Us-
ti nad Labem Stafetu od CityElefantd,
stalic prazské pfiméstské dopravy. Ty se
diky tomu uvolni jak pro posileni ostat-
nich pfiméstskych linek, tak obecné

pro stabilizaci celého systému vlakové
dopravy v Praze a okoli. V ramci nového
dopravniho konceptu linky R41 se pak
Pantery v barvach PID vydaji se zménou
jizdniho fadu také z Prahy pfes Cesky
Brod a Kolin do Kutné Hory.

Do Usti n. Labem se nové vlaky budou
jesté néjakou dobu probojovavat. Aktu-
alné je k dispozici prvni jednotka z dvaa-
dvaceti objednanych, jez kromé zku-

Drazni afad informuje

Drazni Gfad schvalil nazvy novych Zelezniénich zastavek
Zatimco Zeleznicni pfejezdy v ramci modernizaci trati mizi, Zelezni¢ni zastavky na nich naopak vznikaji nebo

jsou prejmenovany. Letos uz Drazni Grad schvalil nazvy dvou novych zastavek. Jedna vznikne v Plzefiském kraji,
druhd v Praze. Na Plzefisku bude v rdmci modernizace regionalni traté vybudovana nova zastavka ,Hefmanova

<u

Sebniho provozu s cestujicimi slouzi téz
zaskolovani provozniho personalu. Pro-
zatim se mezi Prahou a Kralupy objevu-
je prevazné mimo $pic¢ku - v dobach zvy-
Senych pfepravnich narokd je tfeba stale
nasazovat kapacitnéjsi CityElefanty. Te-
prve s dodavkou dalsich jednotek je bude
mozné v iseku Praha - Kralupy ve $pic-
kovém obdobi pracovnich dnti zdvojovat,
a tedy aZ poté budou moci postupné pre-
birat kompletni obéhy fady 471.

Jednotka 640.234 z technického hle-
diska sdili vlastnosti se svymi druhoge-
nera¢nimi soukmenovci z rodu Panterd.
Vychazi z kontraktu na celkem 60 tfivozo-
vych jednotek pro Ceské drahy, stejné ja-
ko ony ma maximalni rychlost 160 km/h,
vykon 2 040 KW a délku necelych 8o met-
rl. Od souprav mificich do Olomouckého,
Kralovéhradeckého a Zlinského kraje se ty
stfedoceské ale pfece jen ¢aste¢né 1isi.

Nejmarkantnéj§im rozdilem je na prv-
ni pohled nitér Prazské integrované do-
pravy, zmén ale doznal také interiér. Od-
dil prvni tfidy je v této varianté na obou
koncich jednotky misto jednoho, Cerve-
nabarva ¢alounéni sedadel dava interi-
éru ponékud jiny nadech a zkuSené oko
sipovsimne i dal§ich, jiZ méné patrnych
rozdild. Jinak ale nabizi i uvnitf tradic-
ni komfort - klimatizaci, zasuvky pro do-
bijeni drobné elektroniky v€etné USB ko-
nektordl, nizkopodlazni nastup, moderni
toalety nebo tfeba mozZnost tfidit odpad.

Z aut na Zeleznici

,RegioPantery budou pfedstavovat no-
vou pétef regiondlni flotily Ceskych
drah. Jsem rad, Ze velké mnozstvi téch-
to modernich vozidel mifi na traté

v Praze a ve Stfedoceském kraji, kde po-
sili kapacitu elektrickych pfiméstskych
vlakili. Celkovy pocet modernich elek-

ﬂ

)

Hut-VIkys". V Praze vyrlsta nova zastavka ,Praha-Vystavisté". Nazvy novych zastavek budou platné ode dne je-

jich uvedenido provozu.

Ve druhé poloviné lofiského roku schvalil Drazni ifad nazvy dal3ich tfi Zelezni€nich zastavek. V3echny uz miZete
od prosince vidat v jizdnich fadech. Nové byla vybudovana zastavka Teplicka v Karlovarském kraji a prejmenovany
dvé dalsi zastavky. Dobratice pod Prasivkou v Moravskoslezském kraji zménily nazev na ,Dobratice-Vojkovice" a za-
stavka Pernek na Sumavé v Jiho€eském kraji byla pfejmenovana na ,Pernek-Hory".
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trickych jednotek CityElefant a Regio-
Panter v PID tak pfekroc¢i 9o kusi,“ fekl
Michal Krapinec, generalni feditel Ces-
kych drah, a dodal, Ze letos bude do pro-
vozu v podobé novych jednotek nasazen
ekvivalent 440 vagond.

»Pro hlavni mésto je klicové, aby co
nejvice lidi, ktefi sem denné dojizdi,
vyuzivalo kolejovou dopravu, coz ule-

vi pfetiZenym prazskym silnicim. Za-

sadni je tedy zvySovat komfort cestu-
jicich v hromadné dopravé a pribézné
modernizovat vozovy park. Kazda tako-
va investice zvySuje atraktivitu vetej-
né dopravy pro cestujici. Proto chceme

v Praze pokracovat v ndkupu modernich
dopravnich prostfedki, ale také ve vy-
stavbé nové dopravni infrastruktury,*
uvedl prazsky naméstek pro dopravu
Zdenék Hfib.

To potvrdil i feditel organizatora ROPID
Petr Tomcik. , Nové RegioPantery budou
od leto$niho prosince doménou linky S4
z Prahy do Kralup nad Vltavou a dal na se-
ver do Usti v ramci linky U4. Nabidka vice
mist ve §pickach a zaroven §pickové kvali-
ty by mohla prildkat do vlakd dalsi cestu-
jici z fad ridich aut, ktefi kazdy den bojuji
o misto na dilnici ¢i na silnicich z Roztok
a Horoméfic do Dejvic,“ doufa. O

Seznamte se s dalsi evoluci Panteru - bateriovou

Dalél’velkou Pantefinovinkou na tuzem-
skych kolejich je dvouvozova jednotka
690.247. 1ta se od dosud vyrobenych na prv-
ni pohled odlisuje, byt tentokrat vedle naté-
ru zaujmou i technické novinky. Na zakladé
objednavky Moravskoslezského kraje totiz
jako prvni dodavany vlak od plzefiské Skody
pro Ceské drahy obdrZel trakZni baterie, coz
znacné rozsifuje jeho kolejisté plisobnosti.
Dojezd 80 kilometr{ na baterie rychlosti
do 120 km/h této a dalSim tfem vyrabénym
jednotkam totiz umozni krom standardni-
ho elektrického provozu zajizdét i na Useky
bez trolejového vedeni. ,Ceské drahy uve-
dou do provozu osobni vlaky na bateriovy
pohon jako prvniv Ceské republice. Zaroven
probiha soutéz na dal3ich 15 bateriovych
jednotek. Investice do celkem 26 novych
vlakl v Moravskoslezském kraji ma hodno-
tu témér ctyri miliardy korun,” Fekl jiz dfive
naméstek pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Kraj s novymi stroji pocita na tratich z mo-
ravskoslezské metropole do Verovic, Nové-
ho Ji¢ina nebo z Krnova do Ceského T&3ina.
A také ostatni kraje bedlivé sleduji, jak si
hybridnivlaky povedou, jasné podobné am-
bice formuloval napfiklad Jihomoravsky
kraj. Je to logické, bateriové vlaky by mohly

fadu odbocnych neelektrifikovanych trati
napojit za rozumnych nakladd na ekologic-
kou elektrickou vozbu a tim mnohdy cestu-
jicim usetfit prestup z dieselového motora-
ku na elektrickou jednotku.

Jak sifada 690 povede, se kazdopadné
dozvimejiz velmi brzy. UZ nyni prvni jednot-

ka podstupuje zevrubné testy na zkuseb-
nim okruhu ve Velimi, nasledné ji ceka zku-
Sebni provoz a poté postupné zafazeni

do provozu. Vsechny Ctyfi jednotky by se

v Moravskoslezském kraji mély v pravidel-
ném provozu objevit taktéz se zménou jizd-
nihofadu v prosinci 2024.
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ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy kupuji
deset lokomotiv Vectron

Redakce | Foto: archiv (D

Letoéni ok je v historii Ceskych drah
rekordni v objemu financi investo-
vanych do novych vozidel a také v poctu
vozidel, kterad dopravce nasadi do pro-
vozu. ,Flotilu modernich vozidel rozsi-
fuji také lokomotivy Siemens Vectron.
Na konci roku jich budeme provozovat
celkem jednasSedesat. VétSina je v najmu
od leasingovych firem, ale letos poprvé
uplatiiujeme moznost pronajaté lokomo-
tivy od leasingové firmy RSL odkoupit.
Do naseho majetku tak pfebirdme 10
lokomotiv této fady,“ fekl pfedseda pfed-
stavenstva a generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec.

Diky Vectronfim budou €D v&as pfi-
praveny na zavedeni provozu pod dohle-
dem ETCS na vybranych koridorovych
tratich a na zavedeni rychlosti 200 km/h
na tuzemské Zeleznici. ,,Zarovenl pod-
statné omladime nas lokomotivni park

a miZeme vyfadit lokomotivy fad 150.2
a 151 vyrobené v roce 1978. Nové lokomo-
tivy zdsadnim zptisobem zlep$i pracov-
ni podminky pro nase strojvedouci, diky
moderni konstrukci a vybaveni prispé-
ji k vy$si bezpecénosti zelezni¢niho pro-
vozu i k jeho vét$i spolehlivosti. K vys$si
presnosti vlakil a zkracovani cestovnich
Cast prispéje i velky vykon lokomotiv,
ktery znamena vysokou dynamiku pii
rozjezdech,“ vyjmenovava piinos novych

lokomotiv Jifi JeSeta, ¢len predstaven-
stva a ndméstek generalniho feditele CD
pro osobni dopravu.

Zatim ve vlastnictvi jedna
Ceské drahy dosud vlastnily jednu loko-
motivu Siemens Vectron, ktera je upra-
vena také pro zkusebni jizdy na Zeleznic-
nim okruhu u Velimi rychlosti vice nez
200 km/h. Deset lokomotiv maji v prona-
jmu od firmy ELL a celkem 50 Vectroni
dopravci do konce roku pronajme leasin-
gova spolec¢nost RSL. Z nich je nyni deset
lokomotiv odkoupeno pfimo do majet-
ku Ceskych drah. Uplné prvni pfevzatou
lokomotivou se stal stroj 193.566-7 dne
3. kvétna 2024. Pfebirani dalsich bude
pokracovat v pristich mésicich. Dalsich
50 lokomotiv Siemens Vectron v iprave
pro rychlost 230 km/h Ceské drahy pfi-
mo zakoupily u vyrobce a jejich dodani je
planované od konce roku 2025.
Lokomotivy Vectron jsou nejmodernéj-
§i elektrické lokomotivy z produkce spo-
le¢nosti Siemens Mobility. Ceské drahy
provozuji stroje s maximalni rychlosti
200 km/h a objednaly lokomotivy s rych-
losti 230 km/h. Jejich vykon je 6 400 KW
a jsou vybaveny pro provoz na napajeci
soustavy 3 kV DC, 25 kV50 Hz ACa 15 kV
16,7 Hz AC. Schvaleny jsou nebo budou
pro provoz v Cesku, na Slovensku, v Pol-
sku, Madarsku, Rakousku, Némecku
a v Dansku. Vybaveny jsou komunikaéni
technologii GSM-R a evropskym vlako-
vym zabezpeovalem ETCS. Ceské dra-
hy je vyuzivaji pro dopravu mezistatnich
ivnitrostatnich expresti, napiiklad Ber-
liner, Zapadni expres, KruSnohor, Met-
ropolitan, Slovacky expres a nasadi je ta-
ké na Ostravany a dalsi vlaky. O

€D udrzely rating Baa2

ezinarodni ratingova agentura Moo-
dy's potvrdila rating Ceskych drah,
atonadrovniBaa2vinvesti¢nim pasmu, se
stabilnim vyhledem. Renomovana firma
ocenila predevsim silné postaveni spolec-
nosti na tuzemském Zelezni¢nim trhu
a zdravou finanéni kondici celé skupiny, a to
i v sou¢asném obdobi rekordnich investic
do obnovy vozidlového parku.
+Agentura Moody's patfi mezi tfi nejre-
nomovanéjsi ratingové agentury na svété
a kazdou posuzovanou firmu ,vysvléka
do naha’, takZe méla k dispozici vsechny kli-
Cové informace o naSem hospodareni, rizi-
cichirozvojovych planech. Mam radost, Ze
se nam podafrilo rating udrzet na hodnoté
Baaz2, tedy vinvestiénim pasmu, a toiv do-
bé&, kdy masivné investujeme do vozového
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v investiénim pasmu se

parku. Na ¢ast téchto investic si musime
pljcovat u bank a investord, coZ zvysuje ob-
jem naseho dluhu. Diky investicim ale
Gmeérné roste i nas provozni zisk, cozZ je pro
udrZeni ratingu klicové," fFika pfedseda
pfedstavenstva a generalni feditel CD Mi-
chal Krapinec.

Moody's ocenila silné strategické posta-
veni dopravce na tuzemském Zelezni€nim
trhu, a to jak v dalkové, tak v regionalni do-
pravé. ,Nachazime se v obdobi rekordnich
investic do flotily Ceskych drah. Letos bude-
me investovat necelych 20 miliard korun.

V nasledujicich 10 letech pak planujeme
ve vazbé na poZadavky objednatell pofidit
nové vlaky za vice nez 160 miliard. Na nové
vlaky si samoziejmé budeme muset pUjcit,
protoze vlastni zdroje v takovém objemu

stabilnim vyhledem

prirozené nebudou k dispozici. Povazuji ale
za klicové, Ze plijcené prostredky vyuZiva-
me a budeme vyuzivat vyhradné na investi-
cedo dlouhodobého majetku, ktery ndm
bude generovat dodatecny zisk, ¢imZ bude
zachovano dobré financni zdravi. Jinym
zplsobem se rozvoj kvality sluZzeb i s ohle-
dem na historicky dluh ani FeSit neda," do-
dava Krapinec.

Skupina Ceské drahy loni hospodafila
s rekordnim ziskem 3,8 miliardy K¢. Jedna se
o historicky nejvyssi zisk vykazovany podle
Mezinarodnich standard( IFRS. Hospoda-
fenise tak mezirocné zlepSilo o0 3,4 miliardy
korun. Sv{j podil na tom mély viechny spo-
le¢nosti Skupiny CD vZetné& segmentu osob-
nidopravy, ktera také dosahla historicky re-
kordnich vysledk. (red)
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modTth ra|IJetu

Prvni modra jednotka ralljet Ceskych drah vyrazila do zku$ebniho. provozu
s cestujicimi presné pred deseti lety, 6. kvétna roku 2014, Predmetnym sp01em jenz Sy
mél tu Cest, byl EC:571 Zden&k Fibich z Prahy hlavniho nadraZi do Breclavi. Ackoliv- = ©
se 0 nakupu railjetd dlouho a vasnivé debatovaloa milem z néj seslo, nakonec . =
jednoznaéné urcil dlouhodoby smér, kterym se Ceské drahy v dalkové dopravé vydaly.}




Vit Cepicky | Foto: archiv CD, Wikipedia, Tomés Fongus

o dnes$niho stavu, tedy k sedmi sed-

mivozovym netrakénim jednotkam
s fidicim vozem railjet (49 vozii), deseti
pétivozovym Interfet@m (50 vozl) a ak-
tudlné dodavanym dvaceti devitivozo-
vym ComfortJetim (180 vozii) vychazeji-
cim z jedné rodiny vozi Siemens Viaggio
Comfort vedla pomérné slozita cesta. Jeji
spravnost potvrdil pravé ispésny a tak-
tka bezproblémovy provoz prukopnic-
kych railjetli, byt pvodné planovaného
poctu nikdy nedosahly. Oteviely ale
branu k jejich evoluci a zasadni proméné
délkové flotily Ceskych drah.

Zacit ale musime u drah rakouskych,
tedy OBB. Pravé jejich rozhodnuti o zmé-
né konceptu dalkové osobni dopravy
z klasickych souprav na netrakéni jed-
notky s fidicimi vozy vSe odstartovalo.
Konkrétné v roce 2006, kdy OBB uzaviely
kontrakt na dodavku celkem 67 jednotek
Viaggio Comfort. Jednalo se o sedmivo-
zové, 185 metril dlouhé soupravy s maxi-
malni rychlosti 230 km/h, tlakotésnou
skfini, trvale otevfenymi pfechody mezi
vozy krytymi méchy a standardnim UIC
rozhranim na obou koncich vcetné stan-
dardniho nardzeciho ustroji. Trakci mé-
ly zajistit elektrické lokomotivy Taurus
fad 1016/1116/1216.

Poprvé na c¢eskych kolejich: 2009
Rakousky railjet se poprvé objevil na ces-
kych kolejich v roce 2009. Nejprve v kvét-
nu v ramci zkou$ek na zkusebnim okruhu
ve Velimi, nasledné také o mésic pozdé-
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ji béhem prezentace na veletrhu v Ost-
ravé. Elegantni Cervena jednotka budi-

la zaslouZenou pozornost, stejné jako cely
provozni koncept, jenz pocital s postup-
nou dominanci railjeti na rakouskych
domacich i pfeshrani¢nich trasach.

V té dobé se jesSté nezdalo, Ze by railje-
ty mély na tuzemské koleje zajizdét pra-
videlné, o rok a ptl pozdéji vsak uz byla
situace jina. Rakouské drahy se rozhodly
plné nevyuzit opce na nakup vSech 67 ob-
jednanych jednotek, pficemz velmi vy-
hodnou nabidku na odkup zbyvajicich 16
opénich jednotek dostaly Ceské drahy.
To dalo Sanci zvazit provazani rakous-
kého a némeckého vozebniho ramena
anabidnout na stéZejni trase Hamburk -
Berlin - Praha - Vider - Graz sjednoceny
koncept vozby provazany s tim rakous-
kym.

Prvni zkuSebni jizdy po rakouskych tratich ve zkrdcené sestavé

2yvz

Kontrakt byl podepsan v zafi 2011
a Ceské drahy nasledné uzaviely memo-
randum o spolupréci na trase Praha - Vi-
deti - Graz s OBB. Jednani s Deutsche
Bahn ovSem byla slozitéjsi. Pfedmétem
dohadt byla zejména kapacita jednotek.
Ceské drahy se snazily najit feeni a na-
vrhly modifikovat dodavku tak, Ze bude
misto 16 sedmivozovych jednotek doda-
no osm osmivozovych a sedm sedmivo-
zovych, dalsi konfigurac¢ni apravy se
mély odehrat vinteriéru. Ani to ale k do-
hodé nevedlo.

V srpnu 2012 byla nakonec uzaviena
smlouva na dodavku sedmi sedmivozo-
vych jednotek urcenych ke spolecnému
provozu s OBB na trase Praha - Brno -
Videnl - Graz s tim, Ze je doplni tfira-
kouské jednotky a o jejich vozbu se bu-
dou starat rakouské lokomotivy fady 1216



' Technické idaje

—
/:{ Max. rychlost: 230 km/h

SluZeb railjetu vyuZil béhem své cesty do Ra- Railjet CD na videfiském hlavnim nddraZi Délka: 185 metrd
kouska i prezident republiky Petr Pavel. Hmotnost: 355/394 tun

(prazdny/obsazeny)
Taurus. Plivodni plany na odkup dalsich la - railjety od té doby jezdi Pocet jednotek: 7

opcnich jednotek vsak byly pozdéji opus-
tény, a tak se poCet modrych railjetdl de-
finitivné ustalil na sedmi.

Railjety Ceskych drah pfece jen do-
znaly oproti rakouskému vzoru nékte-
rych zmén. Tou zfejmé nejpodstatnéjsi
bylo rozvrzZeni jednotlivych tfid. Zatim-

ve dvouhodinovém taktu me-
zi Prahou, Vidni a Grazem
dle ptivodniho planu a prak-
ticky bezproblémové. Jedinou
podstatnéjsi zménou v nasa-
zeni bylo protazeni jednoho
paru railjetti do Berlina v 1é-

Pocet vozli v jednotce: 7
(Afmpz*°, ARbmpz®*2,
4xBmpz®*t, Bmpz®%)

Mist k sezeni: 442
Rok vyroby: 2014

co piivodni OBB raijlety maji ¢tyfi vago- té 2020, diky emuZsenako- === 1 2 >< *
ny druhé tfidy, multifunkéni viiz prvni leje vratila pravovérna vVind- |
tfidy s restauracni ¢asti, vliz prvni tfi- obona spojujici Berlin s Vidni "1| e 4| [kino
dy a fidici vz s prvni tfidou a business pfes Prahu. } Cﬁ(‘) '000 Qull v
class, v modrém railjetu se vliz prvni Railjety dnes patfi diky své j'-----' -
tfidy pfesunul aZ za bistroviiz a zménil provozni spolehlivosti a vy- [~ @ SETE 5 L]
na druhou tfidu. Jinak jsou ale rakous- tiZzenosti k nosné fadé vozi- " l
ké a Ceské railjety aZ na drobné rozdily del Ceskych drah, a pfestoZe TR
prakticky totozné. je téch modrych nakonec jen - :J]
Prvni jednotka v pfedstihu \2
Firmé Siemens se podafilo dodat prvni W—— b —
railjet Ceskych drah dokonce v mirném (— M—%\:\wﬂ—
pfedstihu, a tak se na svou prvni zkuseb- I:I rﬁ
ni jizdu mohl vydat, jak jiz zaznélo, pied T . - o . p -

\ Sit vlakii railjet dopravcii OBB (Cervend) .

deseti lety - 6. kvétna 2014. ,,Cestujicim !
jsme dnes predali do uzivani prvni zce-
la novy vlak pro dalkovou dopravu, ktery
predstavuje vedle mnoha technickych no-
vinek pfedev§im novou kvalitu cestovani.
Klimatizace, informacni systém, restau-
race, bezbariérové upravy pro vozickare,
to jsou jiZz automatické soucasti mnoha
nasich vlaki, ale zde nabizime zakazni-
klim i dal$i nové sluzby a vylepseni,* fe-
kil tehdej3i generalni feditel Ceskych drah
Daniel Kurucz ve slavnostni den.

Od té doby uplynula cela jedna deka-
da, ptili$ témat k popisu vSak nenabid-

a Ceskych drah (modrd)

i
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sedm, na kolejich jsou vidét. Kazda jed-
notka denné najede v priméru pres tisic
kilometr a i jejich idrzba doklada sepé-
ti se sousednimi rakouskymi drahami.
Vy$si stupné oprav se totiz provadi spo-
le¢né s rakouskymi jednotkami v zavo-
dé OBB Technische Services GmbH ve vi-
deniském Simmeringu. A v provazanosti
s OBB bude probihat i instalace vlakové-
ho zabezpecovace ETCS.

Nasledovnici

Provozni ispéch railjetl vedl v priibé-
hu let k oZiveni ivah nad nakupem dal-
Sich netrakcnich jednotek podobného
konceptu. Prvnim takovym projektem
byl ndkup deseti ucelenych
pétivozovych sou-

prav bez fidi-

ciho vozu, o jejichz vyrobu se Siemens
postaral v konsorciu se Skodou Transpor-
tation. Pod nazvem Interjet byly nasaze-
ny na trasu Praha - Cheb obéma vétve-
mi, tedy jak pfes Plzeni, tak severné pres
Usti nad Labem, a stejné jako u railje-

tl u nich cestujici na dotéenych spojich
ocenuji zejména vysokou miru komfortu
a stidlost nasazovanych souprav.

Jejich nasazeni se mimochodem prak-
ticky obratem odrazilo v pozitivnim
hodnoceni spojii, na které jsou nasaze-
ny. Cestujici prostfednictvim aplikace
Mdj vlak dokonce vy$vihli rychlikovou
linku R15 (Kru$nohor) i diky pfechodu
na Interjety na pozici viibec nejlépe hod-

nocené dalkové linky Ceskych
drah, kvalita souprav
se zaroven odrazi-
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la i v celkové rostoucim poctu pfeprave-
nych cestujicich.

Za pfimého nastupce railjeti ale miize-
me plnohodnotné oznacit az Comfortjety.
Netrakéni jednotky dodavané opét sdru-
Zenim Siemens - Skoda Transportation
tentokrat budou znamenat kvalitativni
revoluci na mnohem vét§im poctu linek.
Stejné jako railjety a Interjety vychazi
z koncepce Viaggio Comfort, v konecné
podobé budou mit s fidicim vozem celkem
devét vozli, tedy o dva vice nez railjet.

Zmény budou patrné i v interiéru,
Comfortjet bude mit dva plnohodnotné
vagony prvni tfidy (a naopak ubude bu-
siness oddil), restaura¢ni viiz doplni od-
dil druhé tfidy misto prvni, multifunk¢-
ni ¢ast s infopointem a misty pro rodiny
s détmi a osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace se pfesunou do nasle-
dujiciho vagonu druhé tfidy. A inovaci
se dockaji i technologické celky cestujici-
mu ukryté - pravé na zakladé zkuSenosti
s provozem railjetd.

Celkem dvacet novych devitivozovych
souprav ComfortJet tak pomiiZe scelit vy-
sokou uroven sluzeb na palubach dal-
kovych linek Ceskych drah. V prab&hu
nasledujicich let se kromé iizemi nasi re-
publiky vydaji téZ do Némecka, Danska,
Madarska, na Slovensko a pravé i do Ra-
kouska, kde by mély jezdit v provaza-
nosti praveé s railjety. Pevné véiime, Ze
budou mit v provozu stejny uspéch jako
nynéjsi modti oslavenci. O

« Zatimco Comfortjety jesté krouZi po zkuSeb-
nim okruhu, railjety a Interjety jsou jiZ nedilnou
soucdsti ddlkové vozby Ceskych drah. ¢
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CD podepsaly smlouvu
s krajem na provoz Moravii

Redakce | Foto: Jihomoravsky kraj
~

eské drahy tak navaZou na své dosa-
Cvadni plsobeni v regionu. ,,0 vefejnou
zakazku projevili zajem tfi dopravci, pfi-
fem?Z nejnizsi cenu nabidly pravé Ceské
drahy. Provozované jednotky ujedou zhru-
ba 4, 5 mil. vlakovych kilometrti rocné.
Cena za jeden kilometr jizdy jednou jed-
notkou vychazina 44,60K¢. Oproti ptivod-
nim pfedpokladim tak Jihomoravsky kraj
vyrazneé usetfi,” fekl nameéstek hejtmana
pro dopravu Jifi Crha, ktery za kraj smlou-
vu ve ¢tvrtek 16. kvétna podepsal.

Ceské drahy, které v nabidkovém fize-
niuspély proti Regiojetu a Arrivé, na se-
be berou roli dopravce, coZz znamena, Ze
zajisti provoz jednotek podle krajem na-
staveného jizdniho fadu.

,Tési nas dalsi vitézstvi v takto velké
a specifické soutézi a radi zajistime pro-
voz elektrickych vlaki Moravia i v dal-

Y i g

§ich deseti letech. Smlouva na provoz
jihomoravskych pfiméstskych vlakd

z nasi strany pocita zejména se strojve-
doucimi a dispecery, ale zajistime také
dalsi sluzby souvisejici naptiklad s pla-
novanim jizdniho fadu, zdsobenim jed-
notek vodou, ¢isténim vlakl, navazu-
jiciddrzbou nebo nahradni dopravou,

a to presné tak, jak pozaduje Jihomo-
ravsky kraj,“ uvedl ¢len predstavenstva

anameéstek generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Bez vlakového doprovodu
»,Zaroven ale tento kontrakt pro nas pred-
stavuje tplné novou vyzvu na Zelezni-
civ Ceské republice, protoZe u nas popr-
vé budou tak dlouhé a kapacitni vlaky
na frekventovanych tratich operované
zcela bez vlakového doprovodu. Zname-
na to nastavit fadu novych pravidel pro
zajisténi bezpecnosti a informovanosti
cestujicich a zaroven se postarat o stovky
soucasnych zameéstnanci, ktefi o cestuji-
cive vlacich a na stanicich dosud pecova-
li. VSem chceme pomoci novou naro¢nou
situaci vytesit a pfipravujeme pro kaz-
dého z nich nabidku nového uplatnéni
na jinych vlacich ¢D mimo Moravie nebo
v jinych nedostatkovych profesich ve spo-
le¢nosti, naptiklad jako strojvedouci ne-
bo opravari kolejovych vozidel. I proto
jsme pripravili pro tyto zameéstnance spe-
cidlnirekvalifika¢ni kurzy a také nabid-
ku volnych mist v regionu v ramci Skupi-
ny CD. V krajnim pfipadé vypomtizeme
nasim zkuSenym a kvalifikovanym pra-
covnik@im s hledanim nového zaméstna-
ni mimo Ceské drahy,” fekl u piileZitosti
podpisu smlouvy nameéstek JeSeta.
Opravy, tdrzbu a ¢iSténi jednotek
Moravia bude zajistovat v ramci full ser-
visu jejich vyrobce Skoda Transportation,
smlouvu se spolecnosti ma kraj na 30 let.
Celkem 37 elektrickych jednotek
Moravia pofidil Jihomoravsky kraj
za 6,5 miliardy K¢&. Sest jednotek je
dvouvozovych, 31 ¢tyivozovych. V pro-
vozu jsou v§echny od loriského léta.
Na patefnich linkach IDS JMK pievezou
10 miliont cestujicich ro¢né. O

Preventivni vliak opét

e spolupraci Spravy zeleznic a Ceskych

drah se uz posSestnacté vydal na cestu
po republice Preventivnivlak bezpecné ze-
leznice. Jeho cilem je pFiblizit mladym li-
dem, jak se chovat v okoli trati. Interaktivni
lekce se tentokrat odehraly na hlavnich na-
draZich v Olomouci, Pardubicich a Plzni.
JPrevence je klicova. Kazdy rok ndm to po-
tvrzuji statistiky nehod s tragickymi nasled-
ky. NaSe mise proto za¢ina u mladych, které
netradi¢niformou u€ime rozpoznat rizika
a chranitjejich zivoty," fekl generalni feditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

Preventivnivlak je ur¢eny zakdm ve véku

12 a7 18 let. Letos pFivezl vzdélavaci zazitek
na hlavninadraziv Olomouci, kam dorazil
27.az28. kvétna. Nasledovalo zastaveni
v Pardubicich 29. az 30. kvétna a v Plzni.

Posledni zastavkou jsou Ceské Budéjovice.
| letos se vyuka uskutecnila se zapojenim
studentd. Nechybély rovnéz osobni zkuse-
nosti ani pfibéhy tragickych nehod, ke kte-
rym na Zeleznici doslo pravé kvali zanedba-
ni zakladnich bezpecnostnich pravidel.

,O Preventivnivlak je mezi $kolami kaz-
dorocné zajem a je to dobfe. Mladi lidé jsou

vyjel, pfedstavil zasady bezpeéného chovani

pFimo konfrontovani s udalostmi, které se
na Zeleznici odehraly a nemély dobry konec.
Zaroven se potkaji s vysetfovateli, ktefi
u téchto pfipadl zasahuji,” pfipomnél pred-
seda predstavenstva a generdlni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec.

Svou naucnou cestu zacali studenti
ve specidlnim kinovoze, kde byl pro né pfi-
praveny hrany dokument s nazvem,To ne-
das!" Film vychazi z redlnych udalosti s tra-
gickymi nasledky. Diskuzni vz potom po-
skytl prostor pro setkani se zkusenymi
vySetfovateli nehod, kteFi hovofili o ne-
bezpecnych situacich a vysvétlovali, jak
jim pfedchdazet. Na zavér pak méli vsich-
ni Gcastnici pod vedenim draznich hasi-
¢l moznost prakticky si vyzkouset zaklady
prvni pomoci. (red)
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DCERINE SPOLECNOSTI

Redakce | Foto: archiv CD-T, Pexel

polecnost, ktera je vyznamnym po-

skytovatelem v oblasti draznich tech-
nologii pro zabezpeceni a komunikaci,
zvefejnila své auditované hospodaiské
vysledky za rok 2023 na konci kvétna.

Zisk pfed odectenim troki, dani,
odpisti a amortizace (EBITDA) dosa-
hlza rok 2023 hodnoty 244 milionti ko-
run, oproti pfedchazejicimu roku tak
z 210 miliont K¢ vzrostl 016 %. Vzrostl
izisk pfed zdanénim (EBT), a to z hodno-
ty 125,5 mil. K¢ v roce 2022 na 169,6 mil.
K¢, tedy o vice nez 35%.

,JiZ druhy rok po sobé dosahujeme re-
kordnich hospodaiskych vysledkd. Tési
mé, Ze CD - Telematika je ve skvélé kon-
dici, zvlast kdyz letos slavime tficet let
od zaloZeni. Zaroven tyto uspéchy be-
reme s pokorou, protoZe ne vse mizZe-
me sami ovlivnit. Do lep$ich nez plano-
vanych vysledki se pozitivné promitly
nizsi trzni ceny energii, naopak mezi
neptiznivé vnéjsi okolnosti patfily bez-
precedentni nartsty cen vstupi z pohle-
du dodavatelsko-odbératelskych vzta-
hii kviili inflaci - ty se nam za posledni
dvé hospodaiska obdobi zvedly o ¢tvr-
tinu. Pfesto jsme piekonali o¢ekavani
avéfim, Ze i do budoucna se nam podati
udrzet firmu stabilni a ispésnou,“ fekl
pfedseda predstavenstva spolec¢nosti
CD - Telematika Jan Hobza.

Pomohly i nizsi naklady

Historicky nejlepsiho hospodatského vy-
sledku dosahla CD - Telematika vlivem
vy$$ich neZ planovanych trzeb, vyznam-
nymi isporami pfevdzné v oblasti fix-
nich nakladd a lep$imi marzemi u né-
kterych zakazek. Mimotadné vysledky
podtrhuje i jeden z hlavnich vykonovych
ukazatelll - trzby na zaméstnance, ktery
za 1ok 2023 narostl z loniské hodnoty 4,39
mil. K¢ na 5,19 mil. K¢. Auditovana vy-
ro¢ni zprava za rok 2023 bude na www.
cdt.cz zvefejnéna v pribéhu Cervna.

Jednim ze soucasnych stéZejnich pili-
1l poskytovanych sluzeb je dodavka mo-
bilni ¢asti evropského vlakového zabezpe-
Covale ETCS pro Ceské drahy a CD Cargo.
CD - Telematika ale rozviji i své dalsf pri-
oritni oblasti, kterymi jsou poskytovani
sluzeb servisu, adrzby a vystavby teleko-
munikacnich infrastruktur a velkoob-
chodni telekomunikacéni sluzby se zajis-
ténim kybernetické bezpe¢nosti. Pravé
tuto oblast jiZ v loriském roce CD - Telema-
tika zasadnim zptisobem rozsitila s cilem
vyrazné posilit ochranu zakaznikd pred
neustale nartistajicimi kybernetickymi
hrozbami. Pod ndzvem CDT-NET nové na-
bizi komplexni bezpe¢nostni feseni sitové
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CD-TELEMATIKA

CD - Telematice v lofiském roce
rekordné vzrostly trzby

a serverové infrastruktury ve formé sluzby
(IaaS) a bezpecnostniho dohledu. Firma

v listopadu spustila i vlastni bezpecnost-
ni dohledové centrum (SOC). Cilem je ta-
Kké rozsirit portfolio poskytovanych sluzeb
nejen v ramci Skupiny Ceskych drah a re-
sortu dopravy, ale zasadnim zptisobem

iu dal$ich subjektd statni spravy.

CD - Telematika je vyznamnym posky-
tovatelem v oblasti draznich technologii
pro zabezpeceni a komunikaci, ptisobi
ijako dodavatel velkoobchodnich teleko-
munikacnich sluzeb. Provozuje vlastni
optickou sit napfi¢ Ceskou republikou,
ktera je soucasti kritické infrastruktu-
ry statu. Nabizi i sluzby v oblasti spravy,
adrzby a vystavby optickych infrastruk-
tur. Portfolio svych ¢innosti dopliiuje
oblasti kybernetické bezpecnosti. Na tr-
hu plisobi od roku 1994 a ma vice nez 500
zaméstnanci. O
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Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: MD CR, Spréva Zeleznic

N a stavbé se v piilce kvétna uskutec-
nil kontrolni den, v ramci néhoz
siji prohlédl ministr dopravy Martin
Kupka v doprovodu generalniho feditele
Spravy Zeleznic Jitiho Svobody. ,,Oproti
minulému roku je vidét obrovsky pokrok
a neni pochyb, Ze se vSe stihne dokoncit
v pristim roce,“ prohlasil pfi prohlidce
Kupka. , Nova stanice Praha-Bubny je
soucasti aktualné jedné z nejvyznam-
néjsich investic na Ceské Zeleznici, mo-
derniho spojeni mezi centrem Prahy,
Leti$tém Vaclava Havla a Kladnem. Ces-
tujicim umozni pfimy pfestup na metro
linky C a pohodlny pfestup na tramvaje.
Dllezité také je, Ze nadrazi je soucasti
plant na vybudovani budouci nové ctvr-
ti Bubny-Zatory.“

V objektu s celkovymi rozméry 250 x
50 metri se nyni odehrava betonaz po-
hledovych sloupt a stropii. Stavbafi pfi
nipouzivaji specidlni pfimési, které ze-
svétluji klasicky beton. Obdobna tech-
nologie se vyuzije napiiklad i pfi stav-
bé Dvoreckého mostu v prazském Podoli.
Pri betonaZi stropni desky v kazdé z pé-
ti drovni ulozi délnici do bednéni1 450
krychlovych metr@ betonu.

TFi dvoukolejné estakady

Na novou budovu, umisténou néko-

lik set metrii od té ptivodni, navidZou tfi
dvoukolejné estakady. Na dvou mensich
s délkou 197 metri je kompletné dokon-
¢ena spodni stavba a nosna konstruk-
ce véetné pfedepnuti. Probihaji prace
naizolacich a fimsach. Nejvétsi esta-
kdda méfi témér 559 metru. Také zde je
jiZ kompletné dokoncend spodni stavba.
Stavbari buduji nosné konstrukce na je-
jich jednotlivych castech.

,Kompletni rekonstrukci prochazi Bu-
benska ulice, do které se o prazdninach
vrati automobilovy provoz. Zeleznié-
ni pfejezd s identifika¢nim ¢islem 1 na-
hradi mostni estakada. Jeji dokonceni
touto ¢asti Prahy,” uvedl generalni fedi-
tel Spravy Zeleznic Jiti Svoboda.

Na budouci zastavce u Vystavisté se pra-
cuje na vystavbé nastupist a zastieseni
a také na Zelezni¢nim spodku a opérnych
a zarubnich zdech. Soucasti stavby je rov-
néz lavka pro pési, kterd umozni snazsi
pristup obyvatel Letné na budouci zastav-
ku Praha-Vystavisté, zaroven se zkra-
ti cesta do Stromovky. Zde je dokonc¢ena
kompletni spodni stavba. Nosna ocelova
konstrukce je ve vyrobé, jeji instalace by
se méla uskutecnit do konce Cervna.

Ve spoluprici s prazskym magistra-
tem a méstskou ¢asti Praha 7 pak vznika

Nova stanice v Bubnech
uz pomalu ziskava podobu

UZ vice nez rok trva kompletni rekonstrukce dseku Zeleznicni trati mezi
prazskymi Bubny a VystaviStém. Letos vyrazné pokrocila predevsim
vystavba ctyrkolejné stanice v Bubnech, vcetné navazujicich estakad. Ty
nahradi jak prejezd v Bubenské ulici, tak i Zeleznicni naspy, které dosud

rozdélovaly velkou cast HoleSovic.

asfaltova cesta pro pési a cyklisty, kte-
ra po dlouhych letech propoji HoleSovi-
ce a tzv. Maly Berlin v misté Veletrzni
a Délnické ulice. Pro vefejnost se otevie
na konci zari.

Zhotoviteli praci jsou spolecnosti Met-
rostav TBR, OHLA ZS a Elektrizace Zelez-
nic Praha. Pfedpokladané celkové nakla-
dy stavby dosahuji 4,679 miliardy korun,
jeji celkové dokonceni se planuje v Cerven-
ci2026. Zkusebni provoz vlaki na rekon-
struovaném tseku zacne pristi rok v srp-
nu. Cely projekt modernizace Zeleznice

z Prahy do Kladna s pfipojenim Letisté
Vaclava Havla je rozdélen na vic nez de-
sitku staveb. V letech 2017 aZ 2020 prosel
rekonstrukci Negrelliho viadukt. V ro-
ce 2022 zacala pfestavba trati mezi sta-
nicemi Kladno a Kladno-Ostrovec, loni
na ni navazala rekonstrukce Gseku me-
zi Bubny a Vystavi§tém. Rozbéhla se rov-
néz modernizace Masarykova nadraZzi.
SZ hleda zhotovitele praci mezi Prahou-
-Ruzyni a Kladnem, tésné pfed vyhlase-
nim vitéze je tendr na projektanta iseku
z Vystavisté do Dejvic. O
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CD investuji do rozvoje
servisu pres 12 miliard

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv CD, Shutterstock

Vice nez miliarda korun je uréena

na vystavbu novych hygienickych
koleji a zdvoukolejnéni spojeni Stie-
diska tdrzby Praha jih se siti Spravy
Zeleznic. Zhruba 3,5 miliardy K¢ zamifi
do obnovy a ztizeni odstavnych kolejist,
prohliZecich kanald, ztizeni nového
poduaroviiového soustruhu na Moravé

pro provoz ve vychodni ¢asti republiky,
konverze trakce a dalsich stavebnich
dprav ve stfediscich tidrzby po celé Ceské
republice. Zhruba 1,5 miliardy K¢ pak
pijde na potizeni strojnich investic, coz
jsou napfiklad zvedaky, mobilni zvedaci
plosiny, vysokonapétové zkusebny, zafi-
zeni nebo sondy defektoskopie.

»Servis a péce o Zelezni¢ni kolejova vo-
zidla je tfeti pilif naseho podnikani ved-
le osobni a ndkladni dopravy. Nasim ci-
lem je zajistit ve spolupréci s vhodnymi
partnery komplexni péci o nase vozidla
a nabidnout provozni tdrzbu i periodic-
ké obnovy také dal$im vlastnikim vozi-
del v Cesku a zahranidi,“ fekl pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec. ,,Prvni za-
kazky na servisovani vozidel v nasich
provozech uz mame. Jsou to naptiklad
elektrické jednotky Moravia Jihomorav-
ského kraje nebo se starame o motorové
jednotky hned nékolika dopravcli na Li-
berecku. Tento segment podnikani ma-
me zajem dal roz§ifovat a podporovat,
proto chceme investovat do jeho rozvo-
je do roku 2031 vic nez 12 miliard korun,“
doplnil feditel.

Tisice vozidel v provozu

Ceské drahy v soucasnosti provozuji
zhruba dva tisice hnacich vozidel a sko-
101 800 osobnich vozl. Diky rozsdhlé-
mu programu modernizace, ktery pocita
s investicemi v pristich 10 letech v obje-
mu pies 160 miliard K¢, nahradi mnoz-
stvi dfive tradi¢nich vozidel nové jed-
notky. Dalsi desitky az stovky vozidel
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v osobni i ndkladni dopravé provozuji
v Cesku ostatni dopravci.

»,Nova vozidla potfebuji moderni za-
zemi pro idrzbu. Proto musime s obno-
vou vlakd investovat do servisniho za-
zemi a technologii, které ndm umozni
naplno vyuzivat vyhody jejich konstruk-
ce, jako jsou napfiklad vyménny systém
komponentl nebo vzdalena diagnosti-

ka a pfenos dat o zavadach mezi vozi-
dly a depem,“ vysvétlil mistopredseda
predstavenstva a nameéstek generalni-
ho feditele CD pro servis Michal Kraus.
»Musime se pfizpisobit také jinému
charakteru vozidel a organizaci provo-
zu. Jednotlivé vozy nahrazuji ucelené
jednotky a také pri udrzbé souprav sesta-
venych z konvenénich vozii se postupné
prosazuji postupy obvyklé pravé pro uce-
lené jednotky. Budeme stiale méné pra-
covat s jednotlivymi vozy, pro které jsme
mohli pouzit pivodni haly nebo rotun-
dy. Nyni budeme potfebovat vice dlou-
hych prijezdnych hal, ve kterych udé-
lame servisni prohlidky i vétsi opravy
najednou na celé nékolikavozové jednot-
ce,“ upozornil nameéstek Kraus.

Lepsi zazemi pro zaméstnance
Ceské drahy se zaméfi na stavbu novych
hal tam, kde nejsou vhodné prostory pro
modernizaci. V lokalitach jiz vybave-
nych vhodnymi halami se uskuteéni je-
jich rozsahla modernizace a rozsiteni pro
soucasné potfeby provozu. Investice bu-
dou sméfovat také do stavby a moderni-
zace mycek Zelezni¢nich vozidel, hygie-
nickych koleji a technologického zdzemi.
,Vsechny investice se budou vyznaco-
vat pfisnou ochranou Zivotniho prostfre-
di a trendy v oblasti uhlikové neutrality.
Objekty osadime fotovoltaickymi ¢lan-
ky a vodni hospodatstvi bude vyuZzivat
destovou vodu. U mycek pocitame s tech-
nologii recyklace vody, diky které budou
tato zatizeni Setrnd k vodnim zdrojim.
Vhodna konstrukce objekt omezi tepel-
né iniky a k jejich vytapéni vyuZzijeme
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tepelnd éerpadla. Cilem Ceskych drah je
ziskat energeticky isporné opravarenské
haly s nizkymi naklady na provoz a s vy-
sokym pfinosem pro ochranu naseho Zi-
votniho prostfedi a klimatu. Zaroven
hodlame nabidnout nasim zaméstnan-
cim $pic¢kové vybavena pracovisté a mo-
derné fesené socialni zazemi,“ predsta-
vil spole¢né prvky chystanych servisnich
objekti Michal Kraus.

Vedle stavebnich investic jsou v letech
2024 az2031v planu investice do strojni-
ho zafizeni a technologii ve vysi zhru-
ba 1,5 miliardy K¢. Jedna se napfiklad
o konverze napdjeci soustavy z 3 kv DC
na 25 kV 50 Hz AC, vystavbu vysokona-
pétové zkusebny v Bohuminé a jeji mo-
dernizaci v Praze, pofizeni modernich
zvedakil a mobilnich plo§in pro pfistup
k zatizenim na stfechach vozidel, mé-
fici pristroje kol a zafizeni defektosko-
pie, naptiklad specidlni sondy a dalsi
vybaveni.

Uz letos v kvétnu zacne stavba nové
haly adrzby v Chebu, v Praze uz odstar-
tovala obnova vjezdové skupiny Centra
udrzby Praha jih a ve stejném misté by
méla do konce roku zacit modernizace
technologie mycky. Ve fazi realizace je
roz$ifeni haly v Sumperku a letos by mé-
la zacit také stavba nové haly v Havlic-
kové Brodé.

Nékteré nové objekty jiZ byly v nedav-
né dobé uvedeny do provozu. Napiiklad
v roce 2021 byla dokoncena moderni hala
udrzby v Brné-Malomeéfticich, v roce 2022
hala v Plzni a v roce 2023 dopravce zpro-
voznil novou Zelezni¢ni mycku v Havlic-
kové Brodé. O
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Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Alee Novaka

S etkavame se - jak jinak - na kole-
jich. A¢ Moravan, ceka Ale$ Novak

v pondélnim odpoledni uprostfed kvétna
na zacatek dalsi jizdy az ve stfedoCeském
Berouné, kde trini na taktéz vyckavaji-
cim Vectronu €D Cargo 383.006. ,,Nastup
jsem mél v 18:10 v Brné-Maloméricich,
vykon Beroun je pro nas jedinou ,spaci‘
smeénou, vozime cement z Mokré (na se-
verovychodé Brna) ucelenou soupravou
do Berouna. Zde je souprava rozposu-
novana jak do cementarny, tak vyrobny
betonovych tasek v Berouné-Zavodi.
Konkrétné jsem vezl 2 200 tun, zpatky se
pak nésledujici den vracim s prazdnou
soupravou,“ popisuje.

Ajak 8la cesta, nasleduje zdvotilostni
dotaz. ,Tim, Ze se jede pfevazné v noc-
nich hodinach v ramci nasi ,netopyti
letky’, jak se nékdy nakladnim strojve-
doucim fik4, probihala cesta klidné, jen
jsem chvili v Re¢anech nad Labem pous-
tél vlaky vyssi priority. Dokonce i v sou-
Casnosti rekonstruovany usek Karl$tejn
- Beroun se mi podaftilo projet bez pro-
blémt, bez zastaveni.“

Na pro bézného smrtelnika velmi ne-
typickou skladbu smén si nestézuje, na-
opak. ,,Mé to bavi a nepravidelny rezim
mi vyhovuje. Nejsem ani zatazeny v zad-
ném turnusu, jezdim takzvané ,letmo’,
smény ziskavam dle toho, jak se vyskyt-
nou ,ad hoc‘ vlaky, tedy pevné nestano-
vené, pfipadné jak kdo onemocni. Ta
pestrost se mi 1ibi.“

Nejprve v hasi¢ském

Ackoliv si poviddme na lokomotivé, pa-
vodné Ale§ Novak sedaval na jinych, ne-
méné zajimavych strojich. ,,Pivodné
jsem mél dva détské sny: byt hasicem

a strojvedoucim. No a oba se mi poda-
filo realizovat. Vybral jsem si po gym-
naziu Vysokou §kolu bariskou - Tech-
nickou univerzitu v Ostravé, konkrétné
Katedru techniky pozarni ochrany. Na-
konec jsem v oboru pracovneé vydrzel

20 let a vypracoval se az na velitele smé-
ny na centralni hasic¢ské stanici v Br-
né. Tam jsem odevzdal ¢ast psychickych
sil,“ sméje se. ,,Abych nakonec jedno
stresujici povolani opustil a vybral si ji-
né. Predtim jsem tidil kolektiv lidi, to
je vzdy naroc¢né, ted jsem na lokomotivé
naopak sam za sebe.”

Ve vyjezdové jednotce slouzil uz bé-
hem studii, po ni nastoupil do Brna -
chtél k velkému Gtvaru i zajimavym za-
sahtim. Téch se dockal. ,Byla toho za ta
1éta opravdu spousta. Z pohledu vefej-
né dopravy si pamatuju tragickou sraz-
ku tramvaje s autobusem v brnénskych
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Zacinal jako hasic,
ted vozi naklady

Obfanech nékdy v roce 2002, tam teh-
dy bylo hodné zranénych a fidi¢ tramva-
je nehodu nepteZzil. To byl jediny zasah,
kde se drazni doprava vyraznéji prolnula
do mé pfedchozi prace. VétSina nehod,
ke kterym jsme vyjizdéli, byla samoziej-
mé silni¢nich,“ fika.

S podobnou pracovni naplni se kaz-
dy nesrovna. ,,Ja jsem s tim nastésti ni-
kdy prilis problém nemél, i tak ale samo-
zfejmeé prisly tézké okamziky, napiiklad
kdyz pfimo béhem zasahu, kterého jsem
se zu€astnil, zemteli dva mi kolegové. To
jsou tézké chvile, ale s tim jsem do toho
Sel,“ konstatuje.

Definitivné na Zeleznici

Presto ho nakonec definitivné zlakala dra-
ha. ,,0 Zeleznici jsem se zajimal odma-

la, byl jsem modelaf, sbiral jsem literatu-

ru, snazil jsem se mit pfehled. Nicméné
musim pfiznat, Ze to svym zptisobem bylo
ikontraproduktivni. Praxe je néco vyraz-
né jiného nez zdjem, ¢lovék se musi opros-
tit od svych domnélych poznatkdi a zacit
od zakladu a jit vyrazné do hloubky.“

nakonec oznacuje rozsahlost predpisové
soustavy. , PfestoZe jsem vysokoskoldk
z technického sméru a i ve svém pred-
chozim zaméstnani jsem rfes$il riizné bo-
jové fady, pfedpisy a podobné, musim
pfiznat, Ze drazni predpisy mi davaji za-
brat. Myslel jsem si, Ze zrovna v predpi-
sech nebudu mit problém, ale je tfeba
fict, Ze to je velmi naro¢né,“ uznava.
Rozhodnuti, jestli osobni, nebo na-
kladni doprava, u néj nikdy nebylo sloZi-
té, jasno mél od zacatku. ,,Pro svou pest-
rost mé to vzdy tahlo k nakladim. Navic



jsem chtél vzdy jezdit s lokomotivami,
nikoliv s jednotkami nebo motoraky,
takzZe volba byla zfejma.

Délal jsem zacvik na manipulac¢nich
vlacich v motorové trakci, posléze jsem
nastoupil na stani¢ni zdlohu v Malo-
méficich, kde jsem stravil vice nez rok,
dodnes se tam rad vracim, pak pfisly
manipulacni vlaky v motorové trakci,
elektricka trakce stfidava, po dalsi do-
bé vicesystémové lokomotivy - Esa a na-
sledné Traxxy a Vectrony. Takovy po-
stup mi ptijde spravny a vyhovujici, vzdy
jsem stihl ziskat alespon zdkladni praxi,
na kterou bylo mozné navazovat. Pama-
tuju, ze zacvik na stfidavé lokomotivy, to
pro mé byly vycerpavajici Sichty. Po néja-
ké dobé uz jsem ale fungoval automatic-
ky a pfirozsifeni na vicesystémové stroje
jsem se mél o co opfit,“ ocenuje.

Nakonec se usidlil pfevazné, byt ne
vyhradné, na Vectronech, se kterymi je
velmi spokojeny. ,JeSté jsem s nim viset
neziistal. Konkrétneé tato masina minu-
1y tyden neschopnost méla, neSel naho-
dit hlavni vypinac, ale mné se nastés-
ti, musim zaklepat, vyhybaji. Dokonce
meé mijiiklasické mimofadné udalosti.
Snazim se tomu tedy nejit naproti, tro-

Ales Novak

Po zakladni Skole

a Gymnaziu L. JaroSe v HoleSové vy-
studoval Vysokou skolu banskou —
Technickou univerzitu Ostrava, obor
Technika pozarni ochrany se zamé-
fenim na pozarnirepresi. Po studiu
byl 20 let pFislusnikem Hasi¢ského
zachranného sboru CR, pracoval
jako velitel cety na pozarni stanici
Brno Lidicka. Jeho konickem je Zelez-
nicniliteratura a modely. Je majite-
lem prodejny a internetového ob-
chodu TTmodelar Boskovice. Nyni
pracuje jako strojvedouci motorové
aelektrické trakce u CD Cargo.

chu nad jizdou pfemyslet a vSechno dé-
lat s rozvahou tak, abych rychle nepte-
chazel z jednoho rezimu jizdy do jiného,
vyuzivat setrvacnosti, pfedvidat.“

Na draze je od roku 2018 a fika, Ze je
stale na zacatku, stale se uci. ,,Clovék
musi znat trat i svij stroj, védét, co ma-
Sina umi a neumi. Byli kolegové z fad
starSich, ktefi urcité tiseky dokazali pro-
jet zcela bez zasahti do fizeni pouze se-
trvacnosti, pfesné védéli, kde mit s ja-
kym nékladem jakou rychlost, kam az
to vyjde, kde je tfeba pfidat... To je zku-
Senost, ktera prichazi ¢asem, uspéchat
se to neda,“ uvédomuje si.

Blizko problému uz také byl, spolec-
né s kolegou se z néj ale dokazali dostat.
,Jednou jsem uvazl a neuvazl. Pred Bo-
skovicemi s manipulaénim vlakem, pa-
dala mrznouci mlha, méli jsme normu
zatéze, tahli jsme se oblouky ve stoupa-
ni, masina piskovala na opac¢nou stra-
nu, uz jsme jeli vyloZené krokem, na-
Stésti se mnou byl kolega na seznani,
tak jsem ho poslal ven, aby na kolej do-
stal pisek ruéné. To pak pocitate kaz-
dy prazec, nastésti se to pak pfehouplo
amy to zvladli.“

Obchod s modely
Kromé skute¢né Zeleznice zUstava vér-
ny i té modelové. Konkrétné v podo-
bé vlastni prodejny ve stfedomo-
ravskych Boskovicich. ,Mam ji
uz od roku 2009, je to vlast-
né dalsi takové splnéné pia-
ni. Mam radost, kdyz se
navstévnici vraci, obchod
nabizi zajimavé véci a lidé
odchazi spokojeni. Bosko-
vice nejsou Prahou, vétSinu
samoziejmé tahne e-shop,
ale i do Boskovic se spousta
1lidi sjede osobné. Najdou tam
klasicky pult, vitrinky, vSe si
mohou pofadné a nazivo prohléd-
nout... Vnasem odvétvi je to, mys-
lim a doufam, stale nezastupitelné.“
Ale to uz se zac¢inalo pomalu schylovat
k dalsivecerni a nasledné i noc¢nijizdé
zpét na vychod. ,Ted si jeSté zajdu kou-
pit néco dobrého, po osmnacté hodiné se
nahlasim, najedu na soupravu néjakych
tficeti prazdnych vozd a mizZu vyrazit.
Kdy?Z to dobfe ptijde, kolem druhé, tfeti
hodiny ranni budu doma. Je hezky, tak
uz se zase tésim na cestu,“ usmival se
Ale§ Novak na ,,svém“ modrém Vectronu
na zhlavi berounské nidkladni stanice,
ze kterého ve skutecnosti nasledné dojel
pouze pod VySehrad. A tam se své prvni
zavady dockal. Provoz ma obcas zvlastni
smysl pro ironii...
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Eurostar koupi 50 novych vlakii

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

urostar provozujici spojeni mezi

Francii, Belgii a Nizozemskem se
v roce 2022 sloucil s firmou Thalys,
spolec¢nosti obsluhujici Francii, Bel-
gii, Nizozemsko a Némecko, a vytvoril
Eurostar Group. Je jednim z nejvétsich
evropskych provozovateld vysokorych-
lostnich Zeleznic.

Nyni planuje objednat az 50 novych
vlakd. Jejich pocet se tak zvysi o tfetinu
ze stavajicich 51 na 67, protoZe vétSina za-
kazky nahradi starsi vozidla - pfedevsim
jednotky Thalys. Nova flotila bude na-
konec fungovat vedle stavajici flotily Eu-

rostaru, jednotek e320 Velaros. Spolec-
nost ocekava, Ze prvni nové vlaky vyjedou
na koleje v roce 2030. Investice ma zajistit
dostatecnou kapacitu pro pokryti 30 mili-
ont cestujicich ro¢né, které Eurostar oce-
kava jesté do konce této dekady.

Rostouci poptavka po sluzbach
Podle generalni feditelky Eurostaru
Gwendoline Cazenave je po sluzbach do-
pravce enormni poptavka. Nezbytné proto
bude i zajisténi dostate¢nych mist na né-
kterych stanicich. Eurostar uvazuje o ote-
vieni novych linek do Evropy, které doplni
soucasné sluzby mezi Londynem, Pafizi,
Amsterdamem a Bruselem. Roz§ituje se

uz proto termindl Eurostaru v Amsterda-
mu a upravi se i stanice St. Pancras v Lon-
dyné a Gare du Nord v Patizi.

,V roce nasich 30. narozenin jsme sta-
novili ambiciézni plany pfepravit 30 mi-
liont cestujicich do roku 2030 a stat se
patefiudrzitelného cestovani v Evropé.
Pouhych sedm mésicli po spusténi nové-
ho Eurostaru jsme na dobré cesté a v ro-
ce 2023 jsme prekonali rekordy z hledis-
ka poctu cestujicich a pfijmd. Investice
az do 50 novych vlakl poskytne vétsi ka-
pacitu a zakaznik@m nabidne §pi¢kovy
komfort,“ dodala s tim, Ze jednim z nej-
bude rychlost dodani novych vlakd.

Pocet cestujicich Eurostar Group v lon-
ském roce vzrostl na necelych 19 milio-
nu zakaznika, zatimco v roce 2022 ¢inil
14,8 milionu. To pfedstavuje i narast tr-
Zeb 0 26 procent na 2 miliardy eur. Zisk
pfed aroky, danémi, odpisy a amortiza-
ci se vy$plhal o 8 procent na 423 miliont
eur. Dopravce rovnéz ispésné refinan-
coval stavajici dluh ve vysi 963,7 milionu
eur v dubnu 2024. Celkovy dluh nyni ¢i-
ni 650 miliont eur diky vyuZziti pétileté-
ho ,,zeleného* avéru.

Eurostar v soucasnosti provozuje 51 vla-
ki - 17 jednotek Velaro e320, osm TGV
Eurostar e300, 17 souprav Thalys PBKA
a devét Thalys PBA ziskanych pfi fuzi. Ka-
pacita sedadel je 894 mist v pfipadé Vela-
10 €320, 750 mist u Eurostar e300, mezi 371
az 399 sedadel u Thalys PBKA a 371 v Tha-
lys PBA. Vlaky tfidy Velaro e320 a Eurostar
e300 jezdina trasich skrz kanal La Man-
che, Thalys pak na kontinentalnich lin-
kach. V budoucnu s novou investici do vo-
zového parku bude mit Eurostar 67 vlaka,
tedy 016 vice neznyni. O

OBB otestovaly novy most na trati Marchtrenk

akouské spolkové drahy OBB nedavno
dokonCily prvni Zelezni€ni most na trati
Marchtrenk — Wels zapadni drahy, jedné
kousku spojujici Vider a Salcburk. Spolec-
nostvramci projektu ctyfkolejného rozsire-
ni zapadni trati stavi ¢tyfi mosty mezi
Marchtrenkem a Welsem pres dalnici A25.
V kvétnu byl podle planu dokonéen prvni
novy most, jenz podstoupil zatéZové zkousky
svyuzitim az ¢tyf lokomotiv, z nichZ kazda
vazi priblizné 80 tun. Timto zplsobem Ize od-
halit pfipadné deformace nosné konstrukce
a poté je porovnat s dfive vypo€tenymi hod-
notami. Pro co nejpresné;jsi méreni musely
stroje zaujmout celkem deset rliznych poloh.
Prvni most na trati Marchtrenk — Wels by
mél byt uveden do provozu letos v ¢ervnu
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avlaky na zapadni trati budou poté presmé-
rovany pres novy, aby bylo mozné demonto-
vat a znovu postavit stavajici mostni kon-
strukci. OBB hodla viechny prace vykonavat
za provozu na zapadni trati a na dalnici A25.
V Useku Linec — Wels projede denné az 450
vlakd. ,Vystavba trati se zachovanim nepfe-
trzitého Zelezni¢niho provozu je vrcholem
rozsifovani zapadni trasy mezi Lincem

a Welsem," fekl koordinator projektu spolec-
nosti OBB-Infrastructure AG Heinz Dudek.

- Wels

Modernizace zapadni trati Viden — Salc-
burk zahrnuje dohromady 11 dil¢ich projektd
a OBB pracuje paralelné na ¢tyfech projek-
tech jejiho rozsifeni. Stavi se na zapadni stra-
né hlavniho nadraZiv Linci, kde se trat rozsifi
na Ctyfi koleje. Hotovo by mélo byt v roce
2026 a zajisti se tak dostatecna kapacita pro
osobnia nakladnidopravu na zapadni trati.

Stavba zapadni strany hlavniho nadrazi
v Linci a Gseku Marchtrenk — Wels se usku-
tecnidle planu, cely 24 km dlouhy Gsek
od zapadniho sjezdu Linz do Welsu bude
ve vystavbé od poloviny roku 2024. Jen letos
se mezi Lincem a Welsem investuje pFiblizné
110 miliond eur. Diky tomu se podafi zmo-
dernizovat a rozsifit stavajici dvoukolejnou
trat na tyrkolejnou a vyhovi se tak dalsim
poZzadavk(m Zelezni¢ni dopravy. (pes)
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OBB porizuji dalSich 21 City)eti

Petr Slonek | Foto: Siemens/OBB

ednotky Desiro ML jezdi v Rakousku
J pod znackou CityJet. Od roku 2026 bu-
dou s novymi vlaky obsluhovany linky
ve vychodni ¢asti zemé, zejména hlavni
trat mezi videriskym Meidlingem a Flo-
ridsdorfem a linky v Dolnim Rakousku.

Vozidla jsou ocerlovana pro svou po-
krocilou technologii a cestujicim zajis-
tuji vysoky komfort. Spliiuji nejvyssi
standardy pro dopravu a jsou zcela bez-
bariérova. Atraktivni a esteticky feSeny
interiér je z velké casti dilem konstruk-
térii z prazského pracovisté Engineerin-
gu Siemens Mobility.

V ramci vyroby jednotek pro OBB opét
zanechal vyraznou stopu Cesky tym kon-
struktérd. ,Pod nasima rukama vzni-
kala podoba interiéru vozidel. Resili
jsme designovou stranku vozidel s ohle-
dem na funkénost i pohodli pro cestuji-
ci. Ve spolupraci se zakaznikem byly na-
priklad navrzeny nékteré upravy, které
dale usnadniuji cestovani osobam se sni-
Zenou mobilitou,“ fekl vedouci Enginee-
ringu Siemens Mobility v Ceské republi-
ce Roman Prell.

Bezbariérovy pfistup
Mezi klicové prvky novych Desir ML pa-
tfi 217 pohodlnych sedadel, bezbarié-

Tovy Uroviiovy nastup a vystup pomoci
vysuvnych praht u vSech dvefi, optima-
lizované vysokopodlazni prostory pro
provoz v siti S-Bahn, automatické vy-
tapénia klimatizace pro udrzeni pti-
jemné teploty v interiéru. Vozidla ma-
ji pohodlnd, nastavitelnd, ergonomicka
sedadla s dostate¢nym prostorem pro
nohy, kombinované elektrické zasuv-
ky s USB porty ve vysokopodlazni ¢asti,
vyklapéci stolky pro notebooky a opér-
ky nohou, prostor pro détské kocarky

v prostfednim vloZzeném voze, prostor
pro jizdni kola ve vicetcelovém oddi-

le a optimalizovany prostor pro osoby se
sniZenou schopnosti pohybu a pro in-
validni voziky. Jednotky jsou rovnéz vy-
baveny modernimi informaénimi dis-
pleji, wi-fi, palubnim portdlem a dvéma
toaletami, z nichZ jedna je bezbariérova
a s pfebalovacim pultem.

,Desiro ML je mezinarodné osvédce-
né vozidlo pro regionalni dopravu, které
ziskava nejvyssi hodnoceni spokojenosti
od cestujicich. Tyto elektrické jednotky
se vyznacuji pouzitim modernich tech-
nologii a maximalnim komfortem. Spl-
nuji nejvyssi standardy, véetné podmi-
nek pro cestujici se sniZzenou schopnosti
pohybu, a to diky optimalizovanym
nastupnim prostorim. Cestujici ma-
ji k dispozici také ¢teci lampicky a USB
porty u svych sedadel,” uvedl k zakazce
Albrecht Neumann, CEO pro oblast ko-
lejovych vozidel v rdmci koncernu Sie-
mens Mobility. O

Bezpecnost personalu ve vlacich ZSSK maji zvysSit kamery

N~

ZelezniEnispoIeEnost Slovensko (ZSSK) se
rozhodla zvysit bezpecnost svych cestuji-
cich. Vlakvedouci budou postupné vybaveni
osobnimi kamerami, které jim umozni zazna-
menavat zvuk a video béhem jizdy. V ramci
pilotniho projektu dostanou v prvni etapé za-
fizeni ety ve spojich na zapadnim Slovensku.
Postupné je budou mit vlakvedouci pFipnu-
tou na uniformé na celém Gzemi zemé.

,Cilem projektu je ochranit cestujiciivla-
kovy personal pfed pfipadnymi konfliktnimi
situacemi a zvysit kvalitu cestovani vlaky
ZSSK,"vysvétlil dlivody nasazeni generalni
Feditel ZSSK Peter Helexa. ,Za poslednirok
nam sice ve vlacich pocet incident mirné
klesl, musime viak nadale pracovat na tom,
aby cestovanivlaky bylo komfortnia bez-
pecné.”

Statnitajemnice ministerstva dopravy
Denisa Zilakova poukazala na nutnost zvy-
Sovani bezpelnostive vlacich. ,Je duleZité,
abychom uméli predchazet réznym inci-
dentdim, pfipadné, pokud uZ se stanou, je
snadnéji fesit," uvedla s tim, Ze vlakvedouci
se Casto stavaji ob&tmi rliznych verbalnich,
aleifyzickych atok.

I kdyZ statistiky ZSSK ukazuji mirny po-
kles poctu incident( ve vlacich o necelych
4,8 procenta v roce 2023 ve srovnani s ro-

kem 2022, stale jde o zna¢ny pocet. Doprav-
ce eviduje celkem 1 119 incident( pfi 71,7
milionu pFepravenych cestujicich. Jedna se
oincidenty rlizné zdvaznosti — od nejzavaz-
néjsich s fyzickymi atoky na personal a fy-
zickymi konflikty mezi cestujicimi po méné
zavazné, napfiklad znecistény interiér, ne-
zletilé déti cestujici bez doprovodu ¢i koure-
nina WcC.

Nové kamery jsou vybaveny technologii
bufferovaného nahravani, ktera umoznuje
automatické uchovavani obrazového mate-
ridlu z poslednich 30 vtefin pfed aktivaci
nahravani. Tato funkce poskytuje moznost
Jvratit ¢as" a analyzovat situaci pred zacat-
kem trvalé registrace obrazu. Zaznamy se
automaticky mazou, pokud nejsou urceny
pro vysetfovani. (pes)
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

Auf den Spuren von Franz Kraus
(Die OBB-Reihe 77)

Osvédcené duo videriskych Zelezni¢nich historikl Johann Blieberger a Josef Pospichal z vy-
davatelstvi Bahnmedien pfipravilo dalsi kniznilahtGdku pro milovniky parnich lokomo-
tiv. V obrazové edici Bildband se vénuji parnim strojim rakouskych spolkovych drah (OBB)
fady 77, které vyfotil excelentni fotograf Franz Kraus. Tomu se podafilo vyfotit vS§echny lo-
komotivy této fady na riznych mistech u nasich jiznich sousedd. Specialitou pro
fajnSmekry jsou fotografie z padesatych let, na kterych jsou soupravy s provizornimi
osobnimi vozy MCi a s oddilovymi vozy némecké Linderbahn. Rakouska jizni draha
(Siidbahngesellschaft) si pofidila v letech 1913 aZ 1915 parni stroje fady 629 jako nastupce
predeslé fady 229. Inspirovana dobrymi vysledky pfevzala firma Karla Golsdorfa kon-
strukci témér beze zmény pro rakouské statni drahy kkStB, které odebraly vét$i mnozstvi
téchto lokomotiv. Po prvni svétové vilce se poridily dalsi, nepatrné upravené. Zvétsily se
tendry a stroje byly vybaveny ventilovym fizenim. Urcité neni bez zajimavosti, Ze se pat-
nact stroji spole¢nosti kkStB dostalo po roce 1918 do spravy CSD, kde byly pfeznaceny

na 354.121 a7 354.135. Po skonceni druhé svétové valky zatfadily OBB zbyvajici lokomotivy
do svého vozového parku a ponechaly si oznaceni fady 77 od némeckych fi§skych drah
(DRB), které je provozovaly ve valecnych letech pod svou spravou. Z provozu byly vyfazeny
azv7yo. letech 20. stoleti. Nékteré lokomotivy se dochovaly v provozuschopném stavu
dodnes a slouzi jako historicka vozidla. Na 144 stranach knihy podélného formatu

240 x 205mm je uvefejnéno 140 Cernobilych celostrankovych fotografii s minimalisticky-
mi popisky, proto je kniha vhodna i pro némecky nehovofici ¢tenafte.

SHOSEVERGHEFECE A SPOSCVACE DA
[PARDUBICKD-LIBIRTCKA DRAHA]

28

Jihoseveronémecka spojovaci draha (Pardubicko-liberecka draha)

Néarodni pamatkovy ustav vydal v edici Primyslové dédictvi obsdhlou publikaci znadmé histo-
ricky Aleny Borovcové, kterd se vénuje historii Pardubicko-liberecké drahy. Na 350 stranach for-
matu As se autorka zaméfuje na dochovany stavebni a technicky fond na tratich postavenych
spole¢nosti Jihoseveronémecka spojovaci draha (Stidnorddeutsche Verbindungsbahn). V ¢asti
typologie je sledovan architektonicky vyvoj jednotlivych funkénich typi ve vyvojovych eta-
pach, které predstavuji podobu prvnich stanic, dale nové stavby a rozsifeni vzniklé ¢innosti
spole¢né projekéni kancelafe se spolecnosti Rakouské severni drahy, a nakonec individualni
projekty z obdobi 20. stoleti. Na zakladé terénni dokumentace a studia archivnich fondi lze
identifikovat pamatkové hodnotné pozemni objekty, mosty a tunely, které by pro svou vysokou
vypovidaci hodnotu a miru autenticity mély z@istat zachovany. Navazujici ,,katalog®, uvetrejné-
ny v zavéru knihy, obsahuje kulturni pamatky i objekty, které byly vytipovany pro podani navr-
hu na prohlaseni za kulturni paméatku. Dobové fotografie, pohlednice a kresby ctenafim pied-
stavuji historickou podobu stanic i specifika trati, kterd po cesté z Pardubic Labskou niZinou
vstupuje do malebného podhiifi Krkonos a Jizerskych hor, kde v éetnych zdkrutach, zafezech,
tunelech a na vysokych viaduktech pfekracujicich tidoli ziskava horsky charakter.
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Rund um Selzthal 1989-2003

Rakouské dopravni vydavatelstvi Bahnmedien pfislo na ptelo-
mu roku s novou fotografickou knihou, ktera je zaméfena

na hnaci vozidla a vlakové soupravy zobrazované analogovym
fotoapardtem v letech 1989 aZ 2003. Autorem knihy formatu

Kam vSude vedly koleje
1894-1972

Ke 130. vyro¢i MHD v Ostravé vydal Dopravni podnik
Ostrava obsdhlou publikaci, ktera se vénuje méné
obvyklému fenoménu méstskych kolejovych systé-
mu - nakladni dopravé. Nakladni tramvaje a vozy se
pravidelné pohybovaly po ostravské kolejové infra-
struktufe az do roku 1972, paralelné s osobni dopra-
vou. Nakladni kolejova vozidla plnila nezastupitel-
nou roli naptiklad pfi budovani satelitni ostravské
meéstské casti Poruba v padesatych letech, avs§ak za-
kladem byla vleckova doprava do riznych firem

a podnikil. Pivodni neelektrizované vlecky byly po-
stupné opatfeny trolejovym vedenim a parni loko-
motivy vystfidaly nakladni elektrické tramvaje, jez
byly typické svym ojedinélym provedenim. Na tra-
tich se pfipadné pohybovaly i specidlné konstruova-
né elektrické lokomotivy. Nakladni motorové vozy se
navic pouzivaly pfi tratové adrzbé na celé tramvajo-
vé infrastrukture. AutoriJifi Bohacek a Rudolf Pave-
lek vénovali v knize 0 216 stranach formatu A4 i vel-
kou ¢ast fadé dobovych cernobilych a barevnych
fotografii, mnohdy zcela neznamych, které jsou do-
plnény planky siti a jednotlivych vlecek véetné na-
pojeni na Zelezniéni sit CSD.

240 X 205mm 0 144 stranach je Wolfgang Siegl, narozeny v ro-
ce 1967. Ten zacal fotografovat zelezni¢ni vozidla a tramvajové
drahy po celém svété od roku 1985. Od poloviny devadesatych
let pracuje v dcefiné spole¢nosti spravce infrastruktury Ra-
kouskych spolkovych drah (OBB Infrastruktur) v oddéleni fidi-
ci a systémové techniky. Wolfgang Siegl travi jiz od mladi svij
volny ¢as v krasné prirodé v okoli dlileZitého Zelezni¢niho uzlu
Selzthal ve spolkové zemi Styrsko. Praveé ze Selzthalu jezdi via-
ky nékolika sméry - do Vidné, Salcburku, Lince a v neposledni
fadé do Styrského Hradce. Vyhradné barevné zabéry zobrazuji
nejen regionalni, dalkové, ale i ndkladni vlaky. Urcitou exoti-
ku predstavuji pfedvalecné elektrické stroje fady 1245, které
jesSté zacatkem devadesatych let byly v ¢ele nejen rannich le-
gendarnich mlékarenskych spojii ze Stainach-Irdningu. Sto
CtyTicet peclivé vybranych zabérti pfedstavuje pestrou paletu
zdatilych kompozic, doplnénych ispornymi popisky, proto si
kniha najde urcité i Ceské Ctenafte.

Parni lokomotivy v analogovych casech

Fotograf Jifi Woitsch vydal vlastnim nakladem objemnou fotografickou publikaci s na-
zvem Parni lokomotivy v analogovych ¢asech. Kniha podélného formatu 300 x 215 mm ob-
sahuje vyhradné cernobilé zabéry parnich lokomotiv, které Jifiho Woitsche upoutaly jiz

ve §kolnich letech - ostatné jeho prvni zabér pochazi z roku 1959! Zeleznice se stala nejen
jeho hobby, ale i celoZivotnim povolanim. Fotograf a nadSenec v jedné osobé vyrazel vyba-
ven fotoaparaty na velkoformatovy svitkovy film 6 x 6¢cm, po jehoz vyvolani si z ného sam
vyrabél kvalitni fotografie. JizZ ddvno ho upoutaly japonské dvouoké zrcadlovky Yashica

a tém zistal vérny dodnes. Kniha neni, jak by se mozna na prvni pohled mohlo zdat, pri-
fezem celé jeho tvorby, ale zaméfuje se na dobu poslednich let pravidelného provozu par-
nich lokomotiv na naSich tratich i na muzejni a pfilezitostné jizdy do roku 2000, kdy zaca-
la éra digitalni fotografie. Mimo lokomotivy Jifi ¢asto zobrazoval dobové vodni jefaby,
navéstidla, lokomotivni depa, ale i silni¢ni vozidla. Kniha o 340 stranach v cesko-némecké
mutaci je ryze fotograficka s velkoformatovymi celostrankovymi zabéry s ispornymi po-
pisky s kratkymi pfibéhy, kde samoziejmé nechybi ani datum a misto potizenizabéru.
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Chocensky tunel v proménach

Choceiisky Zeleznicni tunel patfil
spolu s Trebovickym a Tatenickym

k nejstarsim stavbam svého druhu
u nas. Kromé jednoho dosud

zcela nevyjasnéného tajemstvi se
do historie a povédomi verejnosti
zapsal predevsim tim, Ze pfi jeho
budovani tragicky zahynul jeden

z prvnich stavitel( ceskych Zeleznic.

Michal Hofman | Foto: archiv Orlického muzea v Chocni
aautora

fi planovani nové Zeleznic¢ni traté

Olomouc - Praha, jinak téz stavby
c. k. Olomoucko-prazské statni drahy,
bylo nutné u Chocné prorazit izky hibet
opukového masivu v délce 248 metr1,
ktery stal v cesté planované draze. Pro-
jekt tunelu vypracoval vichni inZzenyr
Jan Perner (1815-1845) a vedenim stav-
by byl povéfen inZenyr Karl Keissler
(1808-1879). Na stavbé se podilely firmy
Vojtécha Lanny star$iho a bratfi Klei-
novych. Najato bylo mnoho délnikd
riznych narodnosti, zejména Itall. Po-
mocnych stroji je$té nevyuzivali, veske-
1y vytéZeny materidl svaZeli na ru¢nich
koleckach. O vazné Urazy pfi naro¢né
praci nebyla nouze, a proto se v Chocni
postavila zvlastni nemocnice pro zra-
néné délniky. Samotné prolamovani
tunelu zacalo 27. bfezna 1843 a razba
byla ukoncena 4. bfezna 1844. Protoze
vedl nestabilni skalou, bylo nutné jej vy-
zdit a pfeklenout. Prvni kamen klenby
byl poloZen 23. Cervence 1844 a klenba
samotna byla dokoncena 17. Cervence
nasledujiciho roku. Dva jeho vzdu$niky
byly pozdéji zasypany. Celkem bylo z tu-
nelu vyvezeno na 14 300 m3 suti.

Zapadni portal tunelu smérem k Pra-

ze nesl letopocet s fimskymi ¢islicemi
MDCCCXXXXV a vychodni fasada ve-
douci k Olomouci byla osazena jménem
panovnika, za kterého byl tunel vysta-
vén - Ferdinand ., tedy Cesky kral Ferdi-
nand V. zvany Dobrotivy.

Tajuplné dlomky

Pfi stavbé chocerniského tunelu v srpnu
1844 narazili délnici uprostfed opukové
skaly v hloubce asi 34 az 38 metrti pod je-
jim povrchem na podivné dlomky, které
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Unikdtni fotografie bourdni tunelu v Chocni. Vlevo je vidét vybudovany pomocny tunel pro odvoz mate-
ridlu, konec 40. let 20. stoleti, foto FrantiSek Anton.

vypadaly jako Zelezo. Fragmenty v odva-
lovém materialu zaujaly gubernialni-

ho radu Karla Augusta Neumanna, ktery
byl tehdy na inspekci stavby tunelu. Ne-
chal je prozkoumat pfednimi odborniky
své doby. Ceska geologickd obec o nalezu
dlouho diskutovala, uskutecnila se i fa-
da analyz, a tojak unas, takivzahrani-
¢i. Pozdéji byla potvrzena vysoka ryzost

R R S
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Zeleza, nicméné nazory na ptivod ilomki
se stale rzni. Vyskytly se hypotézy o je-
jich pfirozeném vzniku, hovofilo se také
o tom, Ze jde o Zelezny meteorit. Situaci
navic zkomplikoval fakt, Ze ilomky se 1isi
od bézné vyrabéného zZeleza. Dosud se ne-
podaftilo tuto zdhadu vérohodné vysvétlit.
Budovani Zeleznice nicméné pokra-
covalo rychle, a tak prvni zkuSebni vlak

Kresba choceriského tunelu, autor MUDr. Vincenc Tomek, rok 1915



Kolorovand pohlednice choceriského tunelu, kolem roku 1910

z Olomouce do Pardubic projel chocen-
skym tunelem 26. ¢ervna roku 1845

ve tfi hodiny odpoledne a téhoZ dne se
vratil do Olomouce. Chocernisky tunel
slouzil Zeleznici vice nez sto let a béhem
existence zazil i nékolik dramatickych
chvil. Hned ve svych pocatcich se stal
svédkem tragického okamziku slavného
budovatele Jana Pernera. Ten se 9. zari
1845 vracel z inspek¢ni cesty z Moravy.
Po projeti choceriskym tunelem sestou-
pil na posledni schiidek vagonu a ohlédl
se, aby si prohlédl portal tunelu. Pritom
vSak narazil hlavou o navéstni sloupek
-oznacnik. Se silnym otfesem mozku

a pohmozdénou pravou pazi jesté na-
stoupil do vlaku a pokracoval do Pardu-
bic. Zde vystoupil, ale po nékolika kro-

cich se zhroutil. Byl odvezen do otcova
domu, kde nasledujici den zemfel. Na-
déjny inZenyr tragicky skonal v pouhych
tficeti letech.

Tunel zazil i rozsahlé transporty va-
le¢nych uprchlikd z Hali¢e béhem prvni
svétové valky. Ti nasli v Chocni pfechod-
ny pobyt v rdmci narychlo vybudované
uprchlické barakové kolonie v letech 1914
az1918. Prvni, co pfi ptijezdu vidéli, byl
pravé zdej$i tunel. Viibec nejvice jich by-
lo na pocatku roku 1917, a to pfes 22 tisic.
Chocen tehdy méla jen néco malo pres
pét tisic obyvatel.

Dal$im osudnym okamzikem, nejen
pro tunel, ale pro celé choceniské nadra-
zi, se stal 9. kvéten 1945. Odehrala se tu
rozsahla detonace deviti vagonti muni-

Zdpadni portdl tunelu, leden 1929

ce. Prostor nadrazi a pfilehlého okoli pri
ni byl silné ponicen. Zranéno bylo cel-
kem 70 lidi a dle dobovych pamétniki
tuto explozi méli na svédomi pfislusnici
Hitlerjugend.

Rychly konec po valce

Po valce se osud tunelu zacal pomalu na-
plriovat. Dvodi k jeho zruseni se obje-
vilo hned nékolik. Pfedevsim to byl jeho
$patny technicky stav. Postupem ¢a-

su opukovy masiv nad tunelem klesal
(sedal) a tla¢il na klenbu tunelu. Opra-
varenské ani izola¢ni prace jiz nepo-
stacovaly a hrozilo zavaleni stavby. V ha-
varijnim stavu byla i jeho obezdivka.
Dal$im padnym argumentem byly zvy-
Sujici se naroky na Zelezni¢ni dopravu,
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Vznikajici zdrez v opukovém masivu a stavba
silni¢niho mostu nad tunelem, pocdtek 50. let
20. stoleti. Foto FrantiSek Anton

tedy modernizace a elektrifikace trati.
Tunel nevyhovoval svym malym profi-
lem, byl zkratka pfilis azky. Proto v ro-
ce 1947 zastupci vlady a ministerstva de-
finitivné rozhodli o jeho konci a vydali
souhlas k likvidaci. Prace na bourani tu-
nelu byly svéfeny podniku Konstrukti-
va Praha. ProtoZze se jednalo o technicky
i persondlné slozity proces, zfidila se pro
tyto tcely i naborova kancelar, ktera sid-
lila v hotelu Kislinger naproti choceii-
skému nadraZzi.

Naro¢na demolice tunelu si vyzada-
la vytvofeni vhodného zazem1 pro zajis-
téni bezpeéné prace na bourdni tunelu.
Tak se nejprve v Pelindch, za ohbim feky
Tiché Orlice, na svahu, ktery se tihlaz
k opusténému lomu, vybudovaly difevéné
stavby pro zajisténi samotné prace na tu-
nelu. Jednalo se o administrativni budo-
vu a ubytovnu pro prespolni pracovniky,
dale tu byla zfizena jidelna s kantynou,
osetfovna, dilny ¢i sklady. V lomu rovnéz
vznikly dva prostorné sklady, kde byly
uskladnény trhaviny. Funkci skladnika
zde zastaval jisty pan Lochman z Chocné.

Pocatek bouracich praci zac¢al na pod-
zim roku 1947, jak o tom hovofi mistni tisk
Strdz vychodu, vydani 21. listopadu 1947:
,Prace na odkopu tunelu byly zahéjeny.
Oznamilo tak feditelstvi statnich drah.
Se skute¢nym odkopem se zapocalo 15. lis-
topadu. V$ak jiz v pondéli dne 1. t. m. se
ozyvaly vybuchy odstfeld skal.*

Zajimavé informace o choceriském tu-
nelu poskytl pamétnik Jan Tfasak z Par-
dubic. SAm mél prvni informace od své-
ho otce, ktery jiz pfed prvni svétovou
valkou provadél na klenbé tunelu opravy
izolace pomoci roztaveného dehtu. Pri
budovani v letech 1843 aZ 1845 se v opu-
kové skale vytvoril nad tunelem vétsi
prostor urceny pro jeho adrzbu. V celé je-
ho délce tak mohl projit ¢lovék o vysce
ptiblizné 18ocm.
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Detail budovani silni¢ntho mostu nad jesté fungu-
jicim tunelem

Pomocny tunel pro demolici
A jak se vlastné chocenisky tunel se bou-
ral? Nejprve byl prorazen v celé délce pti-
vodniho tunelu pomocny tunel mensiho
prifezu (vlevo ve sméru na Ceskou Tte-
bovou), nebot pro odvoz materialu byly
pouzivany dtlni voziky. Dnem inoci ta-
dy znély pneumatické vrtacky a vybuchy
odstfelovanych skal. VytéZeny material
se vyvazel do prostoru zameckého parku
blizko nadrazi, kde se roz§ifoval prostor
pro budouci kolejisté drahy.

Do tohoto pomocného tunelu délni-
ci prorazili kominy (otvory) asi 15 metri
od sebe. OdtéZend hornina se témito ot-
vory seshora sypala do vozikli. Pro odvoz
vytéZeného materiilu byla poloZena po-
mocna kolej, ktera se zvysila tak, aby vy-
téZeny materidl mohl byt sypan do vel-
koplo$nych vagénti. Nasledné byl tento
material odvazen do Pardubic, kde se vy-
uzil pro budovani nového nadrazi (zasyp
zdej$ich bazin) a také do Stéblové. Znac-
né mnozstvi vytéZeného materidlu by-
lo vyvezeno i na druhou stranu tunelu
za feku, do prostoru naproti textilni to-
varny Josefa Jehnicky v Pelindch (pozdéj-
§i Hedvy). Pro tuto vysypku byl pfes fe-
ku postaven dfevény most, ktery byl viici
hlavni trati vyse o 1,5 metru. Kolejnice

Pohled na vysypku materidlu z chocefiského tunelu
za rekou Orlici v Pelindch. Foto FrantiSek Anton

pro dtilni voziky zfizené na tomto mosté
byly vyuzivany pro odvoz zeminy.

Veskeré prace se provadély za plného
provozu Zeleznice a ¢astého pferusovani
ptiprijezdu vlaku po jedné koleji. Pra-
covalo se az12 hodin denné a zaméstna-
no tu bylo hodné prespolnich délnikd,
zejména ze Slovenska. Vazné tirazy opét
nebyly vyjimkou. Zndmy je i Stastny pfi-
pad, kdy se pod jednim pracovnikem,
ktery sypal odtéZeny material do tézni
jamy, utrhla ¢ast opukového materia-
lu. Padal z vy$ky asi 20 metrli. Spolupra-
covnici mu rychle pfispéchali na pomoc
v ocekavaninejhorsiho. O to vic se podi-
vili, Ze jim délnik pfiSel naproti bez zna-
mek vaZnéjSiho poranéni.

Pri odstielovani tunelu bylo kvili bez-
pecnosti celé stanovi$té hlidano. Mist-
ni tisk v kvétnu 1948 varoval pfed ne-
dbalym chovanim pozorovateldl bourani
tunelu. Bylo jich dokonce tolik, Ze tvofi-
li celé hloucky. Aby se piedeslo nestésti,
vydaly afady pfisny zakaz pohybovat se
v okoli stavby.

Pfed tplnou likvidaci tunelu byl po-
staven silni¢ni most ve sméru Cho-
cefl - Usti nad Orlici, ktery pfeklenul
vybourany prostor nad Zelezni¢ni tra-
ti. Klenba mostu se betonovala v ervnu
1950. Na betonazi se pracovalo nepfetrzi-
té ve dneivnoci. Zvlastnosti této stavby
je spad 7,7% smérem k Chocni. Vznikly
zafez byl v letech 1950 aZ 1953 vyzdén be-
tonovymi obkladnimizdmi s galeriemi
vysokymi Sest metr s odvodriovacimi
kanaly, které zpevnuji opukovou sténu
a chrani trat pfed dalsi skalni erozi.

Chocernsky tunel slouzil pfes sto let
a byl jednim ze symboli zdejsi krajiny.
Bezesporu patfil k nejvyznamnéjsim
zbouranym tunelim v Cechéch.

« Pohled na zdrez po choceriském tunelu se silnic-
nim mostem, jak ho zndme i dnes, v kvétnu 1960.



CESTOPIS

Svycarsko je raj na zemia jeho srdce se ukrvva v Bernskych Alpach Piijméte pozvanl =
do kraje, kde pozndte hluboka jezera, vysokeé skalnaté stity pokryté | Iedovcn azelend Sae
adoli plna lesii a luk, malebné vesnice amésta, a to viechno zahrnute tisici turistd T
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Petr Stahlavsky | Foto: autor

o kraje pod majestatni trojici stith

Eiger, Monch a Jungfrau, tedy Eiger,
Mnich a Panna, se da dostat vlakem pfes
Bern nebo od Lucernu pfes sedlo Briinig.
Zatimco od §vycarské metropole vede az
do Interlakenu normalné rozchodna Ze-
leznice a mifi tam pfimé spoje InterCity
z Basileje, Curychu, a dokonce rychlo-
vlaky ICE az z Hamburku nebo z Berlina,
od Lucernu sem vede pouze metrova az-
kokolejka ZentralBahn, ktera pifes Briini-
gpass funguje navic jako ozubnicova dra-
ha. Jeji spoje jsou v§ak soucésti produktu
nazvaného Panoramic Express Montre-
uax - Interlaken - Luzern a nabizeji jedi-
necné vyhledy na alpskou krajinu.

V minulosti to byla jedina tizkokolejka
a zubacka v provozu SBB. Oteviena byla
v roce 1888 a zajistila pfes hory spojeni
Interlakenu a Lucernu. V roce 1942 byl
zahajen elektricky provoz a v roce 2005
se sloucila s dalsi Zelezni¢ni spole¢nosti
v regionu LSE a vznikla firma Zentral-
bahn. Statni SBB si v ni ponechaly 66%
podil. Dal§imi akcionafi jsou Svycarsky
stat, kantony Nidwalden a Obwalden
a obec Engelberg.

Soucasné Zentralbah provozuje
102,7km trati, z toho je 12,9km vybaveno
ozubnici typu Riggenbach. Nejvétsi stou-
panina trati pfes Briinigpass, kde dra-
ha vystoupa do nadmotské vysky 1 002
metril, je 128 %. Zeleznice dnes vyuziva
hlavné moderni jednotky s panorama-
tickymi okny pfezdivané Spatz (vrabec),
Fink (pénkava) a Adler (orel). Ve stanici
Meiringen se nachézi tvrat a lokal-
ka do Innertkirchenu. Od roku 2021 ji
prevzala také Zentralbahn a plati tam
jizdenky FIP SP. My pfeseddme do zdejsi
jednotky Stadler GTW, které zde fikaji
Falke (sokol), a jedeme do unikatni tune-
lové zastavky Aareschlucht Ost.

Tato kratka, asi pét kilometra dlou-
ha lokalka ma celkem sedm zastavek
a dva tunely, z toho ten delsi podél Aare-
schlucht méfi1,s kilometru a kousek
od jeho vychodniho portalu se nachazi
piimo v tunelu zastavka, kde vystoupime
a zamirime do divoké soutésky vytvorené
fekou Aare. Ta odvodiiuje celou severni
stranu Bernskych Alp. Se svymi 288 ki-
lometry je nejdel$i fekou, kterd prameni
iusti na dzemi Svycarska. Jeji povodi ma
rozlohu 17 555 km?, coz pfedstavuje pfes
40% Svycarského tzemi. Prameni ve vys-
ce 2 0oo metrii pod ledovcem Unteraar.

Majestatni vodopady

Pfes visuty most a po nékolika schodech
se dostavame k vychodnimu vstupu

do soutésky, kde koupime dvouvstupenku
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do Aareschlucht a k vodopadu Reichen-
bachfall. Aareschlucht pfedstavuje 1 400
metrid dlouhou cestu pro vodni masy
skrze zdej$i vapencovy masiv. Za miliony
let tam voda vytvorila fascinujici a tézko
pristupnou scenérii. Lidé do ni pronikli

v roce 1888, kdy byla vybudovana turistic-
ka stezka. Do kolmych skalnich stén jsou
vetknuty kovové konzole a na né poloZeny
dfevéné lavky nad divokou vodou, kterd

v nejuzsich mistech nabere rychlost az

12 km/h. Kde nebylo mozné vybudovat
zavé$ené chodniky, tam prochizi stezka
tunely s okny otevienymi k valici se vod-
nimase. Vnejuz§im misté ma soutéska
jen jediny metr na §itku a v nejhlubSim
se voda Zene kolem paty 180 metr vysoké
kolmé skalni stény.

Na jejim konci se nachazi zdkaznické
centrum a po silnici se dostavame ke dru-
hé atrakci. K vodopadu Reichenbachfall.
Ten by nemél minout Zadny milovnik
napinavych pfibéhti Arthura Conana
Doyla o genidlnim detektivu Sherlocku
Holmesovi. V povidce Posledni piipad
u Reichenbachfallu se odehraje posledni
souboj mezi Holmesem a zlosynem Profe-

Vodopdd Reichenbachfall, misto tragické smrti Sherlocka Holmese

sorem Moriartym, pfi kterém obé posta-
vy zahynou pii zticeni se do vodopadu.

Reichenbachfall je vlastné soustava
nékolika vodopadu se spadem 250 metri.
V jejich horni ¢asti pada voda do hloubky
zhruba sta metri a pravé tam se literdrni
tragédie udala. Vysoko nad vodopadem se
nachazi pési lavka pfes feku a na protéjsi
strané vodopadu je pamétni deska s napi-
sem ,, Na tomhle straSném misté premohl
¢tvrtého kvétna 1891 Sherlock Holmes
Profesora Moriartyho.“

Ale neZ si miizeme horni ¢ast vodopa-
du prohlédnout, musime poradny kus
cesty vystoupat po zdejsich stranich
anebo se svézt pozemni lanovkou. Pravé
na ni plati druha polovina nasi vstu-
penky. Reichenbachfall-Bahn ptiblizuje
turisty k vodopadtim od roku 1899. Sou-
Casné oteviené dfevéné vozy se tfemi
oddily pro 24 osob byly vyrobeny podle
ptivodnich vozi a navozuji atmosféru
cestovani na zac¢atku 2o0. stoleti. Cesta
714 metri dlouhou tizkorozchodnou dra-
hou (1 ooomm) s pfevySenim 244 metr
trva zhruba sedm minut. Po navstéveé
vodopaddl jsme se vratili do Meiringenu,



Vstup do Aareschlucht

kde v mistni kapli miZete navstivit také
muzeum Sherlocka Holmese.

Jedina parni zubacka
Z Meiringenu do Interlakenu jezdi vlaky
Zentralbahn kaZdou piilhodinu. V obci
Brienz se da pfestoupit na dalsi dopravni
atrakce. Jednou z nich je BrienzRothorn-
Bahn, jedina Svycarska zubacka s kaz-
dodennim parnim provozem. Je to jedna
z mala neelektrifikovanych trati v celém
Svycarsku. Draha byla oteviena v roce 1892
a investory stala véetné lokomotiv, vozli
a potfebného zizemi 2,2 milionu frankd.
Trat méri 7,6 kilometru a parni vlak ji ura-
zi za hodinu. Pfitom pfekona skoro 1700
vyskovych metrii a poradi si s maximal-
nim sklonem 250 %.. Draha ma k dispozici
11 parnich stroji, z toho je osm provoz-
nich, a je$té tfi motorové lokomotivy. Stale
provozované lokomotivy ¢islo 2 a 5 po-
chazeji z pocatku provozu v roce 1892.
Druhou atrakci je cesta do Interlake-
nu po jezeru Brienzersee jednou ze

Mistni skot je pratelsky.

¢tyt lodi spolec¢nosti BLS. Tu nejstarsi
predstavuje kolesovy parnik Létschberg
zroku 1914. Na lodich BLS na Brien-

zer i na Thunersee plati jizdenky FIP
BLS. Cesta napfic celym Brienzersee
trva zhruba hodinu a ¢tvrt a pfes vétsi
Thunersee je to pfes dvé hodiny. Z In-
terlakenu na Thunersee vyplouvaji lodé
po zhruba 2,5 kilometru dlouhém ka-
nalu, po kterém museji po celou dobu
couvat. Na vét§im jezefe slouzi osm lodi
BLS. Jednou z nich je velky kolesovy par-
nik Bliilmlisalp z roku 1906 pro 750 0sob
a dal$im parnikem je mens$i lod Spiez

z roku 1901 pro 100 lidi.

Obéma jezery protéka feka Aare a jsou
to nejvétsi jezera pod Bernskymi Al-
pami. Mensi Brienzsee ma s délkou 14
a §itkou 2,5 kilometru celkovou rozlohu
29,2 km?2. Vétsi Thunersee ma na délku
17,5 a §ifku 3,5 kilometru a rozlohu 48,3
km?2. Slusna je i hloubka obou jezer: 259
a 217 metr@. DA se v nich také dobie kou-
pat a provozovat dalsi vodni sporty.

Brana k masivu Jungfrau

Nasi dalsi zastavkou je turistické stte-
disko Interlaken. Ve své dobé jezdil az
sem pfimy vlak EuroCity Albert Einstein
z Prahy. Praveé toto misto je branou k ma-
sivu Jungfrau. Na popularité zacalo zis-
kavat uz na pfelomu 18. a 19. stoleti, kdy
tento kraj navstivili Johann Wolfgang
von Goethe, lord Byron nebo Felix Men-
delssohn Bartholdy. Rozvoj turistiky pak
podpoftilo na pfelomu 19. a 20. stoleti
otevfeni Zelezni¢nich trati pod horsky
masiv. Ve méstecku, kde Zije néco pfes
5000 obyvatel, se nachazi desitky hote-
1{, hostell a dal$ich ubytovacich kapacit
nabizejicich navstévnikdm vice posteli,
nez je obyvatel. Uprostfed mésta na piil
cesty mezi vychodnim a zdpadnim
nadrazim se rozklada rozlehla louka

s vyhledem skrze tidoli ficky Liitschine
na horsky masiv ¢tyitisicovek.

Tim smérem mifi nase dalsi cesta. Na-
planovali jsme si okruh pod masiv Jung-
frau s trojici slavnych hor Eiger (3 970 m
n. m.), Monch (4 107 mn. m.) a Jungfrau
(4158 m n. m.) doplnénou mnoha dal-
§imi dvou- a tfitisicovkami a ledovymi
poli na jejich ibocich a v sedlech mezi
nimi. Nejdfiv vSak kupujeme jizdenku
na Kleine Scheideg a zpét z Grindelwal-
du. Diky FIP priikazu je se slevou 50 %.
Pfivyletu si uzZijeme jak jizdu horskymi
vlaky, tak turistiku vysoko v Alpach.

Z Interlakenu do Lauterbrunnenu
a Grindelwaldu jezdi vlaky spole¢nosti
Berner Oberland-Bahn (BOB). Jeji sit
s rozchodem 1 ooomm a napajena 1500
V DC méfijen 24 kilometrt, ale na ¢ty-
fech strmych tisecich se sklony aZ 120 %.
je vybavend ozubnici Riggenbach. Do-
prava zacala v roce 1890 a od roku 1914
je na draze zajis$tén elektricky provoz.
Spolu s dal§imi soukromymi Zeleznice-
mi v regionu je dnes soucasti spolecnosti
Jungfraubahn AG.

Na BOB navazuje mnoho dal$ich trati
alanovek, diky kterym je mozné cestovat
do dalsich horskych stfedisek a k alpskym
turistickym stezkam. Ve stanici Wilders-
wil za¢ina pitoreskni sedm kilometr
dlouha trat na Shynige Platte oteviena
v roce 1893 a v roce 1914 elektrifikovana.
Ma4 atypicky rozchod 8oomm a obvykle
dvojici malych vozi tla¢i dvounapravové
minilokomotivy fady He 2/2 vyrobené jes-
té pred 1. svétovou valkou. Méfi méné nez
osm metrti a maximalni rychlost maji
pouze 12 km/h. V Lauterbrunnenu, Wen-
genu a Grindelwaldu 1ze pfestoupit na né-
kterou z mnoha zdej$ich lanovek.

Lauterbrunnen a Grindelwald v riiz-
nych adolich jsou také prestupni stanice

« Falke na trati do Innertkirchenu
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na zeleno-zluté zubacky Wengernalpbahn do vrcholové
zastavky Kleine Scheideg v nadmofské vySce 2 061 met-

1. Tam uZ jsme nad pidsmem smrkovych lesti a kolem

se rozkladaji jen alpské louky a nad nimi skalnaté §tity.
Draha funguje od roku 1893 a ma rozchod 8oomm. Jeji
celkova délka je 19 kilometri a nejvétsi sklon ma 250 %..

Po celé trati je umisténa ozubnice typu Rigenbach-Pauli/
von Roll. Ve vrcholové stanici Kleine Scheidegg je odbocka
na posledni Gisek Zeleznice na ,,stfechu Evropy*“ do sedla
Jungfrau. AZ tam jsme se ale nevydali. Hlavné proto, Ze

z devitikilometrové traté je sedm kilometr{ v tunelu.
Vrcholova stanice Jungfraujoch lezi ve vySce 3 455m n. m.
a po vystoupeni z tunelové stanice na povrch vysoko v ho-
rach nabizi za pékného pocasi vyhled na nejvétsi alpsky le-
dovec Aletschgletscher a na okolni hory. Vyletnici tam ma-
jik dispozici restaurace a prodej suvenyrii, ale i moznost
vystupu na ledovec nebo prochizku ledovcovym sdlem,

ve kterém jsou umistény plastiky vytvorené z ledu.

Drsny sestup do cile

Nasim cilem byl sestup do idoli pékné po svych. Nasi
metou byla vesnice Grindwald o vic nez tisic vy§kovych
metrl niz. I kdyz clovék umi ¢ist v mapach dobfe a je mu
jasné, Ze celd cesta bude ve znameni velkého klesani,
pfece jen je realita mnohem barvitéj$i nez barvy a ¢ary
na plochych mapach. Desetikilometrova trasa znamena
primérné klesani vice nez 10 %, ale protoZe nékteré ¢asti
jsou po roviné a sem tam jdeme i par metra do kopce,
jsou mista, kde je klesini mnohem ostfej$i. V kombi-
naci s Sotolinou na jinak dobfe udrzovanych cestich

to obCas pékné klouze a mnohokrat jsme méli co délat,
abychom udrzeli balanc a neskonc¢ili na zemi.

Pési tiira v téméf panenské krajiné vsak stoji za to. Ko-
lem jsou zelené louky se zvonky, alpskymi orchidejemi
a dalsi barevnou kvétenou. S klesajici vyskou se zac¢inaji
pridavat nejprve jednotlivé stromy, ¢asto pod naporem
snéhu, vétru a viibec vysokohorského pocasi rizné pokrou-
cené a zdeformované, které postupné prechazeji v souvisly
vysokohorsky les. Nad tim v§im se ty¢i horské stity a celé
scenérii dominuje ¢erna neslavneé prosluld severni sténa
Eigeru. Je povaZovana za nejvétsi vyzvu horolezcli.

Na samotny Eiger se podaftilo vystoupit poprvé v roce
1858, ale severni sténa odolavala dal$ich 8o let. Po néko-
lika tragickych pokusech a fadé mrtvych horolezcii se ji
poprvé podaftilo zdolat aZ v roce 1938. I po tomto tspéchu
se v§ak stavaji na této sténé smrtelné tragédie. V némci-
né tak prezdivaji Nordwand - severni sténu - na Mord-
wand - vraZednou sténu.

Z Grindwaldu jsme se vratili vlakem do Interlakenu
a dalsi cestu jsme absolvovali jednou z velkych motoro-
vych lodi po jezefe do Thunu. Po cesté se nachdazeji dalsi
mozné cile. U Sundlauenu je to tfeba pfistupna jeskyné
svatého Beatuse. Podle legendy zil v jeskyni drak chrlici
ohen. Svaty muz ho kfiZem a vzyvanim Nejsvétéjsi trojice
zahnal do jezera a sam si v jeskyni vytvofil poustevnu.

V Beatenbuchtu u vesnic¢ky Merligen 1ze pfestoupit na la-
novku na Niederhorn (1 963m n. m.). Zastavit se 1ze také
ve méstech Spiez a Thun, ve kterych se nachéazeji byvalé
hrady. V Thunu pfiplouva lod po kanalu na Aare az do tés-
né blizkosti Zelezni¢ni stanice, ze které 1ze smérovat do-
mi anebo za pozndnim dalsich koutti Svycarska.

« Kleine Scheidegg je vychozi stanici vlaki do sedla Jungtraujoch.
V pozadi se vypind smrtelnd severni sténa Eigeru.
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TéméF Sest miliard na Sest let.
SoutéZ na Jizni expresy a rychliky

Ministerstvo dopravy vypsalo ten-

dr na zajisténi provozu Jiznich exprest

a rychlikd obsluhujicich jih Cech. Hleda
dopravce na Sest let, pfiemZ nepoza-
duje zasadni proménu vozového parku.
LhGta pro podani nabidek je 14. srpna.
Vitéz ziska smlouvu na obdobi od pro-
since 2025 do prosince 2031. Predpo-
kladana hodnota kompenzace ze stra-
ny statu je 5,74 miliardy korun, za coZ by
mél dopravce odjezdit 33,78 milionu ki-
lometrd. Odhad ceny za vlakovy kilome-
trtak vychazizhruba na 170 korun. PG-
jde o netto smlouvu, tedy riziko trzeb
ponese dopravce. V¢etné prijm0 z jizd-
ného by si mél za dobu trvani smlouvy
pfijit na vice nez 10 miliard. Soutézi se

o linky Ex7 Praha — Ceské Budg&jovice —
Summerau / Cesky Krumlov, R11 Brno -
Jihlava - C. Bud&jovice, R17 Praha - Ta-
bor - C. Budgjovice / C. VeleniceaR31
C.Budé&jovice —Plzefi.  zdopravy16.5.2024

CD Cargo si pUjcilo v pfepoctu
miliardu korun na nové lokomotivy

Nejvétsi tuzemsky nakladni dopravce
CD Cargo se dohodl s ING Bank na sed-
miletém investicnim Gvéru v eurech

v objemu odpovidajicim zhruba jedné
miliardé korun. Jde o Gvér, ktery firma
pouzije hlavné na nakup novych loko-
motiv. ,Prostfednictvim Gvéru budou
kryty investice do kolejovych vozidel
vtomto roce,” fekl predseda predsta-
venstva CD Cargo Tomas Téth. Z pajcky
CD Cargo zaplati nakup lokomotiv Sie-
mens Vectron (typ A54), které ma firma
prevzit ve druhé poloviné roku. Jde o lo-
komotivy Vectron MS se schvalenim

k provozuiv Belgiia Nizozemsku. Podle
Tétha jde o klasicky investicni Gvér

s prtibéZznou formou splaceni. ,Nova
kolejova vozidla si na své splatky budou
kazdy mésic vydélavat,” dodal Téth.
Firma letos vyuzije i Gvér od Evropské
investicni banky a zpétny leasing na lo-
komotivy 742.7. Zdopravy.cz17.5. 2024

ew 2o

Zeleznicar

V Cesku testuji nové dalkové vlaky pro Francii

Dalsivelky evropsky vyrobce kolejovych vozidel se potyka s velkym zpozdénim dodavek no-
vych vlakl. Francouzské statnidrahy SNCF oznamily, Ze nové jednotky Oxygene (Kyslik)

od spolec¢nosti CAF budou jezdit s cestujicimiaz v roce 2027 namisto planovaného roku 2025.
Na socialni siti X to oznamil po prezentaci vlakd na Zelezni¢nim zkusebnim okruhu ve Veli-

mi $éf SNCF Intercités Alain Krakovitch. ,Zpozdéni dodavatele je Spatnou zpravou pro regio-
ny, kam tyto nové jednotky maji jezdit. Testovani a zkousky ale bézi," fekl Krakovitch. Prvni
jednotka je v Cesku na zkouskach od lofiského Cervence. Nové desetivozové jednotky nabid-
nou kapacitu 420 mist (317 mist ve 2. tfidé a 103 v 1. tfidé), tedy o 20 mist vice nez dosud, kdy
na téchto spojich jezdi klasické soupravy lokomotiv a voz( typu Corail. Jezdit maji na spojich
Pafiz — Orléans — Limoges — Toulouse a Pafiz — Clermont-Ferrand. Dodavka 28 souprav ma
hodnotu 700 miliond eur. Soucasti zakazky je opce na dal3ich 75 jednotek. Budou jezdit aZ
200 kilometr( v hodinég, v kazdé bude misto pro deset jizdnich kol. CAF vlaky vyrabi ve svém

francouzském zavodé v Bagneres-de-Bigorre a ve Spanélském Besainu.

Sedmdesat miliard neni kone¢na. CD
si chtéji na nové vlaky pljcovat dal

Generalnifeditel CD Michal Krapinec
VéFi, Ze diky omlazovani vozového par-
ku Zeleznice pritahne dalsi cestujici. CD
ohlasily rekordni zisk — skoro €tyFi mi-
liardy. Za optimistickou zpravou se ale
skryva predevsim prodej pozemkd i vy-
sledky dcefinych firem. Samotna osob-
ni doprava skoncila v zisku 623 milion(.
Ato viechno v situaci, kdy CD dluzi hlav-
né za nakupy novych vozidel 70 miliard
korun. Krapinec pocita s tim, Ze néko-
lik let jeSté bude firma do obmény floti-
ly masivné investovat. Drahy chtéji na-
koupit dalsivozidla hlavné pro dalkovou
dopravu, podle vysledku tendr( v regio-
nech pakivlaky pro né. Asi nejvic bude
v brzké dobé znat nakup 20 souprav
ComfortJet pro linku do Berlinaza 12,5
miliardy, coZ uvolni solidni soupravy pro
rychlost 200 km/h pro jiné trasy, kde uz
ministerstvo prvni zavedeni této rych-
losti chysta. HospodéFské noviny 3. 5. 2024

Zdopravy 15. 5. 2024

Ceské drahy se dokazaly zbavit
veskerych ztrat z minulosti

Ceské drahy loni dosahly historicky nej-
vyssiho zisku. Pomohly si odprodejem
casti majetku, po tfech letech ztrat
nicméneé spoluvytvoril zisk i segment
osobni dopravy. CD se podafilo pfilakat
o sedm milion( cestujicich vice, celkem
jich svezly pres 164 miliond. ,Za lepsi
vysledky vdécime nardstu poctu ces-
tujicich, ktery si vysvétlujeme tim, Ze je
lakaji nové nakupované vlaky," fika ge-
neralnifeditel CD Michal Krapinec. | pro-
to bude sméfovat vyznamna ¢ast ziskl
do dal3i obnovy vozového parku. Cela
Skupina CD ohlasila zisk pfed zdan&nim
na Grovni 3,8 miliardy korun. Je viibec
nejvyssiod roku 2008, kdy drahy zacaly
GcEtovat formou mezinarodnich standar-
dd (IFRS). Vydélek vzrostl o 3,4 miliardy.
Osobnidoprava k zisku pfispéla 623
miliony a na jizdném cestujici utratili
01,3 miliardy vice nez o rok dfive, zhru-
badeset miliard.  el5-premium.cz 20. 5. 2024
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Moderné a spolehlivé

EJ cargo
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LETNI DOVOLENA NA SLOVENSKU S DETMI DO 12 LET ZDARMA

W s

Nizké Tatry

e Hotel GRAND Jasna v obdobi 22. 6. aZ 31. 10. 2024
* Hotel SKI Zahradky v obdobi 28. 6. aZz 1. 9. 2024
e Hotel LIPTOV v obdobi do 21. 6. 2024
« Hotel SRDIECKO, zatim neomezené obdobi
V hotelu Srdiecko plati i pro 3. osobu na pokoji (bez omezeni véku)

Podminkou uplatnéni slevy jsou 2 pIné platici osoby na pokoji.
Dité ma narok na bezplatné ubytovania stravu stejnou jako platici osoby.

Dale maji vSichni ubytovani hosté jako bonus:
* listky nalanovky ve stfedisku Jasna-Chopok

« listky nalanovky ve stFedisku Vysoké Tatry- Tatranska Lomnica, Stary Smokovec a Strbské Pleso

e celodennivstup do vodniho parku Tatralandia

» celodennivstup do vodniho parku BeSefiova

Tyto benefity mlze Cerpat kazdy klient, 1x denné listek na lanovku a 1 vstup do vodniho parku.

Pocet noci = pocet vstupl/listki.

Délka pobytu je od 2 noci, nastupniden je libovolny, dalsiinfo a info o cené v CK, pi. Jana Handrejchova, tel. 723 811 984.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame sitového

DISPECERA

osobni dopravy

Zaméstnani
s nejlepsimi
vyhlidkami

www.cd.cz/kariera

Dejte se na drahu, ktera dava smysl. Pracujte v Praze
pro nejvétsiho c¢eského Zelezni¢niho dopravce.

CO BUDE NAPLNi VASI PRACE:

« feSeni nepravidelnosti a mimoradnosti v provozu vlak( dalkové dopravy
e komunikace s provoznimi zamé&stnanci a externimi partnery
« obsluha provoznich informacnich systémt a systém& pro informovani verejnosti

CO NABIZIME:

¢ zajimavou a pestrou praci
pratelsky kolektiv a osobni
pristup vedeni
pracovni dobu jen 36 hodin
tydné bez snizeni mzdy
nepretrzity provoz a praci
v turnusu

Rukou psané pfihlasky se struktu-
rovanym zivotopisem a motivaénim
dopisem posilejte do 30. 6. postou na
adresu Ceské drahy, a.s., Lukas Zastéra,
Odbor provozu osobni dopravy GR 018,
NabreZi Ludvika Svobody 1222,

11000 Praha 1 (obalku oznacit:
vybérové Fizeni — dispecer).

CO POZADUJEME:

stfedoskolské vzdélani s maturitou
(obor Zelezni¢ni dopravy vyhodou)
odbornou praxi 2 roky v provoznich
profesich v CD, pfipadné SZ (dozor¢i
provozu, vypravci, strojmistr,
komanduijici, strojvedouci, vlakvedouci)
znalost prace se sluzebnimi pomdckami
a provoznimi informacnimi systémy
orientaci v organizaci provozu

znalost kolejovych vozidel a Zelezni¢niho
zemépisu

uzivatelskou znalost prace na PC
kombinaéni a komunikaéni schopnosti,
asertivitu, odolnost v{ci stresu, rychlé
rozhodovani a zodpovédnost
schopnost pracovat v kolektivu,
schopnost a vili ucit se nové véci
znalost némeckého jazyka vyhodou

(_wl) Ceské drahy

Moderné a spolehlivé
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Vydejte se retro expresem Vindobona na vylet do minulosti

Vratte se v Case a pojedte si uZit dvoudenniretro jizdu expresnim vlakem Vindobona v autentické soupravé voz( z 80. let minulého stoleti.
Ten tentokrat pojede v celé trase z Berlina do Vidné a zpét. Tésit se miZete i na doprovodny program na palubé vlaku véetné inscenované
celni a pasové kontroly. Souprava napodobujici Fazeni vlaku Ex 374/375 Vindobona z poloviny 80. let bude sloZzena z voz{i DR, CSD a také
jidelnich voz(i JLV a Mitropa. Na palubé retro expresu nebudou chybét tehdejsi bezpecnostni sloZky a na hranicich vas ¢eka pasova a celni
kontrola z doby Zelezné opony. Soucasti akce je také navstéva zelezni¢niho muzea v dolnorakouském Sigmundsherbergu, kde je k vidéni ex-
pozice o vlaku Vindobona. Cestujici z retro expresu maji zvyhodnéné vstupné. Retro expres Vindobona vyraziv sobotu 22. cervna v 6 hodin
znadrazi Berlin-Lichtenberg. Pfes Drazdany, Bad Schandau, Dé&cin a Usti n. L. dojede na prazské hlavni nadraZzi kratce po poledni. Ve 12:23
odjizdi a pokracuje pfes Tabor, Veselin. L., Tfebori a Ceské Velenice. V Rakousku pojede pies Gmiind a Sigmundsherberg do cilové stanice
Wien Franz-Josefs-Bahnhof, kam dorazi ve 20:23. Na zpatecni jizdu po stejné trase se vyda 23. Cervna v 9:30.

Nejbliz3i Zelezniéni stanice: D&Cin hl. n., Ustin. L. hl. n., Praha hl. n, Praha-Hole3ovice, Tabor, Veselin. L.

15. ¢ervna 2024

Frantiskanska zahrada
v Kadani se zméni v pivnici

Radi ochutnate dobré pivo a zabavu? Pak se
vypravte do Kadané, kde se ve frantiskanské
zahradé konaji od 13 do 19 hodin pivni slav-
nosti. Na slavnostech se bude prezentovat 12
lokalnich pivovard. Zlatisty mok se bude cepo-
vat do vratnych zalohovanych kelimkd a skle-
nic, které si pak mGzete pred ochutnavkou
dalich chmelovych napojd sami umyt v myci
stanici. U vstupu kazdy navstévnik obdrzi hla-
sovaci zatku. Tu pak mlzZete vhodit do krabice
snazvem pivovaru, jehoZ produkce vam nejvi-
ce chutnala. Kdo ziska nejvice zatek, stane se
vitézem soutéze O kadarisky korbel.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Kadan

28. a7 30. Cervna 2024

Na festival Mighty Sounds
vyrazte vlakem do Tabora

UZ poosmnacté se uskuteéni legendarni
festival Mighty Sounds na letisti Aeroklubu
Tabor. To nejlepsi z zanrové hudby mate vla-
kem nadosah: do arealu pohodIné dojdete ze
zastavky Tabor-Capav Dv(ir, kde budou v do-
bé konani festivalu mimoradné zastavovat
vSechny vlaky. Kazdy rok se v Tabofe pfedstavi
na péti zivych a ¢tyfech DJ Stage vice nez
stovka interpret. | leto3nirocnik nabidne to
nejlepsiz rokenrolu, ska, punku, reggae a spri-
znénych Zanr(. Vystoupi Bad Religion, The
Hives, Cock Sparrer, Dubiozu Kolektiv nebo
domdci Sto zvifat, Fast Food Orchestra.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Tabor-Cépiv Dvir

‘F‘T

11. a#13. Eervna 2024

V Ostravé nahlédnete
do budoucnosti Zeleznice

Patfite mezi pfiznivce svéta na kolejich?
Pak si nenechte ujit dalSi ro€nik prestizniho
mezinarodniho veletrhu Rail Business Days
v Trojhali Karolina v Ostraveé. Pro leto3ni
rok je partnerskou zemiveletrhu Polsko.

O letosnirocnik veletrhu Rail Business Days
projevil zajem nebyvaly pocet vystavova-
teld z rliznych zemi Evropy. Organizatofi
tak otevFou i druhou vystavni halu. T&Sit se
muZete jak na jednotky urcené pro osobni
prepravu, tak pro nakladnidopravu. Letos
nabidne veletrh také tfi premiérové kousky,
které se vefejnosti pfedstavi GpIné poprvé.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ostrava stfed

Foto: Josef Vendolsk, Jiff Hub, Vojtéch Huggi Florian, Rail Business



