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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S vedouci psycholoZkou Centra psychol.
sluzeb DVI Danielou Dudovou o pomoci
lidem a duSevnim zdravi zaméstnanc(

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Némecko oprasilo myslenku zFidit
novou generaci evropskych expresd.

Dcefiné spolecnosti
Akreditovana zkuSebni laboratof VUZ
nabizi sluzby v oblasti homologace voz(.

Provoz a technika

Vystavba nové haly v areadlu OCU Zapad
v Plzni pokracuje. Vznika zde moderni
opravarenské zazemi pro Gdrzbu.

Lidé a pribéhy
Lukas Vykydal se od mladi vénuje
vyrobé Zelezni¢nich model( z papiru.

Zahranici

OBB propojily nocnim viakem Viden
s Amsterodamem. Cesta trva 14 hodin.

Recenze

Tentokrat jsme otestovali model vogﬂ
typu Altenberg v barvach byvalych CSD.

Historie

Od vzniku jednotek fady 470 letos uplynulo
30 let. Nepatfily sice k extra spolehlivym,
pfesto na né mnozi radi vzpominaji.

Cestopis

Vydali jsme se na netradi¢ni putovani
po krajich v okoli mésta Skalna na
zapadé Cech. Jak se krajina proménila?

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO

Autor: Michal Malek

Ceské drahy spole¢né s Gklidovymi firmamiani s postup-
nym rozvolfovanim protiepidemickych opatfeni nepole-
vuji se zajisténim maximalni bezpecénosti cestujicich

Rada 794 (EffiShunter)

Celkem dvanact motorovych lokomotiv Fady 794,
urCenych zejména pro posun ve stanicich a depech,
prevzaly Ceské drahy od vyrobce, spole¢nosti CZ
LOKO, postupné od roku 2017, posledni pak do-
razila v bfeznu 2019. Série nese oznaceni 794.002
az 794.013 a stroje dostaly obchodni nazev Effi-
Shunter 300. Dopravce je vyuziva k fazeni vla-
kovych souprav a pro potfeby posunu vozidel pfi
adrzbé. Tyto malé a Sikovné stroje jsou v provozu
v Zeleznicnich uzlech v Brné, Hradci Kralové, Olo-
mouci, Plzni, Praze a Usti nad Labem. Dvounapra-
vové masiny jsou vybavené vznétovymi motory
typu CAT C13 o vykonu 328 kW a dosahnou ma-
ximalni rychlosti 60 km/h. Diky svym rozmériim
mUzZe byt EffiShunter 300 vyuZivan také v provozu
metra a na dalSich specialnich drahach. Kladem
jsou také nizké naklady na jejich provoz a drzbu.
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predchiidce...
Rada 704 (Lego)

Lokomotivy fady 704 jsou dvou-
napravové posunovaci lokomotivy
s elektrickym prfenosem vykonu.
Prvni tfi prototypy vznikly na za-
kladé pozadavk( tehdejsich CSD
vroce 1988, sériové se vyrabély

v letech 1991-1994 v zavodé CKD
Lokomotivka. Zhotoveno bylo
dohromady 77 kus(. Uplatnily se
predevsim v lehké stanicni sluzbé,
kde v Zeleznicnich stanicich a de-
pech dosud obstaravaji posun.
Stroje jsou spolehlivé, hospodarné
a maji dobré trakéni vlastnosti.

SLOVO UVODEM

g 2 Ivan Bednarik

generalnifeditel a pfedseda

w pfedstavenstva CD
L

Vazeni ¢tenari,

o nové organizaéni struktufe D toho novinafti
napsali vic, nez jsme jim my sami fekli. Podstat-
né ale je, aby zména pfinesla to, co od ni cekdme.
Tedy zrychleni rozhodovani a isporu nakladi.
Firma bude mit tfi logicky postavené useky a kaz-
dy tfi regionalni zastoupeni. VSechny prifezové
¢innosti soustfedime pod generdlniho feditele.
Pro drtivou vét§inu nasich zaméstnanct se od

1. Cervence nezméni ani naplr prace, ani misto
vykonu zaméstnani. Jen nad sebou budou mit mé-
né $éfli a nastavené procesy povedou k minimali-
zaci duplicit a zbyte¢nych vydaja.

Néktefi zaméstnanci nejsou spokojeni s piefa-
zenim do centralizovanych ¢innosti. Rozumim,
Ze se jim nelibi vytrZeni ze zvykové komfortni z6-
ny. Zména je ale nevyhnutelna ve prospéch celku.
Je mi lito neochoty se pfizpfisobit potfebam firmy
v nékterych jednotlivych piipadech, ale ma litost
nepfinese Gsporu ndkladl, ani nové trzby.

Mnohem dtileZitéjsi nez ispory mzdovych na-
Kkladd, o kterych se v médiich nejc¢astéji mluvi, je
ociSténi iseku Servis. Pokladame tim zdklad pro
vznik silného opravce, ktery nejen Ze zajisti idrzbu
pro nase vozidla, ale postupné bude schopen nabid-
nout volné kapacity jinym dopravciim. Naptiklad
v Cesko-némeckém pohranici, kde za¢inaji operovat
men§i Zelezni¢ni spole¢nosti. Vybrana depa se ¢a-
sem stanou kompeten¢nimi centry pro vyssi stup-
né oprav. V Liberci se mozna zaméfime na Stadlery,
v Praze na vozidla od spole¢nosti Siemens, v Ces-
ké Tfebové na jednotky fady 471. Bude to vyZado-
vat investice do posileni technologického zazemi,
do vzdélavani nasSich lidi a také do jejich ohodnoce-
notou, vyssi zisk, a tim paddem vys$si mzda pro od-
borniky. V regionech vytvofime i nova pracovni
mista. A asem vznikne samostatna dcefina spo-
le¢nost, ktera vytvoii tieti pilif naseho podnikani.

VSechno, co souvisi se zajisténim osobni Zelez-
ni¢ni dopravy, bude mit nové na starost nejvét-
§1tsek Osobni doprava, to je nas core business.

Od obchodu pfes piipravu jizdniho fddu nebo vy-
luk az po vlastni zajisténi provozu vozmistry, po-
sunovaci, strojvedoucimi a pravodc¢imi. A tak ja-
ko bude mit Servis tfi Oblastni centra udrzby, tak
budou Osobni dopravu v regionech zastupovat Ob-
lastni feditelstvi vychod, stfed a zipad. Obdobnou
strukturu zkopiruji Regiondlni spravy majetku. Ty
kompetenc¢né spadaji pod Gsek Majetek a ndkup.
UzZznazvu je zfejmé, Ze jeho tikolem je efektivné
udrzovat a vyuzivat nas vlastni majetek, minima-
lizovat ndjmy v budovach jinych majiteld a centra-
lizaci ndkupu dosdhnout lepsi ceny externé naku-
povanych sluzeb i materialu. VSechny priifezové
¢innosti, véetné téch s potencidlem ptisobit skupi-
nové, zlistanou pod generalnim feditelem. Mam
na mysli napfiklad ekonomiku, kontrolu, IT, péci
o zaméstnance nebo pravni sluzby a komunikaci.

Roky se mluvi o tom, Ze je potfeba néco udélat,
jinak Ceské drahy v soutéZich o dopravni obsluz-
nost statu a kraji neobstoji v konkurenci lowcosto-
vych nabidek. Chcete s tim néco skute¢né udélat?
Pokud to snad jesté nékdo nepochopil, pomocnou
ruku musi kazdy hledat na konci vlastni paze.
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Nové vlaky ponesou nazev Interjet

Ceské drahy jesté letos nasadi do provozu padesat modernich vozd s novou produktovou
znackou Interjet. Deset pétivozovych souprav z produkce konsorcia Siemens Mobility-
-Skoda Transportation nabidne cestujicim Zapadnich expres( a rychlikd Krusnohor
zcela novou kvalitu sluzeb. Nazev pro dalkové vlaky vybirali zaméstnanci dopravce

i samotni cestujici prostFednictvim socialnich siti. Nazev InterJet soucasné spojuje
notoricky znamé produkty InterPanter a CD railjet. InterPantery zajistuji dalkové
vlaky mezivétSimi mésty a z jednotek railjet nové vozy konstrukéné vychazi. Vla-

ky disponuji nejmoderné;jsimi prvky a spojuji prednosti vysokorychlostnich viak(

a klasickych osobnich vozi. Poprvé ve stfedni Evropé u nich byla vyuZita technolo-

gie vyroby oken, kterd umoziuje snazsi prlichod signalu mobilnich telefon(. Od-
stranime tak obZasné problémy pfi telefonovani u klasickych vozl. Neni to ale jedina
vyjimecnost. Ve vozech prvni tfidy budou mit ¢eskou premiéru také bezdratové nabi-
jecky mobilnich telefon(. Samoziejmosti jsou dnes jiz standardni prvky vybavy jako kli-
matizace, vizualniinformacni systém, wi-fi ¢i zasuvky 230 V.

€D - Telematika i v krizi udrzela trzby

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD - Telematika loni zaznamenala zisk pfed zdanénim
66,9 milionu korun, coZ je meziro¢né o 6,6 milionu méné. Zhruba o 20 miliond klesly

i trzby, atonal,676 miliardy korun (v roce 2019 to bylo 1 687 mil. K&). Mirné meziroc-
ni sniZzeniv3ech ukazatel( zpUsobil pfedevsim vyvoj epidemické situace, kde oblast
obchodu ovlivnila situace u fady zakaznik(. Ti museliv pribéhu roku 2020 pfehod-
notit své plany ainvesti¢nizaméry, na jejichZ realizaci byl vazan ptivodni obchod-
ni plan. Kromé toho se spolecnost musela stejné jako ostatni ekonomické sub-
jekty vyporadat se zvySenymi zdravotnimia bezpe€nostnimi naroky v souvis-

losti s ochranou zdravi zaméstnancd. Vzhledem k tomu v3ak firma poklada

rok 2020 za Gspé&sny. CD-T se loni soustfedila na své dvé prioritni oblasti, kte-
rymijsou poskytovanisluZeb servisu a (drzby a vystavby telekomunikacnich in-
frastruktur a velkoobchodni telekomunikaéni sluzby a doplnila je o instalaci mo-
bilni ¢asti evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS).

CityElefanty nabidnou wi-fi

Do jednotek fady 471 Ceské drahy instaluji technologii wi-fi
pro bezdratové pripojeni k internetu a dalsi prvky moderni
vybavy. Modernizace 70 vlak(, které zajistuji regionalni
osobnidopravu v Praze a Stfedoceském kraji, je v plném
proudu. NapFiklad wi-fi je nynivybaveno deset souprav
ainstalace do dalSich bude postupné pokracovat v prii-
béhu celého roku. Na zakladé objednavky Prahy

a StfedocCeského kraje jsou také do vsech 70 sou-
prav, tedy celkem 210 voz(, priibéZné dopliiovany
zasuvky na 230V pro dobijeni mobilnich telefo-
nt ¢i notebookd. U jednotek se vylep3uji i dalsi
véci, které zvysi kvalitu cestovani. Jde o napfi-
klad o Gpravy dvefi, kdy jsou vnitfni ovladaci
tla¢itka pfemisténa z ramu dvefi pfimo na kFid-
displeje s LED technologii. Dale se také vyménuji
podlahové krytiny a pfecalounéni sedadel. V pristich
letech dostanou vozidla také nejmodernéjsi zabezpe-
Covaci systém ETCS. Wi-fi bude dosazena i do jednotek
v Moravskoslezském kraji.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, CD-T, Kralovstvi Zeleznic, kavérna DOK Nordbeans



Motorova jednotka RegioShark, ktera byla poskozena pfi lofiské neho-
dé u Perninku na Karlovarsku, se po opravé vydala zpét na koleje. PFi
kvétnovych testovacich jizdach najezdila zhruba 500 kilometr(. Jed-
notku 844.005 opravili technici Oblastniho centra Gdrzby (OCU)
zapad Ceskych drah pfimo v plzefské hale, nebyl tedy nutny pfe-
sun do vyrobniho zavodu Pesa. Vyrobce jednotek vsak dodal na-
hradni dily véetné kevlarového skeletu kabiny. Podle Feditele

OCU zapad Vladimira Janouska museli technici rekonstruovat

celé stanovisté strojvedouciho i €ast prostoru pro cestujici
avyvazat podvozky. Nova je prakticky cela kabina véetné elek-
troinstalace, sprahlo, vSechna okna, vzduchotechnika a klimati-
zace, lak poSkozené ¢asti, svétlomety a dalsidily.

Ivan Trojan predstavuje
vvhody aplikace Mtj viak

KdyZ nemate Tapku, zkuste nasiapku. To je slogan nového
spotu Ceskych drah z kreativni dilny agentury Havas, ktera
méla za Ukol predstavit cestujicim vyhody nasi aplikace

MUj vlak. Tfeba jak se vyhnout frontam pfi nakupu jiz-
denky nebo jak pohodIné najit nastupisté. V noveé re-
klamé znovu zazafi hvézdny lvan Trojan v rezii svého
bratra Ondfeje. Znamé tvari nasi dosavadni komu-
nikace sekunduje cviceny spolecnik, ktery mu pfi
cestovani dokaze ledacos zafidit. JenzZe co kdyz se
ukaze, ze ani chytry pejsek neni neomylny? To uz se
alevlak rozjizdi a vsechno se komplikuje. Ale vic uz
vam nebudeme prozrazovat. Snad jenom roli, v jaké
se lvan Trojan vlastné objevi. Anebo vite co, nechte se
prekvapit. Rozhodné se mate na co té&sit.

Opét se jezdi do Svycarska

B&hem Cervna spusti CD no¢ni dopravu do tradic-
nich destinaci, respektive do Curychu (1.6.), Varsavy,
KoSica Humenného (13.6.), nasledné od 1.7. do Buda-
pesti. Co se tyce Svycarska, pak Cesko bylo odstranéno
ze seznamu rizikovych zemi a od zacatku kvétna je tedy
opét mozné do zemé cestovat bez omezenia karantény.
Vsichni cestujici prijizdéjici do Svycarska ze zahranici le-
tecky, lodi, autobusem nebo viakem musi pfed svou cestou
také vyplnit online pfijezdovy formular na webu swissplf.admin.
ch/formular - viz QR kéd. Informovala o tom Obchodni komora
Svycarsko. My budeme opét vypravovat vlak EC 337 Jizni expres
s pfimym IGZkovym vozem do Curychu kazdy den, vzdy v 17:58,
z prazského hlavniho nadrazi. Do cile dorazidruhy den v 8:20.

O vozidla RegioSpider ma zajem Pardubicky kraj

Pardubicky kraj projevil velky zajem o 11 zanovnich vozidel RegioSpider (Stadler RS1). Koncem roku 2020 jich Ceské drahy pofidily z Némec-
ka celkem 22. Na tratich v kraji by se tak mohla v prib&hu roku 2023 objevit dal3i jiz modernizovana nizkopodlaznivozidla RegioSpider. Dal-
3ich 11 vozidel tohoto typu CD planuji nasadit v Usteckém kraji napfiklad na linku U11 mezi Ceskou Lipou a Postoloprty nejpozdéji v polovi-
néroku 2021. Nahradi tak RegioNovy, které na lince jezdi nyni. Jednotky jeSté ceka dosazenivlakového zabezpecovace a radiostanice. PFi
pozdgjsi planované modernizaci rovnéz dostanou wi-fi a upraveny audiovizualni informacni systém. Dale CD poptavaji instalaci klimatiza-
ce, elektrickych zasuvek, pFecalounéni sedacek a prelakovani do korporatnich barev CD. Vozidla Stadler RS1 dopravce pofidil minuly rok

v Némecku, z celkového poctu 22 kust jich dorazilo 13, zbytek pfijede letos. V zahranici si jesté odbydou opravy vyssich stupid.



VUZ zvysilo kapacitu odstavnych koleji

ZCVUZ Velim se m(iZze pochlubit dvéma novymi odstavnymi kolejemi pro zkouSenou
Zeleznic¢ni kolejovou techniku. Dvé celkem 260 metr( dlouhé, nezatrolejované koleje
vyrostly v prostoru vpravo od vratnice — v misté, kde jedna kolej miFi od zkuSebniho
okruhu k hale Dynamického zkuSebniho stavu. Pravé u hlavni brany, vedle prejez-
du, vzniklo rozvétveni pomoci stavajicich, jiz pouZitych, ale regenerovanych vy-
hybek a kolejnic. Vystavbu VUZ pfipravoval jiz od lofiského podzimu. Prvnivozidla
by méla na vybudovanou infrastrukturu najet v cervnu, kdy bude zahajen pllro¢ni
zkuSebni provoz. Nové koleje navysi kapacitu pro stani kolejovych vozidel a snizi
naroky na manipulaci s odstavenymivozidly na soucasnych kolejich.

Kralovstvi Zeleznic znovu otevrelo

Po delSi pauze zavinéné epidemii koronaviru se 6. kvétna znovu otevfely brany nejvétsiho modelo-
vého kolejisté v Cesku, Kralovstvi Zeleznic v Praze na Smichové. Pokud jste uz v Kralovstvi zeleznic
byli, nenechte si ujit novou hru pfipravenou ve spolupraci s Ceskymi drahami s nazvem ,Jak dobfe
znas Ceskou zeleznici”. Na zazitkové mapé, o kterou pozadejte hned u vstupu, najdete kvizové otazky
vztahujici se k detailim na kolejistich a zaroven provozu na skutecné Zeleznici. Kazdy, kdo na né
spravné odpovi, obdrzi maly darek. Navic uZivatelé vérnostniho
programu Ceskych drah mohou sménit 50 CD Bod(i za voucher,
za ktery ziskaji vstupenku do Kralovstvi Zeleznic pro jednu osobu
(bez ohledu na vék) za doplatek ve vysi pouhych 30 korun. Kra-
lovstvi Zeleznice ma otevieno ve Ctvrtek a patek od 12 do
19 hodin, v sobotu, nedélia o svatcich od 9 do 12 hodin.

Z nadrazniho skladu CD vznikla
kavarna a prazirna

Ceské drahy vyrazné prispély k proméné liberec-
kého nadrazniho skladisté na prijemné spole-
Censké misto, které ocenilai porota Soutéze
Karla Hubacka — Stavba roku Libereckého
kraje. Jejim absolutnim vitézem se stala
kavarnaa prazirna DOK Nordbeans, vy-
budovana pravé v ¢asti byvalého skladu

v majetku CD. Odbornou vefejnost pro-

stor zaujal pfedevsim kvalitnim architek-
tonickym feSenim, diky kterému se z objek-

tu stal moderni prostor citlivé pracujici

s okolni zastavbou. Dopravce na vlastninakla-
dy objekt staticky zajistil, nechal vyhotovit nové
Zelezobetonové podlahy odpovidajici zatézi pro-

vozu prazirny, zrenovoval stavajici dfevéné oplasté-

ni objektu, opravil fasadu. Nechal také namontovat
nova okna a zrealizoval kompletné nové rozvody elekt-
roinstalaci, vytapéni, kanalizace a vody v€etné jejich pFipojeni na vefejné Fady.
O vestavbu se postaral najemnik, tedy provozovatel kavarny a prazirny. CD
predpokladaji, Ze budou s provozovatelem zarizeni dale Gzce spolupracovat

na dalSich projektech tak, aby cely aredl ziskal moderni podobu. Kavarna a pra-
Zirna funguje v arealu libereckého nadrazi od minulého roku.

Prvni polep Vectronu
odkazuje na In Kartu

V bfeznu prevzaté lokomotivy fady 193 Siemens Vectron se poma-

lu oblékaji do korporatnich barev Ceskych drah. Polep nedavno do-

stal prvni ze Sestice stroj, které si dopravce pronajal od spole¢nosti Rolling Stock Lease a rozsifil tak stavajici
flotilu 11 vozidel tohoto typu. Ty jsou pravidelné nasazovany v osobni dopravé. Nové Vectrony vyjizdi prede-
v3im na linku R18 z Prahy do Starého Mésta u Uherského Hradisté, k vidéni jsou ale i v Cele Zapadnich expres,
mezi Prahou a Chebem. Prvni Vectron odkazuje prostfednictvim QR kédu na zakazniky oblibenou In Kartu.
Dal3ich pét CD opatfi polepem v nasledujicich tydnech a kazdy bude propagovat jiny produkt CD. Nova vozidla
nahradila starsilokomotivy, které neni ekonomické vybavovat ETCS a prestavovat na jinou napétovou sousta-
vu kvali probihajici konverzi napétové trakéni soustavy. Presnéji Slo o lokomotivy Fady 371. DalSich sedm loko-
motiv z tohoto kontraktu dostaneme do ndjmu koncem mésice Fijna 2022.
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Pecujme o dusevni zdravi
nasich zameéstnancu

Lidé pomoc psychologa stale pfijimaji s velkymi obavami, s fadou predsudkii a mezi profesemi jako
psycholog ci psychiatr casto nerozlisuji. Tvrdi to alespoii vedouci psycholozka Centra psychologickych sluzeb
Dopravniho vzdélavaciho institutu (CPS DVI) Daniela Dudova. Proc je diilezita psychologicka péce? Co miize
byt v pozadi mimoradnych udalosti, stalo by priibézné psychologické vysetreni strojvedoucich za jejich
abytkem? A jaké tkoly musi psychologové DVI zvladnout?

Josef Holek | Foto: autor

Rikate, Ze lidé nerozli$uji mezi
psychiatrem a psychologem. Jak ¢asto
se s timto zjisténim setkavate?

Obcas je zreakci lidi patrné, Ze nase od-
bornosti zaméruji, maji zkreslené pred-
stavy a mnohdy pfehnané obavy. Jen pro
objasnéni, psychiatr je 1ékat specializujici
se na lé¢bu vaznych dusevnich poruch

a pouze on vam mtiZe predepisovat 1éky,
je-li to tfeba. Psycholog neni 1ékat a vzdé-
1ani ziskava na nékteré z humanitné za-
meéfenych vysokych §kol, napfiklad na fi-
lozofické fakulté. Zalezi pak na kazdém
psychologovi, kterym smérem se vyda,

v ¢em se chce specializovat a dale vzdéla-
vat. V prostfedi vét$ich firem a spole¢nos-
ti se psycholog nejcastéji spolupodili

na vybéru uchazec¢t do zaméstnani, pecu-
je o duSevni zdravi a celkovy rozvoj za-
méstnanci.

Boji se lidé psychologa

se svymi problémy vyhledat?

Doba se trochu zménila. Zejména v oblas-
ti zdravotnictvi uz se lidé tolik nezdrahaji
si o pomoc Fici ¢i nabizenou pomoc pfi-
jmout. V pracovnim prostfedi je vsak si-
tuace jind a kolem péce psychologa je bo-
huzel stile pomérné velké mnozstvi
mytl. Lidé maji pfedstavu, Ze s takovym

problémem je psycholog vyhodi, Ze neni
tak vazny, netyka se prace, méli by to pre-
ce zvladnout sami nebo je naopak oznaci
za bldzna a posle na psychiatrii. Pfetrva-
va strach, Ze se davérné informace dosta-
nou k zaméstnavateli, mezi kolegy a po-
$kodi je to. Casto je v pozadi stud a nékdy
bohuZel i §patna zkuSenost. Navic nelze
vyloucit skute¢nost, Ze fada lidi ani nevi,
Ze v ptipadé problémd mohou sluzbu psy-
chologa u svého zaméstnavatele vyuZzit.

Jak se k vam, respektive do CPS, mohou
lidé dostat? S ¢&im dovedete pomoci?
Psychologické sluzby zajistujeme na na-
§ich pracovistich v Praze a Olomouci.



Lidé nas mohou oslovit prostfednictvim uvefejnénych
kontaktd na nasich strankich DVI, mozna je samo-
zfejmé i pfedem dohodnuta osobni konzultace.

V ramci poradenstvi nabizime pomoc s problémy
pracovniho i osobniho charakteru. At uz jde o neshody
na pracovisti, obavy ze selhani ¢i neptijemné prozitky
po mimofadné udalosti. Clovék miiZe prochizet naroé-
nym zivotnim obdobim, starat se nebo pfichazet o své
blizké, rozvadét se, a to ma obrovsky vliv na psychiku
a fungovanivzaméstnani. Za navstévu psychologa se
nemusi stydét, davaji tim naopak najevo snahu pro-
blém aktivné Tesit. Je to vlastné takovy benefit pro za-
meéstnance, tato sluzba je zcela bezplatna, rychle do-
stupna a naprosto diskrétni, coz chci zdaraznit. Velmi
dtilezita je rovnéz i automaticky poskytovana podpora
zaméstnanct ucastnicich se mimoradnych udalosti,
kde mnohdy dochazi k viZnym zranénim, imrtim
a velkym Skodam.

Proé je tak dalezita péée zvlasté v téchto pfipadech?
Jde o psychicky mimoradné naro¢né situace, na které se
nelze zcela pripravit. V nékterych piipadech lidé

po mimoifadné udalosti trpi riznymi psy-

chickymi i fyzickymi obtiZemi. Nemo-
hou napftiklad spat, to co prozili, se
jim neustale vraci, trpi izkostmi,
anedostane-li se jim odborné po-
moci, miZe to pfertist v mno-

hem vaznéjsi obtiZe a nékdy az

v posttraumatickou stresovou
poruchu. Pozadat ¢i vyuzit na-
bizenou pomoc je v téchto situ-

acich zcela na misté.

Bylo nééim specifické krizové
poradenstvi v dobé covidové?

Hned na zacatku pandemie jsme
podobné jakoijiné organizace zfi-

dili telefonickou linku, kde jsme po-
skytovali odpornou psychologickou
pomoc. Pro vSechny to byla zcela nova
situace, lidé se ocitli ve velké nejistoté,
prevladal proto hlavné strach o sebe, o své blizké, po-
tfebovali se ujistit, Ze konaji spravné, jindy chtéli po-
vzbudit, Ze to zvladnou, nebo jen prakticky poradit.

Mate poznatky napf¥iklad od kolegti klinickych
psychologti, zda zaznamenali nariist poétu pacientt
s psychickymi obtiZzemi pravé v obdobi pandemie
covidu?

Ano. Vyrazné vzrostly pocty pacientd s izkostné de-
presivnimi poruchami. Hovofi se také o vétsi preva-
lenci doméciho nasili a myslim, Ze ¢as je$té ukaze
dalsi negativni disledky, napifiklad na nasich dé-
tech, na lidech, ktefi ztratili své blizké.

Je viibec mozné udélat iéinnou krizovou intervenci
po telefonu? Anebo je lepsi osobni kontakt?

I po telefonu je mozné ¢lovéku velmi dobfe pomoci,
ale predpoklada to, Ze je psycholog v tomto zplisobu
poskytovani péce vzdélany a trénovany. Covid nam
ukazal, Ze toto bude zfejmé Castéjsi zptisob poskyto-
vani péce nez osobni setkini, které vSak stile povazu-
jiza nenahraditelné.

Jaké jsou dalsi ukoly psychologa v Zelezni¢ni dopravé?
Psychologové na naSem pracovisti maji nékolik oblasti
plsobnosti. Kromé jizZ zmifiované péce o zaméstnance
chologické vysetfeni za iicelem vykonu zaméstnani
aziskani kvalifikace. Jako psychologové s udélenou
akreditaci ministerstva dopravy jsme rovnéz opravneé-
ni provadét dopravné psychologicka vySetfeni v silnic-
ni dopravé. Zapojujeme se i do vzdélavani zaméstnan-
clia v planu jsou aktivity, které by zvysily povédomi

o diileZitosti péce o dusevni zdravi a psychiku.

Jak vypada psychologické vysetieni?
Vstupni psychologické vySetfeni uchazece o zamést-
nani ma pfedem pfesné danou strukturu a fidi se in-
terni smérnici a u strojvedoucich navic vyhlaskou
¢. 101/1995 Sb., kde jsou stanoveny oblasti, na které se
musi psychologické vySetfeni zamérit. Uchazec se
musi podrobit celé fadé psychodiagnostickych metod
véetné rozhovoru s psychologem, kdy zjistujeme tiro-
ver jeho osobnostnich pfedpokladl pro danou pracov-
ni pozici. Rozdil mezi jednotlivymi pracovnimi
pozicemi je v tom, které testové metody vo-
lime a na které schopnosti nebo vlast-
nosti osobnosti klademe daraz.

Nabizime
pomoc s problémy

pracovnihoi osobniho
charakteru. At uz jde o neshody
na pracovisti, obavy ze selhani €i

neprijemné prozitky po mimoradné
udalosti. Clovék mdze prochazet
narocnym zivotnim obdobim,
a to ma obrovsky vliv na
psychiku a fungovani
v zaméstnani.

Jaké zakladni vlastnosti musi
zajemce o pozici strojvedouci-
ho mit a které ho naopak au-
tomaticky vyfadi z vybéru?
Je moZné se na psychotesty
vibec néjak pFipravit?
Je to zejména celkova osob-
nostni vyzralost, alespon
primeérny intelekt, schop-
nost pfekonavat spontanni ko-
lisani pozornosti, akceschop-
nost, postfeh, emocni stabilita,
odolnost viic¢i psychické zatézi,
dobra schopnost sebeovladani a po-
dobné. Zakladni ptipravou je odpocinek
- dobfe se vyspat, najist, napit a pfedem na-
planovat cestu, aby se ¢lovék v den vySetfeni nedo-
stal do zbyte¢ného stresu.

Kdyz jsme spolu pfed dvéma lety hovofili o mozZnych
pFi¢inach mimofadnych udalosti a psychickém stavu
strojvedoucich, fikala jste, Ze poté, co strojvedouci
uspésné absolvuji vSechny testy, se uZ s nimi pravi-
delné nesetkavate. Zvedla se piece jen &isla mimo-
fadnych konzultaci u vas? Mam na mysli kontrolni

¢i periodicka psychologicka vysetfeni.

Problematice nastaveni periodicity psychologickych
vySetfeni u strojvedoucich jsme se v uplynulych mé-
sicich opakované vénovali, ale jednani jsou slozita

a téma velmi citlivé, Momentalné se snazime najit
ptijatelny kompromis pro vS§echny. Osobné rozumim
obavam nékterych strojvedoucich z mozné ztraty psy-
chické zptisobilosti, ale na druhou stranu chci po-
dotknout, Ze psychické funkce se méni s vékem stejné
jako zbytek téla. I u profesiondlnich fidi¢t v silni¢ni
dopravé je kontrolni psychologické vysetfeni nad

50 let zavedeno uz fadu let a je vyzadované pravé
ajen z dtvodu zvySeni bezpecnosti.

i
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Jsem presvédcena, Ze by se jednalo
o zanedbatelné mnozstvi zaméstnanct,
ktefi by vSak pfisetrvavani na svém
misté mohli ohrozit Zivoty a majetek.

Mate moznost podilet se na analyze pf¥i-
¢in mimofadnych udalosti?

Moznost podilet se na analyze pficin mi-
moradnych udalosti z psychologického
hlediska nemame. A bohuzel musim kon-
statovat, Ze opakované pochybeni ze stra-
ny provoznich zaméstnanci ve vétsiné
ptipadd nevede k opétovnému prezkou-
mani jejich psychické zplsobilosti k vyko-
nu profese, coZ povazuji za alarmujici.

Pomohla by viibec pravidelna

vys$etieni strojvedoucich sniZit

pocet mimoiadnych udalosti?
Mimotadné udalosti se vétSinou déji
souhrou vicero neptiznivych okolnosti,
nelze jednoznacné poukizat jen na jed-
nu pricinu. Pfesto jde o jeden z i¢innych
nastroj prevence, ktery muze velmi vy-
razné prispét ke zvySeni bezpecnosti.

Kde jesté vidite moZnosti uplatnéni
psychologa v ramci Zelezni¢ni dopravy?
Moznosti jsou na poli zmitiované preven-
ce, vzdélavani i v oblasti psychohygieny.
Tési mé, Ze v soucasné dobé vzesel ze
strany Ceskych drah zdjem o realizaci
vyzkumu u profese strojvedoucich. Jde
o oblast, kterad byla dlouha l1éta opomi-
jena, coz je velka §koda. Vyzkumem
ziskdme fadu informaci o aktudlnim
stavu zatézovych faktoril u této expo-
nované profese. Dame tak zadavateli
moznost objektivniho pohledu na véc
a prilezitost se ziskanymi informacemi
pracovat. O

Daniela Dudova

Absolvovala magisterské studium
psychologie na Filozofické fakulté
Univerzity Palackého v Olomouci.
Nékolik let pdsobila jako psycholog
ve zdravotnictvi, kde v roce 2005 do-
koncila specialni pripravu v oboru
Klinicka psychologie. V oblasti Zelez-
ni¢ni dopravy se pohybuje od roku
2005 a od roku 2012 i jako dopravni
psycholog s udélenou akreditaci Mi-
nisterstva dopravy CR. Volny cas tra-
vinejradéji s rodinou a prateli, ma
rada sport, nejradéji kolo, vyslapy
do horavzimé bézky.



ZPRAVODAJSTVI

CD Muzeum v LuzZné

zahajilo sezonu

Josef Holek | Foto: Michal Malek

'Pandemie koronaviru se negativné
podepsala i na otevieni D Muzea

v Luzné u Rakovnika. Sezona zacala az
v poloviné kvétna, tedy o nékolik tydnt
pozdéji nez obvykle. Nav§tévnici sice
budou muset dodrzovat vSechna platni
hygienicka opatfeni, odménou jim vSak
je fada novinek, které Ceské drahy a je-
jich Centrum historickych vozidel (CHV)
v muzeu nachystaly.

Tou prvni je nova pokladna s obcho-
dem, u objektu budou umistény stoja-
ny pro kola, pro elektrokola pak se za-
suvkou. , Navstévnici se maji na co tésit.
Stavba objektu byla zahajena v fijnu lo1n-
ského roku, hotovo bylo v kvétnu,*“ fekl
Marek Plochy, feditel CHV.

€D se vrati na Sumavu

Pokud to situace dovoli, jsou €D pfiprave-
ny nabidnout i tradi¢ni jizdy nostalgicky-
mi, vyletnimi vlaky z Luzné k Berounce
anebo do depozitife NTM v Chomutove.

O tfetim kvétnovém vikendu uz vyjela

za branu muzea souprava v Cele s parni lo-
komotivou 414.096 Heligén. V ¢ervnu by
se mél v muzeu navic uskutecnit kfest pa-
métni mince s vyobrazenim parni loko-
motivy 498.022. V srpnu by vedeni CHV
rado privitalo motorové vozy na jejich se-

tkani a v zari se v muzeu uskutecni Den
Zeleznice. Dal$i pravidelné jizdy by mé-
ly byt v Praze a okoli. V kvétnu zacal jez-
dit i pravidelny vikendovy spoj z Bfecla-
vido Lednice. Na tyto vykony je nasazen
motorovy viiz fad M 131.1. ,,Pfipravuje-
me i navrat parnich vlaki na Sumavu,
do okoli Volar,“ doplnil Plochy.

Pres zimu nezahaleli ani spravkati CHV.
Navstévnici si tak budou moci prohléd-
nout rekonstruovany nakladni vz fady Z.
Do vystavovatelného stavu se dostala i par-
ni lokomotiva 310.127, ktera drive stala
na podstavci v Prostéjové. Dalsi para stej-
né fady, 072, se opravuje v Plzni. ,\V Luz-
né pracujeme na lokomotivach 423.009,
313.432 a vdilnach némeckych Deutsche
Bahn v Meiningenu se déla na 365.024.
Aktudlné jesté opravujeme osobni viiz fa-
dy Clm a Ci, pfipravujeme vyménu tru-
bek u parni lokomotivy EP 1000. Brejlovec
T 478.3101 dostal novy lak. V opravé mame
néapravovou prevodovku pro motorovy vz
M131.1487,“ vyjmenoval Plochy.

Stokr bez opravy

Intenzivné se pracuje nejen v Luzné, ale
ivdal$ich lokalitach, kde jsou vozidla
CHYV deponovana. ,,Za praci na technice
musim podékovat vSem posadkam. Bez
nich by nebylo mozné délat radost nasim

navstévnikim a cestujicim, fekl feditel

NOSTALGIE

Vylety za nostalgii

Parou Posazavim

Soboty 12. €ervna a 28. srpna budou
v Posazavia Ladové kraji patFit pare.
Vlak odjizdiv 9:28 h ze stanice Pra-
ha-Smichov a pres Davli, Jilové u Pra-
hy a Krhanice vas doveze do Tynce
nad Sazavou. Zpét se vyda pres Cer-
Cany a Senohraby ve 14:22.

Parou Prahou

O nedélich 13. €ervna a 29. srpna
mate moznost projet Prahu parnim
vlakem, ktery se vyda po trase Pra-
ha-Smichov — Praha-Zli¢in — Hostivi-
ce. Za Smichova vyrazi dvakrat -
v10:10 hav 15 hodin.

Léto na Bechyiice

CD nabidnou i tradi¢ni Léto na Be-
chynce. Do Cela vlakd se na nasi nej-
starsi elektrifikované trati z Tabora
do Bechyné zroku 1903 postavi elek-
tricka Bobinka vyrobenda v roce 1956.
Svézt se mlzete od 12. Cervna
ovsech sobotach a nedélich a ve sva-
tecnidnyazdo 12. zafi.

Prazdniny v depozitafi Olomouc
Na 10. Cervence je planovana akce

v depozitafri CD Muzea v Olomouci.
Jeji soucastibudou jizdy zvlastnich
vlakl po okoli hanacké metropole.
BliZsi podrobnosti nebyly v dobé uza-
vérky znamy.

Plochy s tim, Ze zajimavym rozhodnutim
byla zachrana parni lokomotivy 498.112,
spusténa na podzim loniského roku. ,,Ce-
nu ani termin dokonceni zatim CHV ne-
znd. Ve zalezi na penézich a casovych
moznostech party v Ceské Lipé&, kde se

na Albatrosu pracuje. Vzhledem k zdjmu
vefejnosti pfispét na opravu jsme se do-
mluvili na spolupraci s nadaci Oktidlené
kolo. Poskytnou transparentni ticet, kam
bude mozné piispévky zasilat.“

Letos by se €D rady pustily do mensi
opravy parni lokomotivy 354.195 a do roz-
sahlé rekonstrukce stroje 464.008.
Naopak nebudou renovovat Stokra
556.0506. ,,Opravu jsme dlouho zvazova-
li, ale vzhledem ke stavu kotle a vyuzi-
ti lokomotivy se oprava jevi jako neeko-
nomicka. Financnich prostfedki neni
mnoho. Lokomotiva pro svoji hmotnost
na mnoho trati bohuzel nemuze kvii-

li $patné prechodnosti, a tim paddem ma
imalé vyuziti. Pro fanousky zeleznice
vSak zlistane zachovana i v neprovoznim
stavu,“ uzaviel Marek Plochy. O



Pokracujeme v dezinfekci vozidel

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek

V souvislosti s rostouci poptavkou

po cestovani CD postupné obnovuji
jednotlivé dalkové linky. Cast z nich se
vratila k obvyklému provozu jiz v pra-
béhu dubna a kvétna, dalsi posilovani
bude pokracovat i béhem Cervna.

Cisténi nékolikrat denné

CD se proto i naddle vénuji intenzivnimu
tklidu a dezinfekci souprav, a to i nékoli-
krat denné. Zvlastni pozornost je vénova-
na ¢isténi vSech ¢asti vybaveni, se ktery-

mi pfichazeji cestujici ve vlaku nejcastéji
do kontaktu - kliky, madla ¢i tlacitka.

,Pridezinfekci souprav pouzivime
moderni technologie, naptiklad ozoni-
zaci. Oz6n likvidujici viry i bakterie pro-
nikne do vSech koutd interiéru, ale ta-
ké do vzduchotechniky osobnich vozii.
Jde tedy o velmi G¢innou formu preven-
ce pfed $ifenim koronaviru. Navic jsme
do nasich vozi nainstalovali pfes dva ti-
sice davkovacu dezinfekce, kterou ukli-
dové firmy pravidelné dopliuji. Cestujici
je tak maji k dispozici ve vice nez tisicov-
ce nasich voz{,“ uvedl ¢len piedstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro provoz Michal Kraus.

Na nutnost zakryti dychacich cest upo-
zorfiuji CD cestujici prostfednictvim pla-
katti, vlakového rozhlasu i personalu.
»Personal je vybaven ochrannymi pro-

stfedky, jako jsou respiratory ¢i rukavice.
Cistici sady s dezinfekénimi prostfedky
jsou také na stanovistich strojvedoucich.
Pokud si cestujici zapomene respirator,
ma moznost zakoupit si ho u vybranych
pokladen nebo v infocentrech €D. V na-
bidce jsou nejen respiratory tiidy FFP2
arousky s nanofiltry, ale také dezinfek¢-
ni spreje se stfibrem a antibakterialni ge-
ly,“ fekl ¢len predstavenstva a naméstek
generalniho feditele pro obchod Jifi JeSe-
ta. Kvyssi bezpecnosti mohou prispét

SoutéZ Zelezn

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic erven zni: Kdy se uskutecnila technicko-
bezpeénostni zkouska na mistni draze ze Zd'aru n. Sazavou

do Némeckého Brodu?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. ¢ervna naadresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
Cerven". Tentokrat se hraje o knihu Posazavska draha 1.

- Zdar — Némecky Brod — Svétla-Kacov.

icdFe

i sami cestujici, napfiklad vyuzitim bez-
kontaktniho ndkupu jizdnich dokladd
online pfes e-shop nebo prostfednictvim
aplikace Mdj vlak. V pfipadé ndkupu
na pokladné ¢i ve vlaku doporucuji Ceské
drahy preferovat platbu kartou.
Pfizahrani¢nich cestach s ohledem
na vyvoj epidemické situace v okolnich
zemich dopravce radi cestujicim, aby si
pred cestou ovérili aktualni informa-
ce k opatfenim v tranzitnich a cilovych
statech.O

~

Sprdvnd odpoved z . 5: Spolecnost JLV ziskala Certifikat systému kritickych bodi
HACCP pro poskytovdni stravovacich sluzeb v roce 2005. Publikaci Gastronomie
na kolejich ziskdvd Pavel Jandcek, Pardubice.
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ZPRAVODAJSTVI

E.ON postavi ve spolupraci s CD
dobijecky u osmi nadrazi

Petr Slonek | Foto: e.on-drive.cz

Z osmi planovanych stanic bude sedm
rychlodobijecich a jedna AC stanice

s pozvolnym dobijenim. Unadrazi vzdy
vyroste jedna, u které pijde dobijet hned
dva automobily najednou. Rychlé dobijeci
stanice vzniknou v Hodoniné, Huling,
Staré Pace, Zabiehu na Moravé, Frens$taté
pod Radhostém, Frydku-Mistku a v Bohu-
miné. AC stanice pak u nadraZi CD v Kro-
méfizi. Jejich budovani je spolufinanco-
vano z Opera¢niho programu Doprava.
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Nadrazi nebyla vybrana nahodné. ,Vy-
stavba dobijecich stanic v lokalitidch, kde
mohou lidé pfestoupit na jiny druh dopra-
vy, je velmi diileZitd. CD tomuto napadu
byly oteviené a moznost nabidnout svym
zdkaznikim tuto sluzbu je zaujala,“ fekl
Martin Klima, vedouci oddéleni Mobility
Services spolec¢nosti E.ON Energie.

Dobit auto a pak na vlak

Spole¢nost E.ON dosud stavéla dobijeci
stanice u hlavnich dopravnich tahd, cer-
pacich stanic, u supermarketd a obchod-

DraZni afad informuje

Prvni strojvedouci si budou muset nejpozdéji v zafFi vyménit své licence

nich center nebo méstskych parkovist.
,Mame uz ale naptiklad dobijeci stanice
také u autobusovych nadrazi v Ceském
Krumlové nebo v Tfebi¢i a vlakova na-
drazi jsou dal§imi vhodnymi lokalitami
pro vystavbu dobijecek a jejich nasledné
funkéni vyuziti,“ dodava Martin Klima.

Predseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Ivan Bednarik zdiiraznil, Ze
Ceské drahy dlouhodobé podporuji mo-
derni environmentalni feSeni. ,,I proto
meé tési, Ze jsme nasli partnera, s nimz
dokazZeme nasim zakaznikiim nabidnout
moznost nechat si dobit elektromobily,
odstavit je na parkovistich u nadrazi a dal
pokracovat vlakem. Propojeni téchto dvou
ekologickych dopravnich prostfedkii ma
nepochybné budoucnost a logiku. Je to
dalsi z dopliikovych sluzeb, kterymi posi-
lujeme svou konkurenceschopnost a obec-
né atraktivitu Zeleznice pro cestujici.
Rychlodobijeci stanice ale stejné dobte po-
slouzi také lidem pfi cekani na jejich bliz-
ké, pokud je napfiklad pojedou na nadra-
Zi k vlaku jen vyzvednout,“ uvedl.

Pocet elektromobilli v tuzemsku trvale
roste, nicméné proti jinym evropskym
statim CR stdle vyrazné zaostava. Zajem
lidi brzdi hlavné jejich vysoké ceny. I tak
se unas prodej vozil s Cisté elektrickym
pohonem loni zvysil o rekordnich 331 pro-
cent na 3262 aut. Podle dat z registru vozi-
del bylo ke konci roku 2020 v zemi regist-
rovano celkem 7 109 elektromobili (o rok
dfive to bylo 3 929) a kolem tf{ tisic plug-in
hybridi. v Cesku je nyni zhruba 8,3 milio-
nu vozidel vSech kategorii, podil elektro-
mobild ¢ini necelych devét setin procenta.
Podle studie zpracované pro provozovatele
Ceské prenosové soustavy a distribuénich
siti by v CR v roce 2030 mohlo jezdit aZ
523 000 elektromobilti. Pesimisticky scé-
nart pocita s minimalné 26 ooo elektromo-
bily na €eskych silnicich. O

“

)

V zafito bude deset let, kdy zacalo vydavani licenci strojvedoucich v sou¢asné podobé. Licence ma desetiletou plat-
nost, proto se nyni priblizila doba, kdy je nutné pozadat Drazni tfad o jeji prodlouZeni. V letoSnim roce se vymeéna
bude tykat zhruba 1 300 licenci. Jak postupovat v pFipadé, Ze strojvedoucimu kon¢ijeji platnost, fesi novy metodicky
pokyn Drazniho Gfadu, ktery je k nalezeni na www.ducr.cz.
Zadatel, ktery ma jiz vydanou licenci strojvedouciho, mGze pfed skoncenim jeji platnosti pozadat o prodlouzeni.
Drazni Gfad mu vyda novou licenci se stejnym Cislem a platnostina 10 let. ,Doporucujeme, aby Zadatelé nenechavali
vyménu na posledni chvili a podavali zadosti alespoii s dvoumési¢nim predstihem. Zadosti standardné vyfizujeme

do 30 dnd," Fika Jifi KolaF, Feditel Drazniho Gfadu. ,Zvolili jsme nekomplikovany zptsob, aby byla vyména pro Zadate-
le co nejjednodussi,” dodava. K zadosti je nutné dolozit kopii posledni licence a kopii dokladu o zdravotni zplsobilos-
ti. Zadost o prodlouzeni neodkladejte, pokud se vas letos tyka, mizete ji podat jiz nyni.
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CD chtéji poridit dalsi Taurusy

| s
BoRumin|

Josef Holek | Foto: archiv (D

lotilu vozidel Ceskych drah by mohly

v nasledujicich mésicich doplnit ¢tyfi
vicesystémové lokomotivy fady 1216 Tau-
rus. Zamér uz schvalilo nejen pfedsta-
venstvo, ale i dozor¢i rada spolecnosti.
Stroje nejsou u dopravce novinkou, v srp-
nu 2019 si potidil dva kusy (1216.902
a1216.903) a dal$i ma pronajaté od Ra-
kouskych spolkovych drah (OBB) pro
vozbu netrakénich jednotek railjet.
Ctvefice novych strojil by méla jezdit

narameniz Bohumina az do Grazu, ope-
rativné by mohla byt nasazenaina ex-
presech z Prahy do Némecka.

»Zapada to do nasi strategie obnovy vo-
zidlového parku, kdy nakupujeme nejmo-
dernéjsi osobni vozy pro dalkovou dopra-
vu narychlost 230 km/h a potfebujeme
také odpovidajici hnaci vozidla. Posiluje-
me tim svou pozici v mezinarodni dalko-
vé dopravé. Zasadni investice do rozvoje
infrastruktury a s tim souvisejici zvyseni
rychlosti a zavedeni jednotného evropské-
ho zabezpelovacle planuje i Cesko. Proto

bychom radi vyuzili moznost vyhodné
poridit tato vozidla pro rychlost 230 km/h,
ktera jiz jsou vybavend palubni ¢asti
ETCS,“ vysvétlil pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel CD Ivan Bedndarik.

Rovnou do provozu
,»S jejich pfipadnym nasazenim pocitime
na dalkové lince Ex4 z Bohumina pfes Os-
travu a Bfeclav az do Vidné, respektive
Grazu. Lokomotivy by tak doplnily na té-
to trase dva stroje stejného typu. Jedno-
znacnou vyhodou je, Ze uz maji prechod-
nost do zahranié¢i, a u mezistatnich spoj
proto nebude nutné ménit na hranicich
lokomotivu v Cele vlaku. Tim se eliminu-
je riziko mozného prodlouzeni jizdnich
dob. Pfedpokladame, Ze v pribéhu nasle-
dujicich mésicti bychom mohli podepsat
kupni smlouvu a vozidla dodat,* doplnil
Jifi JeSeta, Clen predstavenstva a nameés-
tek generalniho feditele CD pro obchod.
VSechny Ctyfi vicesystémové elektric-
ké lokomotivy fady 1216 Taurus by CD
prevzaly schvalené pro provoz v Ceské re-
publice, Rakousku, Némecku a Madar-
sku. Dvé lokomotivy je navic mozné pro-
vozovat i na izemi Slovenska. Vozidla
jsou vybavend palubni ¢isti ETCS a pfi-
pravena na nasazeni v osobni dopravé
bez nutnosti dal$ich uprav. O

Pendolino vyrazilo na testovaci jizdu po Vysoéiné

Technici Ceskych drah vyuzili pandemii
omezeného provozu, a tedy méné cas-
tého nasazovani elektrickych jednotek fady
680 Pendolino i k neplanovanym kroktim

v UdrZzbé a testovacim jizdam. Jednu tako-
vou ma za sebou i jednotka 680.006, kterou
specialisté dopravce otestovali pFi cesté

z Prahy do Brna pfes Caslav a Havlickav
Brod. Vlak je navic po obnové stupné R3
(dfive hlavnioprava).

,Potfebovali jsme jednotku otestovat
na klikaté trase pfes Vysocinu, vyzkouset
systém naklapéni a jizdu na stfidavé trakéni
soustavé. Spolu s naklapénim v fadé proti-
lehlych oblouk( zkoumame, zda ndm sprav-
né fungujii trakéni transformatory a dalsi
pomocna zarizeni," vysvétlil Jan Studenik,
specialista na Pendolina z Oblastniho centra
Gdrzby Stfed CD. ,Testujeme i snimace boc-
niho zrychlenia naklopeni.”

Zajet se muselo i na zkusebni okruh VUZ,
kde CD nechaly otestovat brzdy a byly pro-
vedeny rozjezdové zkousky na viech napa-
jecich systémech. ,Ano, mohli bychom tam
udélat i zkousky naklapéni, nicméné tam
jednotku dostatecné nezatizime. Jezdijen
na okruhu, kde chybi protilehlé oblouky.
Anaopak, brzdové a rozjezdové zkousky by-
chom teoreticky mohli uinit i na siti Spravy
Zeleznic, ale pfi tak hustém provozu je to
nemozné a nedosahneme rychlosti
200km/h," uvedl Jan Studenik.
jednotka 680.001. ,Dale jsme modernizovali
mezivozové propoje, kdy jsme instalovali zce-
la novy kabelovy systém, tak jako na vsech
ostatnich jednotkach béhem omezeného
provozu,” uzavrel Studenik. Testovanibylo
Gspésné, oprava byla ukoncena a jednotka

680.006 je nasazena do provozu. (red)

13



ZPRAVODAJSTVI

Tunely na IV. koridoru
se pojede dvoustovkou

Josef Holek | Foto: Spréva Zeleznic

Deboreé, Mezno a JeSetice. Dva tunely a obfi estakdda. Tti nej-
vétsi projekty modernizace trati Sudomeéfice - Votice, kterd je
souéasti IV. tranzitniho koridoru spojujici Prahu s Ceskymi Budé-
jovicemi, se pomalu chyli ke konci. Tunel Deborec je témét do-
koncen, jeho kolega u Mezna se uz dockal betonaze horni klenby
véetné Casti protiklenby sekundarniho osténi a hotova je vyjezdo-
va cast hloubené casti tunelu. Sprava Zeleznic hlasi, Ze v obou tise-
cich (Sudomeéfice - Votice, Sobéslav - Doubi) se pracuje naplno.

,V tunelu Deborec jsme dokoncili betonaz poslednich kleneb
na hloubené ¢asti tunelu. RaZzend ¢ast je kompletné dokoncena
vCetné osténi a dna tunelu. Pracujeme na chodnicich a byla zahé-
jena montaz pozarniho vodovodu. V tunelu Mezno je hotova pri-
marni klenba a zakladové pasy véetné protiklenby. Vybetonovali
jsme horni klenby sekundarniho osténi. Vyjezdova ¢ast hloubené
Casti tunelu je kompletné hotova, u vjezdové ¢asti zbyvaji dva blo-
ky. Pracujeme i na stfedové drendzi tunelu,” popsal aktualni stav

nameéstek feditele Stavebni spravy zapad Ondfej Gopfert.

Na podzim zatéz

Deborecsky tunel by mél byt tento meésic pfedan k vybudovani
Zelezni¢niho svrsku. V Cervenci totéz ¢ekd i mezensky. Prvni
vlaky by mély tunely projet v Cervenci 2022. Objekty jsou pro-
jektovany na rychlost az 200 km/h.

Sprava buduje také mostni estakady u JeSetic (isek Sudomeé-
Tice - Votice), pfes idoli nad obci Radi¢ s délkou 175m a navazu-
jicis délkou 244 m. Prace tu zacaly uz v roce 2018, hotovo by mé-
lo byt pristi rok. ,Nyni pracujeme na mostech 5, 10, 132 14.

Na pétce, desitce a tfinactce je dokoncena nosna konstrukce
mostu véetné fims, izolace a jeji ochrany. Na tfindctce montu-
jeme i protihlukové stény. Na ¢trnactce jsou dokonceny nosné
konstrukce véetné fims a z poloviny také izolace. V pfipadeé cel-
ku pak pracujeme na dokonceni terénnich uprav pod mostem,“
uvedl Ondfej Gopfert s tim, Ze zatézkavaci zkousky estakady by

se mély uskutecnit letos v fijnu.

V planu dalsi tunely

V pfipadé stavebniho useku Sudomeéfice - Votice je pfedmétem
stavby zdvoukolejnéni trati, jeji vedeni v nové stopé, opusténi
stanic Stfezimif, JeSetice a Hefmanicky a zfizeni nové u Cerve-
ného Ujezdu. Cilem je zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity
drahy, zkraceni trasy o 2km a také zvyseni tratové rychlosti
na 200 km/h. Obdobné je na tom i tisek ze Sobéslavi do Doubi.
Zde jesté vznika Zvéroticky tunel (370 m). Budovan je v zafezu,
vrchol nad nim byl odtéZen, a poté, co bude konstrukce vylita
zbetonu, bude zpétné obsypan. Kvili objektu je nutné odtézit
140 ooo m¥* zeminy. Tunelu budou sekundovat estakady pies

14

g

sl
_.h—u.
P,

Zdrez u Mezna. Skalni masiv museli stavari odstrelit...

Sl P
i = e e T - Sy "
R o A

...zbytek zeminy odtéZila téZkd technika. Kviili zdfezu vznikly pteloZky silnic

doli Cernovnického potoka (832m) a pfes Kamenny rybnik (263
m). Nechybi ani mohutné zitezy. Ty staré stavebni technika
zaveze materidlem ze stavajicich nasptli a z vykopl nové stavby,
navrch se naveze ornice, na niz se vysazi stromy a kefe.
Pomineme-li jiz dobudované tiseky a stavebni ¢innost v Praze,
nekoplo se jen mezi Nemanicemi a Sevétinem. Neznamend to ale,
Ze by se tam nic nedélo. ,, Zpracovavame dokumentace pro staveb-
ni povoleni. Tento tisek je naro¢ny z pohledu tunelovych staveb,
obsahuje bezmala pét kilometrti dlouhy tunel Chotycansky a vice
nez tfi kilometry dlouhy tunel Hosinsky. Diky napiimeni trati se
cesta zkrati z 22,1km na 17,8 km,* informoval dale Ondiej Gopfert.
Po dokonceni bude Chotycansky tunel nejdelS§im na ceské Zelez-
ni¢ni siti. Trumfne tak tunel Ejpovice s 4,15km. Zprovoznéni po-
sledniho tseku je planovano na rok 2028. Kompletni rekonstrukce
koridoru z Prahy do Ceskych Budé&jovic by méla vyjit na zhruba
60 miliard korun, dvé tfetiny pak pokryje dotace EU. O



\lyroste v Evrope
nova sit exprest TEE 2.0?

Némecky spolkovy ministr dopravy Andreas Scheuer béhem letosniho kvétna
predstavil dale rozpracovanou vizi nové generace evropskych expresi Trans Europ
Express 2.0 (TEE 2.0) Tato studie némeckého Spolkoveho ministerstva dopravy

a digitalni infrastruktury oprasuje myslenku na znovuzavedeni dalkovych a nocnich
spojli napric Evropou. Cilem je dostat lidi do vlak{ i na velké vzdalenosti a nahradit
leteckou a individualni automobilovou dopravu v tomto segmentu cestovani. Scheuer
nemiri ani tak na manaZery, pro které byly vlaky TEE pred vice nez 60 lety zavedeny,
ale hlavné na mladé lidi, rodiny a seniory, ktefi kladou velky diiraz na ekologii.

KoldZ: dobovy plakdt DB - Strom Heigl + foto - archiv DB AG



-de Paris

' .,
Asi nejzndméjsi tvdr vlak(i TEE - dieselovd jed-
notka VT 11.5 némeckych drah

Petr Stihlavsky | Foto: Retours, BD AG, Wikipedia, Shutterstock

'Prévé ekologie se stava hlavnim mo-
ttem fady evropskych dopravcii. ,,Di-
ky Zeleznici je Evropa jesté vice Setrna
ke klimatu a zivotnimu prostfedi. Kva-
litni nabidka mtiZe nahradit jizdy kami-
ontl a omezit lety. Chceme dale posilit
Zelezni¢ninakladni dopravu a pfispét

k lepSimu propojeni evropskych metro-
poli vysokorychlostnimi a no¢nimi vla-
ky. Nas koncept Trans Europ Express 2.0.
spoléha na atraktivni, rychlou a ptimou
dalkovou dopravu napfic staty. Na ev-
ropskou taktovou dopravu na kolejich.
Nas cil je lepsi cestovani po Evropé vla-
kem,“ fika ministr Scheuer.

Zacaly to Pullmanovy expresy
Pfimé a na svou dobu rychlé dalkové ex-
presy spojily evropské metropole uz v po-
sledni ¢tvrtiné 19. stoleti. Jejich zfizeni se
vénovala pfedevsim spole¢nost Compag-
nie Internationale des WagensLits, legen-

en 8 heures

a Milan

Plakdt z roku 1961 propagujici rychly a moderni
spoj TEE z PafiZe do Mildna

darni CIWL. Zpocatku $lo o lazkové vlaky,
ale jesté pfed koncem stoleti je doplnily
idenni spoje sestavené ze salonnich a re-
staurac¢nich vozli. Napiiklad v roce 1889 to
byly vlaky Marseille-Nice-Express nebo
Club Train Londyn - Dover - Calais - Patiz.

Spickové soupravy, kde rychlost a pohodIi byly
na prvnim misté, nabizely i francouzské drdahy

Ovsem nejvétsiho rozkvétu se pohodl-
né denni expresy CIWL sloZené z luxus-
nich Pullmanovych vozii dockaly ve 20.
letech 20. stoleti. V roce 1927 to byl na-
priklad Etoile de Nord (Severni hvézda)
Pafiz - Amsterodam a o rok pozdéji
Edelweiss (Protéz) Amsterodam - Brusel
- Luzern/Curych. Podobny luxusni vlak
Amsterodam - Basilej zavedly némecké
Zeleznice DRG pod nazvem Rheingold.

Luxusni vlaky byly sestaveny z Pull-
manovych vozl 1. a 2. tfidy, kdy obvykle
pro dva sousedni vagony fungovala jed-
na kuchyné a jidla se servirovala ptimo
na mista cestujicich. Poprvé se u téchto
vlaki objevily celni a pasové kontro-
ly za jizdy nebo v nastupnich a vy-
stupnich stanicich a vlaky dosa-
hovaly na svou dobu vysokych
rychlosti. Kupfikladu pfiblizné
800 kilometrd dlouha cesta
Amsterodam - Basilej trvala
kolem 10 hodin s primeér-
nou rychlosti 8o km/h.

Vlaky EuroNight

Spoj Trasa Doba jizdy
EN 21/22  Pafiz—Brusel — Kolin n. R. — Berlin 10:15

EN 23/24  Brusel —Kolin n. R. - Berlin — Praha / VarSava 14/14:45
EN 25/26 ~ Amstrodam — Kolin n. R. — Basilej — Milan — Benatky / Janov 14:30/13
EN27/28  Frankfurt n. M. —Strasburk / Curych — Mylhdzy — Lyon — Montpellier — Barcelona 14:45/11: 45
EN29/30  Berlin— Mnichov - Innsbruck — Bolofia — Rim / Nice 13:50/16:50
EN31/32 Pafiz - Strasburk — Stuttgart — Mnichov - Viden — Budapest / Zahfeb 13:10/14:50
EN 33/34  Pafiz - Brusel / Amsterodam — Hamburk — Kodan (- Stockholm) 14:45/12:45
EN 35/36  (Stockholm -) Kodan - Berlin — Praha — Viden / Budapest 14:45/17:10
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TEE 2.0 (plvodni ndvrh 2020)

Dité evropského sblizovani:

Trans Europ Express

Po 2. svétové valce odstartovala hospo-
darska obnova a dosud nevidané sbliZo-
vani zapadoevropskych statil. V roce 1948
vznika Organizace pro evropskou hospo-
darskou spolupraci, v roce 1949 Rada Ev-
TopYy, o tfiroky pozdéji zaklada Belgie,
Francie, Italie, Lucembursko, Spolkova
republika Némecko a Nizozemi Evropské
spolecenstvi uhli a oceli a v roce 1957
vznika Euroatom a Evropské hospodatské
sdruZzeni. PoloZeny jsou zaklady budouci
Evropské integrace. To inspiruje §éfa NS

TEE1/TEE 2
= | Pafiz-Brusel - Kolin n. R. - Berlin - VarSava
o
g TEE3/TEE4
< Amsterodam - Kolin n. R. - Basilej - Mildn - Rim
S| TEE5/TEE6
£ | Berlin-Frankfurt n. M. - Lyon - Montpellier — Barcelona
T
Amsterodam - Brusel - PafiZ - Lyon - Barcelona
TEE9/TEE10
g Berlin - Mnichov - Innsbruck - Bolofia - Rim
© | TEE11/TEE12
£ | Pafiz-Strasburk - Stutgart - Mnichov - Videfi - Budapest
fa)
S| TEE13/TEE 14
2| Pafiz - Brusel - Hamburg - Kodafi - Stockholm
o
Stockholm - Kodari - Berlin - Mnichov

Barcelona

Franciscuse Queriena den Hollandera

k navrhu vytvofit evropskou sit rychlych
a komfortnich vlakd se zvu¢nym jménem
Trans Europ Express (TEE).

Zakladajici zeleznice se domluvi na za-
kladnich kritériich a prakticky pfevez-
vlakd CIWL. Vlaky TEE se stavaji na tfi
desetileti vykladni skiini Zeleznic. Drahy
priubézné obnovuji jejich park, ktery na-
bizi pouze 1. tfidu a restauracni vozy. Po-
stupné se zvysuje jejich maximalni rych-
lost ze 140 na 200 km/h. Sit TEE dosdhne
vrcholu kolem roku 1975, kdy ji tvori 30
mezistatnich a 15 vnitrostatnich vlak
s dennim vykonem pfes 160 000 vlkm.
Expresy spojuji 167 mést od Spanélska
aItalie po Dansko.

TEE 2.0 (plvodni ndvrh 2020)

Amsterdam
O

Montpellier

() Perpignan

Stockholm

Copenhagen

Bremen () Berlin

Vienna

Budapest
O

Lyon ()

2
2,

Roma

Uplné poslednim vlakem TEE se stava
v roce 1988 Gotthardo na trase Curych -
Milan a slavnou znacku v letech 1993 aZ
1995 nakratko ozivi SNCF a SNCB na trase
Patiz - Brusel jako pfedzvést vysokorych-
lostni dopravy TGV, ovSem v obvyklé kva-
lité EuroCity. Nova znacka vznikla pod
tlakem konkurence. Stale mensi skupinu
obchodnich cestujicich maji doplnit novi
zakaznici: studenti, seniofi a rodiny,
vsichni, ktefi podnikaji turistické cesty.

Misto luxusu lidové viaky
Zeleznice se dohodly na fadé kvalitativ-
nich kritérii, kterda méla garantovat vy-
sokou kvalitu nové sluzby: zastavky

v dileZitych méstech, kratké pobyty

ve stanicich vetné pohranicnich, ces-

Spoj Trasa Doba jizdy
TEE1/2 Pafiz — Brusel — Kolin n. R. - Berlin —Var3ava 13:15
TEE 3/4 Amsterodam - Kolin n. R. — Basilej — Milan — Rim 13:45
TEE 5/6 Berlin — Frankfurt n. M. — Lyon — Motpellier — Barcelona 13:15
TEE 7/8 Amsterodam — Brusel — Pafiz — Lyon — Barcelona 10:15
Spoj Trasa Doba jizdy
TEE9/10  Berlin — Mnichov - Innsbruck — Bolofia — Rim 10:15
TEE11/12 Pafiz - Strasburk — Stuttgart — Mnichov — Videf — Budapest ~ 10:55
TEE 13/14 Pafiz - Brusel - Hamburk — Kodan — Stockholm 14:25
TEE15/16 Stockholm — Kodan - Berlin — Mnichov 13.30
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tovni rychlost nejméné 9o km/h s vyjim-
kou pro narocné horské traté a trajektové
tseky, klimatizované soupravy a gastro-
nomické sluzby na palubé vlaku, vétsi-
nou skupinové fazeni vozii 1. a 2. tfidy.
Mnoho statii, napiiklad Némecko, Ra-
kousko nebo Svycarsko, nové spoje inte-
grovalo do vnitrostatni taktové dopravy.

Dne 31. kvétna 1987 vyjelo na evropské
traté 69 part EuroCity, které spojily 200
mést ve 13 statech. Soucasti byloiosm
parti noc¢nich vlakd, které se béhem né-
kolika let vyclenily do nové kategorie Eu-
roNight. S padem Zelezné opony se sit EC
roz§ifila do byvalych komunistickych
satelitd Sovétského svazu.

Nékteré spoje EC nabidly skute¢né
transevropské celodenni cestovani. Ku-
ptikladu Leonardo da Vinci v trase Mi-
1an - Dortmund (1 339km, 15 hodin) nebo
Tizian jezdici na $taci Milan - Hamburk
(1250km, 13,5 hodiny), pozdéji patfily
k rekordmantim naptiklad Heinrich
Heine (PafizZ - Praha), Vindobona (Ham-
burk - Villach) nebo Comenius (Ham-
burk - Budapest). Celou trasu vSak urcité
absolvovalo jen velmi malo cestujicich.

Nova konkurence na obloze
Podle studie ITP-Consult z roku 1989 da-
vali cestujici u tak dlouhych tras pfed-
nost no¢nim vlakm. Konzultanti uved-
li, ze pfi osmihodinové cesté je zvoli 65 %
cestujicich a u dvanactihodinové dokon-
ce az 90 %. Podobna srovnani existuji
isleteckou konkurenci. Zde dominuje
Zeleznice u jizdni doby do 2 hodin. Pfi
cestovnich ¢asech kolem 4 hodin uz kle-
sé podil Zeleznice na polovinu anad s
hodin mé uzjen ¢tvrtinovy podil.
Letecka doprava zamavala s doprav-
nim trhem na pfelomu stoleti. Nastup

e e g gy s UE LT =
T :
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Maximailni rychlosti v km/h

= o
u projektu TEE a TEE 2.0

300 — 300 e— 300 —
290 =-— 290 =— 290 =-—
280 = 280 =— 280 =
270 =— 270 =— 270 =-—
260 =— 260 =—— 260 =—
250 =— 250 — 250 =—
240 =-— 240 =— 240 =-—
230 =— 230 — 230 —
220 =-— 220 =— 220 —
210 =— 210 =-— 210 =—
200 — 200  ‘— 200 —
190 =— 190 =— 190 =—
180 =— 180 — 180 =—
170 =— 170 =— 170 =—
160 =— 160 =— 160 =—
150 — 150 — 150 —
140 =— 140 — —
130 =— 130 =— 130 =—
120 — 120 =— 120 —
110 =— 110 =— 110 =—
100 e— 100  e— 100 e—
90 =— 90 =— 90 =—

80 =— 80 = 80 =—

70 — 70 =-— 70 —

60 =— 60 = 60 =—

50 — 50 — 50 —
40 - 40 =— 40 -

30 — 30 =-— 30 —

20 =— 20 =-— 20 =—

10 — 10 =— 10 =—

0 —— 0 —— 0 ———

2.0

nizkondkladovych leteckych spolec¢nosti
srazil ceny letenek na minimum. Firmy
nasadily jeden typ letadla, omezily pa-
lubni servis, vyuzily dotovana regional-
nileti$té s malymi poplatky, snizZily per-
sonalni naklady. Nejvétsi hrac¢ v oboru

Ryanair vzniknul v roce 1991. Za tfi roky
pfepravoval 3 miliony lidi ro¢né, v roce
1999 uZ 17,5 milionu a v roce 2019 vyuzilo
jeho sluzeb dokonce 152 milionti osob.

Nové moznosti cestovani zménily turi-
sticky ruch. Popularni se staly destinace
nedostupné vlakem, jako jsou Balearské
ostrovy (Mallorca), Kanarské ostrovy ne-
bo fecké ostrovy. Mezi lety 1994 a 2019
stoupl podil letecké dopravy u prazdni-
novych cest nad 5 dni z22% na 42%, za-
timco podil Zeleznice kleslz8 na 5% a in-
dividualni dopravy z 60 na 43 %.

Béhem dvou dekad zdecimovaly nizko-
nakladové aerolinky prazdninové auto-
vlaky i luxusni no¢ni expresy. Zasadily
ranu nadéjnym projektim no¢ni dopra-
vy, jako byly vlaky CityNight Line mezi
Rakouskem, Svycarskem a Némeckem,
nebo luxusni hotelové vlaky Talgo, které
zajistovaly spojeni Madridu a Barcelony
s Patizi, Curychem a Mildnem.

Sanci je vysokorychlostni doprava
UZ pti zavedeni vlakll EC se objevil novy
trend - vysokorychlostni doprava. Linka
Pafiz - Zeneva startovala v roce 1987 vlaky
TGV/EC operované francouzskymi rychlo-
vlaky. Cestu zvladly za priblizné 3,5 hodi-
ny cestovni rychlosti pfes 150 km/h.

Pod tlakem letecké a nové vzniklé auto-
busové (ve vét§iné zapadoevropskych zemi
nefungovala dalkova autobusova doprava
azdo zacatku 21. stoleti, pro tamni drahy
to byla nova konkurence) konkurence i in-
dividualniho motorismu vyklidily Zelez-
nice ztratové sluzby, kterymi byly dalkové
trasy, a soustfedily se na kratsi a rychla
spojeni mezi velkymi aglomeracemi. Vét-
§ina Zeleznice se zacala orientovat prede-
v§im na vnitrostatni dopravu, ptipadné
jesté tak na kratsi pfeshranic¢ni linky, kte-
ré garantovaly obchodni ispéch.

V této dobé vznikla v Evropé rozsahla
sit vnitrostatnich vysokorychlostnich
trati o celkové délce pfes 10 ooo kilomet-
ri1. Diky ni se rozsitil pocet tras, kde za-
¢al vlak znovu konkurovat letecké dopra-
vé. Nejprve to byly domaci trasy, jako
napfiklad Rim - Milén, PafiZ - Lyon ne-
bo Kolin nad Rynem - Frankfurt nad Mo-
hanem, ale postupné prodluzovani
a propojovani rychlych trati umoznilo
zavést i konkurenceschopné mezistatni
spoje. Diky tomu presmeérovala Air
France/KLM své cestujici mezi Parizi
a Bruselem do rychlovlakil TGV, nebo
mezi Patizi a Stuttgartem mohl klesnout
pocet letli z ptivodnich 60 tydné na 20.

Trans Europ Express 2.0

Roz§ifeni vysokorychlostni Zeleznice,
snaha o uhlikovou neutralitu a ochrana
Zivotniho prostiedi pfivedly némecké



Vysokorychlostni viaky uvaZované pro

TGV Euroduplex ICE Zefiro 380 / smile / Giruno
a podobné TGV (rtizné typy) Frecciarosa 1000
. ) - Bombardier /
Vyrobce Alstom Siemens Mobility Hitachi Rail Stadler
Max. rychlost 320 km/h 250-320 km/h 360 km/h 250 km/h
Schvaleni FR, DE, BE, NL, FR, DE, BE, NL,
pro zemé ESP, CH CH, AT FR. I DE, CHL AT, IT

Spolkové ministerstvo dopravy a digitalni
infrastruktury k navrhu obnovit transev-
ropské expresy, které by nabidly cestovani
napfic Evropou bez nutnosti pfestupii.
TEE 2.0 by mély mit dlouhé trasy a projiz-
dét nejméné tfemi az ¢tyfmi staty.
Projekt TEE 2.0 pocita se dvéma etapa-
mi v denni nabidce a se zavedenim noc-
nich vlaka. V kratké dobé by mohly byt

zavedeny Ctyfi pary transevropskych ex-
presti vyuZzivajici soucasnou infrastruk-
turu, dalsi ¢tyfi pary by byly zavedeny
po dokonceni dllezitych infrastruktur-
nich staveb, jako jsou Stuttgart 21 a tu-
nely Brenner a Fehmarnbelt.

Némci navrhuji zaloZeni mezinarodni
spolecnosti, kterd by zastfesila provoz
vlakili, podobné jako existovaly projekty

Thalys, Lyria a dalsi. Ty by si pronajima-
ly vlaky, trasy, persondal a dalsi sluzby
od jednotlivych narodnich spolecnosti,
tedy od svych akcionaia.

Zameér pocita s nutnosti odstranit fa-
du prekazek, které maji jednak historic-
ky zdklad, ale dilem vznikly v diisledku
vyvoje na Zeleznici v poslednich deka-
dach. V oblasti technické jsou to ptede-
v§im rizné systémy napajeni a zabezpe-
Ceni, které jsou postupné odstraniovany
napiiklad zavadénim ETCS/ERTSM. Ty
mladsi pfekazky byvaji obchodni. Je to
tfeba roztiisténost tarifli nebo zptisob
odbaveni. Tyto aspekty vynikaji pfede-
v$im pii kombinaci planovanych cest
novymi TEE a navaznymi vlaky.

Atraktivni mysSlenka na rychlé a pii-
mé transevropské vlaky vSak ma také
svarizika. Je otazkou, nakolik oslovi ces-
tujici pouze jediny uvazovany par vlaki
za 24 hodin, kdyZ dnes maji zakaznici
na frekventovanych dalkovych linkach
interval1hodina i méné. Dalsi nezna-
mou je, kolik lidi skutecné vyuzije vlak
k transevropskym cestam a stravi v ném
cely den. Navzdory velkému vyuziti vy-
sokorychlostnich trati bude naptiklad
cesta z PafiZe do Berlina trvat stile skoro
8 hodin a z Amsterodamu do Milana do-
konce 10,5 hodiny. UvaZované jsou vSak
jesté delsi trasy.

Navrat no¢nich vlakd

Némecky plan pocita také s obnovenim
transevropskych noc¢nich vlakd pod sta-
ronovym oznacenim EuroNight. Ty-

to vlaky by mély jezdit rychlosti 160 az
230 km/h a zajistovat ,no¢ni skok“ me-
zi velkymi aglomeracemi. Nabidnou
tak alternativu k celodennimu poby-
tu ve vlaku, kdy se ¢lovék vecer ,,ubytu-
je“ v komfortnim vlaku a rano vystoupi
v cili své cesty.

Tento projekt je vSak jen téZko pred-
stavitelny na ¢isté komeréni bazi, na-
pfiklad uz jen kvili nutnosti velkych
investic do novych no¢nich vlaki, ne-
bo kvili jejich malé kapacité, hlavné
v pfipadé komfortnich ldzkovych vozil.
Znacné jsou i naklady na servis a zajis-
téni sluzeb, které jsou srovnatelné s ho-
telovym provozem. Tento fakt potvrzuji
i stale provozované nebo nové zavadéné
nocni spoje, naptiklad v Rakousku, v Ni-
zozemi, v Italii, ve Velké Britanii nebo
v budoucnosti ve Svédsku, které uvazuje
o nové dotované nocni dopraveé ze Skan-
dinavie na kontinent.

V kvétnu ministr Scheuer pfedstavil ak-
tualizovanou verzi projektu TEE 2.0 s vice
spoji a vétsim zapojenim Ceské republiky,
a tak se k tématu v nékterém z dalich Ze-
lezni¢ara jesté vratime. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Experti VUZ dovedou otestovat | metro

Josef Holek | Foto: autor, archiv Michala Svobody

édecek byl pfednostou stanice v Roz-

dalovicich na Nymbursku, babi¢ka
zavoratkou a tatinek zac¢inal v nymbur-
ském depu, pozdéji se uplatnil na GR CD.
Tak trochu logicky Zelezni¢ar vyrostl
iz Michala Svobody. Nenajdete ho ale
na stanovisti strojvedouciho ¢i na palubé
vlaki, ale ve ZkuSebni laboratofi, v aredlu
Zkusebniho centra VUZ spolu s dal$imi ko-
legy. Pan Svoboda vystudoval Elektrotech-
nickou fakultu Ceského vysokého uéeni
technického v Praze, diplomovou praci ob-
hajoval na téma Magnetorezistivni mag-
netometr (méri¢ magnetického pole).
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Sviij volny ¢as rdd vyplni turistikou, projizdkou
na kole i jachtingem

Kratce po absolvovani vysoké $koly v ro-
ce 2004 se objevila mozZnost pracovat pro
VUZ a Cerstvé vystudovany Michal Svo-
boda se stal soucasti tymu, ktery testo-
val nova Pendolina. , ZkousSeli jsme trak¢-
ni vlastnosti jednotky,“ upfesnil s tim, Ze
u téchto zkousek nakonec ztistal. ,,Tech-
nika je vice ¢i méné podobna. NejCasté-
ji pracujeme na elektrickych jednotkach
a lokomotivach. NaSe zkuSenosti jsou tedy
velmi bohaté, v podstaté mame zkuSenost
s vyrobky vSech producentii.“ V portfo-
liu maji i trakéni zkou$ky vozli pro metra
anebo elektrotechnické zkousky napaje-
cich stanic a jejich protizkratové vlastnos-
ti. To uz ale musi specialisté do terénu.



Z nuly do maxima

Kromé toho, Ze elektrotechnickou vy-
zbroj Kolejovych vozidel bézné zkousi pri-
mo ve ZkuSebnim centru VUZ ve Velimi,
neztidka se odborny tym vypraviido za-
hrani¢i. Nékolikrat byl napfiklad v Ciné
nebo Turecku. ,,Jsme ti, kdo celou zkous-
ku provadi, od pfipravy pies méfeniaz

+ Lokomotiva Voith Maxima 40 CC pf¥i trakénich
zkouskdch ve stanici Strba

Trakéni zkousky s motorovou lokomotivou
2M62UM na trati Janavarti - Skulte (LotySsko)

po vyhodnoceni a vyhotoveni protokoli
o zkouSce.“ Pfipravuji i prvni podklady pro
zakaznika vetné kalkulace nakladl a do-
hody o technickych parametrech. Pfipra-
va zkousKky je pak podle Svobody jednodu-
cha - tym instaluje fadu snimaci, propoji
s pocitacem a v soupravé se zkousenym,
méficim a brzdicim vozidlem se vyjede
na okruh anebo se testuje v hale.

Michal Svoboda a jeho lidé se speciali-
zuji na trakéni, energetické zkousky
a zkousky sbéraci proudu. V piipadé
trakénich zkousSek se musi stroj rozjet
pod plnym vykonem z nulové rychlosti
do maximalni rychlosti a méfi se zrych-
leni a vykonové parametry vozidla. U lo-

komotiv se méfi sila na haku, a v tomto
ptipadé pracovnici VUZ nasazuji speci-
alni méfici vliz. Soupravu tedy tahne
testované vozidlo, za nim je fazeny mé-
ficiviiz a dile pak lokomotiva, ktera
predstavuje zatéz. ,,Zatézovaci“ masina
pribrzduje soupravu a pocitace vyhodno-
cuji trakéni charakteristiku. ,,Méfime
specidlnim pocitatem Dewetron, ten
ve§keré veli¢iny navzorkuje, ulozi a pfi-
padné zpracuje dle nasich poZadavki.
Napojen je na senzory instalované
na prislusnd mista vozidla, elektrické
veli¢iny, jako je trakéni proud, méfti-
me kle$tovymi pfevodniky. Ty pfi-
pojime na hlavni kabely, které
jdou od sbérace nebo generatoru.
Zkouska jako takova zabere podle
poctu napajecich systémi zhru-
ba tyden, v pfipadé elektrickych
jednotek se obvykle testuje pti pl-
ném a prazdném stavu, tedy s na-
loZenou zatézi. Na sbéracich kro-
meé obligatnich rozmért méiime
statickou pritla¢nou silu, a to v ce-
1ém rozsahu zdvihu, a také ¢asy zdvi-
hu a poklesu sbérace,“ popsal Michal
Svoboda. Tato stacionarni ¢ast zkousek
sbéract je obvykle hotova za jediny den,
méfeni aerodynamické sily pak trva dva
dny a méreni interakce pantograf - sbé-
rac zabere tyden price. Dopliime, Ze pa-
na Svobodu a jeho kolegy zajimaji sbéra-
Ce vozidla, nikoliv trakéni vedeni. Na to
jsou odborniky jeho kolegové z Kancelate
autorizované osoby (KAO) VUZ.

VZdy podle norem

Odbornici VUZ zkousi podle Technic-
kych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI) a norem, typicky vychazeji z CSN
EN 50215 0 ZkouSeni draznich vozidel.
Jisté, stane se, ze zkouska nevyjde. Vy-
robce tak musi najit feSeni, které tech-
niku vylep$i. Nejcastéji nevychazi aero-
dynamické prizptisobeni sbérace, které
je nutné naladit opravdu dokonale. Pfi
jizdé totiz existuje fada vlivli, které mo-
hou funkénost ovlivnit, nej¢astéji je ale
podle Michala Svobody ptitlak sbérace
ovlivnén aerodynamikou vozidla. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

Rekli

0 Michalu Svobodovi
Petr Chlum
vedouci ZkuSebni
laboratore VUZ

S Michalem Svobo-
dou spolupracuji

od jeho nastupu do VUZ. Spolu nas
spojoval nejen stejny obor zkousek,
aledlouhalétaijedna kancelar

a cestovatelska zaliba. V ramci
zkouSek jsme nejednu lokomotivu
doslova ,prolezli* od sbérace az

po podvozek, a to nejen v ,Cistych”
podminkach ZkuSebniho centra.
Michal je pilifem elektrotechnic-
kych zkouSek ZL VUZ. Diky své
ochoté a flexibilité vypomaha kole-
glm prakticky s jakymikoliv zkous-
kami a je nepostradatelnou soucas-
tilaboratore.

Milos Klofanda
Clen predstavenstva
a feditel zkuSebnictvi
vuz

Michala Svobodu
znam uz vic nez 10 let. Celou dobu
meé utvrzuje vtom, Ze je jednim
z prednich odbornikd akreditované
ZkuSebnilaboratore. Jeho vystupo-
vani a chovanivlci nasim obchod-
nim partnerdm, kolegdm i nadfize-
nym nelze nic vytknout. K pInéni
pracovnich povinnosti pFistupuje ve-
lice zodpovédné. Pan Svoboda také
navic zastava ve VUZ jesté funkci
metrologa.

Daniel Los
vedouci ZkuSebniho
okruhu

S Michalem je velmi
dobra spoluprace,
vzdy se snazi vyjit vstfic a zaméruje
se na zajmy zakaznika. Patfi k nej-
vétsim odbornikim ve svém oboru
a je mozné se o ného opfit, pokud to
situace vyzaduje.
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PROVOZ A TECHNIKA

Vystavba haly v Plzni je v poloviné

Josef Holek, Zbynék Roubal | Foto: Josef Holek

tavba nového opravarenského centra

Ceskych drah v Plzni pokracuje. V tés-
né blizkosti starsi haly cyklickych oprav,
kde nova hala vyrista, stavebni firma
snesla staré koleje, provedla pyrotechnic-
ky priizkum kvili nevybuchlé munici
z 2. svétové valky, zalozila stavbu, polozi-
la patefni trasu kanalizace a osadila oce-
lovou konstrukci véetné vybetonovani za-
kladovych pasti a opérnych zdi. Stavba by
meéla byt hotova na zacatku ptistiho ro-
ku. Dopravce reaguje na vyraznou mo-
dernizaci vozidlového parku v regionu za-
padnich Cech a nutnost mit adekvatni
spravkarenské zazemf - stavajici pracovi-
§té jiz kapacitné a technologicky nevyho-
vovalo poctu a typu vozidel.

,Hotové jsou i dvé reten¢ni nadrze

na destovou vodu a dokon¢ujeme oplasté-
ni haly, osazeni okennich vyplni a stfes-
ni skladby. Pfi caste¢ném omezeni pro-
vozu ve stavajici hale demontujeme
stavajici prosvétlené stény z polykarbona-
tu a nahrazujeme je za pevna okna s do-
statecnou pozarni odolnosti,* doplnil fe-
ditel OCU Zapad Vladimir Janousek.

VyuZiji rekuperaci
Po dokonceni oplasténi a osazeni oken-
nich otvorti budou jesté doplnéna vjezdova
vrata a inZenyrské sité véetné potrubi pro
stlaceny vzduch. Dale stavbafi nainstaluji
mostové jefaby, vybetonuji zdkladovou
desku a pripevni ocelové sloupky, na kte-
rych budou upevnény kolejnice. Chybét
nebude ani technologie vzduchotechniky
pro ptivod Cerstvého vzduchu do montaz-
nich jam. ,,Ta vyuzije rekuperaci tepla ze
vzduchu odsavaného z prostoru haly. V ne-
posledni fadé osadime servisnilavky
umoznujici bezpecny piistup na stfechy
kolejovych vozidel pfi provadéni udrzby,“
doplnil Janou$ek. Mezi posledni operace
patfi pfesun kovoobrabécich stroji ze sta-
vajici soustruzny do novych prostor a vy-
baveni dilen novym nabytkem.
Zapadoceska metropole se stala vy-
znamnym centrem, kde CD provozuji
jednotky RegioShark a RegioPanter. Brzy
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k nim prfibydou dalsi jednotky fady 650
pro linky Klatovy - Beroun a Plzer - Kar-
lovy Vary. V sou¢asné dobé CD v Plzni
udrzuji kromé 18 jednotek fady 844 a de-
viti fady 650 také 73 elektrickych a 15 mo-
torovych lokomotiv ¢i 180 osobnich vozi.

V Plzni vznikne i mycka

Pred dvéma lety nechalo OCU zZapad
zpracovat studii proveditelnosti

na vystavbu plzenské mycky s celo-
rocnim provozem. Méla by byt situo-
vana v tésné blizkosti stavajiciho
aredlu, na volném pozemku po ¢asti
sefadovaciho nadrazi. Vedle mycky
ma vyrist technologické kolejisté
pro Cisténiinteriérd a predtapéni
souprav. V poloviné kvétna byla uza-
viena vefejna soutéz na projektanta
stavby. Prvnivozidla by méla linkou
projet ve druhé poloviné roku 2023.

Novinky po celé zemi

Ceské drahy chté&ji v modernizaci infra-
struktury pokracovat i na dalsich mis-
tech v Ceské republice. Jedna se piede-
v§im o vystavbu hal idrzby, mycky nebo
sanitarni koleje. Chystaji se napfiklad

v Olomouci, Chebu, Tabote a Ceskych
Budé&jovicich. Na jafe CD zprovoznily
zcela novou halu v Brné Maloméfticich.
V ptipadé novych objektli v Chebu a Bu-
déjovicich uz nechal dopravce vypraco-
vat projektovou dokumentaci. Haly by
meély vychazet z konceptu typizace hal
pro opravarenstvi, které mohou mit pro-
ménlivou délku se zachovanim zaklad-
niho segmentu 6m. Slouzit maji k béZné
periodické idrzbé ucelenych jednotek

a souprav. V Tabofe hodld dopravce halu
prodluzovat a rekonstruovat. O




RegioPantery mohou
vyjet na Lipenku

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

N a Lipence, trati spojujici Rybnik s Lip-
nem nad Vltavou, se loni na podzim
poprvé projela elektricka jednotka fady 650
Ceskych drah. Zatim v3ak bez cestujicich
a se specialni méfici napravou. UCelem by-
la zkouska pfechodnosti a jizda v oblou-
cich o poloméru mensim nez 150 metri.
Obdobny test, ale za pomoci posunu loko-
motivou fady 113, se uskutecnil i na Be-
chyrice, tedy trati z TAbora do Bechyné.
Tam se ale kvili atypické trakéni soustavé
Pantefi zatim nepodivaji. Na Lipenku ano.
Jizdné-technického méfeni se chopila
ZkuSebni laboratof Vyzkumného tstavu

kolejovych vozidel (VUKV) a spolu s tech-
niky €D vybavila jednotku méficim dvoj-
kolim pro méteni svislych a pfi¢nych sil,
plsobicich mezi dvojkolim a koleji, a sni-
maci zrychleni na podvozku a ve skfini
vozidla. Zkou$ena byla v prizdném i zati-
Zeném stavu. ,,Pfi vyhodnocovani nameé-
fenych dat byl vzat v ivahu aktudlni stav
techniky i pfipravovanych norem. Vy-
sledky méfeni dokladaji, Ze jednotka Re-
gioPanter je z hlediska bezpecnosti jizdy
anamahani koleje i jizdnich vlastnosti
zplsobild k provozu na trati Rybnik - Lip-
no nad Vltavou, ktera se vyznacuje znac-
nym podilem obloukii o malych polomé-
rech a zaroven velmi dobrym stavem
Zelezni¢niho svrsku,“ zhodnotil Tomas
Heptner, specialista ZkuSebni laboratofe
VUKV. Poznatky z méfeni vyuzily CD
iSprava Zeleznic jako dilezity podklad
ptirozhodovani o zkusebnim provozu.

Zatim patra

CD na Lipenku zatim nasazuji soupravu
s vozy fady BDs, patrovymi vozy fady
Bdmteeo a elektrickou lokomotivou fady
210. ,,Pfichazi evropsky zabezpecovac
ETCS a instalace do lokomotiv fady 210 se
jiZ nevyplati. Kromé toho kraj by si pral
pfimé spojeni Lipna s Ceskymi Budé&jovi-
cemi, coz by pfi tvrati v Rybniku bylo ¢a-
sové netinosné. ReSenim tedy bude na-
sazenirychlych a modernich vozidel,
kterd uz zabezpecovac ETCS pfipraven

Pantery doplini
nové motorové vozy

Na jih Cech dorazii sedm nedavno
objednanych motorovych jednotek
od polské Pesy. Ty by mély jezdit
natrase z Tabora do Strakonic pres
Pisek. Jedna se zfejmé objeviina tra-
se Protivin — Bfeznice," uved| Pavel
Kosmata, povéreny fizenim ceskobu-
déjovického Regionalniho obchodni-
ho centra CD s tim, Ze na Blatensku
by zatim zlstaly jednotky Fady 814
RegioNova. Ty zatim jezdi i mezi Ve-
selim nad Luznici a Ceskymi Veleni-
cemi, kde by je mohly po elektrifikaci
vystridat jednotky RegioPanter. Sou-
pravy z Pesy maji dorazit v 16t€ 2023.

maji. Pantefi to splnuji,“ uvedl Pavel
Kosmata z ¢eskobudéjovického Regional-
niho obchodniho centra CD.

Pro provoz v Jihoceském kraji uz do-
pravce objednal deset Panterdi, pfijit by
mély v roce 2022. Na Lipenku by bylo nut-
né nasadit dalsich pét, jeden z nich by
zlistal v zaloze. Ctyfiuz v regionu néko-
lik let jezdi. , Tim, Ze by se Pantefi dosta-
liina Lipenku, by moderni jednotky po-
kryvaly regionalni dopravu v elektrické
trakci v celém Kkraji, vyjma Bechyriky,

s odliSnou napajeci soustavou a nevhod-
nymi oblouky,“ doplnil Kosmata.

ZkuSebni provoz, ktery CD zahajily
na konci kvétna, bude trvat jeden rok,
ndsledovat by mél pravidelny provoz.
Dopravce jiz pfipravuje dokumentaci
véetné provozniho konceptu pro nabidku
pro Jihocesky kraj. O
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LIDE A PRIBEHY

Josef Holek | Foto: autor

Zaéinal jako modelar plastikovych le-
tadel, ovSem aviatika ho pfestala po-
mérné rychle bavit. Geny se zapfit neda-
ji, a protoZe strycové pracovali jako
Zeleznicari, bylo o dalsim smérovani
modelafského uméniv podani prostéjov-
ského Lukase Vykydala jasno. Nasel se

v tvorbé papirovych modeld a dnes se
miiZe pochlubit uz slusnou sbirkou.

V dilné rodinného domku jich najdete
vice nez deset vCetné fady diploma
auznani. Pan Vykydal vSak fika, Ze da-
leko vét§im uzndnim je, kdyZ se potka
se Zelezni¢atem stars$i generace a s nim
zavzpomind na provoz daného typu.

A proc¢ zrovna modely vlaka? Divod je
prozaicky: laska k Zeleznici.

,Po letadlech jsem si fekl, Ze za¢nu le-
pit plastikové modely vlaki, a nakonec
jsem se rozhodl, Ze za¢nu délat modelafti-
nujinak. Ze bych chtél délat néco jiného,
neokoukaného. Néco, co u lidi vzbudi
piijemné vzpominky. Rozhodl jsem se te-
dy pro papirové modely v méritku1 : 25,“
zacfal vypravét. ,V kazdém modelu jsou
tisice hodin prace. Snazim se do nich po-
kazdé vnést i kus svého ja. Nemusi byt
ve vyvedeno do posledniho detailu. Po-
kazdé najdete néjakou chybu, néjakou
odchylku.“

S Krokodylem vzpomina na stryce
Modely si pan Vykydal vybira podle toho,
jak jej zaujmou anebo podle udalosti,
ktera se k néjakému draznimu vozidlu
vaZe a kterou sam prozil. Napiiklad mo-
torovy viiz 850.020 postavil po smrti
stryce. Pravé on totiz s Krokodylem jezdil
po tratich Ostravska, Opavska a Krnov-
ska. ,,Ano, je to pamatka nejen na stry-
ce, aleinaviiz samotny. Kratce po stry-
cové smrti byl totiZ seSrotovan,“
zavzpominal. Pak uz se ale zakoukal

na parni lokomotivu 415.0, kKterd nese
jméno jeho dcery Anicky.

Nez se ale ke Krokodylovi anebo Anicce
dostal, postavil napfiklad modely samo-
hybného déla Karl Gerdt, motorovych lo-
komotiv Sergej, Bardotka anebo Brejlovec
¢i kolejové délo Leopold. ,,Sergeje budu
stavét znovu. Nepovedl se podle mych
predstav, byt uz jsem pouzil patinovani
a osvétleni. Tyhle lokomotivy jsou mou
srde¢ni zalezitosti,“ vysvétluje. Na policce
v dilné kromé zminénych masin a vozil
stoji i elektricka Bobina, parni lokomoti-
vy tad 555.0 a 447.0, motorovy Cmelak fa-
dy 770, platovliz s kabinou MUVKy atd.

Nyni ma Lukas Vykydal rozdélané vozy
fady Bp. Rad by totiZ dokoncil celou tii-
metrovou jednotku fady 930, financéné
mu pfispél zaméstnavatel. Na stole uz
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Mezi papiraky jsem rebel,
rika prostéjovsky modelar



ale ma specidlni vystfihovanku elektric-
kého Esa. V planu ma jesté Slovenskou
strelu a Pendolino Ceskych drah. ,,Cilem
je stavét vSe, co jezdi anebo jezdilo

na ceskych a ceskoslovenskych kolejich,“
konstatoval.

Zakladem papir od mléka

Vyroba modelu neni na prvni pohled nic
tézkého. Vlastné jen podlepite papir tvrd-
§im kartonem, vystfihnete, namalujete.
OvS$em pan Vykydal pouziva provéieny
material, respektive pevny papir, ktery
mlékarny pouzivaji pfi skladani na pale-
ty mezi kartony mléka. ,,Pro papir si cho-
dim do jednoho supermarketu. Dnes uz
staci, abych pfiSel a zeptal se, zda ho ma-
ji. Stfddaji mi ho.“ Podobné Lukas Vyky-
dal ,vyskolil“ i pracovniky uhelnych skla-
dd. Jednou pfisel s tim, Ze potiebuje uhli
do tendru. Pfece nebude pouZzivat to papi-
rové. Panové se logicky zeptali na mnoz-
stviv tunach. KdyzZ jim pan Vykydal odvé-
til, Ze staci dvé brikety, divali se ponékud
prekvapené. Uz si ale zvykli.

Ale zpét k vyrobé. U kazdého fezu mu-
site hodné pfemyslet. NemuZete vzit
nlzZKky ¢i skalpel a fezat. Pracujete s mi-
limetrovymi dilky, tfeba kazdy nytek
musite vyrobit zvlast. Jen u Karla Gerdta
jich bylo ptes pét tisic. ,Pouzivam i do-
pliiky, které do papiru vypali laser. Jde
o dokoupenou zalezitost, kdy nemusim
délat z vystfihovanky.“ Nedilnou sou-
Casti dilny jsou kromé niiZek na nehty
a skalpell i kovova pravitka, nebo hou-
bi¢ky na tupovani a modelafské barvy.
»,Néktefi stavi na ¢isto a poté pouzijijen
pastelky na korekturu linek. Mezi mo-
delafi papirdky jsem rebel. Pouzivim
barvy a patinu, modely osvétluji. Nékte-
ré koufi ¢i vydavaji zvuky, coZ neni zrov-
na obvyklé. Mnozi kolegové vytvaii mo-
dely jen podle vykresti anebo podle
fotek. VétSina si ale kupuje vystfiho-
vanky,“ zminil.

V planu maxi kolejisté hu,“ zminil motivaci pro dalsi praci. Mezi
Za své umeéni uzziskal fadu ocenéni. Nejde  modelafi se pak ceni kvalita zpracovani,
mu pry o to, aby vyhraval soutéze, chcejen  provedeni detaild a patinovani.

ukazat svlj um a privést k modelatiné Na zavér pak pan Vykydal prozradil své
imladsi generaci. ,,Ze dostanu medaili, dalsi plany. Hodla probouravat mezi mist-
nebo cenu, je pro mé samoziejmeé ocenéni. nostmi tunel, kterym budou projizdét
Ovsem tou nejvétsi odménou je pak pii- po modelovém kolejisti vlaky v métitku
chod osoby, kterd vim fekne, Ze tuhle lo- TT, a za domem pry ¢asem vyroste i za-
komotivu ¢i tenhle vliz fidil a pochvali mi hradni Zeleznice. Je§téZe ho zaméstnava-
praci. Daleko vice si cenim lidského ptibé- tel a partnerka v konic¢ku podporuji...

- - Lukds Vykydal

:' Modelar Lukas Vykydal se narodil 1. Gnora
¥ _:' 1984 v Krnové. Je vyuceny Feznikem, nyni
vsak pracuje jako fidi¢ vysokozdvizného vozi-
ku. Nedavno se prestéhoval do domu v Pros-
t&jové, kde vybudoval nevelkou dilnu. Zije se
svou partnerkou a vychovava devitiletou
dcerku Anicku. Mezi jeho konicky pa-
tFi kromé modelarstviifotografo-
vani, prochazky v prirodeé i
Cetba knih se Zelezni¢ni te-
matikou. Na vystavach sla-
vil Fadu Gspéchd, napriklad
pri Modelarském koStu

v Uherském Hradisti Ci

v Lutiné s modelem loko-
motivy Sergej.




ZAHRANICI

Nightjety vyrazily i do Amsterodamu

Josef Holek | Foto: OBB

yCistéte scénu pro premiéru Nightjetu
v Amsterodamu. Timto heslem zaha-
jily Rakouské spolkové drahy (OBB) provoz
nocnich vlakl mezi rakouskou vidni a ni-
zozemskym Amsterodamem. Premiéra,
ktera byla odloZena kviili koronavirové
pandemii, se odehrala na konci kvétna.
Nightjety nové obé metropole spojuji
kazdy den. Cestovani vlakem se tak stalo
ekologickou alternativou k letadlim.
,Snavratem Nightjetli pfibliZujeme
Evropu opét o néco bliz. Premiérovy spoj
do Amsterodamu je symbolem diilezité
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy, ktera li-
dem umoziuje cestovat pfes hranice zpa-
sobem Setrnym ke klimatu,“ fekl gene-
ralni feditel OBB Andreas Mattha.
Proc se tolik mluvi o ekologii na ikor
casu? Rakouské spolkové drahy tvrdi,

26

Ze 1lidé naptiklad pfiletu na trase Viden
- Amsterodam zanechaji mnohonasob-
né vice emisi CO, neZ cestujici ve vlaku.
»,Kazdy zakaznik, ktery si misto leta-
dla do Amsterodamu zvoli no¢ni vlak,
usetfi Zivotnimu prostiedi 350 kilogra-
mi emisi CO, na v jednom sméru jizdy,“
prohlédsil Mattha.

Pred cestou dezinfekce

Cesta trva vzdy 14 hodin a vlak napiiklad
zastavuje v Linci, Pasové, Norimberku,
na frankfurtském letisti, v Bonnu ne-

bo Utrechtu. Z Vidné souprava vyjizdi

ve 20:13, naopak z Amsterodamu v 19:30.
Zatazeny jsou kromé béznych osobnich
vozil i ldzkové a lehatkové vozy. Cestujici
v 1iZkovych a lehatkovych vozech obdrzi
rdno na uvitanou napoj a snidani.

,V Nightjetech je mozné az do odvolani
rezervovat samostatna sedadla v bézném
kupé, lehatko anebo 1&Zko. Pro maximal-
ni mozné soukromi 1ze oddily v lizkovém
voze rezervovat také jako samostatné,
soukromé kupé, a to ve tfech komfort-
nich kategoriich. Vhodné je toto uspo-
fadaninapiiklad pro rodiny nebo partu
pratel,“ informoval mluv¢i OBB Bernhard
Riede. Upozornil zaroven, Ze vSechny vla-
ky jsou pfed kazdou cestou diikladné vy-
¢istény a vydezinfikovany. Kromé toho
byl rozsifen palubni prodej o dezinfeké-
ni spreje a ochranné prostiedky. Ceny jiz-
denek startuji na 29,90 eurech (pfiblizné
750K¢) v bézném sedackovém kupé.

S OBB je mozné vyrazit Nightjetem
iz Vidné do Bruselu, Curychu, Benatek,
Rima a od poloviny fervna i do Splitu. O

Spojeni OBB Nightjet
@ Berlin — Vratislav — Viden

o Berlin — Bratislava — Budapest
(spojeni partnert Nightjetu)

® Berlin — Magdeburg — Freiburg
—Basilej — Curych

® Hamburk — Hannover — Freiburg
—Basilej — Curych

® Hamburk — Hannover — Mnichov
—Innsbruck

® Hamburk — Hannover — Pasov
— Linec - Viden

o Dusseldorf — Koln — Frankfurt
— Mnichov - Innsbruck

o Dusseldorf - Koln — Frankfurt
— Linec - Viden

® Mnichov —Rosenheim —Verona
— Gardské jezero — Milano

© Mnichov — Rosenheim —Bolona
—Florencie - Rim

® Mnichov —Rosenheim — Udine
—Treviso — Benatky

® Mnichov - Ljubljana —Zahfeb
(spojeni s partnery Nightjetu)
o Mnichov - Opatija — Rijeka
(spojeni s partnery Nightjetu)
® Mnichov - Salcburk — Viden

— Budapest (spojeni s partnery
Nightjetu)



Provoz v Horehroni
posili nové jednotky

Josef Holek | Foto: Ciernohronska Zeleznice

N a kamionovém podvalniku, na lodi
ipo Zeleznici putovalo ze §vycarské
uzkorozchodné Zeleznice Waldenburger-
bahn na Slovensko sedmnact elektrickych
jednotek. Nové totiz budou jezdit v ramci
soukromé CHZ. Piivodni provozovatel,
Baselland Transport (BLT), se totiZ rozho-
dl ke zméné rozchodu a soupravy prodal
za 80 tisic Svycarskych frankd (zhruba 1,92
mil. K¢). Daleko draz v§ak vySel transport
-nazhruba ¢tvrt milionu eur (asi 6,4 mil.
K¢&). Ciernohronska Zeleznice chce diky
novym vlaklim zavést pravidelnou vefej-
nou linkovou dopravu a byt zarovenl sou-
Casti Integrovaného dopravniho systému
Banskobystrického kraje. Jednim z projek-
tl je i rozsifeni traté aZ pod Chopok.
Soupravy by mély jezdit na sedmnact
kilometr@ dlouhé trase z Cierneho Balogu
do Podbrezové. Ta vSak jesté neni elektri-
fikovana. Hotova také zatim neni ani pro-
jektova dokumentace, vozidla navic ne-
jsou schvalend pro provoz na Slovensku
a obnovit se rovnéZz musi trat. ,Pevné vé-
fim, Ze projekt dotdhneme do tispésného

konce. V souvislosti s prohlubujici se kli-
matickou krizi vhimame, pted jakymi vy-
zvami svét stoji a Ze je nutné udélat vse
pro to, aby byla vefejnosti nabidnuta
komfortni doprava s cilem chranit Zivotni
prostfedi,“ uvedl feditel Ales Bilek s tim,
Ze provoz historickych parnich vlaka za-
stane zachovan.

Rychlé navySeni mozné
Slovenské urfady si zameér pochvaluji. ,,Po-
dobné projekty jsou pro mé symbolem, Ze
nech, a pokud maji sviij sen a okolo sebe
dobré a Sikovné 1idi, svoji vizi i zrealizuji.
Ciernohronska Zeleznice je piikladem to-
ho, Ze je to mozné. Vnimam to jako pozi-
tivni zpravu a signal pro celé Slovensko,“
prohlasil pti slavnostnim uvitani jedno-
tek v Bratislavé statni tajemnik Minister-
stva dopravy a vystavby SR Jaroslav Kmet.
Ziskana vozidla jsou koncipovana pro
regionalni dopravu s ii¢elnym usporada-
nim pro rychlou vzdjemnou kombinaci
vozidel. VSechna jsou vybavena poloau-
tomatickymi spfahly pro lehké a rychlé
navys$ovani piepravni kapacity. V Hore-

hroni by mélo tedy jezdit 7 hnacich vozi

s kapacitou 33 mist a 10 fidicich vozi se

49 misty. Soupravy byly vyrabény na pre-

lomu osmdesatych a devadesatych let.
Nez se ale na Slovensko dostaly, musely

absolvovat naro¢ny transport. Kamiony je

na specialnich podvalnicich odvezly

do pfistavu v Basileji. Odsud na lodi

po Rynu, Mohanu a Dunaji putovaly

do Bratislavy, kde byly pfeloZeny na vlak.

Ten je nakonec dovezl do Horehroni.

Ve Svycarsku metr

Ciernohronskou Zeleznici ro¢né navstivi
i70 tisic navstévnika. Jeji existence je za-
visla na cestovnimu ruchu a praci dobro-
volnikd. Z finan¢nich prostfedki, které
ziska z prodeje vstupenek, jsou financova-
ny vSechny nevyhnutelné dopravy a dalsi
chod. Penize na projekt bude chtit CHZ
ziskat i ze zdroji Evropské unie.

A jaké ipravy se odehraji na Walden-
burgerbahn? Vymeéni se pivodni 7s0mm
rozchod za metrovy, ¢imz dojde ke snad-
nému propojeni na basilejskou tramva-
jovou sit. PTisti rok by tu mély vyjet i no-
vé jednotky od Stadleru.O
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RECENZE

Vozy typu Altenberg v b

Michal BednaF | Foto: autor

a zapljceni setu dékuji Markovi Trej-

balovi. Pfed samotnou recenzi jesté
kratky pohled do historie. Pro provoz
na trati Miglitztalbahn z Heidenau
do Altenbergu, ktera byla na konci 30. let
20. stoleti pfestavéna z izkého na nor-
malnirozchod, vyvstala potfeba novych
osobnich vozli. Pouziti stavajiciho vozo-
vého parku ve vét§iné pfipadd nepficha-
zelo v ivahu. Hmotnost vlaku pfi jizdé
do stoupani byla omezena na 175 tun.
Nové vozy mély zarucovat kratké doby
pobytu v nacestnych stanicich, a to diky
vicero nastupnim dvefim za soucasného
zachovani dostate¢ného poctu sedadel.
Kromé toho bylo nutno zohlednit prostor
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S

zajimava predloha
detailni zpracovani

kvalitni potisk

=

u nékterych setl problémy
sjizdou

odFena, kfiva madla
astopy lepidla

arvach CSD

pro pfepravu expresniho zbozi, zavazadel
alyzi. Hmotnost méla byt nizka, protoze
v zimnim obdobi se planovalo fazeni co
nejdel$ich moznych vlakd. Kromé provo-
zu na Miiglitztalbahn se pfedpokladalo
vyuZziti téchto vozl také v pfiméstské do-
pravé v Drazdanech. Tak se alesponi pise
na webu mueglitztalbahn.de.

Vzhled a vybaveni

Vozy jsou zabaleny v igelitové vystelce

v plastovém blistru, a to celé je vloZeno

v kartonové krabicce s prihledem. V blist-
ru jsou navic pénové vlozky, aby vozy drze-
ly pevné a nedochazelo k posunu. Na mdj
vkus jsou tam ale ,narvané“ aZ moc na-
tésno. Pod blistrem se nachdazeji dopliiky
alist s informacemi o pfedloze a 0o mode-
lu. V doplricich jsou brzdové hadice, top-
né spojky, nahradni krakorce, a dokonce
iSestice naraznikl, coZ povazuji za veli-
ce rozumné. Ke ztraté ¢i poSkozeni téchto
drobnych ¢asti mtze dojit pfi manipulaci
celkem lehce. Ostatné pfibaleni ndhrad-
nich dild k modelim je u firmy Kuehn
bézna véc, predevsim u lokomotiv.

Na obou Celech jsou kinematiky s pru-
Zinkou a jiz z vyroby osazené haky Srou-
bovky, krakorce, Zebtiky a pfechodové 1lav-
ky se zabradlim. S kinematikami jsou
u nékterych kust potiZe, stava se, Ze je-



jich pohybu brani interiér, ktery nad né
zasahuje. ReSenim je opatrné pfribrouseni
vrchni plo§ky ramene kinematiky.
Povrchova tprava je dobra, ostrost
a Citelnost popiskll vyborna, stejné
tak nemam vyhrady ke Zlutému pruhu
pod okny a potisku klik. Kovova madla
u dvefti jsou také dosazena vyrobcem,
zde 1ze ale objevit drobné odfeniny bar-
vy a madla nejsou vzdy nasazena uplné
rovné. Také je mozno u nékterych z nich
zpozorovat stopy od lepidla. Ani ten-
to problém bohuzel neni ojedinély. Zna-
zornény jsou i svétle hnédé rdmy oken,
na stfeSe jsou lavky v hnédé barvé a vé-
trace. V jednom z pfedstavki mtiZzeme
skrz okno zahlédnout i kolo ru¢ni brzdy.
Délka vozi pres narazniky neni jed-
notnd. V setu jsou dva del$i vozy métici
159,3mm a jeden krat$i s délkou 153,2mm,
oba rozméry s minimalni toleranci odpo-
vidaji pfepoctu délky pfedlohy. Vozy vazi
52a50g. Kladné hodnotim fakt, Ze vyrob-
ce zohlednil rozdilné rozméry a neuchy-
lil se k jednodussi jednotné ,,08izené* va-
rianté se stejnymi délkami. Mezera
mezi narazniky spfaZzenych vozi
¢ini v tahu na rovném tseku
priblizné 2mm. Primeér kol
je7,5mm. Samoziejmos-
ti je pfiprava pro instalaci
vnitinfho osvétleni.
Do modelu se dosta-
neme odehnutim boc-
nic a vytazenim skiiné
vzhiiru. Na ramu drzi do-
statecné spolehlivé, pres-
to je jeji sejmuti celkem jed-
noduché a nehrozi poskozeni
drobnych ¢asti. Uvnitf vozu je imita-
ce sedadel a pticek ve svétle hnédé bar-
vé, na ramu drzi pomoci Sesti zamec-
kl. Pod interiérem lezi Ctyfi kusy zavazi
orozmérech 58,1 x 8 x 1mm, vZdy dva
na sobé. Jsou vodivé spojeny s fosfor-
bronzovymi plisky pfivadéjicimi proud
od podvozkil. Povrchovou vrstvu zava-
z{ je vSak nutno trochu obrousit, nebot
kvili ni neni pfenos proudu do piipad-
ného vnitiniho osvétleni spolehlivy.

Jizdni vlastnosti

Podvozky na ramu drzi pomoci ¢epu a vy-

jmout je 1ze opatrnym tahem. Dvojkoli

jsou v podvozku usazena v kovovych plis-

cich, které slouzi pro sbér proudu. Ten

zajistuje vSech osm kol. Ve stavu, v némz
mi byly modely zaptjceny, by-

ly jizdni vlastnosti velice
dobré. Ovsem dle sdéle-
ni majitele bylo nutno
pristoupit k urcitym
zdsahlm, aby s vo-
zy bylo vlibec moz-
né bezproblémové
jezdit. Pficinou byl
$patny rozchod dvoj-
koli, diky ¢emuz vozy
jezdily ztuha a docha-
zelo k vykolejovani na vy-
hybkach, nékdy i v oblouku.
Zaregistroval jsem, Ze tento pro-
blém feSili na féru TT-Board i némecti
kolegové, Uprava neni slozita, ale je za-
hodno byti pokud mozno co nejpiesnéj-
§i. Vzhledem k tomu, Ze dvojkoli jsou
oboustranné izolovand, maji misto osy
plastovou vloZku. Z ni 1ze kola vyjmout,
vlozku zbrousit (tedy zkratit) a poté kola
znovu nasadit. Je potfeba dbat patfi¢né
kolmosti pfi brouseni, aby kola po opé-
tovném nasazeni neSmajdala. Zfejmé se

opét jedna o problém rozsifeny, ale na-
hodny, nebot od dal§iho modelafe mam
naprosto opacné informace. Jeho set jez-
dil perfektné ihned po rozbaleni.

Kvalita model{ firmy

Hodnoceni (N
Kuehn neni $patna, presto
je zFejmé, Ze kolisa, a to do-

30%
konceivramcijedné vy-

robni série. Odfena a nerovné vsazena ma-
dlajsou uz prakticky béZnou véci, nejinak
tomu bylo i uBardotek. Problémy s jizdou
vhodné, aby vyrobce zapracoval a tento ne-
Svar si pohlidal. Model, ktery nejezdi dobre,
jaksi nemUze plnit Gcel, k némuz je urcen.

A aby simodelar stale néco opravoval

na novych a nikterak levnych modelech, to
také neniv poradku.

Celkovy dojem ze setu mam ale dobry,
vozy jsou krasné a diky preciznimu zpraco-
vani modelar ziska ozdobu kolejisté. Bude-li
mit $téstina povrchovku bez vad a dobre
jezdici kusy, uSetfisinervy s feSenim pro-
blém& at uz svépomoci, nebo reklamaci. Ja
¢ekam na novou sérii setu spravy DR, a kdo
vi, tfeba uz u ni bude problém se Spatnym
rozchodem dvojkolivyresen.
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Stdle jesté novd pFiméstskd jednotka Fady 470 na Cerstveé rekonstruované trati u Ceské Brodu

Mély pomérné kratky Zivot, nepatfily ani k predstavitelim vysoké
spolehlivosti, a dokonce se také nikdy nezacalo s jejich sériovou vyrobou.
Presto se prototypy elektrickych jednotek fady 470 vyrazné zapsaly

do historie Zeleznicni dopravy v tuzemsku. Od vzniku téchto viaki pravé
uplynulo tficet let. Na kolejich ani v muzeu je vSak uZ nespatfite.

Petr Slonek | Foto: archiv redakce, Martin Hardk

Vznik fady 470 souvisel pfedevs§im
s akutnim nedostatkem elektrickych
jednotek - na poc¢atku 8o. let minulého
stoleti disponovaly CSD pouze 62 kusy
elektrickych jednotek fad EM 475.12a EM
475.2 schopnych zabezpecit rychlou
ptiméstskou dopravu ve velkych aglo-
meracich. Ty uz mély byt nahrazovany,
ale nebylo ¢im. Sice vznikla mladsi fada
SM 488.0 (560) a EM 488.0 (460), ta vSak
meéla klasickou konstrukci s vysoko
umisténou podlahou a nepfedstavovala
plnohodnotnou ndhradu pfedevsim pro
prazskou aglomeraci. Stfidavych SM
488.0 (560) navic vzniklo pouze 16 jed-
notek, coz k pokryti potfeb v okoli nej-
vétsich mést, kterymi bylo Brno a tehdy
iBratislava, pochopitelné nestacilo.

A tak se po dlouhé odmlce po fadé
460, jez podobné jako f. 560 prestala vy-
hovovat rostoucim narokéim provozu,

zacala vyvijet fada 470. Na jeji vznik se
netrpélivé ¢ekalo, a proto byl vyvoj za-
fazen i mezi statni dkoly technického
rozvoje. Zadani vyvoje nového vozidla,
oznacovaného jako EM 3, se uskutecnilo
v roce 1982. Pomérné dlouho se diskuto-
valo o koncepci - zda bude patrova ¢i ne-
patrova, a také o poc¢tu vozfl. Cestu k no-
vym jednotkam prodlouzila i diskuze

s polskymi partnery o mozném spolec-
ném vyvoji modernich souprav. Podobné
jako CSD stala také polska PKP pied vol-
bou, ¢im nahradit letité jednotky fady
EN 57 vyrabéné u nasich severnich sou-
sedll uz od roku 1962. Poté se hledal vy-
robce, kterym se opét stala Vagénka Stu-
dénka. Pritahy trvaly neuvétitelnych
sedm let. Prvni zasedani prototypové ko-
mise se odehralo aZ v bfeznu roku 1989.

Kvuli vaze jen jedno patro
I pfes zmény, které nastaly po listopadu
1989, se podaftilo dospét do stadia proto-
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Elektricka jednotka

fady 470
Vyrobce Vagoénka Studénka
Rok vyroby 1991
Hodinovy vykon 2120 kW
Hodinova taznasila 160 kN
Trvaly vykon 1952 kW
Trvala tazna sila 143 kN
Maximalni rychlost 120 km/h
Mist k sezeni 576
Mist ke stani 784
Hmotnost ve sluzbé 266t
Délka pfes narazniky 132 000mm
Usporadani pojezdu Bo'Bo’
+3x(2'2")+ Bo'Bo’
Napajeci soustava 3kvDC

Druh elektromotort stejnosmérné
Regulace vykonu tyristorova pulsni

typl. Dokonceny byly o dva roky pozdéji
a oznaceny fadou 470. Jako zcela iluzorni
se nakonec ukazal plan, s nimz se pocita-
lo jesté v roce 1992. Pfedpokladal sériovou
vyrobu 60 kust. S ohledem na $patnou fi-
nancéni situaci tehdejsich ¢SD i skuteé-

nost, Ze koncepce vyvinutd v centralné
fizeném hospodafstvi ekonomicky izolo-
vané zemé byla proti svétu zastarala, vsak
vznikly pouze dva prototypy a sériova vy-
roba této jednotky nikdy nezacala.

Po technické strance neslo o zvlast zda-
Tilé vlaky. Pfedevsim konstrukéné bylo
patrné, o kolik ndm uz koncem osmdesa-
tych let vyspély svét technologicky ute-
k1. Vozova skfin byla u motorovych vozl
kvuli vysoké vaze pouze jednopodlazni.
Mezi dvéma nizkopodlaznimi nastup-
nimi prostory se nachazel velkoprosto-
rovy oddil pro cestujici se 64 misty k se-
zeni. VloZené vozy fady oyo mély rovnéz
dva nastupni prostory feSené jako nizko-
podlazni, mezi nimiz byly nad sebou dva
velkoprostorové oddily pro cestujici a dva
mens$i oddily nad podvozky. WC byla vzdy
v nastupnich prostorech.

Kazdy z ¢elnich motorovych vozi mél
vykon 1104 kW a jeho provozni hmotnost
dosahovala 62 tun. Pétivozova jednotka
meéfila zhruba 130 metri a pfi plném ob-
sazeni vazila 317 tun. Nabizela celkem
602 mist k sezeni a 784 mist ke stani. Ma-
ximalni rychlost ¢inila 120 km/h.

Do zkousek v roce 1991

Oba prototypy se ve zkuSebnim provozu
objevily v roce 1991. Prvni jizdni zkous-
ky zelené jednotky 470.001/002 zacda-

ly na zac¢atku roku 1991, a to na zkusSeb-
ni trati vyrobce vedouci ze Studénky

Dobfichovické nddraZi v srpnu roku 1991 s prototypem 470.001

do Barto$ovic. Na vefejnou Zelezni¢ni sit
se Kraken, jak se vlaku prezdivalo, po-
prvé dostal 21. 2. 1991, kdy se uskutecni-
la zkusebni jizda s prototypovou komi-
si na palubé. V bfeznu téhoZz roku se vlak
testoval na okruhu v Cerhenicich.

A konecné 2. kvétna 1991 byla jednot-
ka pfedana do Bohumina, kde méla na-
jezdit prvnich 100 oookm v ostrém pro-
vozu. Severomoravské depo si vyrobce
vybral proto, aby mohli jeho technici
v pfipadé technickych problémdi snadno
provadét servisni zdsahy a ipravy proto-
typu. Od 3. 5. pak zacala dalsi faze tes-
tovani. Jednotka jezdila bez cestujicich
na trati Bohumin - Hranice na Mora-
vé a zpét, kdy se simuloval ostry provoz.
Ijizdni fad byl sestaven tak, aby v pfi-
padé nenaddlych technickych probléma
mohl vlak zastavit ve Studénce, piipad-
né v BartoSovicich.

Jako velice proziravé se ukazalo nasa-
dit jednotku nejprve bez cestujicich. Jen
par dni po zacatku zkusebnich jizd totiz
technici odhalili velké mnozstvi poruch
avlak odstavili. Po jejich odstranéni se
Kraken vratil zpét na koleje a béhem je-
diného tydne najel 1 713km.

Premiéra zBohumina do Prahy
Ostrou premiéru zazila jednotka 11. 5.
1991, kdy se uskutecnila pfedvadéci jizda
zBohumina do Prahy a zpét. A o dva dny
pozdéji zacala vozit cestujici v pravidelném
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Labuti pisni Krakena byla trasa Praha - Beroun

provozu, a to z Ostravy Poruby (nyni Ostra-
va-Svinov) do Ceského Té$ina a zpét. Den-
ni probéh vlaku dosahoval 695km a vyrob-
ce pfi ném neustale doladoval technické
vybaveni a odstrarioval nejraznéjsi drob-
né zavady. Jednalo se pfevazné o problé-
my s plynulosti regulace brzdéni a rozjez-
du vozidla. Po jejich vyfeSeni se 16. 6. 1991
uskutec¢nila dalsi pfedvadéci jizda. Kraken
zamifil do Ziliny na vystavu.

O par dni pozdéji, 20. 6. 1991, byla jed-
notka pfedana do Prahy. Za necelé dva
meésice provozu najela na Ostravsku cel-
kem 20 180km bez zdsadnéjsich poruch.
Zbylych 8o ooo testovacich kilometrii na-
jizdéla souprava v okoli prazské aglomera-
ce. Jezdila s cestujicimi i na Cerhenickém
okruhu, kde se potkavala s druhym proto-
typem, v modroSedém provedeni.

Jednotku 470.003-004, jiZ se zaca-
lo fikat Karkulka, CD pfevzaly v inoru
1993. Obé pak dopravce nasadil do pro-
vozu na trati Praha - Kolin - Pardubi-
ce. Na modernizovanych usecich se

v8ak brzy zacaly projevovat §patné cho-
dové vlastnosti nepfili§ vhodné feSené-
ho pojezdu elektrickych vozli. Také niz-
ky mérny vykon a nedostate¢né vykonna
kotoucova brzda vloZenych vozi prispély
k rozhodnuti pfesunout jednotky na mé-
né narocné vykony na trati Praha hl. n.
- Beroun. Obcas se daly spatfit na tra-

ti Praha - BeneSov a v poslednich letech
provozu na vlacich Praha Masarykovo
nédrazi - Cesky Brod/Poticany.

Nedostatek prostoru k sezeni
Pfedmétem Castych diskuzi se stal in-
teriér jednotky. Sedadla byla usporada-
na v klasickém velkoprostorovém stylu
2 +2 s potahy v kombinaci koZenky a ¢a-
lounéni, vie ladéné do hnédych a bézo-
vych odstindi. V nastupnich prostorech
u prvnich dveii ¢elnich vozii se jesté na-
chézely jednoduché sklopné, rovnéz ca-
lounéné sedacky, dalsi ctyti sklopné byly
v malém zavazadlovém oddile za stro-

jovnou naproti toaleté. Sedadla z prvni

jednotky se pouzila i do nékterych vozl
054. Prostoru k sezeni v§ak bylo pomér-
né malo, nedostavalo se ho zejména me-
zi sedac¢kami pti sezeni naproti sobé. Pfi
plném obsazeni se i primérné vzrostli li-
dé casto dotykali koleny.

Ani témto jednotkam se béhem provo-
zu nevyhybaly rtizné nehody. Nejvaznéj-
§ibylo 23. fijna 2001 zastaveni jednotky
o zarazedlo ve stanici Praha Masarykovo
nadrazi, pfi kterém se poskodil elektric-
ky vz 470.002. V Cervnu 2002 byl u Pfe-
louce zaznamenan pozZar stanovisté stroj-
vedouciho elektrického vozu 470.001
zplisobeny topnym agregitem. V depu
ina trati postihlo jednotky nékolik vyko-
lejeni. U elektrického vozu je znam pti-
pad vykolejeni u stanice Praha VrSovice
pred vinohradskym tunelem vlivem za-
tuhlého vedeni dvojkoli, které znemozni-
lo funkci primarniho vypruZzeni.

Nahrada v podobé Elefantt
Jednotka 470.001/002 vyrazila na svoji
posledni taci v kompletnim sloZeni
7. inora 2003, od 1. listopadu 2007 z{i-
stala odstavena v depu kolejovych vozi-
del v Ceské Tfebové. Jednotka 470.003-004
absolvovala posledni jizdu s cestujicimi
29. zafi 2009. O par dni pozdéji, 16. Tij-
na 2009, se naposledy pohybovala vlast-
ni silou po 201. koleji Odstavného nadra-
zijih, o tfi dny pozdéji pak byla odvezena
do deponie v Ceské Tfebové, kde obé dvé
jednotky Cekaly na icetni odpis. Obé jed-
notky byly oficialné zruseny k roku 2012.
Ke konci roku 2014 byly obé jednotky pro-
dany a odvezeny likvidac¢ni spolecnosti AC
Plus Ostrava-Hefmanice. Dne 29. 4. 2015
byly seSrotovany vozy 470.001, 470.002
a 470.003, vliz 470.004 byl zlikvidovan
7. 5.2015. I kdyzZ se ¢as od ¢asu objevovaly
snahy o zachovani celych jednotek, nako-
nec se podatilo dochovat dva fidici pulty
a Cast elektroniky fizeni véetné AVV.
Zastarala koncepce uz v dobé vzniku
za minulého rezimu spolu se ztiZenou
dostupnosti kvalitnich komponent br-
zy vedly k tomu, Ze se Ceské drahy jesté
v dobé provozu Krakena a Karulky zacaly
poohliZet po nastupci téchto prototypu.
To nakonec vyustilo ve vyvoj nové patro-
vé jednotky. V roce 1997 se zrodil CityEle-
fant, prvni ¢eské vozidlo elektrické trak-
ce vyuzivajici modernich technologii.
Ale to uz je jina kapitola.
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~ Mala cesta do pravék
aneb wylet na Skalensko

Tvrzeni, Ze doba pred 30 lety byla pravékem, je samoziejmé velkou nadsazkou. Presto
diky prekotnému tempu, kterélidstvo od dob primyslové revoluce nasadilo, se svét

i za pouhé tfi dekady dokaze hodné proménit. Jesté vice takova zména vynikne, kdyZ
se béhem lockdownu zacnete prohrabavat starymi fotografiemi, které vam zarovei
vinuknou necekanou inspiraci na netradicni putovani.
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CESTOPIS

Michal Malek | Foto: autor

Tato cesta do vzpominek, ktera je zaro-
ver tipem na vylet spojeny s Zeleznici,
vede do zapadnich Cech. Plan na ni jsem
spradal jiz dlouho. Primyslova drdzka

u meésta Skalnd byla v ptilce devadesa-
tych let pravidelnym cilem mych vyletd,
béhem kterych jsem si osvojoval prvni
fotografické dovednosti. Mého vedouciho
z fotokrouzku sice mnozstvi filma se zabé-
ry o$untélych lokotraktorti dovadélo k §i-
lenstvi, dnes jiZ ale maji svou historickou
hodnotu. Skoda jen, Ze v dobé, kdy jsem
zmasin pfesedlal na holky, se mnoho ne-
gativi poztracelo. Pfesto véfim, Ze i téch
pér dochovanych stfipki minulosti udéla
Ctenditim radost a inspiruje je k navstéveé
toho krasného koutu republiky.

Nekteré kefe povyrostly, nékteré stavby zmizely, kolejovy svr3ek péci nadSenci prokoukl.
V Katefiné se toho za tfi dekddy aZ tak moc nezménilo

e

Skalensko drazkami protkané
Pramyslova drazka je pozistatkem
kdysi rozsahlého dopravniho systému,
kterym se z lomu v okoli mésta Skalna
svazely keramické jily a pisky. V dobach
nejvétsiho rozkvétu tézby dosahovala
jeho celkova délka 20km. Jesté v plilce
devadesatych let, tedy v obdobi, kterého
se toto putovani tyka, drazka jako jedna
z poslednich v CR stale fungovala. Za-
timco jinde byly tyto drahy pod taktov-
kou vétsi flexibility a niz$ich provoznich
nakladt hojné nahrazovany silni¢ni
dopravou, zde ji hrala do karet blizkost
vyznamné prirodni lokality SOOS i ne-
stabilni podlozi, na kterém souprava pl-
né nalozenych kiplor (vysypnych voziki)
1épe rozlozila svou hmotnost a nebotila
se v kluzkém jilu.

Kdysi ruSnd vyhybna u Suché jamy
dnes odpocivd spdnkem Sipkové
RiiZenky. Dockd se jeste nékdy
probuzeni v podobé turistického
provozu?

Toliko na tivod pro ty, ktefi maji o exis-
tenci drazky svazejici takzvané vildstejn-
ské jily jen mlhavé povédomi. A nyni se
jiz spole¢né se mnou vydejte na netradic-
ni cestu, kde se pfitomnost silné propléta
se vzpominkami, selektivni paméti vy-
brousenymi k naprosté idylicnosti.

Hura na zapad

Vétsinu svych cest do nejzapadnéjsiho
koutu republiky mam v mladi spojenou
s jarnimi prazdninami a jejich travenim
u babicky. Od 12 let jsem prestal vyuzivat
k této cesté sluzeb rodic¢i + jejich auta
azcela sadm se hrdinné na dlouhou cestu
vydal vlakem. Dnes také v roli rodice mu-
sim ocenit jejich odvahu, nebot prazské
hlavni nddrazi za¢atkem devadesatych
let bylo vSe, jen ne bezpecné misto pro
osamélého dvandctiletého kluka. Po-
tencidlniriziko setkani s nebezpe¢nym
individuem jsem trochu kompenzoval
cestovanim tim nejlepsim, covdané
dobé dokazaly CSD a nasledné €D nabid-
nout. Kdyz tedy po ikonickém Zapadnim
expresu Cerstvé zrozené Ceské drahy
vnovém jizdnim fadu 1993/94 nasadily
luxusni spoj IC 50 KarlStejn do Dort-
mundu, byla to pro cestu do Chebu jasna



| kdyZ se to na prvni pohled nezdd,
stdletam ty koleje jsou...

volba. Némecké vozy prvni tfidy Avimz

a Apmz jsem vnimal jak z jiného vesmiru
a tfihodinova cesta byla de facto jednim
z vrchold celych prazdnin.

Idnes se dd na této trase cestovat velmi poho-
dlné. Aktudlné nasazované vozy piivodem z Ra-
kouska se svym pojetim tém z Karlstejna velmi
blizi, v pripadé ctyFmistnych kupé vozu Amz' je
vlastné i prekondvaji. Velmi pohodlné je samo-
zfejmé takeé cestovdni Pendolinem z Bohumina
do Frantiskovych Ldzni, zvldsté po vydarené
kompletni rekonstrukci interiéru. Od pristiho
jizdniho fddu by se zde také mély objevit nejno-
véjsi soupravy CD vychdzejici z konceptu railjetu.
Isamotnd cesta do Chebu, zvldsté v malebném
liseku mezi Stfibrem a Planou, je tedy pro drdzni-
ho fandu stdle jednim z cili cesty.

Expedice Gzkokolejka

Jako vét§ina zvidavych kluki ani ja dlouho
nevydrzel jen na vymezené ploSe babic¢ciny
zahrady a jal se podnikat vypravy do bliz-
kého okoli. Silnym magnetem pro mé byla
nedaleka rezervace SOOS, leZici v tésné
blizkosti Zelezni¢ni zastavky Novy Drahov.
Bublajici mofety (bahenni sopky), nepfi-
stupné mokfady, misty mésicni krajina
pokrytd Zlutou a bilou vrstvou vysraZenych
mineralnich soli - to vSe jako by vypadlo ze
slavného filmu Cesta do pravéku.

Komu by v této scenérii chybéli pravéci jeStéri,
miiZe dnes u vstupu do rezervace navstivit vy-
stavni pavilon s expozici Déjiny Zemé a paleon-
tologie s velkoplo3nymi reprodukcemi obrazii
Zderika Buriana a modely prehistorickych Zivoci-
chiiv Zivotni velikosti.

Vice neZ pravéka monstra mé ale uz
tehdy zajimali dinosaufi primyslové
infrastruktury, zdhadné koleje vedouci
kamsi do hlubin lesa. Z rodinnych pro-
chazek po SOOSu jsem znal jen dnes jiz
neexistujici prekladisté u dopravny Novy
Drahov a koleje vedouci k osadé Katefina.
KdyZ jsem se zde tedy ocitl sim, vybaven
navic zaptjcenou zrcadlovkou Zenit, bylo
jasné, kam povedou dalsi mé kroky.
Prvni, co mé v chatarské osadé Kate-
fina ohromilo, byly velké dfevéné pii-
stfeSky nad odstavenymi soupravami.
Nasledoval prazkum budovy zdej$iho
depa. Skrze §kviru ve vratech, ptes kterou
ke mné doval typicky dilensky odér, jsem
konecné uvidél i prvni lokomotivu. Byla
to BN30, spole¢né s novéjsi BN3oR opora
tehdejsi vozby. V rohu pak stidla pro mé
onehdy zahadna lokomotiva Deutz.

Tuto trasu dnes miiZete diky nadSenciim ze
spolku CS IMC absolvovat nejen po svych, ale
i turistickym vldckem. Mezi Novym Drahovem

Historie
skalenskych draZek

Historie téZby na Skalensku saha az
do osmdesatych let 19. stoleti. Prvni
lokomotivy se zde zacaly objevovat
pred 1. svétovou valkou. Tézilo zde
hned nékolik spole¢nostia diky
tomu se liSily i rozchody jednotlivych
draZzek od 500 do 900 mm. Neméné
pestré bylo téz slozeni lokomotivni-
ho parku, kombinujici parni i moto-
rové stroje némeckych firem Krauss-
-Maffei, Orenstein & Koppel, Deutz
a Demag. Po komunistickém pFevra-
tuvroce 1948 a nasledném znarod-
néni se jednotlivé drazky postupné
sjednotily na tradi¢nirozchod
600mm. V povalecném obdobi se
ustalil i lokomotivni park na strojich
BN30aBN30R. Ty doplnovaly loko-
motivy Deutz, vyuzivané pro tzv.
dalkové vlaky s az 18 vozy. Zacatkem
90. let dorazilo i nékolik novéjsich lo-
komotiv DNH-I-7-35 a DH30S.

a Katerfinou se béhem turistickeé sezony jezdi
ovybranych vikendech nékolikrdt denné a nechy-
bi ani prohlidka zminéného depa s odbornym vy-
kladem. Aktudlini terminy naleznete na webov-
kdch www.csimc.cz/soos.php.

Mé to vSak tahlo jeSté dal, tam, co je dnes
na kolejich zluta kovova zabrana. Zkraje
lesa stal dalsi pristreSek, v té dobé jiz
viditelné nevyuzivany. Za mostkem pfes
potok Sazek a zrusenou odbockou se trat
stacela ostfe vlevo a zhruba po kilometru
nasledovala dalsi vyhybna. Za ni zac¢inal
samotny lom, kam uz jsem si ale béhem
prvni vypravy netroufal.

Pubertalni laska v jilu odéna
Snimky z mé prvni expedice dopadly
mizerné. Diky okysli¢eni novych vyvojek
Foma béhem vyroby a jejich nasledné
degradaci vysly filmy jako silné podexpo-
nované. Samoziejmeé jsem byl nastvany
arozhodnuty to za rok zkusit znovu.
Vybaven o poznani lepsim fotoaparatem
Praktica Bioo a jasnéjsi pfedstavou,

co mé Ceka, jsem se opét vydal na dalsi
prizkumnou vypravu. Z té jiZz pochazi
inékteré zde publikované zabéry. Mél
jsem i $tésti, Ze vden mé navstévy drazka
provozovana jen dle aktudlni provozni
potieby jezdila, a ja tak mohl zachytit
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Vedle dobovych snimkii ze
samotného lomu piisobi sou-
€asné misto vjezdu do néj az
apokalypticky




isvé prvnivlaky na trati. Zvuk naftového dvouvalce
Skoda 25110 linouci se jinak tichou, misty aZ me-
lancholickou krajinou, maly vlacek kymacejici se
na kfivolakych kolejich jak kachna s mladaty - to
vSe si mé dokonale ziskalo a ja se sem po nékolik
dalsich let znovu vracel. Dokonce jsem si z odloZené-
ho zapisniku zacal vytvaret vlastni publikaci véetné
schémat trati a jejich promén v ¢ase. Vidéno dnesni
optikou, ukazkovy Sotous...

Pozdéji jsem se odvazil ignorovat zakazové znacky
a vstoupil do jamy lvové, resp. téZebni. Nejen Ze mé
odsud nikdo ze zaméstnanc® nevyhanél, dokonce
meé jeden z nich pfi cesté zpét vyvezl na stupacce
BN30R do vyhybny nad lomem. M4 radost tehdy sa-
mozfejmeé neznala mezi.

Obdobn4, dnes bych fekl az piekvapiva benevo-
lence panovala iv aredlu zpracovatelského zavodu
ve Vonsové, kam z Katefiny vedla jedna z odbo¢nych
vétvi drazky. Jediné pfipominky, které se mé kdy
od zaméstnancl béhem plného provozu dostalo, by-
la poznamka ,,at ti nepraskne ¢ocka“.

V soucasnostije kolejisté ve vonSovském aredlu kromé jedné kusé
koleje kompletné sneseno. Odbocka z Kateriny sice fyzicky exis-
tuje, zub casu a divokd priroda si ale postupné vybiraji svou dan.

V mistech, kde sevlomu Suchd jdma u Nové Vsi téZilo a pe-
klddalo na vlaky, se dnes odehrdvd postupnd rekultivace. Stdle
fungujici severni ¢dst lomu uZ je plné v reZii ndkladdkii a mista,
kde jsem kdysi fotografoval odstavené lokomotivy, jsou zaveze-
nd navdzkou, v niZ se koleje az symbolicky ztrdceji.

Turistické lakadlo

Na jednu stranu zamrzi, Ze drazka nemeéla ta-
kové $tésti jako ta Mladé&jovska, kterou se poda-
filo udrzet v celé jeji ptivodni délce. Minimalné
zprijezdnéni z Katefiny k vyhybné pfed lomem
by stalo za zvazZeni a tisek do VonSova skrz stdle
je$té smrkovy les ma také své kouzlo. Na druhou
stranu je skvélé, Ze diky parté nadSenct i vstfic-
nému piistupu téZebni spolec¢nosti LB Minerals se
podaftilo udrZet alespor ¢ast iseku a zpfistupnit
jej vefejnosti. Navic od leto$niho roku by se nové
meélo jezdit i z Katefiny kousek za potok Sdzek. Dle
slov zdej$ich nadsencti, na které jsem béhem pfi-
prav na zahdjeni leto$ni turistické sezony narazil,
je ptfipadné dalsi prodluzovani tradi¢ni otdzkou
penéz a také dobrovolnikt ochotnych ptilozit ruku
k dilu. S penézi je to vétSinou slozité, ale protah-
nout svaly ztuhlé béhem pandemie, a pfispét tak
k zachovani unikatniho dila na$ich pfedkd ve for-
mé netradi¢ni dovolené uz stoji za tivahu.

V kazdém pripadé toto misto stile stoji na navste-
vu. Diky pfirodni rezervaci a ptilehlym expozicim
miZete ne pro kazdého zabavné drazni badani bez
obav spojit s rodinnym vyletem. Vyhladovélym
badatelim mohu doporucit navstévu nedalekého
Nového Drahova a tamnich dvou stylovych eger-
landskych restauraci.

Na zvéaZeni je i moznost zapijceni (elektro)kola
nanadraziv Asi, Chebu a Franti§kovych Laznich.
Mistni okresky jsou pro cykloprojizdku jako délané
a zajimavych cilli je tu vic neZ dost. Tfeba frantisko-
lazenska drazka dodnes svazejici raselinu do lazen-
skych domd. Ale o té tfeba zas nékdy jindy.
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Pro pFipadné pobaveni ctendfi pFikldddam sviij dobovy ndkres dnes jiZ neexistujiciho
kolejisté ve VonSové

« 1 Zatimco stromy pobliZ
potoka Sdzek nebyl problém
identifikovat, po velkém pfistres-
ku dnes neni ani pamdtky

Aby v zdplavé Cernobilych snimki
nevznikl dojem, Ze dnes je na drdz-
ce mrtvo, pFikldddm jedno letoSni
foto pracovniho viaku. A jak vypa-
daji ty turistické? Kupte si jizdenku
CD do Nového Drahova a zjistéte
to sami na vlastni o¢i &
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INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D

Vazeni klienti,

s radosti oznamujeme, Ze se rozjizdi dovolenkovy Zi-
vot v Ceské republice. Od 3. 5. jsou oteviené lazné

i pro Ié€ebné pobyty samoplatch a od 24. 5. se otevie-
ly i vSechny Eeské hotely. Pfi nastupu je vyZadovan
negativni antigenni test ne starsi neZ 48 hodin, ktery

jeme klientim vzdy pfed odjezdem. Hotely se tak za-
caly nebyvale rychle plnit. Proto je vhodné
objednat co nejdfive. Nabizime 92 hotell a penziona.

Rychle se také vyjasiiuji podminky pro cesty do zahra-
ni¢ni - mnoho statt akceptuje ockovani a PCR testy
budou hrazené. Nic tedy nebrani objednavani pobytu
u more. Z nasi nabidky doporucujeme Bulharsko, Kré-
tui Zakynthos. Mensi fecké ostrovy se letos pravdé-
podobné Iétat nebudou vzhledem k malé naplnénosti.

Oteviené je jiz i Chorvatsko, které uznava kromé oc-
kovaniiantigenni test. Autobusova doprava je zajis-

“xe

téna a Chorvatsko se tési na prvni klienty.

Vvase €D travel — garant spokojeného navratu €D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel: 972 243 051-55
e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00h

oo

KRALOVSTVI ZELEZNIC

uzasny maly svét

naplanujte si vylet
sin Kartc_)_l,_l sleva 15 %

www.kralovstvi-zeleznic.cz
LR BT RS
Uvidite nebo vyzkousite:

» obfi modelova kolejisté s 30 000 obyvateli - tramvaj T3, ,Bobinu”, motorovy viiz 810 s projekci » foto-
koutek - vikendové zavody s RC modely ¢ virtualni realitu - doplrikové vystavy « détskou autodrahu -
kvizy pro rodiny ¢ sedacky z historickych vozi » ,radirnu” Tondy-Obala // Tak brzy na shledanou!
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13. ¢ervna 2021

Parou Prahou po nejkrasnéjsich tratich

Projed'te se historickym vlakem a zazijte atmosféru nostalgické jizdy zpestfenou poutavymi pohledy na hlavni mésto a jeho dominanty.

V nedéli 13. Cervna se miZete svézt parnim vlakem v rdmci uz tradi¢ni akce Parou Prahou. Parni vlak uskuteZniv tento den dvé nostalgické
jizdy — jednu dopoledni a jednu odpoledni. Z prazského smichovského nadrazi odjizdi v 10:10 a 15:00 hod., pfes Zli¢in dojede do Hostivic

a pak se vrati po stejné trase zpét. Budete tak mit jedinecnou prilezitost uZit si v parnim vlaku hned dvakrat nevsedni vyhledy na mésto
zPrazského Semmeringu — trati, kterd si pro svij profil, okolni pfirodni scenérie a dva historické viadukty vyslouZila oznaceni odvozené

od znamé rakouské horské Zeleznice. Po pfijezdu do Hostivic si mGZete prohlédnout parnilokomotivu a vyfotit se s ni. Po celou dobu jizdy je
ve vlaku zajisténo obcerstveniv historickém bufetovém voze. Do parniho vlaku je moZné nastoupit jen s predem zakoupenou jizdenkou. Ta
stoji 290 K¢ (zakladni globalni cena), sniZzena pro déti a drzitele prikaz{ ZTP a ZTP/P 190KE. Déti do 6 let bez naroku na misto k sezenf cestuji
zdarma. Jizdenky koupite ve viech pokladnach €D a také v e-shopu CD.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov/Praha-Zli¢in/Hostivice

od 5. cervna 2021

Na farmarskeé trhy
do Marianskych Lazni

Z Marianskych Lazni si nemusite odvazet
jen lazenské oplatky. V parku Stfed najdete
kazdou sobotu farmarské trhy s pestrou
nabidkou sortimentu. Trhy za¢inaji 5. €ervna
a nakoupit na nich mdiZete o sobotach az

do listopadu. Prodejci nabizeji nejen ovoce

a zeleninu a pecivo, ale taky rlizné bylinky,
uzeniny, mléko a mlééné vyrobky, kofeni,
vino, ovocné sirupy, marmelady, houby, med
nebo tfeba pfirodni dopliiky stravy. Stanky
se nachazeji u zastavky MHD s nazvem Cen-
trum. Od vlakového nadrazivas na tuto za-

stavku doveze trolejbus €. 7 uz za osm minut.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Maridnské Lazné

do 28. zafi 2021

Ve Veltrusech nabizeji
i cykloprohlidky

zamek ve Veltrusech obklopuje park, v némz
neninouze o malebna zakouti. Jeho krasy
mdZete objevovat i v sedle bicyklu pfi ko-
mentované cykloprohlidce (v Cervnu a zafi

o vikendech a svatcich, o letnich prazdninach
kazdy den kromé pondéli). Na devét kilome-
tri dlouhé trase se dozvite spoustu zajima-
vostinejen o zeleniv parku, aleiojeho ro-
mantickych stavbach. Na cykloprohlidky se
odjizdi z hospodarského dvora (v sousedstvi
zameckého nadvofia pokladny)v10,13a15
hod. Vstupenky je mozné zakoupit online ne-
borezervovatnatel. €. 778 751 565.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Nelahozeves

v letni sezoné

Do Adrspachu si kupte
vstupenku online

Chystate do AdrSpachu na navstévu nejvét-
Siho skalniho mésta v Cesku? Vyuzijte moz-
nost zakoupit si vstupenku pfedem online

na webovych strankach www.adrspasskes-
kaly.cz. NejenZe se vyhnete frontam u pokla-
den, ale hlavné si zajistite vstup. Do oblibe-
ného skalniho labyrintu totiZ pousti kazdou
hodinu jen omezeny pocet navstévnikd.

Na nadraZiv Adrspachu si také mdzZete pljcit
jizdnikolo a vydat se v sedle bicyklu tfeba

po cyklostezce do Bucnice. Pdjcovna CD Bike
je v provozu kazdy den do konce srpna. Vice
informaci najdete na www.cd.cz/cdbike.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Adr3pach

Foto: Milo Kratky, Trhy Ales, Dreamstime.com, archiv NPU



