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ANKETA

Vazeni Ctenari,

radi bychom znali vas nazor nazmény, které prinesl Zeleznicar
v nové podobé. Laskavé vas proto prosime o zodpovézeni
nasledujicich otazek. Své odpovédi miZete posilat jak
elektronicky na adresu zeleznicar@cd.cz v podobé Cislo otazky
a pismeno odpovédi, resp. vase doporuceni (do predmétu
prosim uvedte ,Anketa"), nebo postou vystfizenim tohoto
boxu. Adresa redakce je: Ceské drahy, a.s., redakce Zeleznicare,
nabr. Ludvika Svobody 1222/12,110 15 Praha 1.

1. Tematicka struktura nové podoby je oproti
predchozim roénikiim

a lepsi
b nastejné drovni
C horsi

2. Graficka uprava je oproti pfedchozim ro¢nikiim
a lepsi

b na stejné drovni

d horsi

3. Nové rubriky (Recenze, Kaleidoskop) se mi
a libi

b nectu je

d nelibi (uvedte divod)

se mi libi
pFipadaji mi stejné

4. Nameéty titulnich stran
a
b
C se mi nelibi

5. Vnové podobé mi nejvice chybi:

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenafi,

prvni ¢tvrtleti tohoto roku bude co nevidét zavrseno.
Na jeho piesnou bilanci je jeSté brzy, ale Ceské drahy
nenechavaji nic ndhodé, a proto pokracuji ptipravy ne-
jen na dalsi kvartal. Od 1. dubna startuje dalsi sezona
cykloptijcoven, prabézné jsou nasazovany nové rychli-
kové jednotky i modernizované vozy pro vlaky EuroCity
do Némecka. Narodni dopravce vede mnoha jednani se
zahrani¢nimi partnery, a to nejen k dal$imu zkvalitné-
ni sluzeb, ale i k ptipravé nového jizdniho fadu, ktery
vstoupi v platnost od poloviny prosince letosniho roku.
Vypofadavame se i s rozhodnutim Deutsche Bahn
o zruSeni segmentu noc¢ni dopravy a s rakouskymi kole-
gy fesSime alternativy pfevedeni vykonu ltizkovych vozi
alespon pro zachovani spojeni ve frekventovanych re-
lacich. Mame k dispozici rovnéz prvni vysledky analy-
zy spokojenosti cestujicich, kdy bylo osloveno na sklon-
ku minulého roku vice nez 2,5 tisice nasich zdkazniki,
a budeme se jimi v dalsich krocich fidit. Pfijemné je, Ze
1lidé znaji nase produkty, a co nas potésilo, bylo i klad-
né vyjadreni zakazniki, Ze je o jejich nazor zdjem. Vel-
Kké stiznosti a kritika padly na vrub loriskych vyluk, kdy
bohuzel bylo zpozdéni a rozvazani pfipoji na dennim
poradku. Vime, Ze i leto$ni rok bude naro¢ny z pohledu
organizace dopravy pfi vylukach, piesto by méla byt si-
tuace lepsi. Nasim zdkaznikim chceme vyslat signal,
Ze bezpecna jizda rychle a kvalitné je na Ceské Zeleznici
opét na Celnim misté pozornosti a narodni dopravce je
pripraven ji zabezpecit v modernich soupravach.
Potésujici zpravou je, Zze modernizace Zeleznice pfi-
nese dalsi zrychleni vefejné dopravy a nova vozidla,
kterd bude mozno nakupovat i s pomoci evropskych
dotaci, posunou vefejnou zelezni¢ni dopravu dale do-
predu. Nasi objednatelé budou mit rovnéz moznost po-
sunout se v otazce smluvniho zajisténi vykont drazni
dopravy po roce 2019, nebot vlada Ceské republiky pied
par dny rozhodla o zptisobu zajisténi jejitho financovani
projednanim podminek thrady ztrity z provozu vlaki.
Celkem jisté se strhne boj o pfizeni zakaznikl
na vSech frontach, nejen u cestujicich, ale i u objedna-
tell, kterym hodné smluvnich vykont konéf na sklon-
ku roku 2019. Ceské drahy maji tymy odbornikd, s ni-
mizZ mohou dosahnout uspéchu. Vychovavame i dal-
§i specialisty, protoze prace v nejbliz§ich mésicich bude
v této oblasti vice nez dost. V téchto dnech se bohuzel
také vyrovnavame s bolestivou ztratou, kdy nds po ne-
dlouho trvajici zakeiné nemoci opustil vynikajici kole-
ga a tahoun na poli kvality osobni dopravy pan Vladi-
mir PeléSek. I on byl jednim z téch, kteii definovali po-
tfeby nového stylu a moznosti odbaveni cestujicich ¢i
redesignu webu narodniho dopravce. Je§té pocatkem
roku vedl nékteré pracovni tymy... Opét jsme si uvédo-
mili nedprosnost faktu, Ze vili BoZi nezménime. Nad-
chazejici obdobi nebude lehké. Jsem presvédcen, Ze jej
zvladneme jak odborné, tak strategicky, vzdy s ptislus-
nou davkou pokory. Motivaci necht nam jsou tfeba i ak-
téfi nedavno konaného Svétového poharu ve sjezdovém
lyzovani Zen v Nizkych Tatrach.
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Michal Stépan
élen predstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP
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& Rychliky na vychod J
439 Cech jsou komfortnéjsi
% :,,0 V rychlikach na trase Praha — Hradec
af nasg;r::j,u Kralové — Trutnov se zacinaji objevo-

vat klimatizované vozy 2. tfidy, které
doposud jezdily na spojich EC/IC.
Cestujicim nabidnou klimatizovany
interiér, vyb&rz mist za sebou jako

v letadle, nebo proti sobé, sklopné
nebo pevné stolky a zasuvky 230V 50 Hz
pro napajeni drobné elektroniky. Ces-
ké drahy letos na této trati vymeéni cel-
kem tfi Ctvrtiny osobnich voz{iv za-
kladni éasti souprav. Starsi zatim
ztistanou doplitkové posilové vozy. UZ
od prosince jsou v téchto vlacich k dis- .
pozici také moderni kombinované =
vozy 1.a 2. tfidy typu ABpee. Linka
Praha — Hradec Kralové — Trutnov je
A= tfetirychlikovou linkou, kde se letos
obnovuji staré vozy za moderni, kom-
fortni, klimatizované soupravy. (RED)

QO prvorepubli-
< kového pFipojné-
é’ ho vozu fady Calm
'b'b 4-7028 vyhlasila zacat-
e kem bfezna v prostorech
Muzea hlavniho mésta Prahy na vystavé Nadrazi Tésnov —
provoz obnoven Nadace OkFidlené kolo (NOK). Ta uz
pomohla ozivit parni lokomotivu Rosnicku 464.202
nebo 314.303 zvanou Koclr. Calm by se po opra-
vé mél pouzivat ve spojeni se StFibrnym 3i-
pem majitele VUZ. Lze pfispét zaslanim
SMS s textem DMS CALM na €islo
87777. (MN)

=

Ces- (Y
koslo- Q?f
venska %
obec legio- .
narska, Legie «
100 spolu s hlavnimi K
partnery, mezinimiz
nechybgji CD, vypravi repli-
ky vagon(, s nimiz cesko-
slovenstilegionafi v letech 1918-20 zdolavali Transsibir-
skou magistralu. Letosni tlra odstartovala
15. bfezna ve Strakonicich, nasleduji Pisek, Pri-
bram, Beroun, Kladno, Ustinad Labem, Tepli-
ce, Chomutov, Karlovy Vary, Cheb, A3, PI-
ze, Rokycany, Zelezna Ruda, Klatovy,
DomaZzlice, Bezdruzice a Praha. (MM)

Zastupci Eurofirmy zavitali na feditelstvi €D

Clen predstavenstva Ces-
kych drah Roman Stér-
bavdoprovodu Feditele od-
boru ekonomiky CD Libora
Miillera pfijal v budové GR
7. bfezna delegaci organizace
Eurofima, zastoupenou Mi-
chelem Monterfiorim a Asse-
netou Deliisky. Projednali
hospodareni spolecnosti, v niz
ma narodni dopravce CD kapi-
talovy podil 1%. Diskutovali
o0 moznostech a podminkach
Gvérovaniio vyvoji na kapita-
lovych trzich. Poslanim Eurofi-
my je poskytovat narodnim
Zelezni¢nim podnikdm vyhod-
né Gvéry na obnovu vozidel.
(RED)



Letos se

o, stal Velky pa-
QQ - tek statnim svat-
°<« kem. Pfi pfipravé JR
2016 se s novym veliko-

% nocnim svatkem jesté nepocitalo a proto pojedou né-
<z, které vlaky jinak, nez je uvedeno v tisténych jizdnich

\/Q fadech. VSechny aktualizované informace o spo-

“O jenivsak naleznete ve vyhledavacich nebo

L v aplikaci M{j vlak. Doporucujeme si tedy
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o blatem, mate
[+ Spinavé boty
q,° a potfebujetesije
R datrychle do poradku,
aby vypadaly jako nové?
Nechcete prijit na schlizku za-
Spinénia nemate moznost sije oCistit? Pak pravé vam je
ur€ena nova sluzba ve vlacich Ceskych drah. Obutisi
mUZete zdarma vycistit primo pri cesté, takze ne-
ztratite zadny Cas. Cistic bot je zkuSebnéinstalo-
vanyv jednotce Pendolino ¢islo 680.003. Po-
kud se osvédci, rozsifi se Cistice bot
do dalSich jednotek v ramcijejich pla-
nované modernizace. (RED)

¢D BUS pojede do Krakova rychleji

S pfichodem jara Ceské dra-
hy obnovuji autobusovou
linku z Ostravy do polského
Krakova. Spoj zacne jezdit
23. bfezna. Vedle nové zava-
déného drobného obcerstve-
nia denniho tisku zdarma
nabidne i rychlejsi spojeni. CD
BUS nebude zajizdét na letisté
v Krakové — Balicich. Do met-
ropole Malopolského vojvod-
stvi odveze cestujici klimati-
zovany autobus s wi-fi
za zhruba dvé hodiny
z Ostravy. (RED)
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ROZHOVOR

Pendolino
by mohlo vice zarit!

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

Zaénéme obligatni otazkou. Co vas pfivedlo k praci
designéra vozidel hromadné dopravy a architekta
dopravnich staveb?

Uz od mala jsem chtél délat dopravni stavby a navrho-
vat dopravni prostfedky. A Zeleznice byla nejsilnéj§im
afrodiziakem. Jde asi o genetickou uchylku, kterd ma
své klady i zapory. Sbiral jsem modely, stavél z kostek,
pak zlega, Merkuru, sbiral jsem modelové masinky
velikosti Ho.

Pisobite na CVUT. Da se ve vasich projektech najit
rukopis studentd?

Nemyslim si. Nicméné §kolni prostiedi je osvézujici

a inspirativni. U mnohych studentd tusite, Ze jejich
studium ma doopravdy smysl. A to je to osvéZeni, tak
vznika oboustrannd inspirace. Od nich pfichéazi kus
energie - ve chvili, kdy uz nevite kudy kam, studenti
vam feknou, Ze nechapou, pro¢ by mél architekt néco
vzdavat. Jsou nezatizeni autocenzurou, nemaji barié-
ry, které rikaji, co vSechno u staveb a v designu jde
anejde. Konkrétni prvky tedy nedavaji, ale elin a chut
dodavaji neustale. Kdyby si mél clovék pfipoustét, co
vSechno nejde nebo kde vSude pfi riiznych schvalova-
nich narazi, tak by se do dal$ich véci nepoustél. Pro-
jektovani v mém pojeti je spojeno s nezmérnou viili se
pofad poustét do néceho nového a znovu a znovu si na-
bijet hubu.

Kde tedy berete inspiraci?

VZdy jsem inklinoval k tvarm, které vychazi z ptiro-
dy, tedy z riznych kfivek stromi, kytek nebo - jak

s oblibou fikam - krasnych Zen, at to mtze znit jako
Kkli$é. To vSe jsou tvary nejdokonalejsi. Clovék nikdy
nedosdhne jejich dokonalosti, protozZe architektura

a design neni jen ve tvarovém feSeni. To je tvorba pro-
storu, provozni usporadani, konstrukéni feseni...

Vratme se k dopravnim prostfedkiim. Jaky model
povaZujete vy za ideal krasy?

Tramvaj T3 od designéra Frantiska Kardause. Toho ¢lo-
véka obdivuji a miluji i pfes to, Ze jsem se s nim nikdy
nesetkal. Podle mé je to jeden z nejvétsich tvirch po-
vale¢ného designu u nas. Pak musim zminit Laminat-
ku od profesora Diblika. Nese nddherny a nadcasovy

motivu po éfe lokomotiv parnich.

# u

Co tedy naopak v designu

odsuzujete?

Nemdam rad, kdyz se musim

podfidit diktatu médy, Ze né- ’ ’
co musi byt ,trendy“. Jsem

néazoru, Ze architektura,
design a inZenyrské umeé-
ni ma nést nad¢asovost.

Zminil jste Kardause

a jeho té trojku. Vyuzil

jste néjaky jeho napad?

Tfeba u tramvaje T 15

ForCity, ac se to nemusi

zdat. Nékdo muize fici,

ze rozdil mezi T3 a T15 je

jako voda a ohern. Dam je-

den ptfiklad - pro té trojku

je charakteristicky tvarova-

né Celni sklo. Je dokulata.

Ve své dobé to byl vyraz izasné-

ho technologického pokroku. Po-
divejte se na patnactku, i tam je Cel-
ni sklo hlavnim motivem, opét oblé
tvary se sférickym prostorovym zakfivenim.

Vise o vas, Ze bojujete proti nazoru, Ze jizda hromad-
nou dopravou je jizda tzv. sockou. SnaZite se proti
tomuto tvrzeni bojovat i p¥i vymysleni vozi?
Nesndsim to vymezeni. Ani nechapu lidi, ktefi pfe-
pravni sluzbu takto chdpou. Mou viibec prvni zaklad-
ni mySlenkou je vzdy ta, ktera fika, Ze dopravni pro-
stifedek je soucasti prostoru. Jizda musi pfinést
zazitek. A Ze se nékde vezou bezdomovci, neni preci
dtvod k tomu, aby byl fenomén vefejné dopravy cha-
pan jako néco nizsiho. Chci, aby mé projekty nabidly
komfort, kulturni hodnotu a vozidlo se stalo nedilnou
soucasti prostfedi.

Jste v tomto smyslu néjak limitovan zadavatelem?
Jsem. Zadavatel casto inklinuje ke standardnim resSe-
nim. Chtéji projekt podle ,béznych* postupd. Ja holt
byvam nékdy tim, kdo to komplikuje a navrhuje jina
feSeni. Projektil, které skonci, je vice nez téch, které
projdou. Nikdy je nepfesvéd¢uju k feSenim, ktera by
byla hyperavantgardni. Jen vétSinou feknu, ze kdyz
1ze néco realizovat v zahranici, proc¢ by to neslo u nas.

Projektovani
v mém pojeti je
spojeno s nezmeérnou
vili se pofad poustét
do néceho nového
a znovu a znovu si
nabijet hubu...




Narodil se 1. zafi 1964 v Praze. V letech
1983 — 1988 studoval Fakultu architek-
tury CVUT v Praze. Po konci studia od-
cestoval na odbornou staz na Ecole Nati-
onale Supérieure d“Architecture de
Versailles v PaFizi. Ve francouzské metro-
poli stravil rok. Rad cestuje, miluje klasic-
kou hudbu, divadlo a samozrejmé archi-
tekturu, design a zahradni uméni.

Z vasi hlavy vychazi barevné feseni Pendolina...
Pendolino vzniklo v ur¢ité dobé a mélo jisté omeze-
ni. Je odvarem piivodniho projektu, ktery se pfi-
pravoval v ramci jistého konsorcia. Tehdy jsem
mél pocit otcovstvi a vkladal do néj mnoho nadéji.
Atje to, jak chce, z ptivodniho projektu byl pfevzat
vizualni styl a naptiklad interiér je pfetaven

do prostoru italského Pendolina. Doba ale pokroci-
la, existuji nové informacni systémy nebo obkla-
dové materialy. Jsou to prvky, které primarné ne-
vytvaristyl, ale design a interiér zasadnim
zplsobem ovliviiuji. Pendolino by chtélo nové po-
tahy a viibec zménu nékterych povrchovych mate-
ridla.

A exteriér?

Nemyslim si, Ze by mélo Pendolino ,,zapadnout*
mezi ostatni vlaky. Jako vlajkova lod €D je zamér-
né trochu jiné. Ale ne zase tak, aby se nedala po-
znat souvislost s narodnim dopravcem. Osobné
bych ale omezil dopliikové polepy. Trochu §ilim
zreklamnich akci, kdy se na jednotce objevi néjaci
,pandulici“. Osobné si myslim, Ze kultivovanost
prostfedi je dana tim, Ze se reklamni kampan sou-
stfedi na jedno, dvé mista a neni tim zakryta do-
minantni ¢ast.

Co barevnost, ménil byste?

Neménil bych stavajici barevnou kompozici. Exis-
tuji dokonalejsi folie, kterymi lze nahradit pavod-
nizluty pruh. Dokonalejsi jsou i metalické barvy.
Tady myslim na stfibrnou a tyrkysovou modf.
Pendolino by mohlo je§té vice zafit! VZily se pro néj
konkrétni barvy. A ta tyrkysova s modrou od Naj-
brtd pékné koresponduje v ramci firemni vizualni
identity. S ostatnimi jednotkami a vozy CD je tedy
Pendolino jako bratr a sestra.

Mate néjaky pracovni sen, ktery byste si chtél
uskutecnit?

Samoziejmé. Tim je lokomotiva nebo elektricka
jednotka. Myslim tfeba i na velky Zelezni¢ni nebo
silni¢ni most. Snim i o néjaké velké nadrazni ha-
le, ale také miluji lodé a pristavy...

A kdy by mohla vefejnost spatfit novinku?
KdyZ vSe dobfte plijde, tak na podzim leto$niho
roku.



JAN CHALOUPKA, ALES KUCERA | FOTO: JAN CHALOUPKA

e tomu jiz 32 let, co Nizké Tatry naposledy
hostily Svétovy pohar ve slalomu Zen. Pro
piiznivce lyZovani v Cesku a na Slovensku to
byla velka udalost, vZzdyt kdo by nepamatoval
uspéchy ceskoslovenskych reprezentantek Ol-
gy Charvatové KiiZové a Jany Gartnerové Sol-

tysové, které v 80. letech bojovaly o pfedni
mista ve svétovych poharech.

Dnesni generace obdivuje hlavné vykony
Sarky Strachové, jiZ se v této sezoné velmi da-
Ti. O body se pfetahuje se zavodnicemi ze Slo-
venska Veronikou Velez-Zuzulovou a Petrou
Vlhovou. VJasné vSak zabodovala i dalsi z Ces-
kych nadéji, Martina Dubovska, ktera se pro le-
to$ni sezonu stala hlavni tvaii kampaneé ceské-
ho narodniho dopravce pro cesty do oblasti Tater
a predevsim k navstéve Svétového poharu.

Start zavodu pfekazilo poéasi
Zavodni trat pro obii slalom méla start na Lu-
kové v nadmotské vysce 1 650m a pfes Priehy-
bu se po sjezdové trati stacela do cile ve vysce
1226m. Start sobotniho klani byl vSak kvili sil-
nému vétru nejprve odlozen o dvé hodiny, aby
byl pozdéji zrusen uplné a pfesunut na pondéli
7. bfezna. Zklamani fanousci pak museli dat
za pravdu zavodnicim, které potvrdily, Ze
v téchto podminkach se regulérné zavodit
opravdu neda. Nedélni slalom zaéinal ve vySce
1450m, cil a tribuny byly opét v Jasné ve vySce
1250m. Kralovny svahu tu na provizorné vybu-
dovanych snéhovych terasach nadsené povzbu-
zovaly i pocetné skupiny s ¢eskymi vlajkami.
Neddvno zranénd Sarka Strachova zajela
ve slalomu podle ocekavani vysledek v TOP 10,
kdyz obsadila osmé misto. Byl jiz devatym
takto povedenym umisténim v aktualni sezo-
né, kde ji patfi priibézna 14. ptic¢ka v celkovém
poradi SP a 4. ve slalomu. Osmé misto neni
zdaleka jejim maximem, ale i tak je vzhledem
k podminkam a ¢trnactidenni Saréiné zdra-
votni pauze iispéchem. Martina Dubovska po-
tvrdila vzristajici formu, kdyZ podruhé ve sla-
lomu SP bodovala, ¢imz se ji poprvé v kariére
povedlo ziskat body dvakrat v jedné sezoné.
Zavod ve slalomu opanovala Mikaela Shiffri-
nova pfed Wendy Holdenerovou ze Svycarska

a domaci hvézdou Veronikou Velez-Zuzulovou.
Veronicin vykon a tfeti misto byly pro pofada-
tele asi nejvétsi odmeénou, stejné tak pro doma-
ci fanousky, ktefi vytvorili skvélou atmosféru.

Dorazilo pfes tficet tisic fandi

Tricet tisic nad$enych fanouskd, spokojenost
zavodnikl i zastupclh Mezindrodni lyZzaiské fe-
derace. Takto 1ze shrnout vikend, ktery i pres
neptizen pocasi umoznil slovenskym hordm, je-
jichZ lyZafské renomé stale stoupa, zazit elektri-
zujici atmosféru akce svétového formatu. Ta se
na tatranské svahy dozajista v dohledné dobé
vrati. ,Jasnd zabodovala jak po sportovni a orga-
nizacni, tak i po spolecenské strance. Masivni
kyvadlova doprava vozila navstévniky az do noc-
nich hodin a samotné zavody takika nonstop
doplnoval kulturni program ve fanzéné nebo se
nabizela moznost relaxovat ve vodich vyhlase-
né Tatralandie. I to bylo hojné vyuzivano, ze-
jména kdyZ si po oznameni zruseni sobotniho
zavodu v§ichni uvédomili, Ze vétru a desti se ne-
da porucit ani dnes,“ pfibliZil organizaci akce
¢len pfedstavenstva CD Michal Stépan. Dodal,
Ze pti hlavnim vstupu do areilu vital navstév-

niky i stanek Ceskych drah, odkud si mohli
odnést vedle informaci o vlakovych spojich
do Tater, ¢asopisu ¢i cukratek i modré bryle.
Na stadnku narodniho dopravce nechybély
ani Ceské vlajecky.

Svétovy pohar v Jasné byl hlavnim vyvrcho-
lenim spoluprace Ceskych drah s lyzafskym
svazem. Oba partnefi pro tuto akci pfipravili
pro velky zdjem fanousk{ aktraktivni balicky
vstupenek a vyhodnych jizdenek na celou fadu
dennich i no¢nich spojt z rozhodujicich Ces-
kych destinaci do stanice Liptovsky Mikulas.

Lyzatska sezona vSak zdaleka nekonci
ana Chopku je stale dost snéhu. Kdo si bude
chtit zkusit sjet trat svétového pohdru, mize
vyuzit bali¢kd €D Tatry Snow Jasna. Zahrnuji
krom zvyhodnéné jizdenky z Prahy, Pardubic
nebo Olomouce do Liptovského Mikulase
izlevnény jednodenni, dvou nebo tfidenni
skipasJasna. Vice na www.cd.cz/cdtatry.
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Novy web se priblizi k aplikaci Maj viak

Zatim beze zmény bohuzZel ziistava i nemoz-
nost vybéru konkrétniho mista u vlakli zahra-
ni¢nich dopravci. ,,Ceské drahy tento problém
fesispolecné s kolegy ze zahrani¢i v ramci
UIC. Cilem by mélo byt vytvofeni vSemi uzna-
vaného protokolu o sdileni informaci o mis-
tech v rezervac¢nich systémech. Pokud bude
jednanitspésné, jsme pripraveni tuto kyze-
nou funkci ihned nasadit,“ dodal Menc. Caso-
vy horizont v§ak nelze nyni odhadnout.

V nasledujicich tydnech budou programatori
pracovat na dal$ich podstrankach a rznych vy-
lepSenich, kterd uzivatelé berou jako samoziej-
most. ,,Nyni jsme ve fazi, kdy nékteré casti stra-
nek testujeme a ladime, nékteré jesté vyvijime.
Musime jesté zapracovat na textech,“ vyjmeno-
val Menc dalsi nezbytné kroky. Korporatni web
www.ceskedrahy.cz zatim omlazovaci kiirou ne-
projde, veskeré Gsili programatori je sméfovano
nazakaznicky portal www.cd.cz.

na miru co do dotykového ovladani, tak i pod-
pory vysokého rozliSeni. Samoziejmeé to ale
neznamena, ze by lidé nakupujici na klasic-
kém pocitaci byli o cokoli ochuzeni. Milovnici
nakupl v mobilu mohou vyuZzit mobilni apli-
kaci. ,,V plochém 2D designu 1ze 1épe vypich-
nout diilezité informace,“ vysvétlil Menc. To
se naptiklad tyka osobniho profilu a uzivatel-
ského dashboardu (stranka s widgety), kde si
budou moci cestujici nastavit veskeré funkce.
Na jednom misté si tak za pomoci widgetl
spravi vérnostni program, PenéZenku na In
Karté, CD Kredit nebo In Kartu jako takovou.
,Pokud zdkaznik uzna za vhodné, muzZe si

v profilu zaskrtnout i moznost odebirani
newsletteru

a spravovat ony oblibené polozky,“ pfipomnél
Menc dalsi podstatné vyhody, jez naptiklad
nenajdete ani v Mém vlaku. Zkratka, profil si
mizZete posklddat na miru.

Do profilu a dashboardu muiZe navic cestujici
vstoupit prakticky ze kterékoli podstranky jed-
nim klikem. Autofi poc¢itaji i s moznosti zrych- D e
leného ndkupu pomoci kreditového uctu. Funk-

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV CD

Zoletnich prazdninach by méli zakaznici

Ceskych drah nakupovat jizdenky pies
novy webovy portal, ktery se svym designem
hlasi k pozitivné vnimané mobilni aplikaci
Mtj vlak. Cestujici se mohou té$it hlavné
na nové funkce zjednodusujici elektronické
odbaveni. Beze zmén nezlistane ani uzivatel-
sky profil. Cestujici si bude moci ukladat obli-
bené spoje, vlaky, stanice anebo pfifadit pii-
buzné ¢i kamarady do oblibenych zaloZek

8 - - ]
a vyuzit je napfiklad pfi nakupu jizdenek. cionalita bude urcena lidem, ktefi si nebudou P
chtit vybrat rizné dopliikové sluzby. V tomto ’ <8
Piehlednost a jednoduchost pfedevsSim ptipadé vyvojati mysleli na uZivatele, ktefi na- = ==
Autofi stranek se snazili, aby ndkup jizdenky kupuji za pét minut dvanact - tém bude stacit d ot eIm=s

a vlibec prace s webem byla rychlejsi, intuitiv-
néjsia hlavné jednodussi. A to1ipronepfilis
zkuSené uzivatele. ,,Méné je nékdy vice, a pro-

par klikd a jizdenku budou mit na svéte.

Vyplati se ¢ekat

to jsme se s kolegy rozhodli zacit, jak se rika,
na zelené louce a nesli jsme cestou postupné-
ho faceliftu stavajiciho webu,“ uvedl Roman

Menc, jeden z 1idr projektu a také jeho desig-
nér. Nejen proto zvolil tym autori moderni 2D

»flat* design bez rusivych 3D efektdi, barev-
nych pfechod ¢i zbyte¢nych rusivych foto-

grafii. Uhlazenou podobu oceni i pfiznivci ta-

bletl, webova verze je jim de facto it

Profil si bude muset kazdy zakaznik nastavit.

Web si ho ale uz bude pamatovat. K nému si
pak mtize dle libosti pfidat profil pfibuzného
nebo kamarada. ,Nahrat m@ze i vlastni obra-
zek. Kdyz nebude chtit, dostane na vybranou
z galerie ,avatarQ. Pro fajnSmekry mame
ipfisnou tchyni,“ konstatoval s ismévem
Menc. Pfipojovani profild pfedevsim usnadni
nakup spolecné jizdenky, systém pak napti-
klad dokaze vyhledat optimalni cenovou na-

bidku. ,Vétdina napadfi je nasi provenience, S - piee
- u konkurence jsme se inspirovali minimal- T -
JEN VYHODY né. Vychdzeli jsme iz principd a mechani- = —

m 4 zakladniaplikace pro komplexni

zmi nas$i ispésné aplikace Mij vlak,“ podot-

. ~ 4 2 WEL o L] L]
odbaveni (tak jako u Mého viaku) kl Menc s tim, ze proﬁ} n? webove,m portalu R iy
~ L. : bude s profilem v mobilni ,,apce“ izce spolu-
m podpora predplaceného CD Kredit racovat J - =
+moznost zrychleného nakupu P S s e o E 7
L . i . Aplikace jako takova miize za delsi vyvoj =——a— =
" uI<Ia¢_1an| “Z'Vate'E" SPoJL, v’Iakvu, celé stranky. ,,Potfebovali jsme si na ni ovérit e -
stanic atd. do oblibenych zalozek < s e o o aml & ® =
) i par mechanismu. Delsi testovani se ale o o - -
m cenovealternativy osvédéilo,“ vysvétlil. V§voj tedy trva déle, za- grn  oEC w EOER
k vyhledanému spojeni . ‘1 e xivs
to vysledek by mél byt o to kvalitnéjsi. ,Ne- = EuE =
m  novy uzivatelsky profil, chté&li jsme mit na webu mraky funkcionalit, = -
dashboard (stranka s widgety) které cestujici nepotiebuje. Zakladem jsou = 73 L
m  provazanise socialnimi sitémi odbavovaci funkce a diiraz na prodej jizdenek
twitter, facebook, youtub 5 {bena 5 A ANR S -
(twitter, facebook, youtube) a sluZeb,” popsal autor. Oblibena e-shopova s ='a Pl
,Sotofunkce“ znazornéni razeni konkrétni- T ' -
ho vlaku v redlnych natérech se zrusi. Cestu- ==
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jici nové uvidi jen schematicky vlacek s ikon-
kami sluzeb, které jsou vdaném vozu na-
bizeny. Nabidka e-shopu je vSak neménna.



Zastdvka BlaZovice

Dvousetkilometrova rychlost

na tuzemské Zeleznici dostava
hmatatelnéjsi obrysy. Ministerstvo
dopravy schvalilo studii proveditelnosti
modernizace trati Brno - Prerov

pres Vyskov a Kojetin. Celkova délka
dosahuje 67 kilometrii a dvoustovkou
budou vlaky jezdit po dvou tratovych
kolejich prakticky v celém dseku.

Pro stavajici jednokolejnou trat jde

o radikalni proménu, ktera pfinese
zasadni priilom v kvalité a rychlosti
cestovani, stejné jako v propustnosti.
Presto se uz nyni objevuiji hlasy, Ze

v dlouhodobém vyhledu budou dvé
tratové koleje nedostacujici.

MARTIN HARAK | VIZUALIZACE: SUDOP BRNO

znamné, lec z vétsi ¢asti jednokolejné mo-

ravské magistraly pochdzi jiz z roku 2004.
Od té doby bylo nastinéno nékolik projektovych
variant, u nichz se generalné pocitalo s rekon-
strukci Zelezni¢niho svr§ku a spodku, s pro-
dlouzenim vybranych stanic pro nakladni vlaky
o délce aZ 740 metri, sanaci mostnich objekti,
zabezpecovacim zafizenim ETCS Level 2 a pfe-
sunem stykového bodu stfidavé a stejnosmérné
soustavy z Nezamyslicka aZ do iseku Chropyné

'Prvni studie na vysokorychlostni iisek vy-
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Stanice Nezamyslice s mimotiroviiovym krizenim mistni komunikace

- Pferov. Sedm navrhovanych variant (viz box)
se od sebe 1i§i rychlostmi, podily novostaveb
arozsahem zdvoukolejnéni soucasné traté, pri-
cemz vSechny obsahovaly novou dvojkolejnou
trat v iseku Brno - BlaZovice. Favoritem byla
ale po celou dobu varianta M2, ktera pocita ne-
jen se zdvoukolejnénim v celé délce, ale také
nejvice akceptuje pozadavek obci, aby se moder-
nizovana nadrazi nevzdalila pokud mozno

od jejich soucasné polohy.

Superlativy se miiZou

za 20 let rozplynout

I pfesto jde ale o kompromisni feSeni. Stopa tra-
ti bude sice vedena ¢astecné v odli$né trase

a vétsina soucCasnych nadrazi ziistane zachova-
na a nasledné modernizovana, na trati nebu-

ZVAZOVANE VARIANTY

CELKEM PET STAVEB

Pro dalsi projektovou pfipravu a naslednou
realizaci byla cela trat o délce 67 km rozdélena
na pét staveb:

1 BlaZovice - Vy3kov na Moravé

2 Vyskov na Moravé — Nezamyslice
3 Nezamyslice — Kojetin

4 Kojetin - Pferov

5 Brno-BlaZovice

dou troviova kiizeni s pozemnimi komunika-
cemi a kromé nékolika mist, kde bude tratova
rychlost sniZena (pfed Pferovem 140 km/h

v délce cca 1km - oblouk u Bochote a 100 km/h

02+ —optimalizace pro rychlost 100 — 160 km/h

M1 — modernizace pro rychlost 160 km/h

M2 - modernizace pro rychlost 200 km/h

K3 —kombinace (modernizace pro rychlost 200 km/h ve vétsiné délky, pouze v Useku
Vyskov — lvanovice n. H. optimalizace pro rychlost 105 — 120 km/h)

S5-N1 - kombinace (optimalizace souc¢asné jednokolejné trati v Gseku VySkov — lvanovice
n. H., dale novostavba trati pro rychlost 200 km/h s parametry VRT v Gseku VySkov — Pferov

modernizace pro rychlost 200 km/h)

N1 - novostavba pro rychlost 200 km/h v parametrech VRT v trase podle

zasad Gzemniho rozvoje

N2 —novostavba pro rychlost 200 km/h v parametrech VRT v trase soubézné s dalnici D1

Pozn. Pokud neni uvedeno jinak, Slo vzdy o dvoukolejnou variantu.



Z BRNA DO PREROVA V ROCE 2023

Viadukt u Lulce

v délce néco pfes 2km - priijezd pfednadrazim
v Pferové), bude dvoustovka vyuzitelnd v pre-
vazné délce z celkovych 67 kilometr@. Pokud
vSak dojde k proklamované vystavbé vysoko-
rychlostni trati z Prahy do Brna, miiZe zname-
nat takto modernizovany tisek Brno - Pferov
uzké hrdlo. Po VRT by totiz mély jezdit vlaky
relace Praha - Ostrava, resp. Olomouc ¢i Zlin
az Brna vyuzivat spojnici dnes$ni trati ¢islo
300. Zaroven se pocitd i s navratem regionalni
dopravy do tiseku Vys§kov - Blazovice, kterd
dnes stavajici stanice a zastavky Lule¢, Komo-
fany viibec neobsluhuje a v Rousinové zastavu-
je jen zanedbatelné procento spojti. Jinymi slo-
vy: dvé koleje, byt s rychlosti 200 km/h, by
mohly byt uz za cca 20 let pro tak husty provoz
nedostacujici.

Brnénsky rychlik s Esem v novém retrondtéru mezi Chropyni a Kojetinem

Merovic nad Hanou
— —

e — Chropyné
//p-y

Detail stanice Nezamyslice

Vlaky pojedou i $esti novymi tunely
Vyhledové se pocita s roz§ifenim expresnich
spojii mezi Prahou, Brnem a Ostravou v ptilho-
dinovém intervalu, do Zlina a Olomouce by mél
byt hodinovy interval a po dvou hodinach by
meély jezdit vlaky mezi Vidni, Brnem a polsky-
mi Katowicemi. Pochopitelné, Ze pfesné pod-
minky vedeni expresnich spojii zdlezi na bu-
doucim konceptu sité rychlych spojeni. TakzZe
mozna by problém vyfesila ¢tyfkolejna varian-
ta. Ta je prozatim pocitana pouze z piestavéné-
ho Zelezni¢niho uzlu Brno smérem k Ponétovi-
cim. Dvé Koleje by pattily dnesni vlarské draze
a zbyvajici dvé nové trase, vedené jiznéji v sou-
sedstvi leti§té Brno-Tufany. V tseku Ponétovice
- BlaZovice se planuje rekonstrukce stavajici
dvoukolejné vlarské drahy a soubézné by ji méla

Foto: Lukds Hanzlik

CILE PROJEKTU

vyrazné zvyseni propustnosti trati
pro dalkovou i regionalni dopravu

zlepSeni prestupnich vazeb mezi
Zeleznicni a autobusovou dopravou
s priblizenim zastavek sidltim

vhodnéjsi obsluha Gzemi se zafazenim
do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje a dostatecna ka-
pacita pro vedeni regionalnich viakd

ve Spickovém intervalu 30 minut

vytvoreni podminek pro konkurence-
schopnost pri spojeni Brna, Ostravy,
Olomouce a Zlina
zvy3enibezpecnostiZelezni¢ni dopravy
umoznéni zapojeni trati do systému
takzvanych rychlych spojeni — zajisténi
navaznostina vysokorychlostni trati
Brno — Praha a Prerov — Ostrava

optimalizace trati pro nakladni dopravu
—umoznéni prdjezdu vlakd délky az
740 metr(

nasledovat dvoukolejna novostavba vari-
anty M2. Modernizovana trat pak povede
z BlaZovic az ke Kojetinu pfevazné na pte-
lozkach, vzhledem k zvinénému terénu
bude potfeba vyhloubit i Sest novych
dvoukolejnych tunelli. Od Kojetina po Pferov
povede trat v pfimém sméru, takze postaci jeji
revitalizace a zdvoukolejnéni bez pfeloZek. Po-
kud vSechno dobfe dopadne a stavét se zacne

v roce 2019, mohli by se prvni cestujici svézt

Ppo nové trati uz v roce 2023.
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vinové rychlovlaky slavi dvacetiny

PETR STAHLAVSKY | FOTO: AUTOR A WIKIPEDIE

halys vyjel poprvé mezi Pafizi, Bruselem

a Amsterdamem 2. ¢ervna 1996. Cesta z Pa-
fiZe do Bruselu trvala 2 hodiny a 3 minuty
a do Amsterdamu 4 hodiny a 47 minut. Piipra-
vy na zahajeni provozu zacaly uz v roce 1987,
kdy padlo mezinarodni rozhodnuti o realizaci
takového spojeni Patize, Bruselu, Amsterda-
mu a Kolina nad Rynem. V roce 1993 byla zalo-
Zena pracovni skupina IPM, ktera projekt pfi-
pravila, a o dva roky pozdéji byla zaloZena
spole¢nost Westrail International se sidlem
v Bruselu. Ta méla vlaky provozovat a v roce
1999 se pifejmenovala na Thalys International.

Nejrychlejsi mezistatni vlaky svéta
Nadnarodniho spole¢nost Thalys zakladaly
francouzské a belgické Zeleznice SNCF (podil
70%) a SNCB (podil 30 %). Pro provoz v Nizoze-
mi byla zfizena dcefind firma Thalys Neder-
land. Vletech 2007 aZ 2012 pattilo 10 % Thalysu
také némecké DB.
0Od 14. prosince 1997 zacala fungovat cela sit
vCetné spojlt do Kolina nad Rynem a diky dal-
$im vysokorychlostnim tratim se zkratila ces-
tovni doba mezi PariZi a Bruselem na 85 mi-
nut a do Amsterodamu na ¢tyfia étvrt
hodiny. V dalsich letech byla dopliiovana
sezonni spojeni. Napfiklad v zimé
do francouzskych Alp a v 1été do Avignonu
a Marseille. V Némecku byly spoje pro-



dlouzeny do oblasti Poraifi (Dortmund, Essen).
Rychlovlaky zacaly vyuzivat postupné dobudo-
vané vysokorychlostni traté v Belgii a Nizozemi
prorychlost aZ 300 km/h a modernizovanou
trat Aachen - Kolin nad Rynem (aZ 250 km/h).
V soucasné dobé trva cesta z PafiZe do Bruselu
asi 85 minut, do Amsterodamu pfiblizné 3 ho-
diny a 22 min. a do Kolina nad Rynem kolem

3 hodin a 20 minut. Vlaky Thalys jsou nejrych-
lej§i mezistatni vlaky svéta s primeérnou rych-

losti mezi Pafizi a Bruselem okolo 220 km/h.

Vitézstvi nad leteckou dopravou
Béhem 20 let provozu se zlepSovaly také sluzby.
Napftiklad od roku 2005 byly vlaky Thalys po-
stupné vybavovany wi-fi pfipojenim k internetu
a vroce 2009 zahajil provoz prvni vlak s moder-
nizovanym interiérem. Thalys spolupracuje ta-
ké s nékolika leteckymi spole¢nostmi, pro které
Uspésné zajistuje ,lety ve vysi nula* mezi Patizi
a Bruselem po zruseni mnoha leteckych spoja.
Béhem 20 let provozu pfepravily rychlovlaky
Thalys pfes 100 miliont cestujicich. Zatimco
v roce 1997 cestovalo rychlovlaky 3 miliony ces-
tujicich, nyni pocet pfepravenych lidi za rok
atakuje 7 miliond. Thalys se stal velkou kon-
kurenci individualni i letecké dopravé. Podil
Zeleznice mezi Pafizi a Bruselem stoupl z 24 %
na vice nez polovinu a drtiva vét§ina letecké
dopravy byla zastavena.

Technika vychazi z TGV

Spole¢nost Thalys vyuziva dva typy rychlovla-
ki oznacenych podle prvnich pismen cilovych
stanic jako PBA (PafiZ Brusel Amsterdam)

a PBKA (Patiz Brusel Kolin Amsterdam).
Plivodné deset jednotek PBA vychazi z vlakd
TGV Réseau, se kterymi maji také shodny de-
sign ¢elniho vozu. Tim se lisi od vlakd PBKA

s modernéj§im designem uzivanym u patro-
vych TGV.

Dvé sté metri dlouhd a 386 tun tézka sou-
prava PBA se sklada z 8 vloZenych a 2 ¢elnich
hnacich vozl. Je vybavena pro provoz na tra-
tich Francie, Belgie a Nizozemi véetné tfi na-
pajecich a vSech potfebnych zabezpecovacich
systémui pro rychlost az 320 km/h. Vlak ma
377 mist k sezeni, z toho 122 je v 1. tfidé.
Vyrobeny byly v letech 1991 aZ 1993.

Sedmnact novéjsich jednotek PBKA je Ctyf
systémovych a navic vybavenych také némec-
kymi zabezpecovaci PZB a LZB. Vlaky o délce
200 metri a hmotnosti 416 tun maji 377 mist
k sezeni, z toho 120 mist je v 1. tfidé. I ony maji
celkem 10 vozi, z toho oba Celni pfedstavuji
stejné jako u jednotek PBA v podstaté lokomoti-
vu. Jejich maximalni rychlost je 320 km/h, vy-
kon se vSak 1i8i podle pouzité trakce od 8,8 MW
u25kVsoHzpo3,7MWu3kvVai,sKkVss. Jed-
notky byly uvedeny do provozu v letech 1996

az1997.

SPOJENI PARIZE A BENELUXU

UZ mezi svétovymi valkami patfilo
mezi nejrychlejsi mezistatni spojeni

v Evropé. Vroce 1924 byl zaveden vlak
typu Rapide, ktery 309 kilometr( mezi
francouzskym a belgickym hlavnim
méstem urazil za 3 hodiny a 45 minut.
V roce 1927 se rozjel luxusni vlak Etoile
du Nord a o dva roky pozdéji vlak Oi-
seau Bleu, které provozovala na lince
Pariz - Brusel — Amsterdam spolecnost
CIWL. AZ desetivozové soupravy zkra-
tily cestovani mezi Parizi a Bruselem
na 3 hodiny. Cesta do Amsterdamu jim
trvala necelych 8 hodin. Po valce jezdi-
lo mezi Parizia Bruselem az 6 pard lu-
xusnich TEE, z toho dva pokracovaly
do Amsterdamu. Jizdni doba mezi Pari-
Zia Bruselem se zkratila na 2 hodiny

a 20 minut. Cas Pafiz — Amsterdam se
postupné zkratil na 5 hodin. V roce
1993 Francouzi otevreli prvni Gsek vy-
sokorychlostni trati LGV Nord a klasic-
ké soupravy na trase Pariz — Brusel za-
Caly postupné béhem let 1995 a 1996
nahrazovat rychlovlaky TGV a pozdégji
Thalys.




EJ Cargo

Prepravam tridénéeho uhli

pomaha atraktivni nabidka

Pevna paliva jsou jednou z nejvyznamnéjSich komodit, které CD Cargo prepravuje.
Témér 60 procent z celkového objemu 15 mil. tun pevnych paliv prepravenych viaky
CD Cargo predstavuje hnédé uhli. Jeho nejvétsi ¢ast je nasledné v elektrarnach

a teplarnach preménéna na elektrickou a tepelnou energii. Nezanedbatelny podil
vsak stale zaujimaji prepravy takzvaného tridéného uhli pro maloodbératele.

MICHAL ROH | FOTO: AUTOR A MICHAL ROH ML.

hli stale zistava oblibenym palivem ceskych
domacnosti. Ekologové sice upozornuji
na vysoké emise, ale cenova dostupnost ma pri
volbé paliva pfednost. Nejzadanéjsim uhlim je
v tuzemsku tfidéné hnédé uhli vhodné do tradic-
nich i automatickych kotl na pevna paliva. Co si
predstavit pod pojmem tfidéné uhli? VytéZené
uhli je v zavislosti na kvalité upraveno tfidénim,
drcenim a rozdruzovanim na pestry sortiment
produktii, pricemz pro domacnosti jsou uréeny
zejména frakce kostka 2, ofech 1a ofech 2 s niz-
kym obsahem $kodlivin.

Pfednost dostavaji nakladni auta
Nejvyznamnéj$im producentem tiidéného uhli
v Ceské republice je spole¢nost SeveroZeské doly,

a.s. - Doly Bilina. Ke koncovym odbératelim je
palivo distribuovano prostfednictvim uhelnych
skladd. Zafizeni pro vykladku uhli bylo mozné
jesté v nedavné dobé spatfit v fadé Zelezni¢nich
stanic nebo i ndkladist. Neni divu, Zeleznice pat-
fila k téméf dominantnim dopravcim tfidéné-
ho uhli. Dnes bohuZel v téchto pfepravach hra-
ji prim nakladni automobily. Divodd je néko-
lik. V d@sledku plynofikace obecné poklesla po-
ptavka po tomto palivu, navic silnice je v mno-
ha ptipadech pro pfepravy na kratsi vzdalenos-
ti a mens$iho objemu uhli flexibilnéjsi. Svoji ro-
1li hrajiinaklady na prekladku uhli z Zeleznic-
niho vozu na meziskladku a poté do naklad-
nich automobild. Nezanedbatelnym faktorem
je pak dirazny pozadavek dold na platby za pa-

VYJADRENI K EXISTENCI SITI NA POZE|

Vyjadfeni k existenci siti v majetku €D - Telematiky na stavebnim pozemku je mozné
http://vyjadreni.cdt.cz. Sluba neni zpoplatnéna. Portal je uréen nejen pro fyzické osoby a p
Novi sluzba €D - Telematiky urychli a zpFijemni formalni kroky viem, ktefi stavit napfiklad rodinny dim.

Podéni zadosti na portale vede ke zjiSténi existence telekomunikacnich vedeni a zafizeni ve spravé spolecnosti CD - Telematika,

atov rdmci predprojektové pripravy, zpracovani projektu, izemniho a stavebniho fizeni dle stavebniho zdkona nebo z osobnich divodi.
Portal http://vyjadreni.cdt.cz jednoduse provadi Zadatele jednotlivymi kroky od vypInénfidentifikacnich Gdajd aZ po zakresleni
oblasti, které se potieba zjiStén siti tjkd. Zadatel si v kone¢ném kroku zvoli také zptisob doruceni vypracované

Zadosti - budto ke staZeni elektronicky nebo postou.

V pfipadé, Ze projektovy zamér nezasahuje do bezpe¢nostniho pasma sif
elektronickych komunikaci ve spravé spolecnosti CD - Telematika,obd

elektronické vyjadreni obratem. V opacném pripadé je elektronické
vypracovano nejpozdéji do 30 dnii od podéni Zadosti. S

14

livo pfed jeho odbérem. Tento pozadavek nuti
z finan¢nich dvodd fadu uhelnych skladd

k odbéru mensiho mnozstvi paliva, nez je
vhodné pro Zelezni¢ni pfepravu.

K zakaznikiim se dostane pfes

700 tisic tun paliva

I pfes fadu nepfiznivych skute¢nosti CD Cargo se
silnici tvrdé bojuje. Vysledkem je pfeprava vice
nez 7oo tisic tun tfidéného uhli uréeného malo-
odbératelim. Piepravy neklesaji a atraktivni na-
bidkou se v poslednich letech udrzuji na stejné
drovni, pfipadné mirné naristaji. Spolenost
CD Cargo je jedinym tuzemskym Zelezni¢nim
dopravcem, ktery nabizi pfepravu tohoto paliva
formou jednotlivych vozovych zasilek do cca tisi-
ce vykladacich mist v Ceské republice. Z tohoto
poctu bylo v roce 2015 vyuzito pfes 200 tarifnich
Dbod. Velka ¢ast téchto mist se nachizi na méné
frekventovanych regiondlnich tratich.

Pro pfepravy tfidéného uhli jsou vhodné ze-
jména vysokosténné vozy fady Eas nebo Eanos.
V pfipadé zajmu o pfepravy mensiho mnozstvi
paliva mtiZeme zdkaznikim nabidnout dvouna-
pravové vysokosténné vozy fady Es. Zajimavosti
jsou prepravy tfidéného uhli pro piijemce PALI-
VAV &V SEDLCANY s.1.0. nebo Uhelné sklady
Jihlava a.s., ktefi odebiraji uhli ve vysypnych vo-
zech fady Falls obvyklych spiSe pro pfepravy
do elektraren a teplaren.

Tle-Telematrkg



Viadimir Pelések
odjel na posledni pou
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Vzpominat na néj budou mnozi pratelé

a kolegové. Povéstna byla predevsim jeho
vécné dobra nalada a pozitivni pohled na svét.
V1ada Zeleznici daval tplné vSechno, snazil se
zlepSovat zdanlivé malé detaily a posouvat pozi-
tivni obraz Ceskych drah stale dal a dal. Mél
vzacnou povahu - nikomu neskodil. Proslul ta-
ké ¢ernym humorem. A ikdyZ pracoval ve ve-
douci pozici, nikdy nedaval najevo pfevahu,
natoz jakoukoli povySenost ¢i pohrdani lidmi.
Nesnasel flikani a lenost. A jak na néj vzpomi-
naji jeho nejblizsi kolegové?

Zil rodinou, praci a pfateli. Mél ale také rad
rychlou jizdu autem, coz odpovidalo jeho divo-
ké povaze a horké krvi. ,, Byl navic dobry ta-
necnik, zpévak a spolecnik. Nade vSechno ale
miloval rodinu, Zenu Janu a svych pét dcer.
Kdyz zacal hovotit o détech, tak vSechno ko-
lem piestalo existovat. Nasténny kalendar
s détmi kazdoroc¢né zdobil i jeho kancelat,“
zavzpominala napfiklad Jitka Kocy-
anova z odboru obchodu
osobni dopravy CD.
,Vl1adu jsem poprvé po-
znala na veletrhu ITF Slo-
vakiatour na Slovensku
v roce 2002. Byl vesely
amél stale dobrou nala-
du, ostatné takhle jsme
ho znali vSichni. Rad si
dalvino a dobfe zpival.
Akce, které jsme s nim
zazili v riznych morav-

Vlada daval
Zeleznici aplné
vSechno, snazil se
zlepsovat zdanlivé
malé detaily a stale
vylepSovat obraz
Ceskych drah.

skych sklipcich, budou navzdy patfit k tém,
na néz se nezapomina. Jeho silny hlas znél
sklepenim a bylo dost tézké s nim udrzet krok.

Zvlastni vztah k Vladimirovi mél Jan Vavra, od-
bornik na mezinirodni tarify. ,Znal jsem ho

od roku 2008, kdy jiZ pracoval na Generalnim fe-
ditelstvi na postu vedouciho kontroly. V té dobé
jsem Tesil problematiku padélkd jizdnich dokla-
d a Vlada mi podal pomocnou ruku pii prosazo-
vani této nelehké discipliny.“ €D se i diky tomuto
kroku mohly pfipojit k diilezité evropské organi-
zaci COLPOFER, ktera zastfesuje spolupraci Ze-
lezni¢nich sprav a policie. ,,S Vladimirem jsem
se zCastnil fady zasedani v riznych evropskych
zemich. Protoze byl stary praktik, ktery léta pra-
coval v provozu, nasmeéroval mé vzdy spravnym
smérem. Umél také decentné propojit teorii

s praxi. Za to jsem mu neuvétitelné vdécny. Na-
vic to pro mé byl jakysi Zelezni¢ni tita a tak tro-
chu minahrazoval i skute¢ného otce, jenz bohu-
Zel pfed deseti lety zemfel. A je trochu tragédie,
Ze jsem ted pfiSelio Vladu. Nikdy na néj nezapo-
menu, je to mij velky vzor,“ dodal Vavra.

,Vladimira znadm od roku 1985,
kdy jsem nastoupila
v Bfeclavi na stfedni §kolu
aon tam jiZ jeden rok ptiso-
bil. V Bfeclavi jsme si uziva-
li studentského Zivota
a po tfech letech se nase
cesty rozdélily,” zavzpomi-
nala na kolegu Petra Klokne-
rova z oddéleni kvality a kon-
troly. Opét jsme se setkaliaz

po roce 2002 v Praze, nejdriv jako kolegové, poz-
déji byl mym pfimym nadiizenym. Spoluprace

s Vladou byla vyborna, rozuméli jsme si po od-
borné strance, védéla jsem, Ze se mam s kym po-
radit, probrat odborné i soukromé véci. Mohla
jsem mu kdykoli zavolat,“ podotkla.

Vlada se narodil na Vala$sku. Byl na to nesmir-
né hrdy a dokazoval to vS§em na sluzebnich ces-
tach na Moravu, kdy znicehonic pfi mluvé né-
kde u Jihlavy pfepnul z prazské spisovné cestiny
na valaSské nafeci a vétSinou volal rodiné

na Moravu, Ze uz se blizi. Mél rad ¢esky rock,
hlavné skupinu Kabat. ,,Jednou mi po poradé
oznamil, Ze je nutné provést kontrolu u no¢nich
lizkovych vozli do Moskvy a Ze ji provedeme
tentyz den,“ zavzpominal dal$i spolupracovnik
Jan Horny. ,,Po pfichodu na nastupisté jsme
zjistili, Ze posledni dva primé vozy do Kyjeva
jsounedobytné a na klepani na okna a dvefe ni-
kdo nereaguje. Ruska priivod¢i po chvili vyhléd-
la a neduvérivé se divala na naSe papirové pri-
kazky. Vlada znicehonic pronesl: Na papir oni
nereaguji, rychle tahej odznak kontrolora.

A mél pravdu! Privod¢i okamzité oteviela a sna-
zZila se nas uplatit vodkou a kralikem zabalenym
v novinach,“ pridal veselou historku.

,»S Vladou se zname od roku 1988, kdy jsme zaca-
li chodit na Vysokou $kolu dopravy a spojii v Zili-
né. Vysokoskolska léta uplynula rychle, poté zil
na vychodnim Slovensku a ja v Cechach. Pracov-
né jsme se opét sesli v roce 2002, oba tehdy na ge-
neralnim feditelstvi CD v Praze. Vystfidali jsme
rzné pracovni pozice. Vlada nikdy nerozliso-
val, zda je nadfizeny nebo podfizeny,* zavzpo-
minal ¢len pfedstavenstva CD Michal Stépan.
,KdyZ jsme se s kolegy v roce 2014 dozvédéli o je-
ho téZké nemoci, nemohli jsme zprvu uvérit.

Na zazrak jsme zacali vérit o par mésicii pozdéji,
kdyZ v plné svéZesti zacal zase naplno pracovat.
Tehdy jsme netusili, Ze nis ¢ekd uz jen néco ma-
lo pfes rok, kdy se budeme potkavat. Ja, ani
mnozi kolegové stale nemizeme pochopit, pro¢
se asponi v tomto piipadé zazrak nekonal. Cest
jeho pamatce!*

VLADIMIR PELESEK

Po studiu Vysoké Skoly dopravy a spojti

v Ziliné a absolvovani zakladni vojenské
sluzby zacal pracovat v roce 1993 u spolec-
nosti Zeleznice Slovenské republiky jako
vypravcivlakd v zst. KoSice. V letech 1995
a7 1996 plsobil u ZSR jako systémovy spe-
cialista a poté v letech 1997 az 2002 u spo-
le¢nosti ZSSK jako vedouci oddéleni pre-
pravnich podminek a tarif(i. V roce 2002 se
vratil zpét do CR a nastoupil u €D na Od-
bor nakladnidopravy, v roce 2004 prestou-
pil na Odbor osobni dopravy jako vedouci
oddéleni kontroly. Od roku 2008 zastaval
funkci vedouciho skupiny kontroly a tech-
nologie a mezilety 2010 az 2012 pracoval
jako Feditel Odboru produktli a obchodu,
pozdéji cenotvorby. V roce 2013 presel

ve stejném odboru na post vedouciho od-
déleni a poté plsobil jako vedouci oddéleni
kvality a kontroly.
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RECENZE

Genius loci prazskych nadrazek

Kouzlo zakourenych hospiidek nebo liiza ctvrté cenové? KdyZ jsme se rozhodli otestovat vybrané prazské nadrazni
obcerstvovny, vyvstala otazka, pro koho vlastné tento priizkum ponékud undergroundového charakteru délame. Kazdy mame
jiné kvalitativni predstavy a to s sebou prinasi jista rizika i izasna prekvapeni, coZ nejlépe ocenite, pokud ziistanete nad véci.

ZDENEK STON | FOTO: AUTOR

plivodni vize, Ze si v kazdé nadrazce porucime klasickou Ceskou dvojkombinaci ,,pivo a parek* bohuzel s ohledem na aktualni nabidku zafizeni
seSlo. V Némecku ptitom tuhle parkovou kulturu azasné povysili a vnadraznich bufetech, bistrech v§eho druhu i fast foodech najdete skute¢né
lahiidky. Pro srovnani jsme proto zvolili klasiku soucasnou - naloZené bratry utopence a hermelin. ,Utopenej pro panicka a hermo$ pro ddmicku,*

Yo%

jak bystfe poznamenal ¢iSnik ve smichovské Oaze.

Smichov

Na tuto jiz legendarni
smichovskou nadrazku
postavenou stejné jako bu-
dova v duchu redlného socia-
lismu jsme Cetli pochvalné 6dy.

Z haly musime po schodech do prvniho patra
na uroveri nastupist. Ma to svilj vyznam. Se-
dame si k prosklené ¢elni sténé, na niz se
skvi nalepena palma a napis ,,0dza“. Odtud
mfiZeme krasné pozorovat mumraj v hale.
KdyZ uz nevidite vlaky, zahlédnete asporn
cestujici. Ma to své kouzlo. Na cepu Staropra-
men ve tfech provedenich. Jaka jina klasika
by se sem, kousek od pivovaru, hodila.
Rychlym a v§imavym mladym ¢iSnikem
vSak vSechna pozitiva kon¢i. Samotna pivni-
ce neplisobi nijak itulnym dojmem, z televi-
ze do mistnosti fve ,,6¢ko“ a rezonance ma-
tou. Misto dvanéctky dostava pritelkyneé de-
sitku, misto naklddaného hermelinu tlacen-
ku. Vypada snad na to, Ze konzumuje ,,tla-
¢u?“ Ta navic pfipomina ze vSeho nejvic pte-
kyselené $vejZuzu se slzavou cibuli navrch.
Utopenec je tlusta mastna Kysela obluda.
Vracime, davame radsi $anci obycejnému
fizku. Dostavame eurofizek z mrazaku

o normované tloustce 5 milimetrd. Ve fritéze
nebyl dlouho, nastésti se vzhledem k jeho $i-
Ti stacil propéct a nehrozi nam zadné zdra-
votni nasledky. Radéji vSak zapijime zelenou
oazou.

HODNOCENI

50 %
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Dejvice

Zdejsi nadrazka ma punc
honosnosti a méstskou at-
mosféru. Vbudové se na-
chaziijedenzvladnich sa-
lonkii. Pfesné takhle si predsta-

vujeme putyku, kde se potkava mistni inteligen-
ce s pracujici tfidou i s ndhodnymi cestujicimi. Je
prostorem nejvétsi ze vech, ve druhém sile se
navic nachazi pédium s pianem piimo pfedurcu-
jici k poradani uméleckych vystoupeni. Na zdech
visi rucné vyrobena recesisticka dilka vzdavajici
hold symbolu normalizaéni televize Milo§i Frybo-
vi. Tu obrazek, tu kolaZ nebo papirovy artefakt

v podobé malé pfenosné televize. U stolu naproti
sedi dva mladi nekonformni umeélci a zabofeni
hlavami do notebookl pfipravuji néjaké jisté ori-
ginalni dilko a k tomu popijeji pivo v usatych pil-
litrech, zatimco za oknem za jejich zady se co
chvili mihne Regina nebo Brejlovec se soupravou
naKladno. Na Cepu desitka ,,neurazis“ a dvanact-
ka Plzen. Prvni rundu nam vycepni donese ke sto-
1u, pro druhou si uz musime prijit k baru stejné
jako si objednat jidlo. Cteme v komentafich
nanetu: pry se to tu obcas zvrhava v obycejnou
punkerskou nalevnu. Utopenec jesté ujde, den
dva navic by mu pomohly stejné jako chlebu

na Cerstvosti o den méné. Hermelin v§ak chutna
tak hrozné, aZ je nam to trapné. Bohaté posypany
shora i zevnitf obyCejnym grilovacim kofenim,
které nepfijemné dfe v krku, chut syru smazava
anuti ke kasli.

HODNOCENI

S
70 %

Cakovice

Motorackem jako za sta-
rych ¢asti Vysocany nad
Prahu mezi pole, kolem
pristavaci plochy kbelského

letisté aZ do Cakovic. Kdysi tu

fungoval cukrovar, poznate ho podle velkého
komina. A také tu asi bylo i vice ruchu, o ¢emz
svédci zavieny nadchod aredlu Avie, u jehoz
paty je vybudovana ptijemné vyhliZejici za-
hradka zdejsi nadrazky Faust. Samotna hos-
plidka je Cista, zrekonstruovana, trochu stro-
ha s decentni vyzdobou, v pozadi hraje radio.
Mistni §tamgasti, protoZe nastalo patecni od-
poledne, si pridavaji rundu Stamprli navic a je-
den posilnény ¢len si s pani vrchni hraje na ho-
nénou az za bar. Ta si véak predev§im hlid4 své
hosty, neboji se usmat, a kdyZ nemutiZe nabid-
nout spolu s utopencem hermelin, nabizi as-
poni Cerstvou Cesnecku. Ta je vydatna a stoji jen
dvacku, jak glosuje pani vrchni, ,,polivka je
grunt a Setfit se na ni nema!“. Utopenec

za smés§nych 25 v§ak opét trpi neuleZelosti

a kombinace s rohlikem se moc nenosi. Clovék
by si priplatil i dvojnasobek, kdyby dostal k pi-
vu skute¢nou chutovku. Europivo desitka

za par korun neurazi ani nenadchne, Bfeznak
¢trnactka za 28 korun vSak chutna vytecné.
Nejlepsi pivo z testovanych nadrazek. Z okna
vidime zahradku, kde bude v 1été chutnat pivo
jesté vic, a taky prijizdéjici Hydru od Nerato-
vic. Jedeme dal!

HODNOCENI

&
80 %



VAGUS A TI DALSI

Recenze hospod patfi k oblibenym kratochvi-
lim ceskomoravského spolecenstva, nadrazky
nevyjimaje. Na toto téma vznikl nejeden ¢la-
nek nebo webovky a socialni sité jsou zaplave-
ny pozvankamina ,nadrazka tour”. Asinejzna-
méjsi recenzent, zahadny
vagus, na svém blogu tuto
subkulturu originalné a vtipné
glosuje, dokonce vydal i knihu,
s trochu drsnym ale pFiznac-
nym nazvem Kdyby ti tak pam-
bl prdel roztrh”. K dostani

u dobrych knihkupcd.

Hostivar

Sychravo, vystupujeme
z Elefantu na zbrusu no-

vém nastupisti. Vitanas
beton a ocel. Zjistujeme, Ze
nova nastupisté jsou umisténa
dale od ptivodni vypravni budovy, nyni ztmavlé
v Seru a hlavni proud lidi smérujici k navazujici
MHD a na sidlisté ji jednoduse miji. Za nevyuzi-
tou budovou se v pfitmi kr¢i nevzhledny pfizem-
ni kvadr s osvétlenym poutakem Staropramen.
Vchazime nejisté. V mistnosti u vycepu to vypa-
da jako ve spartanském doupéti, v mistnosti pro
posezeni zase v doupéti bohemackém. Tomu od-
povida nazelenalé provedeni stén a skrze husty
kouf 1ze zahlédnout i sidrového klokana v zele-
nobilém trikotu. Vedle néj hraje nahlas televize,
davaji jakysi fotbal, ktery ale nikdo z hostd tvo-
fenych dvéma Stamgasty v bac¢korach a ukrajin-
skymi délniky, nesleduje. Snad jen vycepni, kte-
ry sedi u stolu v Cele mistnosti a stfidavé pozoru-
je dénina place a v televizi. Nastava pfekvapeni
prvni. Pivo (prosté pivo - maji tu jedno) ma dob-
rou teplotu i fiz, vycepni obsluhuje rychle a efek-
tivné, Pfekvapeni ¢islo dvé - skvéle ulozené

a chutové vyborné sladéné duo utopenec a her-
melin. Néco k zapamatovani - pikantni hosti-
varsky utopenec za cca 40K¢. K tomu vyborny
Cerstvy chléb vonél v oSatce sim o sobé, V téhle
Spelurice bychom to necekali. Najednou se doka-
Zeme uvolnit, vrchni pfiklada do kamen a my
odchazime uspokojeni do destivého vecera.

HODNOCENI

S
70%

O TESTU

Hodnotili jsme atmosféru, nabidku a kvalitu jidla a piv, Groven obsluhy i cel-
kovy dojem. Ti zhyckanéjsi z vas necht si par desitek procent z hodnoceni
odectou. V Praze evidujeme zhruba deset nadraznich restauraci, €i spiSe hos-
pod, dilezité je, co Ize jeSté povazovat za nadrazku a v jaké blizkosti od sa-
motné nadrazni budovy musi byt ono zafizeni umisténo. Z testu jsme vyne-

chali Bubenec, nebot mistni nadrazka ztratila to nejddlezitéjsi, co j

nadrazkou déla — nadrazi. Dale pak trochu nepochopeny a ménici se libefisky koncept ,re-
staurace s obsluhou", pozistatek kdysi slavnostné promovaného projektu LaRocket a taky
Masarykovo nadrazi. Zdejsi zafizeni omyvana moci bezdomovci slouzi jen tém nejotrlej-

hospodé.

Vysocany

Tak takhle ne! Po vstupu
nds s utrpnym vyrazem
vitad vycepni. Pozdravila
vlibec? My ano. TudiZ si pfi-

padame jako Skolaci, kdyZnam

musi pedagogicky vysvétlit, Ze pivo se tady toc¢i
jen jedno. Davame si tedy Parddla, budéjovic-
kou chloubu o stupriovitosti deset. Zapomnéli
jsme si pfipravit taicky. Omlouvame se, zatimco
nas rentgenuji o¢i mistnich Stamgastti. Oproti
jinym hospodam tu sedi kazdy hezky v Cele

u svého stolu. Je slySet vrzani dveti z podchodu
do vstupni haly i ptijezd kazdého vlaku. To se
Klepe i péna ve sklenici. Svym zptisobem to ma
kouzlo, jen kdyby to pivo nebylo echt Spatné!

V nabidce jen parek v rohliku, klobasa a tlacen-
ka. Znudéna vrchni se opira o vycepni pult

a otravenym vyrazem vita kazdého hosta krom
stalych Stamgastii, kdy ze svého nabrouseného
vyrazu o cosi ubere, Nabidka pochutin neni velka
a ochota pani vrchni taktéz ne. Jesté jednou pre-
jedou nase oci po sténach, jejichz vyzdoba pre-
chazi od reklam na zndmé napoje jako Cinzano,
Coca-Cola, Budweisser pres komunisticka hesla
az po Cernobilé obrazky masinek. Jo takhle, proto
nazev Lokalka... Pravé ndm dochazi, co je tady
divné. Ospaly kout, odlupujici se omitka od stro-
pu, zvédavé oci mistnich i divné ticho. Kdyz se
znovu rozklepe sklenice naseho pillitru, vrznou
vstupni dvefe a nase zada ovane priivan z haly,
rozhodujeme se, Ze popojedeme dal...

30%
G

Sim. Budeme radi za vase postrehy, pfipominky ¢i nazory. PFisté urcité vytahneme paty

z hlavniho mésta a zamifime klidné do chebské nebo tésinské nadrazky. Mimochodem —
Cesnecka na nadraziv Ceském T&3iné posunula mé dosavadni skromné kulinafské znalosti
a dovednosti, které jsem nasledné snad Gspé3né pretavil pri vareni v jedné karlinské

Branik

Zrekonstruovand nastu-
pisté, Regionova, bagry,
blato. A pfesto zvolame -

jééé, tady je utulno! Vkam-
nech hoti polena, ohen vyluzu-
je pfijemné teplo a zpoza baru nés vitaji dvé
usmévavé ¢i¥nice stfedniho véku. Ze se tahle
nadrazka bude vymykat tém predchozim, do-
tvrzuje seznam hotovek zavé$eny na cedul-
kach u vstupu do kuchyné jako ve spraviac-
kém bufetu, nékolik trampikd s velkymi
krosnami a zaméstnanec dopravniho podni-
ku hlavniho mésta Prahy. Pochutnavaji si
na fizecku s hranolky a tatarkou. Na ¢epu
mistni az témér muzealni klasika na dohled
- desitka Branik ve skle bez ouska a jedenact-
ka Branik ve spravném pullitru s ouskem. Je-
dinou vadou na krase se bohuzel, a opravdu
nerad fikam bohuzel, ukazal utopeneci her-
melin. Obé dobfe pfipraveno, pouzity kvalit-
nisuroviny, jen opét neulezeno dostatec¢né
dlouhou dobu. Dali jsme tedy Sanci smaze-
nym olomouckym tvarizk@m. Tohle k pivu
prosté jde. Nasi milou ¢iSnici nerozhodil ani
nechténé rozlity pallitr, naopak ledy roztaly
uplné a zbytek posezeni se nesl v uvolnénéj-
$im duchu. Dobra zprava: parta trampi
susarnami, varmadnich svetrech a pohor-
kach tu s kytarami v ruce dokaze vyloudit ne-
zapomenutelnou atmosféru. Sem bych chtél
zabloudit zase...

HODNOCENI

&
90 %
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CESTOPIS

S vétrem o zavod aneb tvrdy chleba

MATOUS VINS | FOTO: AUTOR

o pristdniv Da Nangu jsme ale s kamara-

dem Adamem postaveni pfed dalsi Sofiinu
volbu. Bud se spolehnout na svoje nohy, nebo
znovu zhtesit. Tentokrat dokonce v sedle indivi-
dudlniho dopravniho prostfedku! AZ doted
jsem se motorce branil, nejenze nemam fidi-
¢ak, ale zarovenl mam pocit, Ze je to nejjedno-
dussi zplisob, jak se nechat zabit. JenZe ve zdej-
§i hustoté dopravy to neni bezpec¢néjsi ani
pésky - to by mé motorka zajela. Kostky jsou vr-
zeny o chvili pozdéji, kdyz startuji pijéenou po-
loautomatickou Hondu.

Pravidla chaosu funguji dobfre
Silni¢ni pravidlo tu plati jen jedno: Silnéjsi ma
vatku na plny plyn s rukou

na klaksonu a v§ichni se po-
slusné k1idi z cesty. Nastésti

99 % provozu tvoii motorky.
Kfizovatka funguje jako zip -
vzdycky to do sebe néjak zapad-
ne - a vsichni jezdi dostatecné
pomalu a ohleduplné na to,

aby se nikdo nemohl zabit. Hr-
dinu ze sebe ale délat nebudu,
v nekonec¢ném proudu motorek
mam pékné nahnano. Nastésti
sta¢ipar dni jezdéni ve zdejSim
blaznivém provozu a kratky vy-
let za mésto, aby se motorka
stala témét moji soucasti.

Da Nang je sice paté nejveétsi
mésto v zemi, ale teoreticky tu neni
nic k vidéni. Vétsina navstévnika si ho proto
prohlédne maximalné z taxiku po cesté z na-
drazinebo letiSté do nedalekého méstecka HOi
An, jedné z nejproflaklejsich turistickych desti-
naci ve Vietnamu. Pfitom je to vynikajici za-
kladna pro vylety po okoli, misto, kde nasajete
vietnamskou kulturu, ir4j pro gurmany. I kou-
panina plaZi tu mlZete zaZit, jen sem nesmite
jezdit v zimé jako my...

Ale dost vy¢ti, chceme néco vidét a tady je
v Sest tma. Po snidani a jedné tradic¢ni silné ka-
vé s kondenzovanym mlékem vyrazime z mésta
smérem na sever, do hor. Jesté neZ k nim dora-
zime, ¢eka nas deset kilometrti podél plaze, kde
sina prazdné rovné silnici konec¢né za¢inam
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motorku poradneé uzivat
anebojim se trochu pfidat plyn.

Stésti preje pFipravenym

,Hej, tady nutné potfebuju mit fotku
vlaku!” volam nadsené na Adama po-
té, co jsme zastavili na jedné vyhlid-
ce. Zeleznice se tu zakusuje do kopce,
ktery se prudce zveda od plaze. ,,No
jo, jenZe tu jezdi jenom Ctyti denné,”
odpovida pesimisticky Adam. A slun-
ko uz sviti jen na vrchol hory, aby

za chvili zapadlo Gplné. Musim si
zjistit jizdni fad a vyrazit sem néjaky
dalsiden.

Vyjizdime jesté o kus vys$ na misto, odkud bu-
de 1épe vidét zapad slunce. Vrchol hory zahale-
ny v mraku se barvi do oranzova a slunce chvili
na to iplné mizi za obzorem. OhliZim se k tu-
nelu v dalce a pfemyslim, odkud budu ptisté fo-
tit Zeleznici. MoZnosti je milion. Tfeba tam,
kde ted jede ten vlak. CoZe? Vlak? Téméf jsem si

ho v té obrovské zelené ploSe nev§iml. S radosti




SOTOINFO:

Nejrychlejsivlak zvladne
1726 kilometr( dlouhou trat
mezi Hanojia Saigonem (Ho
Chi Minh) projet za 30 hodin,
pri¢emzZ pfi své cesté podél
pobfezi projizdi mnoha
dechberoucimi scenériemi.
Pravé Gsek mezi Hué a Da
Nangem patFi k nejkrasnéj-
$im. Jako vétSina ostatnich
trative Vietnamu vyuziva
rozchod 1 000mm a provoz
zajistuji dieselové lokomoti-
vy. Nékteré z nich pfitom

v 80. letech vyrobila prazska
lokomotivka CKD.
Sestinapravova lokomotiva
D20E na snimku je ale novéj-
$i, vroce 2006 ji do Vietnamu
dodal némecky Siemens.

mackam spoust a vyrazime na rychlou cestu
zpét, at to do mésta stihneme za svétla.

Opustény stiipek dokonalosti

Horsky priasmyk nis naladkal, a tak o par dni
pozdéji opét nasedame na motorky. Tentokrat
uz zadné zajizdky do okolnich vesnicek a ryzo-
vych poli, jedeme rovnou smérem na Hué.
Stejné jako zZeleznice fungovala i tato silnice -
Highway 1 - jako hlavni spojnice severniho
ajizniho Vietnamu a praveé zdejsi tisek patril
k tém nejnebezpecnéj$im. V roce 2005 ale na-
§tésti Vietnamci otevreli skrz hory novy tunel,
kam se pfesunula vét$ina dopravy. Na ptivod-
nim tseku silnice tak dnes potkate jen motor-
ky a vyjimecné nakladaky s benzinem nebo
naftou, které do tunelu nesmi. Z obavaného
Péo Hai Van - Priasmyku ocednské mlhy - se
tak stala jedna z nejoblibenéjsich vyhlidko-
vych tras v celé jihovychodni Asii. Pokud sle-
dujete Top Gear, urcité jste ji zaznamenali,

Lao Cai

~\_ Thainguyén  Pgngbang
Yén Bai

Thanh Héa

1000 mm
1435mm DiéuTri
1000+ 1435mm

Nha Trang
Thap Cham
Bién Hoa

Sai Gon

Ze Jeremy Clarkson ji oznacil za ,,opustény stii-
pek dokonalosti”. Pfed poslednim tsekem stou-
panina chvili zastavujeme a fascinované pozo-
rujeme mlhu, kterd z prasmyku proudi dol

do udoli, jako by to byla feka. V tu chvili se

ke mné opét obraci §tésti, z tunelu vyjizdi dalsi
vlak. Ted uz vim, v kolik jezdi, to by byl hfich si
na néj nékde nepockat. Pivodni plan byla fotka
na dlouhém ocelovém mosté pres usti feky, na-
konec mi ale pfijde o hodné zajimavéjsi snimek
slidmi - Zeleznice tu vede vesnici a tésné ke ko-
lejim saha maly trh.

Pfimo u pfejezdu prodava zeleninu babicka,
kterou pfi hledani vhodné kompozice nemizu ne-
vyfotit. Obsluha z budky zavira zavory a ja se zaci-
nam modlit, aby tam babca ziistala sedét. Tusi,
comam, za lubem - §ibalsky se na mé usmiva. Za-
houkani, rachot mostu, za chvilku je tu.

Vietnamci jsou pohodafi v jakémkoli véku
,Ne, prosim!” Néjaka pani mi leze pfimo do za-
béru. Mam asi tak pét vtefin a jsem si jisty, ze
mi nebude rozumét ani slovo. UZ jsem se s fotkou
v duchu rozloucil, ale babi¢ka rychle pani chyta
zarameno a tahne ji dold. Sice pofad prekazi,

ale aspori néco. Na posledni chvili babca vykuku-
je a sméje se na mé. Je to tam, diky!

Prapivodni plan, povozit se ve Vietnamu vla-
kem tedy nevysel, ale jiné zazitky mi to vrchova-
té vynahradily. Ukazalo se, Ze Vietnamci jsou
hned po Irdncich nejpohodovéjsi a nejpratelstéj-
$inarod, ktery jsem kdy na cestach potkal. Proto
jsem se k nim rozhodl vratit uz za par tydna
a splnit pfedsevzeti. Tentokrat se mi svezeni vla-
kem podafi!
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VACLAV RUBES | FOTO: ONDRE) REPKA ARCHIV JOSEFA MOTYCKY

Norge jako prvni prokazatelné dosahla

severniho pélu a svét byl opojen z prolo-
meni dal§iho limitu védy a techniky. O tfi
tydny pozdéji probéhl akt, ktery svét nijak ne-
ohromil, byl v§ak vyznamnym milnikem pro
tuzemskou Zeleznici. CSD pfevzaly do inven-
tarniho stavu prvni stroj fady 386.0. AZ pozdé-
ji se ukazalo, Ze timto dnem odstartovalo
obdobi vrcholné elegance i vykontl pary v mezi-
valeéném obdobi a Mikado se stalo symbolem
této zlaté epochy. Synonymum pro krasu na ko-
lejich letos slavi neuvéritelnych 9o let.

'B ylo dvanactého kvétna 1926. Vzducholod

Souboj s hmotnosti

Fascinujici pfibéh - pro spoustu ptiznivci nej-
krasnéjsiho parniho ofe vSech dob i kontinen-
th - za¢al na polatku roku 1925, kdy CSD ob-
jednaly novy typ rychlikové lokomotivy. Méla
jibyt do vinku dana schopnost uhdnét po rovi-
né s rychlikem o hmotnosti 500 tun rychlosti
110 km/h. Toho nebyly tehdejsi ,,vlajkové lodé“
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let ikonickeé elegance

(dvojcité f. 365.0 ani sdruzené ctyrvalce
f. 375.0) schopny. Volba proto padla na trojcity
stroj s hmotnosti 16t na napravu a oznacenim
fadou 386.0.

Konstrukce a vyroby se ujaly Skodovy zavody
v Plzniv Cele s §éfkonstruktérem némeckého
ptivodu Oskarem Dolchem. Nékteré prameny
uvadéji, Ze $lo o Svycara, odptirci vak usté-
pacné tvrdi, Ze do Svycarska se Dolch dostal
maximalné jako turista. At tak ¢i onak, jeho
tymu se podarilo zkonstruovat stroj, ktery ne-
mél v tuzemsku obdoby. Mikddo mélo dosud
nejvétsi kotel, jeho tramcovy ram byl poprvé
ve stfedni Evropé odlit z vanadiové oceli.
Svym zpilisobem §lo o ,,technologicky demon-
strator“ urovné naseho tehdejsiho primyslu.

Prvni lokomotiva byla doddna 27. kvétna
1926, dalSich pét od 5. do 28. ¢ervna. Pfestoze
bylo pfi stavbé pouzito nejnovéjsich poznatka
konstrukce i materiald, pti kontrolnim vaZeni
hotové lokomotivy se ukazalo, Ze pfedepsana
hmotnost na napravu byla pfekrocena o 600 az
9ookg. A to byl kardindlni problém. Pro za-
myslené nasazenina trati Pferov - Praha byla

Pro brnénskd Mikdda bylo 1éto 1968 poslednim v pro-
vozu - tehdy jezdily na osobdcich, alei na rychlicich,
do Trebové a na osobdcich do Prerova.

proto Mikada pfilis téZka. CSD pfistoupily k im-
provizaci a lokomotivy po tfi roky dislokovaly

ve vytopné Plzen, odkud vozily osobni vlaky

do Prahy. Mezitim doSlo k precislovani z fady
386.0na 387.0 a zarovenl byly na hlavni tepné

z Prahy na vychod provedeny nezbytné stavebni
upravy. Ty pfinesly zvySeni tratové rychlosti z 8o
na 9o km/h, byt s fadou omezeni ve stanicich

(v péti musela byt snizena dokonce na 30 km/h!).




ZPlzné do Pferova
Mikada se z ,vedlejsiho angazma“ v Plzni
do role rychlikovych hvézd dostala od 17. kvét-
na1929. A hned ukazala, Ze opravnéné. Tam,
kde dosavadni nosna rychlikova fada 375.0 vo-
zila 8 aZ 9 Ctyfnapravovych vozil (330 - 360
tun) a mezi Pferovem a Prahou dosahovala
jizdni doby 4 hodiny 53 minut, zvladlo Mikado
vozit az dvanactivozové rychliky za 4 hodiny
40 minut. Do Pferova se v roce 1929 ,,odstého-
valo“ vSech Sest dosud vyrobenych Mikad, pét
bylo v turnusu, Sesté jako provozni zaloha.
Protoze zkuSenosti byly vice nez dobré, v po-
loviné roku 1929 objednaly CSD u Skodovych
zavodu dalsich pét strojt (387.007 - 387.011).
Ty byly dodany v dubnu 1930 a dislokovany
opét v Pferové. Nastala doba ,,pilotdi na zelez-
nych ofich“ a ,,straZcti ohnivé vyhné*, jak bar-
vité popisuje ve svych pamétech Vlastimil Ma-
res (Zeleznicat, ro¢nik 1975), ktery patfil k nej-
vét§im znalcim této fady. Jako dikaz potenci-

Je to presné ten typ
lokomotivy, které
kdyz zatahnou za viak,
mate pocit, Ze se
vagony rozjely samy.

JindFich Bek,

Zelezniéni historik, odbornik

na parni lokomotivy, autor
nékolika draznich publikaci, 1992

alu, ktery v Mikadech objevily strojni Cety,
uvadél bezpocet prikladt kraceni zpozdéni
a jizdnich dob. Napriklad 6. cervence 1933 se
strojni Ceté na stroji 387.011 podaftilo s rychli-
kem €. 147 o hmotnosti 535 tun zkratit jede-
nactiminutové zpozdéni v iseku Chocen - Pra-
ha a do cile dorazit s minutovym naskokem.
Spolec¢nost strojnim cetam délal velmi rad
a velmi casto i akademicky malif Vilém Krei-
bich, otec designu a barevného feSeni pozdéj-
§ich parnich lokomotiv. Velmi se obdivoval
umu i dfiné celé fady strojvedoucich a topict,
bylo tradici, Ze ¢etu za izasny zazitek odménil
cigaretkou. Mozna proto se pravé Mikado se
stalo ¢astym nameétem jeho maleb.

Expanze do dalsich vytopen

Mikada si vydobyla povést rychlikové legendy
doslova par let po dodani do Pferova a s tim,
jak se zvySovala inosnost trati, si CSD uvédo-
movaly, Ze jde o takifka dokonaly stroj. V roce
1932 proto byly objednany dalsi lokomotivy
(10 na poc¢atku roku a 5 koncem). Dal§im ,,mi-
kadovym* depem se stala vytopna Praha a ob-
jednavky pokracovaly v rychlém sledu stejné

jako mista, kde byla doma. Postupné se dosta-
la do Bfeclavi, Bratislavy ¢i Brna-Hornich Her-
Spic. Posledni, 387.043, bylo dodano 15. pro-
since 1937 do prazské vytopny.

Slouzila spolehlivé, cetam se otiskla do ru-
kou i srdci. BEhem krusSnych valeénych let se
Mikada podivala i na koleje RiSe. Od 1. inora
1944 pfevzala vozbu rychliki Praha - Drazda-
ny a Praha - Ceské Velenice - Videri. Svym pi
dle sdéleni strojvedoucich, ktefi s Mikady jez-
dili do Vidné a Drazdan, vzbuzovaly tyto ba-
revné krasavice mimoradnou pozornost nejen
u zelezni¢nich zaméstnanct, ale i u cestuji-
cich a Siroké vefejnosti. Obdivovan byl nejen
vzhled, ale téZ elegance a jemnost provedeni
tyci pohonu a pak rozvodu jako ,jemna me-
chanika ve velkém*,

Kral je mrtev, at Zije kral!
Zatimco Mikado kralovalo rychlikdm, na ry-
sovacich prknech plzeriské Skodovky se zacal
rodit jejich pokoftitel - Albatros. Od roku 1947,
kdy byla nova fada rychlikovych lokomotiv fa-
dy 498.0 nasazovana do provozu, zacal pocet
Mikad v kmenovych vytopnach Praha a Pferov
pomalu klesat. Pod hotaky autogenu ale jeSté
neskoncila. Dale se uplatriovala v dopravé
rychlikdl a osobnich vlakd, pozdéjiilehcich
nakladnich, zejména na trati Praha - Décin.
JeSté v roce 1965 bylo v décinském depu dislo-
kovano 22 strojli fady 387.0. Jejich vyznam ale
s postupujici motorizaci i elektrizaci klesal.
Stale ¢astéji byla vidana sice jako vlakova,
ale uzjen s tenkou stuzkou koute udrzované-
ho ohné, s pripfezi dunicich a novotou sviti-
cich ,traktorti“, Pravdépodobné poslednim
Mikadem ve sluzbach CSD se stal stroj 387.028,
zdokumentovany v roce 1971 s pracovnim vla-
kem u Rohatce. Soumrak jejich provozu hojné
dokumentoval také ,lokomotivni nestor* a le-
gendarni fotograf Jaroslav Kocourek. Defini-
tivni konec nastal v roce 1974, kdy fada 387.0
v pravidelném provozu skoncila. Jejich slavu
a podmanivou krasu dnes pfipomind posledni
vyrobeny stroj 387.043, patfici do sbirek Na-
rodniho technického muzea, toho casu nepro-
vozni. Z obce Zeleznicarskych fanddl je ¢asto
slySet postesk, jak obrovska §koda (ostuda) je,
Ze tato legenda nemiiZe stanout v Cele nostal-
gickych vlakd. Daleko vétsi ztratou je ale to,
Ze muzi, ktefi stali u jeho zrodu, ani ti, kteri
se ve tficatych letech s hrdosti vyklanéli z jeho
budky, si s ndmi o svych zazitcich uz nepopo-
vidaji. Jejich fascinaci dnes prfipomina jen
zloutnouci papir a blednouci fotografie.
A ptitom to byli pravé oni, diky nimz se
z Mikada stala legenda, ktera okouzluje
ive svych 9o letech.
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Pravidelna rubrika Zelena ulice
neskoncila, jen se presunula jinam
Docetl jsem dalsi ¢islo Zelezni¢atfe v novém
designu. Musim redakci pochvalit za tuto
»generacni“zmeénu, a to at se jedna o novy
format, tak i o samotnou grafiku. Bohuzel mi
ale ve verzi pro vefejnost chybi jedna rubrika.
A tou je Zelend ulice - Informace nejen pro
strojvedouci. Pro mé jako ne-zeleznicate bylo
prijemné Cist, Ze na draze pracuji lidi, kte-
rym neni jedno, co se v jejich okoli déje, a na-
vrhuji zlepSeni, které maji vétsi ¢i mensi do-
pad na stabilitu jizdy. Rad bych se pfimluvil
za obnoveni této rubriky. MICHAL POMEISL

e = &

Odpovéd redakce: Rubrika Zelend ulice z Zeleznicdre
zmizela jen Cdstecné. PreSla do mutace Zeleznicdr -
zpravodaj, urcené pro zaméstnance CD. Tém byly in-
formacev této rubrice urceny primdrné. Chdpeme, Ze
mohla byt zajimavd i pro Ctendre mimo firmu, nicmé-
né rozdélenim komunikacni strategie ven a dovnitr
Jjsme sledovali prdvé moznost informovdni nasich ko-
legiiv provozu takovym zpiisobem, ktery by autoriim
by se ven“ dostdvat nemély. Proto byla tato rubrika
presunuta do periodika pro interni komunikacia s je-
jim ndvratem nepocitdme.

Jak to vypada s obnovenim viakového
spojeni z Moldavy do Holzhau?

Po &ase jsem si prosel starsi ¢isla Zeleznicate
av ¢isle1/2010 jsem narazil na ¢lanek s titul-
kem Pojedou opét vlaky do Holzhau? Ve zkratce
pripomenu, o co jde. V textu se piSe o eventual-
nim znovu propojeni Moldavy v Krusnych ho-
rach s méstem Holzhau, které je soucasti obce
Rechenberg-Bienenmiihle, a tedy opétovném
ucelen{ celé drahy z Mostu az do Freibergu. Uz
v té dobé se uskutecnily néjaké kroky k usku-
tecnéni této myslenky a jak se v ¢lanku pise,
provoz by mél byt podle ptivodnich pland zaha-
jen vroce 2011. Jak ovSem uz dobfe vime, je rok
2016 a vlaky z Moldavy do Holzhau zatim ne-
maji po Cem jezdit. Napadlo mé, jestli byste
nemohli zjistit, jak to v soucasné dobé s timto
zameérem opét propojit krusnohorskou Molda-
vu s Holzhau vypada nyni, a seznamit s tim
hrubé informace, jak to s projektem ve sku-
tecnosti je. Dékuji pfedem za odpovéd a preji
mnoho Gspéchd. VIT MRHAL

Odpoved redakce: Dékujeme za vds prispévek a vécnou
pFipominku. Tomuto tématu se na strdnkdch Zeleznicd-
febudeme vénovat v nékterém z ndsledujicich cisel.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz
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Ceské drahy vybiraji firmu na opravu vagon(

Z Cech na Moravu chybéji koleje

Diky za transformaci Zelezniéare

do podoby ¢asopisu

Jako pravidelny Etenaf Zeleznicafe bych chtél
podékovat za jeho tispésnou transformaci

do podoby ¢asopisu. Cestopisy, clanky o zaji-
mavostech na tratich, o novinkach a iispésich
naseho Zelezni¢niho strojirenstvi, naméty

na vylety undasiv blizkém prihranici véetné
zeleznic¢nich zajimavosti, vylety do Zelezni¢ni
minulosti, aktuality z provozu, ¢i rozhovory

s témi nejpovolanéj$imi, at jiZ z managementu
Ceskych drah ¢i ministerstva dopravy. Rubriky
dostaly odpovidajici prostor. Osobné bych se
rad primluvil za zafazeni kfiZovky a pro Zeny
pak tematické rubriky ,,Rozhovory s ddmami
na kolejich“, Pfimlouval bych se, pokud by to
bylo v technickych a finanénich moznostech
vydavatele, za odéni casopisu do , kr¢ivzdornéj-
$i“ obalky (podobné jako ma magazin CD pro
vas), ktera vydrzi bez thony i to nejintenzivnéj-
§i ¢teni. RENE SEVCIK

Odpoveéd redakce: Rubriky sejesté budou ddle vyvijet.
Na ctendrez fad nézného pohlavijsme mysleli, napri-
klad v minulém cisle jsme uverejnili text o malirkdch Ze-
leznice. Naopak s kiiZovkami nepocitdme. Pevnéjsivaz-
ba je otdzkou budoucnosti.

Mezi Prahou a Moravou jezdi predevsim pres Ceskou Tfebovou pfilis
mnoho vlakd — maji problém se na trat vtésnat. Stat vymysli, co by se

s preplnénou tratidalo jeSté délat.,V podstaté se da Fict, Ze z Prahy

na Moravu chybi dveé koleje,” Fika Tomas Zaruba z Centra pro efektivni do-
pravu. Podle n&j stat v minulosti zaspal a nepocital s nartistem poctu vla-
kd. ,Podstatné je hlavné, aby se chyby s kapacitnim podcenénim projekt(
dale neopakovaly,” dodal Zaruba. K velkym problém(im s kapacitou doslo
nastupem soukromych dopravcd, ktery v3ak pfilakal na Zeleznici vice lidi.
Na nedostatecnou kapacitu si stéZuji osobni i nakladni dopravci. Minis-
terstvo dopravy pritom uz v jednom z materialti zkouma, ze by kv(li pIné
trati zacalo regulovat provoz dalkovych vlak(. Sprava Zelezni¢ni doprav-

ni cesty, které traté patfi, nepredpoklada, Ze by na trasu pridavala dalsi kole-
je. Podle mluvciho Marka lliaSe plijde spiSe cestou Gprav a zlepseniv jednotli-
vych Gsecich. Chysta se modernizace Gseku Dluhonice—Prosenice

u Prerova €i prestavba Zelezni¢niho uzlu v Ostrave. MFDNES 29. 2. 2016

Kraje si vyjednaly vice penéz na viaky

Ministerstvo dopravy dojednalo s hejtmany kompromisni dohodu, po-
dle které bude stati po roce 2019 financné prispivat na regionalni ze-
lezni¢ni spoje. Kraje si dokonce finanéné mirné polepsi, navic se jim po-
dafilo odrazit snahu statu, ktery chtél jako sponzor ziskat vétsi vliv

na podobu krajskych linek. Dohodu také projednala vlada. Rok 2019 je
pro Ceskou Zeleznici klicovym meznikem, nebot vyprsi zavazek statu
zroku 2009 na lokalky prispivat. Krajim zaroven skonci desetileté
smlouvy s Ceskymi drahami. Pokud by stat nadale na regionalniviaky
nedal ani korunu, Zeleznice by skoncila v troskach; kraje by zfejmé sah-
ly po mnohem levnéjsiautobusové varianté. Nova dohoda pocita
stim, Ze stat do regiond posle 2,9 miliardy korun ro¢né plus pfislusné
inflacni navyseni. Tim pokryje viem krajdm 30,5 % nakladd na viaky,
zatimco zbytek si hejtmanstvi doplati. Model je podobny dneSnimu
stavu, kraje si ovsem polepsi o 122 miliont korun. Vymohly si totiz za-
pocitaniinflace zlet 2011 aZ 2013, kterou stat nijak nekompenzoval.
Ministerstvo tak mirné ustoupilo z plivodnich pozic.  E159.3.2016
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V souvislosti se zapojovanim ojetych rakouskych vagont do provozu
na tuzemskych kolejich prichystaly Ceské drahy pro zelezniéni oprav-
ny zajimavou zakazku. Jde o takzvané periodické opravy, kterymi
musi kazdy vagon projit po ujeti presné daného poctu kilometrd. Cel-
kem plijde 0 127 oprav. Narodni dopravce pocita, Ze za Ctyfi roky
provozu za né vyda pfes 300 miliont korun. Zakazka se zatim tyka
padesatky vagond pro rychlost 200 kilometr( v hoding, které Cesky
dopravce koupil od Rakouskych spolkovych drah. Celkem drahy

od jiznich sousedt prevzaly v nékolika sériich 120 vagon( v provede-
ni prvniidruhé tfidy, nékteré jsou s détskym kinem, 13 vagon je ur-
¢eno pro prevoz aut. Dopravce je nasazuje predevsim na mezinarod-
ni linky. ,Zatim jsme u téchto vozl délali vlastnimi silami predevsim
opravy podvozkd, nynije ale tfeba zacit provadét velké vyvazovaci
opravy. Proto jsme vypsali vefejnou soutéz,” uvedl mluvci Ceskych
drah Radek Joklik. E152.3.2016

Modernizace zelezni¢ni koridor(i nabira velké zpozdéni
Modernizace tranzitnich zelezni¢nich koridor( se neimérné prodluzuje.
Koridory mély byt dokonéeny v roce 2010, dostavéné ale budou nejdfiv
vroce 2021. Stavby jsou predrazené. Vyplyva to ze zpravy Nejvyssiho kont-
rolnfho Gradu, ktery provéril poskytovani, pouzitia cerpani penéz na moder-
nizacilll. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Podle ministerstva dopravy
jsou dil¢i zpozdéni zplisobena predevsim prlitahy v oblasti schvalovacich pro-
cestl. U kontrolovanych projekt( se stavebni naklady na jeden kilometr pohy-
bovaly od 117 do 352 milion( korun. ,Od cenového normativu, ktery by mél
slouzit k ocenéni nakladd pri pripravé stavby, se tak lisSiaz o 156 procent,
SZDC ale tento normativ, stejné jako dal3i nastroje pro kontrolu, zda je pfed-
pokladana cena opravnéna, nepouzivala,” uvedli ve zpravé kontrolofi. Nakla-
dy najeden kilometr modernizace byly u Ill. koridoru 176 milion0 korun,

u IV. koridoru 203 miliont korun. Ministerstvo dopravy zavedlo zavazné pou-
Zivani normativu a dal3ich kontrolnich nastroj az v noru 2015. Pfitom diky
kontrole opravnénosti nakladd se SZDC podafilo naklady sniZit. €TK7.3.2016



NABIDKA €D TRAVEL

Slovensko, Orava
hotel Studnicka

Klidnd dovolend ve vyzkouse-
némhotelu s domdci kuchyn(
terminy18. 6.-17. 9. 2016, poko-
Jje 2-41{iZkové svlastnim soc.
zar. a balkonem, cena po

Ceska republika - Liberec
WELLNESS HOTEL BABYLON®#%#
Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016

1dospély+1dité do121et 1490 KE/1 NOC se snidani.
Snidané formou bufetu, neomezeny vstup doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU
s ADVENTURE GOLF, AQUAPARKU a saunového svéta po celou dobu pobytu.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély, 169 K¢ / dité 3-11,99 let.

Tato akce plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni.

@ Travel

Clen Skupiny €D

Spanélsko - Alcoceber

poslednivolnd mista
vterminuy. 9.-16. 9. 2016.
Letecky, plnd penze,
velice pékny hotel primo
umoreveveliceklidné
Cdsti Alcoceberu.

Cena po dotaci 14 900Kc.
Vice na www.cdtravel.cz
nebo na tel. 972 243 054.

K

dotaci do 2 650K¢ za osobu
a 7 noci s polopenzi, slevy pro
Klienty 55+ a déti 3-15 let.

Slovensko - Besefiova

D\

ien teugi &0

Dopravni vzdélavaci institut, a.s. hleda
vhodné uchazece na uvedené pozice. Nabizi-
me zazemi prosperujici firmy, odpovidajici
smluvni mzdu a technické vybaveni, zamést-
nanecké benefity.

Odborny lektor CTV

naplii prace:

m vzdélavani strojvedoucich
poZadavky:

m SO vzdélani

5 let praxe jako strojvedouci

dobré vyjadrovaci schopnosti

dobra znalost predpis( a kolejovych vozidel
znalost prace s PC

flexibilita, ochota déle se vzdélavat
m trestnibezihonnost

misto vykonu prace:

1 HPP Ceskotfebovsko, 1 HPP Ostravsko,
VPP-celd CR

kontakt:
tel. 725 530 580, sek@dvi.cz

Dopravnilektor RCV

napli prace:

m vzdélavani zaméstnancli SZDC, CDCa (D
pozadavky:

m (SO vzdélani

5 let praxe jako vypravci

dobré vyjadfovaci schopnosti

dobra znalost predpis( a internich norem
znalost prace s PC

flexibilita, ochota dale se vzdélavat
trestni bez(honnost

m znalost némeckého jazyka vyhodou
misto vykonu prace:

1 HPP Hradecko, 1 HPP Ceskobudgjovicko,
VPP-celdCR

kontakt:

m tel. 724 670 450, sek@dvi.cz
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CD-Telematika

Zajima vas vystavba telekomunikacni infrastruktury v dopravnich
stavbach? Mate podobné zkuSenosti a chcete se v této oblasti dale
rozvijet? Staiite se ¢lenem naseho tymu.

Specialista — vystavba infrastruktury

Vasi pracovni naplni bude:

B zpracovavat pozadavky obchodniho dseku na priizkumy,
cenové kalkulace, mistni Setfeni a nvrhy technického feSeni zakazek,
poZadavky, obchodniho Gseku na realizaci zakdzek v oblasti vystavby
telekomunikacni infrastruktury

m zajiStovat navrhy na subdodavatele pro zakazky, predavat podklady
a prebirat provedené prace

m vydavat koly a komunikovat s vjkonnymi slozkami firmy tak,
aby byl dodrZovan ¢asovy harmonogram realizaci, priizkumd
a zpracovani kalkulaci

m preddvat vcas kompletniinformace o stavu realizace zakazek
a sluzeb komunikace se zakaznikem v realizaci zakazek a sluzeb.

Specialistou vystavby infrastruktury CD - Telematiky
se miiZete stat, pokud mate:

m vzdélani S3/VS elektrotechnického sméru

minim. 5 let praxe v oboru

zkusenost se stavbami v oblasti telekomunikaci vyhodou
samostatnost a zodpovédnost, vyborné komunikacni schopnosti
ochotu k praciv terénu, aktivni pristup, spolehlivost

znalost prace na PC, MS Office

fidicské opravnéni skupiny B.

Jako nas novy kolega ziskate:

prohloubeni zkusenosti se stavbami v draznim prostiedi

stabilni zazemi a dlouhodobé uplatnéni

profesnfvzdélavani

zaskoleni a podporu zkusené pracovni skupiny

v ramci pracovni doby firemni viiz ve velmi dobrém technickém stavu
pestry benefitni program - prispévek na Zivotni pojisténii penzijni
pripojisténi, poukazky FlexiPass pro volny Cas, Cerpani benefitli

na nakupy v 1ékarnach, optikach, na dovolenou, stravenky,

tyden dovolené navic.

Misto vjkonu préce:
Celd CR, pravidelné pracovisté Praha nebo Ostrava

Nastup: dohodou
V pripadé zajmu ndm zaslete nam sv(j Zivotopis na kariera@cdt.cz.

b

CD-Telematika

Kombinovany pobyt na 3 nociv hotelu BeSefiovd*** v Besefiové a 3 noci ve
Vysokych Tatrdch v hotelu FIS*** zahrnuje ubytovdni s polopenzi, 2 celodenni
vstupy do termdlniho parku Gino Paradise BeSeriovd, vstupy do wellness
centra v hotelu FIS, komplexni cestovni pojisténi. Doprava je vlastni. Cena
vletnich terminech 6 650 K¢ po dotaci/dospéld osoba a pobyt, slevy pro
deti. Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pohybujete se v prostiedi telekomunikacni infrastruktury?
Zajimaji vas stavby v draznim prostiedi? Mate radi pracii v terénu?

Pak hledame pravé vas!

Technicky zastupce
Vasi pracovni naplni bude:

m zpracovavat nabidky a zajistovat zpracovani kalkulaci
a technického feSeni lokalnich projektd
m realizovat projekty - zajistovat pifjem a realizaci zakazek,
zpracovavat souhrnnd vyjadreni k projektovym dokumentacim
m ddvat ndvrhy na zmeény feSeni na stavbach v zajmu investora
m provadét technické prohlidky na nové budovanych technologiich
m evidovat dokumenty ke stavbam - dokumentace staveb,
vyjadrenf, protokoly z prejimek
m koordinovat (icast a (iastnit se mistnich Setfeni
a feseni projektd s mistnim dopadem
m provadét technicky dozor na stavbach
m prebirat od zdkaznika technologie do sluzby servisu a Gdrzby
m podilet se na zajiténi a organizaci vylukové cinnosti telekomunikacniho zafizeni.

Technick{m zastupcem CD - Telematiky se miiZete stat, pokud méte:

vyhlaSku 50/1978 Sb. § 8, naklady na zkousku pIné hradime, minim. § 6

m vzdélani SO/SS elektrotechnického sméru

m minim. 2 roky praxe na zeleznici v nékterém z obord sdélovaci,
zabezpecovaci technika (servis, idrzba, vystavba)

znalost stavebniho zdkona a projekéni Cinnosti

organiza¢ni, komunikacni a vyjednavaci schopnosti

odpovédnost a samostatnost

ochotu k praciv terénu, aktivni pristup, spolehlivost

vyhlasku 50/1978 Sb. § 8, naklady na zkousku piné hradime, minim. § 6
znalost prace na PC, MS Office m fidicské opravnéni skupiny B.

Jako nas novy kolega ziskate:

prohloubeni zkusenosti se stavbami v draznim prostredi

stabilni zazemi a dlouhodobé uplatnéni

profesnivzdélavani m tyden dovolené navic.

zaskolenia podporu zkusené pracovni skupiny

v rami pracovni doby firemni viiz ve velmi dobrém technickém stavu
pestry benefitni program - prispévek na Zivotni pojisténi i penzijni
pripojisténi, poukazky FlexiPass pro volny Cas, cerpani benefit(

na nékupy v Iékdrnach, optikach, na dovolenou, stravenky

Misto vykonu prace: Praha (prace v regionu Stiedoceského kraje)
Nastup: dohodou

V pripadé zajmu ndm zaslete nam sv(j Zivotopis na kariera@cdt.cz.



Ve ValaSském muzeu v pfirodé v Roznove

) m m € pod
svezthalasskehoMeziFiE[ doRoZnova pR z

nu. Jizdenkylze z
luValasského m
NejblizSi Zeleznicni stanice:
Valasskeé Mezifici/Roznov pod Radhostém

_26. A 27.BREZNA 2016

S parou na Kralovské Velikonoce na Krivoklaté

O velikonocnim vikendu 26. a 27. biezna pojede
zprazského smichovského nddrazi parnivlak smér
Krivokldt, kde v hradnim aredlu porddaji tradicni
velikonocni jarmark. Vlak s historickymivozy ze
40. let minulého stoleti tazeny lokomotivou 464.008
(Bulik) odjizdi v sobotu i v nedéli ze smichovského
nddrazivzdy v 9:40 h. Zastaviv Berouné, na Krivo-
kldt prijede v11:14 h a ddle pokracuje aZ do Rakovni-
ka (pfij. 11:40). Zpét se vlak vydd z Rakovnika
v15:22 h, na kfivokldtském nddraZi do néj miiZete
nastoupit od15:37 do15:52 h a pres Beroun vds dopra-
vi do Prahy-Smichova v17.15 h. Zpdtecnijizdenka
Praha-Smichov - Krivokldt stoji 280 K¢, v nabidce je
také rodinnd zpdtecnijizdenka (2+2) za 570 KC.
Po predlozeni zpdtecnijizdenky parniho vlaku bude
poskytnuta 20% sleva na vstupném na hrad.
Vstupenka na hrad umozni volny vstup na jarmark.
Vice nawww.cd.cz/zazitky.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Smichov/Beroun/Kfivoklat/Rakovnik

24

FOTO: © MARTIN KALINA

Svezte se historickym viakem ke skanzenu!

akoupitjak{ v pfedprodeji vCD centru ve Vala
Uuzeav prirode. Blizsi informace na www.cd.cz,

/zazitky.

Oslavy svatkd jara pred Schonbrunnem

Nejen v dobé adventu, ale i kolem Velikonoc panuje
vrakouské metropoli dokonald svdtecni atmosféra.
Takrka na vSech mistech, kde se ve Vidni konaji vd-
nocnitrhy, najdete také velikonocnijarmarky. K nej-
navstévovanejsim patri trhy na ndmeésti Am Hof ne-
bo na Freyungu. Na 60 prodejnich stdnkii s nabid-
kou ridznych laskomin, malovanych vajicek a dalSich
velikonocnich ozdob, vyrobkii ze dfeva a keramiky
nebo rucné délanych Sperkii najdete na velikonoc-
nim trhu pred zdmkem Schéonbrunn. Pro maléivelké
ndvstévniky tu maji pfipraven také pestry dopro-
vodny program. Déti si mohou zadovddet s veliko-
nocnim maskotem - rozpustilou slepickou Rober-
tou, hledat ukrytd vajicka ¢i si zkusit v Zajickoveé ve-
likonocni dilné vyrobit riizné velikonocni dekorace

nebo figurky zmarcipdnu. O velikonoénim vikendu

akazdou nedéli zprijemni ndvstévu trhu jazzové

a swingové koncerty.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Wien Hbf/Wien Meidling

FOTO: @ WWW.OSTERMARKT.CO.AT/GRINNER

26. BREZNA 2016

oD 29.BﬁEZNAi)0 3.DUBNA 2016

Na praiskou Letnou na vystavu masinek

V budove Ndrodniho zemeédeélského muzea na praz-
ské Letné bude od 29. brezna do 3. dubna k vidéni vy-
stava modulovych kolgjist ve velikosti Ho a Hoe
(méfitko1:87) Klubu Zeleznicnich modeldfii z Prahy 7
- Buben. Kolejisté Ho tvoii béZnou trat s rozchodem
modelovych koleji 16,5 mm, kolejisté Hoe bude tizko-
rozchodné s modelovym rozchodem koleji g mm.
Ndvstévnikim vystavy se na kolejiStich pfedstavi
zejména modely vozidel byvalych CSD z obdobi 1921
az1992. K jejich obmeéné dojde podle Zeleznicné mo-
deldrskych epoch a to tak, Ze pri zahdjeni vystavy
vlitery 29. 3. se predpoklddd provoz vozidel z epochy
11 (modely z obdobi let 1921-1945), ve stredu 30. 3.
avectvrtek 31. 3. by mél byt provoz v epose I11 (mode-
ly zobdobilet 1945-1968) a od pdtku1. 4. do nedéle3.
4. pakveposeIV (modely zobdobilet 1968-1992).
Vystava je pfistupnd v uvedené dny od 9 do 17 hodin.

vy

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/Praha-HoleSovice/
Praha Masarykovo n./Praha hl. n.

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

. P _ V
FOTO: ARCHIV KLUBU FELEZNICNICH MODELARU PRAHA7 BUBN



