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Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S generalnim Feditelem Zeleznicné
spolocnosti Slovensko Peterem Helexou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Do provozu brzy vyrazi nové moderni
jednotky Comfortjet. Kde je CD nasadi?

Dcefiné spolecnosti
VUZ zve na seminar Interoperabilni
Zeleznic€ni infrastruktura.

Provoz a technika

Rada 460 konci v pravidelném provozu
a pfedava stafetu nové&jsim strojam.

Lidé a pribéhy
Specialistka naboru a spoluprace se

Skolami Klara Krokerova dokazuje, Ze
7adnd z pozic u CD nemusi byt kone€nou.

Zahranici

V Némecku vyjely v souboru Ortenau
nové bateriové jednotky Mireo Plus B.

Recenze

Jak se poved| model lokomotivy Fady
S 499.02 CSD znamy jako Plechac?

Historie

Pred sto lety se rozjela systematicka
elektrizace Zeleznice ve Francii soustavou
1500V DC. Co v3e tuto akci provazelo?

Cestopis

K mofFi se obvykle jezdi v |été. My jsme
to vyzkousSeli uprostred zimy a vyrazili
za tuleni k bfeh@m polského Baltu.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky
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Autor: Michal Malek

Na tuzemské koleje brzy vyrazi nejmodernéjsi viak Ceskych
drah ureny pro dalkové trasy, jednotka Comfort)et.
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Srbijavoz

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Srbijavoz (dfive Srbija voz) je statem vlastnéna akciova spolecnost

v Srbsku, provozovatel osobni zelezni¢ni dopravy v zemi. Vznikla v roce
2015 rozdélenim plvodni Zeleznice Srbije na tfi nezavislé subjekty. Je
pridruZzenym ¢lenem Mezinarodni unie Zeleznic (UIC) od roku 2016.

V bfeznu 2015 srbska vlada oznamila plan zaloZzit nové spole¢nosti
rozdélenim statniho podniku Srbské Zeleznice na samostatné pod-
niky — Srbijavoz, Srbija Kargo a Srbska zZeleznicni infrastruktura. Srbi-
javoz prevzal po predchlidci osobni dopravu. Provozuje vnitrostatni
spoje po celé zemia mezinarodni do sousednich stat(. Sit Zeleznic méfi
3739km, ztoho 295 km tratije dvoukolejnych (7,9 % sité). Asi 1 279 km
trati (33,6 % sité) je elektrifikovano. Srbsko ma spojeni se vSemi soused-
nimi zemémi kromé Albanie.

Dopravce v Gnoru 2019 kv(li rekonstrukci do¢asné pozastavil provoz
na nejvytizenéjsi trati v zemi z Bélehradu do Nového Sadu. Ta je od roku
2022 kompletné zmodernizovana a vysokorychlostnijednotky s nazvem
SOKO (Cesky sokol) propojuji dvé nejlidnatéjsi srbska mésta za 36 minut,
pricemz vlaky dosahuji rychlosti az 200 km/h. Trasa je dlouha 75 km
avramci modernizace koridoru Bélehrad — Budapest je rozsifena o tsek
mezi stanicemi Novy Sad a Subotica. Srbijavoz nabizi vnitrostatni spo-
jeniidomeést Subotica, Nis, Zrenjanin, Valjevo, Kraljevo, UZice, Sombor,
PoZarevac, Zajecar, Vrsac, Kikinda, Prokuplje a Ruma. Vlaky Regio také
drive jezdily na trase z Kraljeva do severni Mitrovice v severnim Kosovu.

Na elektrifikovanych tratich zajistuji provoz el. jednotky FLIRT fady
413, na neelektrifikovanych pak dieselové viaky RA2. Oblibeny je mést-
sky systém BG Voz, ktery obsluhuje Bélehrad. V ramci MHD slouzi 20 el.
jednotek Fady 412, jez vznikly v byvalém lotySském zavodé RVR.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
Datum zalozeni
Predchidci
Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
Majitel

Oficialni web

akciova spole¢nost

10. srpna 2015

Srbské Zeleznice
Bélehrad

61,1 milionu eur (2022)
2329(2019)

Srbsko (100 %)

www.srbijavoz.rs

SLOVO UVODEM

Lukas Svoboda

naméstek GR pro ekonomiku
anakup

Vazeni ¢tenafi,

mam radost, Ze i pfes mnohé ekonomické vyzvy
minulych let se ndm dati pokracovat v pozitiv-
nich trendech a zlepSovat hospodateni. V roce
2023 jsme jako Skupina CD dosahli vysledku pfed
zdanénim 3,8 mld. K¢. Za obdobi od roku 2008,
kdy byl v souvislosti se zamérem financovat ob-
novu a modernizaci vozového parku dluhopisy
na evropském trhu zaveden reporting dle mezi-
narodnich ucetnich standardd, se jedna o nej-
vyssi dosazeny hospodaisky vysledek. Samotné
Ceské drahy pak dosahly vysledku téméf 3 mld.
K¢ (vloni to bylo pouze 14 mil. K¢) a ke skupinové-
mu vysledku tak pfispély nejvétsim dilem.

Pokud bychom se na vysledek podivali optikou
jednotlivych segmentd, tési mé, Ze k vysledku po-
zitivné prispély vSechny z nich. Segment osobni
dopravy dosahl vysledku pfed zdanénim 623 mil.
K¢ a mezirocné se zlepsil o 751 mil. K¢. Kromé
ostatnich vlivll vysledek pozitivné ovlivnil zejmé-
na rust poctu cestujicich, jichZ jsme v roce 2023
prepravili 164 miliondi. Meziroc¢né se jedna o vice
nez sedm milionti zakaznikd. Dafilo se ale i seg-
mentu nakladni dopravy, ktery dosdhl vysledku
733 mil. K¢, meziro¢né se zlepsil 0 423 mil. K¢
anavazal tak na Gspésné roky v pfedcovidovém
obdobi. K vysledku vyznamneé pfispélijednorazo-
vy vliv v podobé prodeje pozemkl na Smichové.
Jsme radi, Ze se tento piibéh podaftilo zdarné uza-
viit, vyhnout se hrozicim sankcim, a jesté vyjed-
nat podminky pfiznivéjsi, nez jaké vyplyvaly
zuzavfenych smluv. Diky tomu Ceské drahy obdr-
Zely kupni cenu vyssi o pfiblizné 300 mil. K¢.

Bedlivé sledované téma je i vyvoj zadluZeni,
ktery je zejména ze strany laické vefejnosti vni-
man s ur¢itymi obavami. Vyse dluhu mezirocné
sice vzrostla o 5 mld. K¢, ale stalo se tak vylu¢né
v souvislosti s investicemi do nového majetku, ze-
jména pak vozového parku, v objemu 14,3 mld.
K¢. ZadluZeni tedy rostlo pomaleji nez hodnota
dlouhodobého majetku. Je to i diky tomu, Ze jsme
mezirocné vyrazné zlepsili schopnost generovat
penézni toky a jsme tak schopni pro obnovu tvofit
vice vlastnich zdrojl. Pro pfedstavu, skupinové
provozni cash flow dosahlo hodnoty 11 mld. K¢
a dokazalo tak pokryt vice nez tfi ctvrtiny realizo-
vanych investic. Ochota investori nam piijcovat
také tizce souvisi s napliiovanim nékterych stano-
venych ukazateld. Jednim z nich je pomér vyse
dluhu k provoznimu vysledku pfed odpisy. Hrani-
ce, na kterou je navazan nas rating, tedy vysvéd-
¢eni o stabilité dluznika, je na irovni Sestinasob-
ku. Nam se diky zlepseni vysledku podafilo tuto
hodnotu v roce 2023 snizit na ctyfaptilnasobek.

V ptipadé ¢istého dluhu k provoznimu vysledku
pred odpisy dokonce na ¢tyfnasobek.

Chtél bych tedy ubezpecit, Ze se jedna o zdravy
vyvoj, ktery stabilitu skupiny nijak neohrozZuje,
naopak je nutnou podminkou pro udrzeni a zvy-
Sovani konkurenceschopnosti na liberalizova-
ném trhu.



KALEIDOSKOP

CD v Benesové predvedly
prvni RegioPanter pro PID

V Zelezni¢ni stanici Bene3ov u Prahy a v pfilehlém autobusovém termindlu se tfeti dubno-
vou sobotu uskutecnil Regionalni den PID. TEmé&F po cely den se navstévnici mohli svézt
historickymi autobusy a specialnimiviaky. Nechybéla historicka jednotka fady 451 Za-
botlam, ktera jezdila mezi Prahou a BeneSovem, motorové vozy M 131.1 Hurvinek

a M 240.1 Singrovka. Na vybranych pravidelnych spojich linky S99 do Vlasimi a zpét
byla nasazena modernijednotka RegioFox 847 v barvach PID. Do SedlI¢an a zpét se
vydala RegioNova v natéru PID. CD v ramci akce pfedaly do sluzby prvni novou
elektrickou jednotku RegioPanter pro provoz v PID. Od kvétna se s ni cestujici

svezou na lince S4 Praha — Kralupy nad Vltavou. Do konce roku pak zamifi na traté

v Praze, ve Stfedoceském a Usteckém kraji 22 novych jednotek RegioPanter. Kromé
nového Pantera se predved! také prvni motorovy viz Stadler RS1 rovnéz v barvach
PID. ZamiFil na Moravu do nasi dcefiné spolec¢nosti DPOV k modernizaci. Viz ze Ctyf-
kusové série CD pofidily od némeckého dopravce DB Regio. V DPOV podstoupi moderni-
zaciinteriéru a vybaveni. Objevi se ve Stfedoceském kraji na spojich z Benesova do Vlasi-
mi, Sedl¢an a Tabora. Vice o novém Panterovi se doCtete na strané 23.

Kauza Falcon definitivné skondila

Spolecnosti Regiojet a Ceské drahy oznamily pocatkem dubna dosazeni dohody o ukonéeni

viech spord souvisejicich s kauzou Falcon, které zahrnovaly i soudni spor o nahradu Gjmy \_ \
ve vy3i 716 977 278 KE s prislusenstvim. Tento konflikt byl iniciovan spoleénosti Regio)et o e AN 1
pro tvrzené poru3eni pravidel fadné hospodarské soutéze ze strany CD v dobé od 26. = =
zari 2011 do 30. dubna 2014 pFi provozovani osobni Zelezni¢ni dopravy na lince Praha
- Ostrava. Dohoda pFichazi po Setfenich provedenych Evropskou komisi a Ufadem
pro ochranu hospodarské soutéze, ktera byla zastavena, jelikoz nebylo zjisténo
provéfované poruseni pravidel hospodarské soutéze spolecnosti CD. Obé spo-
le€nosti vyjadFily nadéji, Ze ukonceni spor0 prispéje k narovnanivzajemnych
vztah( a podpofi dal3irozvoj udrzitelné vefejné dopravy v Ceské republice, a to

na zakladé zdravé konkurence v oblasti cen a kvality sluZeb. Spole¢nosti se dohod-
ly, ze dalsiinformace k této kauze nebudou poskytovat.

Zacala dalsi sezona
v CD Muzeu Luzna

Poslednidubnovy vikend odstartovala nova sezona v Mu-
zeu CD v Luzné u Rakovnika. Navitévnici se mohli projet
na nové prodlouzené Gizkorozchodné drazce v arealu
muzea, pripraveny byly rovnéz jizdy historického vla-
ku s parnilokomotivou Kafemlejnek z Luzné do Ra-
kovnika, Krupé a Revnicova a prohlidky expozic
muzea s unikatni sbirkou historickych vozidel.
K'hlavnim novinkam patfi prodlouzeni muzejni
drazky s rozchodem 800 mm. Koleje nyni ve-
dou az ke vstupu do muzea. BEhem zahajo-
vaciho vikendu svezly zajemce na Gizkoroz-
chodném okruhu motorové i parnivlaky. Letos
chysta Muzeum CD pro Zelezni¢ni fanousky né-
kolik tematickych vikend( a celou fadu historic-
kych jizd. UZ o vikendu 11. a 12. kvétna se uskutec-
ni parnivikend. O vikendu 20. a 21. Cervence se
uskutecni setkanidrezina 5. a 6. fijna si na své pfijdou
priznivci motorovych lokomotiv Hektor.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, CD Cargo, DB AG, Stiedocesky kraj



Diky spolupréaci spolecnosti Ceské drahy a nizozemsko-belgického dopravce European Sleeper se

v (tery 26. bfezna na svou prvni cestu z prazského hlavniho nadrazi vydal novy nocnivlak do Bruse-
lu. Symbolicky po dvaceti letech naseho ¢lenstviv Evropské unii tak Cesko

obnovilo pfimé vlakové spojeni s touto evropskou metropoli. Novy spoj

bude jezdit tfikrat tydné. European Sleeper se timto zplisobem snaZzi

v Evropé zvysit popularitu IGzkovych viakd. Ceské drahy u nové
vzniklého spoje zastavaji na nasem Gzemi ddlezitou roli vykonné-
ho dopravce, to znamena, Ze zajistuji jeho cestu po kolejich v tu-
zemsku. V soucasné dobé dopravce jedna také o tom, aby si za-
jemci o cestu mohli pofidit jizdenky na vlak i skrze prodejni ka-
naly Ceskych drah. ,Pfeji tomuto novému spoji stastnou cestu

od Prahy k dalsimu hlavnimu méstu a také mnoho spokoje-

nych cestujicich,” Fekl pFi startu no¢niho vlaku predseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

CD Cargo nasadilo sviij prvni dualni Vectron

Park hnacich vozidel nasi dcefiné spolecnosti CD Cargo posilila
na zacatku dubna lokomotiva s ¢islem 248.082. Jedna se o Vectron
Dual Mode od vyrobce vozidel Siemens, tedy o lokomotivu stej-
ného typu, jakou CD Cargo testovalo ve zkuSebnim provozu
v lofiském roce. BEhem zapdjcky bylo dosazeno probéhu
4063 km, pficemz nejvice vykond se se strojem uskutecnilo
na pravobrezni trati mezi Déinem — Mélnikem a Nymbur-
kem. Objevila se vsak také napfiklad v Berouné a zajima-
vosti bylo jeji nasazeni na neelektrifikované trati mezi
Décinem a Ceskou Lipou. ,Od spolecnosti North Rail
mame Vectron pronajaty na dobu jednoho roku
smoznostiopce,” Fekl pfedseda pfedstavenstva
CD Cargo Tomas Toth s tim, Ze moderni vozidlovy
park je nezbytnou podminkou expanze na zahra-
ni¢nitrhy. Jen v Némecku pfepravilo CD Cargo v lofi-
ském roce témér 2,3 mil. tun zboZi. Provoz lokomoti-
vy je moZny na tratich s napajeci soustavou 15 kV/16,7
Hz, proto bude nasazovana predevsim na vozbu viakd
v Némecku — konkrétné napriklad na vlaky s automobily,
dfevem nebo Zeleznym Srotem.

Cheb se rozloucil s vytopnou

Obména vozového parku Ceskych drah podnécu-
je potfebu dalSi modernizace Gdrzbového zazemi.
V pripadé chebského depa znamena vystavba nové

opravarenské haly nutnost rozloucit se s plivodni se-
vernivytopnou z predminulého stoleti. Pdvabna rotun-

da a jeji zazemiz roku 1873 dlouha Iéta slouZila parnim
lokomotivam i dieselovému provozu a béhem posledni ak-
ce pro verejnost zkraje letoSniho dubna pfivitala cetnou his-

torickou i soucasnou techniku, jiz se obdivovala fada navstév-
nikd. JeSté jednou se tak zazehl ohei v taméjsi kovarné a za-
houkal legendarni motorak Hurvinek na to¢né. V pristich mési-
cich sevsak jiz do stavby zakousne stavebni technika, aby zde
vroce 2025 nalezly zazemi napfiklad modernijednotky Interjet.

Vice se o tom doctete v nékterém z dal3ich Eisel Zeleznicare.

Na fotbalové EURO 2024 pohodiné viakem

Mistrovstvi Evropy ve fotbale 2024 se nezadrzitelné blizi a mnozi fanousci zacinaji planovat, jak se dopravi na zapasy konané v celkem deseti né-
meckych méstech. PohodInou a zaroven ekologickou variantu prepravy nabizeji mezistatnivlaky Ceskych drah. Spoje Berliner jezdi pres den

ve dvouhodinovych intervalech a béhem mistrovstvi Evropy bude posilena jejich pfepravni kapacita. V dobé Sampionatu bude jezdit navic posi-
tajsou snadno dostupna vlakem. Vzhledem k tomu, Ze o cesty béhem Sampionatu je uz v tuto chvili pomérné velky zajem, doporucujeme zajistit
sijizdenky s mistenkami s dostatecnym predstihem. Zapasy ceského narodniho tymu jsou planovanév Lipsku v Gtery 18. Cervna a v Hamburku
vsobotu 22. Eervna a ve stfedu 26. Cervna. Z Prahy do Lipska s jedinym pfestupem v Drazdanech se jede zhruba 4 hodiny. Do Hamburku €D nabi-
zi Ctyfi pfimé spoje denné a dal3i spojeni s prestupem v Berliné na rychlovlaky ICE. Cesta z Prahy do Hamburku trva necelych 7 hodin.



Ceské drahy zahajily soutézni dialog na nové moderni sidlo

e Ceské drahy zahéjily soutézni dialog na nové sidlo Skupiny CD v Praze. Administrativni a provozni zamést-
ﬂ nanci CD jsou nyni rozmisténi v nékolika budovach v Praze, spole¢nost proto hleda velky administrativni
komplex s kapacitou pro 1 400 pracovnik(l. Sestéhovani by pfineslo ro¢ni Gsporu v desitkach milion(
korun na provoznich nakladech. U¢astnici dialogu mohou nabidnout stavajici komplexy nebo vystav-
\ bu nové budovy na pozemcich €D ajinych subjektd. Ceské drahy sidli v budové ministerstva dopra-
; vy. Podle generalniho feditele CD Michala Krapince je historicka budova nevyhovujici a nelze v ni
A — i \\ délat vétsi stavebni zasahy. ,Také se zbavime mnoha najemnich smluv a zbytného majetku. Roc-
L..-EJ }‘\ E [,-' H.‘-\H 1 né tak usSetfime na samotném provozu desitky milion( korun,” dodal. Jako forma vybérového fi-
~ENER H i / zeni byl zvolen soutéznidialog, ktery zajisti nejtransparentnéjsi zplsob vybéru. Vytipovany uz
| Ef JE h HLN LN byly tfivhodné pozemky v Praze u tfi uzld — hlavniho nadrazi, nddraZzi Libef a nadrazi HoleSovice.
= T Ikova lazni ploch vy ma Cinit zhruba 18 100 m?, z ehoz 13 164 m? zaberou kancelare.
ﬁED|TELE"L"J‘||I Celkova podlazni plocha budovy ma cinit zhruba 18 100 m?, z ¢ehoz 13 16 aberou kancelare

Cestovani do Némecka béhem léta s povinnymi mistenkami

Mezistatnivlaky EC mezi CR a Némeckem na lince z Prahy pres Drazdany a Berlin do Hamburku a dal3ich
severonémeckych mést bude od 1. ervna do 1. zaFi 2024 moZzné pouZit jen s povinnou mistenkou. Docas-
nou zménu zavadi partnersky dopravce Deutsche Bahn, ktery tyto vlaky provozuje na izemi Némecka.
Dilvodem je oCekavana vyssi poptavka po cestovaniv souvislosti s konanim ME ve fotbale 2024. Ve vnitro-
statnim Gseku po CR, tedy mezi Prahou a D&¢inem, se nic neméni a rezervace tu jsou pouze doporucené.
Pokud v3ak cestujici bude prekracovat statni hranici mezi Décinem

a Bad Schandau, mistenka uz bude povinna minimalné pro tsek

z pohrani¢niho pfechodového bodu Schéna Gr. do Bad Schandau. - _/'/-
V praxi si ale pofidi mistenku na celou svou poZzadovanou trasu, il e
napfiklad z Prahy do Berlina nebo v opacném sméru. Ti, kteFi si o r

pofidi mistenky na dennivlaky EC Berliner, Hungaria Ci railjet
Vindobona soucasné s jizdenkou, ziskaji rezervace na tyto
preshranicnivlaky bezplatné.

CD podepsaly dodatek
se Stfedoceskym krajem

Stfedocesky kraj prodlouzil smlouvu s Ces-
kymidrahamina provoz na neelektrifiko-
vanych tratich do roku 2034. VyprSet mé-
la po desetiletech, tedy v prosinci 2029.
Vyménou za jeji prodlouzeni CD inves-

tuji do vozového parku na Zeleznici

v tomto regionu. Dodatek, jenz prota-

huje dosavadni kontrakt u viech neelek-
trifikovanych trativ kraji, podepsali za-
stupci Integrované dopravy Stfedoceského
kraje. ,Prodlouzeni smlouvy do roku 2034
nam umoznuje investovat do vozidel a dalsiho
vybaveni témér 4,8 miliardy korun. Jedna se
hlavné o Gplné nové RegioFoxy a z Némecka od-
koupené RegioSpidery,” fekl generalni feditel CD
Michal Krapinec. Dodatek upravuje provoz motorovych jednotek RegioSpi-
derv oblasti Olbramovic, Sedl¢an, Vlasimi, Nymburka, Mladé Boleslavi

a Kutné Hory. Dale pocita s nasazenim RegioFoxd v okoli Kralup nad Vita-
vou, Rakovnika, Lochovic a Berouna. Vyjedou také RegioNovy. Soucasti
dokumentu je i dalsi zpfisnéni sankci za zneciSténé interiéry i exteriéry.

Na nové jednotce RegioFox
se Skoli dalsi strojvedouci

Skoleni zaméstnancd na nové vlaky pokracuje. Kromé strojvedou-

cich z Havlickova Brodu se Skoli na jednotky RegioFox také strojve-

doucizPardubic. Slouzi k tomu vozidlo 847.007 v barevném natéru PID z depa v Rakovniku, vyrobené pro Stre-
docesky kraj. Od pondéli do patku se vlak objevuje na tfech parech spojli mezi Havlickovym Brodem a Pardubi-
cemi. O vikendech je nasazenijednotky operativni. Pardubicky kraj a Vysocina jsou jedny z prvnich region,
kde budou jezdit RegioFoxy z Pesy po jejich schvalenia pfedani do pravidelného provozu. Aby se ¢as mezi pre-
danim vlak( a nasazenim co nejvice zkratil, pFistoupily Ceské drahy v pfedstihu ke Skoleni strojvedoucich a dal-
Sich zaméstnanct v Pardubickém kraji a na Vysociné. Jednotky pro oba regiony jsou hotové a Cekaji jen

na schvaleni a pfedani CD. Ovladat RegioFoxy se uci strojvedouciiv JihoCeském kraji. Prvni z voz{ dorazil kon-
cem dubna do taborského depa a slouzi ke Skoleni dilenského personalu v depu, vlakovych et a strojvedou-
cich. Od 22. dubna se tak RegioFoxem v ramci vycviku svezou cestujici také mezi Taborem a Olbramovicemi.
Taborské depo se stane domovem pro sedm RegioFox(, které CD nasadi na spoje z Tabora do Pisku a Strakonic.



ROZHOVOR

Vyhody Zeleznice

si uvedomuji Cim

Vit Cepicky | Foto: ZSSK

Prvni otazka je jednoducha i slozita za-
roveii - jak na tom z vaseho pohledu je
slovenska Zeleznice?

PfiSel jsem z jiného sektoru, a vzhle-
dem k tomu, kolik Sikovnych lidi jsem
tu vidél, si myslim, Ze potencidl, jenz
drahy jakoZto ekologicky a efektivni
zplisob dopravy maji, nevyuzivime na-
plno. Z tohoto pohledu mame na vic.
Nyni ro¢né osobni doprava preveze ko-
lem 70 miliont cestujicich a ja pev-

né doufam v rostouci trend. Dle nasich
prizkumt je ostatné potencidl vyraz-
né vyssi - jak u pravidelné dojizdéji-
cich do $koly ¢i prace, tak u obcasnych
pracovnich ¢i tfeba turistickych cest.

v/

dal vice

Jak je jeji rozvoj limitovan stavem in-
frastruktury? Ma za sebou dlouhé ob-
dobi stagnace, coZ vynikne zejména p¥i
srovnani s mnohymi stfedoevropskymi
staty...

M{j profesni Zivot mé naucil netrapit se
tim, co uz nemd@zu zménit. Historii mu-
Zeme hodnotit vSelijak, ale nijak nam to
nepomuze, musime hledét vpied. Nové
vedeni ZSR vnimam pozitivné a véfim,
Ze maji plan, jak zlepsit infrastruktu-
ru. Prostor pro zlepseni je znacny, to je
tfeba si pfiznat. My jakoZto dopravce
jim drzime palce a jsme pfipravenijim
poskytnout maximalni moznou sou-
¢innost, aby se infrastruktura viditel-
né zlep§ila. A jsem rad, Ze modernizac-

ni proces uz probiha, byt samoziejmé
vnimame, Ze dopada na nase cestujici.

Co si lze stanovit jako cil souéasného
modernizaéniho usili?

Abychom prepravili vice cestujicich,
musi byt doprava plynula, pfimérené
rychla, pfesna, aby se cestujici moh-

li spolehnout, Ze se dostanou, kam po-
tfebuji. Samozfejmeé bychom si tu moh-
li malovat néjaké tratové rychlosti a po-
dobné, ale budme realisté; zvySova-

ni maximalnirychlosti nad 160 km/h

- ke dvoustovce a dale - bude ¢im dal
téz8i. Snazme se, aby alespori co nej-
vice tisekll bylo pouzitelnych rychlosti
160 km/h, v pfipadé hlavnich mezina-
rodnich koridord dvoustovkou. Hovo-
it o vyssich rychlostech by bylo pékné,
ale musime se na to divat rozumné.

A jak se dafi Zelezni¢né spoloénosti Slo-
vensko obnovovat vozovy park?

Kdyz jsem priSel v prosinci 2023, potkal
jsem zde mnoho §ikovnych lidi. I v ob-
lasti Cerpani fondt Evropské unie vyu-
zitelnych k modernizaci vozového par-
ku. Myslim, Ze se kolegim v posled-
nich letech povedlo odvést kus pékné
prace, coz se netyka jen novych jedno-
tek Panter od Skody, ale také patrovych
souprav Stadler Kiss. Nesmime ale za-
pomenout ani na modernizaci osob-
nich vozii, jeZ se v minulosti dafila.

Ceské drahy jdou v ramci dalkové dopra-
vy cestou novych netrakénich jednotek,
coZ je trend patrny tfeba v Rakousku.



Bude to cesta i pro Slovensko, nebo zvaZujete setrvani

u konvenénich souprav sloZenych z klasickych voz(i?

Toto momentalné jeSté nemame uzaviené. Jak jste naznacil,
moznosti je vice, ale vzhledem k tomu, Ze jsme jakoZto pfed-
stavenstvo nepfijali findlni rozhodnuti, to nemohu komen-
tovat. Ale pojmenoval jste nase moznosti pomérné piesné.

Plany na modernizaci dalkové dopravy pfiznat miiZeme?
Urcité, Ctenafi jisté vi, Ze pfes jistou modernizaci mame
napiiklad jesté fadu hnacich vozidel starych ¢tyficet,
padesatlet. Ty uz vyZaduji obménu, kterou se zaobira-
me. Ale jak jsem fikal, jeji filozofie mtiZe byt rizna.

Bavime se spolu v Bratislavé, jeZ ma vyjimeéné vazby

na Videii, ovéem stav vlakového spojeni tomu tplné neod-
povida. MZeme doufat ve zlep$eni?

Ptate se dobfe, ale opét vas trochu zklamu, jesté jsme

v tomto ohledu nepfijali findlni rozhodnuti, tak-

Ze to nemuizu presnéji komentovat. Ale umime si pred-
stavit zlepSeni a posilnéni tohoto spojeni.

Castym problémem prakticky u vech okol-
nich Zelezniénich dopravcii je stav oprava-
renstvi a zpoZdéné dodavky od exter-

nich dodavatelil. Jak je na tom ZSSK?
Celkové mame pomeérné velky dluh

na udrzbé a opravach, samoztejmeé

se jej snazime dohnat. Téch moz-

nych cest je nékolik, naptiklad v po-

dobé zlepseni logistiky nahradnich

dilg, jejich dfivéjsiho objednava-

ni, ale i skladovych zasob, abychom

na né nemuseli ¢ekat ptilis dlouho.

Déle se snazime dobfe rozvrhnout
rovnovahu mezi internimi a externi-

mi kapacitami, pficemz v obou piipa-

dech plati, Ze je dobré udrzbu dobfe pla-
novat a nikoliv jen reagovat na vzniklé pro-
blémy. Zarovenl chceme priibézné sledovat
plnéni terminti. V pfipadé jejich neplnéni
sice jsme schopni dodavatele penalizovat, ale to nic nemé-
nina tom, Ze nam to poskozuje provozuschopnost. Cestu-
jiciho takové problémy pochopitelné nemusi zajimat. Pro-
to se snazime plany nastavit tak, abychom tomu predesli.
Zajimavym tématem pak je autodiagnostika, kterou ostat-
né fesi i Ceské drahy. Zname ji z automobilového primy-
slu, nové jednotky i lokomotivy touto funkcionalitou uz
disponuji a je na nas, abychom ji vyuzili co mozna nej-
1épe a dokazali vét§im zavadadm Gcinné predchazet.

Ceské a slovenské drahy stoji na spoleénych zakladech. Jak
hodnotite tiroveii souéasné spoluprace?

Za kratky cas, kdy tu jsem, velmi pozitivné. Mél jsem

jiz prileZitost setkat se s generalnim feditelem Micha-

lem Krapincem a jeho tymem, ktery povazuji za vel-

mi profesionalni, diskutovalo se mi s nimi velmi dob-

fe. Doufam, Ze nastavena spoluprace nejen stran mezi-
narodni dopravy bude na podobné vysoké urovni pokra-
Covat, Ceské drahy jsou pro nas kli¢ovym partnerem.

Kvili Ruskem rozpoutané valce na Ukrajiné v poslednich
letech roste zajem o spojeni na vychod. Stran spojeni z Ko-
Sic do Copu a Mukaéeva po standardnim rozchodu jste pat-
Fili mezi prikopniky, planujete daldi posilovani?

,Samozrejmeé
bychom si tu mohli
malovat néjaké tratové
rychlosti, ale budme realisté;
zvysovani maximalni rychlosti nad
160 km/h — ke dvoustovce a dale
— bude ¢im dal tézsi. Snazme se, aby
alespon co nejvice Gsekl bylo
pouzitelnych rychlosti 160 km/h,
v pfipadé hlavnich
mezinarodnich koridor(
dvoustovkou."

Ano, momentalné velmi intenzivné feSime realizaci spo-
jeni i po Sirokém rozchodu prakticky az do Kosic - jak jis-
té vite, Sirokorozchodna trat uz tam vede, jen byla v minu-
losti vyuzivana pro ndkladni dopravu. Vidime tam velky
potencidl a budeme se snazit jej vyuzit. Soucasné spojeni
Kosic a Mukaceva je spise regionalni. Po Sirokém rozcho-
du by vlaky mohly jezdit az do Kyjeva. UZ se tim zabyva-

la i slovenska vlada. Pokud se podafi, nové spojeni po §i-
rokorozchodné trati by se mohlo spustit na konci roku.

Jiz dekadu plati na Slovensku jizdné zdarma pro vybrané
skupiny obyvatel, které zpo&atku vzbuzovalo jisté kontro-
verze. Jak na néj s odstupem nahliZite?
Ona to neni otdzka plné na nas, jakékoliv piehodnoce-
niby bylo v gesci vlady, ale pokud je to zadani naseho zada-
vatele, tak jej plnit prosté budeme. Ano, jsou na to rizné
nazory, na druhou stranu to do uréité miry pfispiva k po-
pularizaci dopravy, coZ mé i efekt do budoucna. Napfi-
klad studenti, ktefi dnes cestuji zadarmo, pokud se setka-
ji s kvalitnim servisem a budou spokojeni, se pozdéji
stanou nasimi platicimi zdkazniky. U senio-
rl pak jde zejména o sluzbu, jeZ jim miiZe
nabidnout dlistojny zplisob traveni vol-
ného ¢asu v podzimu jejich Zivota.

Slovenskym ,Zelezni¢nim stfibrem”
je Tatranska elektricka Zeleznica,
kterou provozujete. Momentalné
ma za sebou generaéni obménu
vozového parku - jak si stoji?
Myslim si, Ze je ve velmi dob-
rém stavu. Prispiva k atrak-
tivité a turistickému ruchu
celého regionu. Je to urcité
perspektivni ¢ast naseho fun-
govani. Pfed dvéma lety jsme
nakoupili pét novych jednotek
od Stadleru, které dokazou jezdit
soulasné i jako zubacky na trati Str-
ba - Strbské Pleso, ale stejné tak po tz-
korozchodné trati Poprad - Stary Smokovec - Strb-
ské Pleso - Tatranskd Lomnice. Na Strbském Plese
plynule pfejdou z ozubnicové Zeleznice na adhez-
nia opacné. Navic v loriském roce jsme dokon¢ili
nakladnou modernizaci patnacti starsich jed-
notek fady 425.95, které v Tatrach jezdi od za-
catku tisicileti. Investovali jsme velké penize
i do modernizace popradského depa. Z pohledu
vlakl jsou Vysoké Tatry vykladni skfini naSich Ze-
leznic. A kdyZ se vratim k pfedeS§lé otazce o bezplatné
pfepravé, tak i diky ni jsou Tatry plné lidi. Lonisky Cer-
venec byl mimochodem viibec rekordnim mésicem v his-
torii v poctu pfepravenych cestujicich ve Vysokych Tatrach.

Aktualné stojite na startu své drazni kariéry. Ceho byste
rad na slovenské Zeleznici dosahl?

Jako zasadni kol pro mé i kolegy ve vedeni vidim provést
spole¢nost postupujici liberalizaci. Dfive jsem piisobil v te-
lekomunikacich, které timto vyvojem jiz prosly, a myslim,
Ze mi to poskytuje jisty nadhled. Piisobil jsem na obou stra-
nach barikady - jak na strané dominantniho operatora, tak
ina strané nové vznikajicich telekomunikacnich spolec-
nosti. Dobfe rozumim tomu, co mtiZe takzvany cherry-pic-
king novych dopravci, tedy vybirani pouze toho nejlepsiho



a nejziskovéjsiho, zplsobit na Zelezni¢nim trhu.
Obecné se da fict, Ze mame Ctyti zakladni prio-
rity, kolem kterych chceme spolecnost rozvijet.
Prvni je zvySovani angazovanosti a spokojenos-
ti nasich kolegyri a kolegii ve firmé, zvySovat je-
jich prozakaznicky pfistup a zdroveri zlepSovat
jejich pracovni podminky. Druhym tématem je
modernizace flotily a zdzemi. Tteti je zlepSova-
ni zakaznického servisu, digitalizace servisnich
sluZeb a prodejnich kanald, ale také zlepSova-
ni sluzeb pfimo ve vlaku, zvySovani bezpec¢nos-
ti, Cistoty, datové konektivity. No a v neposled-
nifadé je nasi prioritou také zvySovani dlouho-
dobé finan¢ni stability spole¢nosti. Na§ nakla-
dovy model musi byt konkurenceschopny pravé
isohledem na planovanou liberalizaci. Ta by
videdlnim pfipadé neméla znamenat prosté dé-
leni soucasného prepravniho kolace, ale méla by
vést k posilovani zZelezni¢ni dopravy jako takové.

A jak se vam osobné dafi probojovavat do draz-
niho prostfedi?
Asi byste se musel spiSe zeptat kolegyni a kole-
gl. Stale se mam hodné co udit, je to pro mé vel-
ka vyzva. Vzhledem ke komplexnosti drazniho
prostiedi si ani nemyslim, Ze by to byla zalezi-
tost jednoho ¢i dvou mésici. I to je zaroven jeden
z divodi, proc si tolik vazim spolupracovniki,
ktefi tu jsou desitky rokil a s draznim prostfe-
dim jsou mimotadné spjati. Mnohdy se vypraco-
vali od zakladu, prosli vSemi moznymi pozice-
mi a néktefiz nich se dostali aZ do vedeni spo-
le¢nosti, to je obdivuhodné. Na mné je, abych
se svou praci do této skupiny opravdovych Ze-
leznicart casem téz dokazal probojovat.

Kdy jste jel vlakem naposledy?

Minuly tyden. Musim se pfiznat, Ze jsem
byval spiSe automobilovy typ, a kdyZ uz
jsem vyuzival vlak, bylo to spiSe v ram-
ci sluzebnich cest, nikoliv pravidelné-

ho dojizdéni do prace. Do mé obce ostatné

koleje nikdy nevedly a z vedlej$iho més-
tecka je v 9o. letech vytrhali. Sam ale za-

¢inam Zeleznici vyuzivat ¢im dal castéji,

a to nejen kviili tomu, Ze mam nyni reZij-
ku. Opravdu si myslim, Ze je to nakonec po-

hodlnéjsi a rozhodné k ptirodé Setrnéjsi. O

Peter Helexa

Vystudoval bratislavské Gymnazium Metodo-
va anasledné finance, Gcetnictvia ekonomic-
ké vztahy na Fakulté managementu Univerzi-
ty Komenského v Bratislavé. BEhem své
pracovni kariéry se vénoval pfevazné teleko-
munikacim, v letech 2018 az 2020 byl general-
nim feditelem Slovenské posty. Do Cela Zelez-
nicnej spolocnosti Slovenska (ZSSK) byl
jmenovan na sklonku listopadu 2023.



ZPRAVODAJSTVI

Hospodareni Skupiny CD
skoncilo s rekordnim ziskem

Redakce | Foto: Michal Malek
~

eské drahy navazaly na pozitivni
Ctrend nastartovany v roce 2022.
,Lonsky rok potvrdil spravnost nasi stra-
tegie. Roky 2020 aZ 2022 znamenaly pro
podnikatelsky sektor téZkou zkousku,
ale obstali jsme a dosahli témért Ctyt-
miliardového zisku. Sv{ij podil na tom
maji vSechny spole¢nosti ve Skupiné €D
a po tfech letech se do zisku dostal také
segment osobni dopravy, ktery provozuji
matefské Ceské drahy. Do nasich vla-
kit jsme ptrilakali vice nez 164 miliony
zdkaznikd, ktefi s ndmi najezdili pres
osm miliard kilometr,“ fekl pfedseda

pfedstavenstva a generalni feditel CD
Michal Krapinec. Celkovy zisk CD loni
¢inil témét 3 mld. K¢ a ma hlavni podil
na historickém tspéchu Skupiny CD.

Pribylo cestujicich

CD v loniském roce pfepravily 164,4 mili-
onu zdkazniki, coZ je 0 7,3 milionu vice
nezvroce 2022. Primérné ve vlaku kaz-
dy zakaznik ujel 49,1 kilometru. Samot-
ny segment osobni dopravy v roce 2023 do-
sahl vysledku pfed zdanénim 623 mil. K¢
a mezirocné se tak zlepsil o 751 mil. K¢.
Pozitivni vysledek ovlivnily trzby od ces-
tujicich, které byly vyssi o 1,3 miliardy
K¢. Na ristu trzeb se podstatnou mérou

Hospodarské vysledky pfed zdanénim (tdaje v mil. K¢)

2023
Skupina €D 3826
¢p 2962
€D Cargo 733

10

2022 2021 2020
396 -2012 -4 306
14 -2198 -4 013
310 388 -276

podilel vys$si pocet cestujicich, dlouho-
doby trend prodluzovani primeérné ces-
tovni vzdalenosti a rostouci zajem o me-
zinarodni a prémiové sluzby s vyssi
vynosnosti.

Velkou pozornost loni Ceské drahy vé-
novaly modernizaci svého vozidlového
parku a do novych vlak investovaly té-
meéf 11 miliard K¢. Do provozu bylo na-
sazeno vice nez 50 novych nebo moder-
nizovanych vozidel - elektrické jednotky
RegioPanter, motorové vozy RegioShuttle
RS1 nebo lokomotivy Vectron. Béhem ro-
ku pokracovala plynuld vyroba moto-
rovych jednotek RegioFox a expresnich
vlakd Comfortjet, jejichZ pfedani je pla-
nované na leto$ni rok. V. modernizaci vo-
zidlového parku a zlepSovani sluzeb bude
firma pokracovat i nadale. Letos je pla-
novana dodavka vice nez stovky jednotek
a lokomotiv - RegioPanteri, RegioFox1,
Comfortjetli a Vectronti. Nové soupra-
vy letos doplni park €D o vice nez 22 tisic
modernich mist v klimatizovanych vla-
cich. ,,Nové vlaky jsou pro nas zasadni
a da seici, Ze to, co vydélame, sméfuje-
me praveé do jejich nakupu. Jsou zarukou
vy$$i poptavky po nasich sluzbach a hlav-
ni podil na aktudlnim zisku maji pravé
trzby od nasich zakaznikd. Témi jsou jak
cestujici, tak objednatelé vlakové dopra-
vy, tedy kraje a stat,“ dodal Krapinec.

Ziskova i nakladni doprava
CD Cargo vytvoftilo zisk pfed zdanénim
ve vy$i 733 mil. K¢. Spole¢nost tak mezi-
rocné zvysila zisk pfed zdanénim o 423
mil. K¢. Lep$ich vysledkt dosahla pre-
devsim diky pokracujicimu ristu vyko-
ni v zahraniéi a ristu realiza¢nich cen,
ktery kompenzoval zvySovani cen vét-
$iny nakladovych vstuptl. ,,Uspé3né po-
kracujeme v dlouhodobé strategii ex-
panze na zahraniéni trhy, na kterych
vykony CD Cargo rostou o desitky pro-
cent,” uvedl pfedseda predstavenstva
CD Cargo Toma3 Téth. Vykony vzrost-
ly u obou odstépnych zavodl v Rakous-
ku a Némecku, tradicné vyssi vykony za-
znamenaly dcefiné spole¢nosti CD Cargo
Poland a CD Cargo Slovakia.

Objemy zboZzi pfepraveného po tratich
v CR loni klesly. Celkové CD Cargo pie-
pravilo vice nez 59,4 mil. tun zbozi, coz
pfedstavuje meziro¢ni pokles o 4,8 mil.
tun. Vykony na tuzemském dopravnim
trhu poznamenal pfedevsim pokles pre-
prav fosilnich paliv do elektraren a tep-
laren. ,Zatimco v roce 2022 jsme pfepra-
vili 12 miliond tun energetického uhli,
loni uz to bylo jen necelych osm miliont
a pokles v souvislosti s dekarbonizaci od-
vétvi velmi rychle pokracuje,“ upozor-
nil Téth. O



vyskytuji ty vlaky, u kterych se pfedpokla-
da velky pocet cestujicich, typicky se jed-
na o vlaky mezi velkymi mésty v casech
dopravnich Spicek. V pripadé, Ze je kapa-
cita vlaku jiz téméf naplnéna, mize se
cestujici setkat jeSté s ikonou a napisem
,Téméf vyprodana mista k sezeni“.

Predpokladané vyuziti kapacity je in-
dikovano pro konkrétni vyhledany usek.
Pokud si tedy cestujici vyhleda napfi-
klad vlak Praha - Ostrava, systém zohled-
ni nejvice obsazeny usek a podle néj je in-
dikovano pfedpokladané obsazeni vlaku.
Pfivyhledani spojeni s prestupem se zob-
razi pfedpoklidané obsazeninejvice vy-
tizeného vlaku ze spojeni. Pfiotevieni
- ~ E © Peaba hln aam detailu spojeni se semafor zobrazuje pro

= F " kazdy pouzity vlak samostatné.

Novinka je v pilotnim provozu od kon-
ce bfezna dostupna na webu, postupné
se bude uzivatelim objevovat i v mobil-
ni aplikaci M{j vlak tak, jak se postup-
né uskutec¢ni jeji aktualizace v mobilnich
zatizenich.

|
- = Zmeény v online odbaveni uz loni
- V uplynulém roce zavedly Ceské drahy

v online odbaveni cestujicich hned néko-

= »

o e him oy

7’ /’ = 0 ’, lik novinek. Zjednodusil se online nakup
V tI ze n I S O u u |<az e S e m afo r jizdenek na zpozdéné vlaky, kdy je mozné
sijizdni doklad koupit az do skutecného
¢asu odjezdu vlaku ze stanice. V piipadé
zmény fazeni jsou cestujici s rezervace-
mi automaticky pfesazenina jiné volné
misto. Prakticka je také mozZnost ulozit si
zakoupenou jizdenku do aplikace Apple
Wallet.
Dodavatelem technického feSeni pro
online odbaveni je spole¢nost CHAPS ze
Skupiny CD - Informaéni Systémy. O

Redakce | Foto: archiv
~
eské drahy dal pribézné vylepsuji
Cuiivatelské prostfediv e-shopu.
»~Semafor je dals$im néstrojem, ktery
umozni cestujicim v dalkové dopravé

1épe si naplanovat svou cestu a vyhnout KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
se napiiklad nepfijemnostem s plné pravidelnou soutéZ o zajimavé ceny.
obsazenymi misty k sezeni ve vlaku. L 1
Jsem rad, Ze se nam ho podatilo spustit Otazka na mésic kvéten zni: Ktery €esky konstruktér vtiskl :
)
ve zku$ebnim rezimu jesté pred Veliko- tvary legendarni motorové lokomotivé fady 478 znamé
nocemi, které piedstavuji vzdy cestovné jako Bardotka a kdy prvni prototyp opustil brany tovarny?
exponované obdobi,“ okomentoval no- i o o .
vinku pfedseﬁia piedstavenstva a gene- Své odpovédinam {asﬂq}e do 2’9. kvet|'1a na ad ey MALY ATLAS
ralni feditel ¢D Michal Krapinec. soutez@cd.cz. Do predmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar LOKOMOTIV
Indikator obsazeni spoje mé ti zaklad- kvéten". Tentokrat se hraje o knihu Maly atlas lokomotiv 2023.
nivarianty. Zelena barva oznacuje spoj Sprdvnd odpovéd z &. 4: Nejstarsi vysokorychlostni trat na sveté je
s ocekavanym nizkym obsazenim. Oran- japonsky Sinkansen, spojujici Tokio a Osaku, otevreny v roce 1964
Yovy stav upozortiuje zikaznika na pred- pod ndzvem Tokaido-Sinkansen. Publikaci Posdzavskd drdha ziskdva

poklddanou stfedni obsazenost, kdy se Miroslav Krdl, Most.

doporucuje pro pohodlnou cestu potize-
ni mistenky. Pod ¢ervenou barvou se pak
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Leto v jidelnich vozec
CD zacina uz v kvétnu

Vit Cepicky | Foto: JLV

letni nabidku pro ty, ktefi si umi ces-

tu vlakem uzit, pripravila spole¢nost
JLV ve spolupréci s Asociaci kuchait
a cukrait Ceské republiky a pod taktov-
kou prezidenta asociace Miroslava Kubce
a kapitdna dvakrat stfibrného junior-
ského reprezentacniho tymu z leto$ni
kuchaftské olympiady Lukase Uhra.

Uz samotna polévka dava svou pii-
slusnost k rocnimu obdobi jasné najevo.
Husty krém z mladého hrasku dopliiuje
cizrna s trochou slaniny do vynikajiciho
celku, ktery jen probouzi chut do dalsi-
ho ochutnavani.

To muZe v ramci letni nabidky pokra-
Covat dvéma cestami. Milovnici tés-
tovin a vegetariani pravdépodob-
neé uvitaji Specle s rajéatovym pestem
a fritovanou zeleninou, ostatnim se

nabizi sekany teleci fizek s bramborovo-

celerovou kasi a okurkovym relishem.
Specialni upozornéni autora textu: toto
jidlo mtiZze klamat télem, rozhodné ne-
Cekejte jakousi fadni variaci na karba-
natek. Za konzervativnéjs§im vzhledem
se skryva rafinovana chutova piehlidka,
u které ,hrozi“, Ze vas bude do restaurac-
nich vozl 1lakat opakované. A to pak bu-
deme samoziejmé jen radi.

Muffin i pivni special
Pokud ani to nebude stacit, libo maZe pfi-
jit zakusek ke kavé ¢i ¢aji v podobé muffi-
nu (banana bread) s cokoladou a §lehac-
kou. V odpolednich hodinach pfipadné
tfetinka ¢epované Plzné, oblibena stali-
ce na palubé, jez svou kvalitou tézko bu-
de hledat mezi ¢epovanymi pivy na palu-
bach evropskych vlakd konkurenci.
Pivniznalce ale jisté spiSe zajim4, jak
to je s letnim pivnim specidlem od 1étaji-
ciho pivovaru Chroust, toho casu usidle-
ného v PotStejné. Vézte, Ze vybornou jar-
ni NEIPA stfida lehky a mimofadné svézi
malinovy sour, ktery stejné skvéle vypada
ve sklenici, jako nasledné chutna. Ostat-
né - podobné jako zbytek letni nabidky.
Tu samoziejmé doplnuji stalice v po-
dobé bohatych snidani, legendarni svic-
kové nebo teleciho na barevném pepfi,
i salatd na zahnani hladu nikoliv vel-
kého, ale ani malého. I v 1été si v restau-
racnich vozech Ceskych drah jisté
vyberou v§ichni - tak
dobrou chut! O
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Drazni afad informuje =

Narodni bezpe&nostni pravidla pro provoz a technické poZzadavky

specifické pro Eeskou Zeleznici byly schvaleny Evropskou Zelezni¢ni agenturou

Evropska agentura pro Zeleznice (ERA) zvefejnila na svych strankach seznam narodnich pozadavk specifickych pro
Ceskou zeleznici. Jedna se o prehled narodnich bezpecnostnich pravidel zavaznych pro dopravce SRD (Safety Rules
Database) a technickych pozadavk( NTR (National Technical Rules), které musi spliiovat Zelezni¢ni vozidla, jeZ se
budou pohybovat po ¢eskych tratich. Mezi Ceska specifika patfi zejména kompatibilita s kolejovymi obvody zajistuji-
cimi spravnou funkci zabezpecovacich zafizeni.

Ukoncéeni ¢innosti Narodniho registru Zelezni¢nich vozidel a prechod na Evropsky registr

15. kvéten 2024 je poslednim dnem pro Zadatele o registraci zeleznicnich vozidel, kdy bude mozné podat Zadost o regis-
traci do Narodniho registru vozidel (NVR). Po tomto datu se bude veskera registrace pfesouvat do Evropského registru
Zeleznicnich vozidel (EVR). Od 16. €ervna 2024 pak bude fungovat vyhradné Evropsky registr vozidel, ktery spravuje
Agentura Evropské unie pro Zeleznice. Vice na www.ducr.cz.



Legendarni Albatros

sevrati do p

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek

team Story Agency se v ramci najmu

lokomotivy 498.022 zavazuje usku-
te¢nit do péti let jeji kompletni renovaci
a uvést ji do provozuschopného stavu.
Investice se odhaduje na nékolik desitek
miliond korun. Pokud nebude oprava do-
koncena a stroj zprovoznén do konce roku
2028, mohou CD tuto smlouvu vypovédét.

Po obnové ziska investor moznost stroj

provozovat za pfiméfeny nijem odpovida-
jici investici do jeho opravy. Celkova doba
najmu véetné casu na opravu je sjednana
na 3o let. Vramci ndjmu a provozu se poci-
td s vyuzitim Albatrosu i na akcich €D, ja-
ko jsou napiiklad Dny Zeleznice, a to pou-
ze za naklady spojené s jejim provozem.

[OvoZUu

Ceské drahy budou mit i v dobé& prona-
jmu o lokomotivé pfehled. Investor mu-
Ze zajistit opravu pouze u vlastnikem
schvalenych dodavatelfl a Ceské drahy
maji na starosti odborny dozor béhem
opravy i nasledného provozu. Také de-
ponie lokomotivy po opravé je planova-
na v prostorech €D. Vlastnik tak zarudil
ve smlouvé vSe potiebné pro ochranu té-
to pamatky, spravny postup opravy i bez-
pecny provoz.

Dvanact let vdepu

,Jsem rad, Ze se nasel soukromy inves-
tor, ktery ma moznost vlozZit nékolik de-
sitek miliond korun do oZiveni ¢eskoslo-
venské parni legendy, kterd uz 12 let stoji
bez hnuti v depu. Ceské drahy kazdoro¢-
né vkladaji do zdchrany narodniho tech-
nického dédictvi fadové desitky miliond
korun, ale ani tyto prostfedky nestaci
na obnovu vSech historickych vozidel.

V dobé, kdy musime zvazovat kazdou ko-
runu do investic v této nekomerc¢ni ob-
lasti, by bylo velmi nezodpovédné od-
mitnout nabidku soukromého investora,
ktery chce vdechnout novy zivot do jedné
z nejvétsich legend Zelezni¢niho pramy-
slu,“ fekl ¢len predstavenstva a nameés-
tek generalniho feditele CD pro osobni
dopravu JifiJeSeta. ,,V ramci spolupra-

ce s investorem mame nastavené pod-
minky pro zachranu a provoz lokomotivy
tak, aby tato technicka pamatka nebyla
ohroZena,“ vysvétlil.

Lokomotiva 498.022 se tak stane nej-
vétsi z provoznich muzejnich parnich
strojit v majetku Ceskych drah. Vyrobe-
na byla v roce 1947 v plzetiské Skodov-
ce. Jen samotny stroj bez tendru ma 15,5
metru na délku a hmotnost kolem 100
tun. Hmotnost na napravu je 18t, vy-
kon téméf 1 9oo KW a maximéalni rych-
lost je 120 km/h. Hnaci kola maji pramér
1830mm. Kvili témto obfim rozmérim
bude naro¢na nejen vlastni oprava, ale
také nasledujici provoz a idrzba. Do je-
jiho tendru se pti pfipravé na jizdu vejde
32 kubikl vody a zhruba 12 tun uhli.

Albatrosy tahaly diilezité expresy
arychliky z Prahy do Brna a Bratislavy,

z Prahy do Pferova a Bohumina, z Brna

do Bohumina nebo z Bratislavy do Ziliny.
Staly v Cele legendarnich vlakd, jako byly
Balt-Orient-Expres nebo Pannonia. V poz-
déjsich letech tahaly i Zapadni expres.
Béhem své kratké, 3o let trvajici sluzby
dopravovaly také osobni vlaky. V provo-
zu skoncily v roce 1976. Stroj 498.022 se za-
choval pro muzejni ticely a do prosince
2011 byl provozuschopny. Od té doby stoji
jako neprovozni exponat v depu.

CD se staraji o nékolik set historickych
vozidel. Desitky z nich udrzuji v provoz-
nim stavu. Nejde jen o hnaci vozidla,
ale také o vozy, bez nichz nelze nostal-
gické jizdy organizovat. Zna¢né nakla-
dy si vyzaduji také samotné nostalgické
jizdy. Dopravce nyni opravuje rychliko-
vou tendrovku 464.008 Bulik a malou
lokalkovou tendrovku 313.432 Matyldu.
Velkou opravou prochazi motorovy viiz
M 262.0 Kredenc a opravy se uskutecni-
ly na motorovych lokomotivach 749.250
a721.001. O

Na oslavdch ve Svycarsku

Albatros byl v minulosti vyuZzivan pri
nostalgickych jizdach také pro za-
hrani¢ni pratele Zelezni¢ni nostalgie.
Zcela ojedinélou akci byla v roce
2007 jeho Gcast na oslavach 125 let
Gotthardské drahy ve Svycarsku, le-
gendarni horské Zeleznice pres Alpy
s 15 kilometr( dlouhym tunelem.
Spolecnost SSA uskutecnila spolecné
s Albatrosem 498.022 a se Slechtic-
nou 475.179 jizdu parniho expresu
zPrahy do Svycarska do Erstfeldu

na oslavy 125 let Gotthardské drahy.
Diky tomu se staly jedinymi dvéma
tratovymi parnimilokomotivy z Ces-
ka, které kdy jezdily po Svycarskych
kolejich svou vlastnisilou.
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Kola z CD Bike je moZné
nove rezervovat i v e-shopu

Petr Slonek s vyuZitim TZ

Vzhledem k rostoucimu zajmu o za-
pujceni elektrokol se roz§ifi moznost
jejich vypajcky o dalsich jedenact pobo-
Cek a na zacatku léta budou k dispozici uz
ve 34 plijéovnach. ,,Pijcovny kol €D Bike
se mezi zakazniky tési velké oblibé, bé-
hem letnich prazdnin jsou pobocky v tu-
risticky oblibenych regionech velice vy-
tiZené. Abychom zdjemcim vysli vstfic,
v nové sezoné spoustime moznost online
rezervace predem. Kola je od 23. dubna
mozné si zarezervovat v nasem e-shopu,
v pribéhu kvétna pak pfibude tato moz-
nost i vmobilni aplikaci Mij vlak. Cestu-
jici si tak na jednom misté najdou spojeni

do mista startu cyklovyletu, zakoupi jiz-
denku i zarezervuji kolo,“ fekla manazer-
ka projektu €D Bike Jana Rotreklova.
Kola je mozné rezervovat nejdiive 60
dnt pfed vypljckou a nejpozdéji 24 ho-
din pfedem. Méné nez 24 hodin pfed pla-
novanym casem nelze jiz rezervace kol
online provést a zajemcim budou v pdj-
Covné nabidnuta kola, ktera tam jsou v té
dobé k dispozici. Pfi vyzvedavani zarezer-
vovanych kol, kolobézZek a cyklistického
vybaveni pfedkladaji zakaznici pridéleny
kéd rezervace. Kolo je mozné i naddle za-
pujcit ptimo v plijcovné bez pifedchozi re-
zervace, ale v letnim obdobi doporucuje-
me kolo vZdy rezervovat predem.
Pozornost €D vénuji i vybaveni piij-
coven. ,Dovybavujeme je elektrokoly,
po kterych je velka poptavka. Z 23 ptjco-
ven, které je loni nabizely, se béhem jara
dostaneme uz na 34 pobocek, tedy polo-
vinu z celkového poctu.“

Opét v Pisku ¢i Tachové

Knovinkam patfiiznovuotevieni né-
kolika ptijcoven umisténych v noveé zre-
konstruovanych stanicich. Konkrétné
jde o stanice v Pisku, v Tachové, Svét-

1é nad Sazavou a v ASi. Pjcovny tak bu-
dou béhem leto$ni sezony, kterd potrva
do 31. fijna, oteviené v celkem v 69 stani-
cich. Nabizi horska, trekova i krosova ko-
la. Devatendct pajcoven je kromé kol vy-

@ piijcovna kol
jjéovna kol s elektrokoly

Pocet vypujcek v roce 2023

PiijE0VNa Kol (razakiads ojecniviy precem

kraj pocet
Jihocesky 1267
Jihomoravsky 800
Karlovarsky 1221
Kralovéhradecky 260
Moravskoslezsky 81
Olomoucky 392
Pardubicky 414
Plzefisky 255
StFedocesky 820
Ustecky 481
Vysocina 449
Zlinsky 337

baveno kolobézkami. Po ukonceni sezony
zlistane otevieno 18 pobocek s celoro¢nim
provozem.

Sortiment cykloptj¢oven doplriuji i cyk-
listické helmy a v nékterych ptj¢ovnach
détska kola a cyklosedacky. V piijcovnach
je mozné zaroven vypujcit i placené pfi-
sluSenstvi (cyklistické brasny na nosic
a drzaky na mobilni telefon).

V roce 2023 si v ptijéovnéch kol CD Bike
zaptjcilo kolo téméf 7 ooo zakaznikil.
Nejvétsi zajem byl uz tradi¢né v jihoces-
kych ptijcovnach (celkem 1 267 vyplijcek),
v Karlovarském kraji (1 221) a Stfedoces-
kém kraji (820). NejvytiZenéjsi byly lo-
ni pijcovny v Bfeclavi (8oo vypijcek),

v Karlovych Varech dol. n. (536) a Tfebo-
nilaznich (310). Elektrokolo si loni pj-
¢ilo 1 447 zdkaznika. O

€D - Telematika se zamé&Fi na zakazniky ze statni spravy

'DceFiné spole¢nost CD - Telematika osla-
vilavdubnu 30 let fungovani. Do bu-
doucna se chce soustFedit na tradicni oblas-
ti technologii pro zabezpeceni a telekomu-
nikacni sluzby. Cilem v3ak také je rozsifeni
portfolia poskytovanych sluZzeb v ramci
Skupiny Ceskych drah, resortu dopravy

a u statnispravy.

.V roce 2022 —tedy poslednim, za ktery
mame auditovana ¢isla — jsme dosahli histo-
ricky rekordnich vysledkd. A i kdyZ jesté ne-
mame finaIniauditni zpravu za lofsky rok,
uz ted mohu potvrdit, Ze jsme opét pfekona-
lioCekavani. V&Fim, Ze se nam podafi udrzet
firmu stabilnia Gspésnou. | proto chceme
sohledem na rostouci kybernetické hrozby
rozvijet napfiklad nabidku velmi pokrocilych
a specifickych sluZzeb v oblasti kybernetické

14

bezpecnosti nebo budovat nové inovativni
sitové sluzby. Velky potencial pro dal3i rlist
vidime zejména u subjektl statni spravy,” fe-
k| pfedseda predstavenstva spolecnosti CD -
Telematika Jan Hobza.

Jednim ze stéZejnich pilifl poskytovanych
sluZeb je dodavka mobilni &asti evropského
zabezpecovale ETCS pro Ceské drahy a CD
Cargo. CD - Telematika ale rozviji i své dalsi
prioritni oblasti, kterymijsou poskytovani
sluzeb servisu, idrzby a vystavby telekomu-
nikacnich infrastruktur a velkoobchodni te-
lekomunikacni sluzby se zajisténim kyberne-
tické bezpec€nosti. Pravé tuto oblast jiz v loni-

D -TELEMATIKA =
-

“z= LET VE SPOJEMNI

O

CD-TELEMATIKA

ském roce CD - Telematika vyznamné rozsi-
fila s cilem vyrazné posilit ochranu
zakaznikd pfed neustale narlstajicimi ky-
bernetickymi hrozbami. Pod nazvem CDT-
-NET nové nabizi komplexni bezpe€nostni
feSeni sitové a serverové infrastruktury
ve formé sluzby (laaS) a bezpecnostniho do-
hledu. Firma v listopadu spustilaivlastni
bezpecnostnidohledové centrum (SOC).
Plvodni firmu je3té pod nazvem CD - Te-
lekomunikace zaloZili v roce 1994 byvali
pracovnici drah a telekomunikaci a jiz nece-
ly rok poté uzavrela na zakladé vybérového
fizeni smlouvu s Ceskymi drahami na vybu-
dovani telekomunikacni sité. Samotna op-
ticka sit ¢ita 3 500 kilometr(. Za dobu exis-
tence vystfidala firma fadu majiteld. D
jsou 100% vlastnikem od roku 2021. (red)



Za prvn

Kdyz v dubnu roku 2021
na dodani 180 novych 0so
sestavenych do 20 devitivo
prislibilo dodavatelské sdruz
Transportation, Ze prvni vozy
na jare 2024, se vSe stalo skutec
0smivozova souprava, vyjizdi na tuze
budou velmi brzy nasledovat.




Vit Cepicky | Foto: autor, archiv CD

S oupravy ComfortJet rozhodné nezapfou
sv{ij ptvod v rodiné Siemens Viaggio
Comfort. Jsou evoluci tspésného koncep-
tu railjetd, jez Ceské drahy jiz dekadu
provozuji spole¢né s OBB, a samoziejmé
blizkych pfedchtdci Interjetl. Ty jsou
nasazovany od konce roku 2021 na rychli-
cich z Prahy do Chebu smétujici jizni vétvi
pfes Plzeri a severni pfes Usti nad Labem,
pti¢emz na dotéenych vlacich se rychle
etablovaly ke spokojenosti tamé&jsich ces-
tujicich - soudé jak dle vystupti z aplikace
M{j vlak, tak jejich rostouciho poctu.
ComfortJety maji na jejich aspéch
navazat, avSak na dalkovych mezina-
rodnich spojich. Stejné jako InterJe-
ty nabizeji velkoprostorové usporadani
ve druhé i prvni tfidé, komfortné pra-
chozi interiér v jedné roviné v ramci celé
soupravy véetné mezivozovych pfecho-
dd, klimatizaci, vakuové toalety, mis-
ta pro prepravu cestujicich na voziku,
jizdnich kol, kvalitni wi-fii s palubnim
portalem, zasuvky pro nabijeni elektro-
niky, pro lepsi mobilni signdal specidlné
propustnd okna nebo détské kino.
Celkové usporadani vlaku vsak je sa-
moziejmé odlisné. Comfortjety v de-
finitivni sestavé nabidnou devét tla-
kotésnych vagonti v ucelené netrakéni
soupravé: fidici viiz prvni tfidy, vz prv-
ni tfidy, restaura¢ni viiz s oddilem druhé
tfidy, multifukéni viiz druhé tfidy s oddi-
ly pro rodiny s détmi, pro osoby se snize-
nou schopnosti pohybu a orientace a s in-
fopointem, ¢tyti bézné velkoprostorové
vozy druhé tfidy a koncovy vliz druhé tfi-
dy s oddilem pro pfepravu jizdnich kol.
Design interiéru Comfortjety sdili
s InterJety, usporadani reflektuje zkuse-
nosti s provozem railjetl. Oproti InterJe-
tim nabidnou navic naptiklad jesté lep-
§i datovou propustnost oken, dobijecky
pro elektrické voziky i jizdni kola, kro-
mé bezdratovych nabijecek v prvni tfidé
a USB A nabijecek také moznost nabijet
pres rozhrani USB C. Oproti railjetiim se
o néco zvétsil prostor v restauracni ¢asti,
navysil se pocet mist v prvni tfidé a byla
pouzita fada novych technologii.

Maximalni rychlost Comfortjetd je
230 km/h. Dosdhnou ji diky novym loko-
motivam Siemens Vectron MS, pro pro-
voz pfevazné s railjety a pravé Comfortje-
ty jich Ceské drahy objednaly rovnych so.
Rychlosti 230 km/h v budoucnu dosahnou
ina tuzemské siti vysokorychlostnich ze-
leznic, do té doby ji budou vyuzivat na-
priklad mezi Berlinem a Hamburkem
nebo na nové rekonstruovanych a budo-
vanych tusecich v Rakousku.

Drfive do provozu

Do zkuSebniho provozu v§ak ComfortJe-
ty vyjizdi postupné a v docasné osmivozo-
vé konfiguraci. Hlavnim diivodem je sna-
ha uvést nové vozy do provozu co nejdiive
tak, aby z expresnich mezinarodnich li-
nek co nejdiive uvolnily soucasné vagony
vysokého kvalitativniho standardu - pozi-
tivni vliv nakupu novych souprav tak bu-

de brzy zprostfedkované znatelny i mimo
jejich plisobnost a pomtiZe s feSenim sou-
Casnych problému s disponibilitou vozové-
ho parku vzniklou zejména markantnim
prodlouzenim servisnich lhiit u externich
dodavatell Ceskych drah.

Omno urychleni nasazeni je mozné pra-
vé diky vySe zminéné znac¢né technic-
ké shodé vétSiny soupravy Comfortjet
s InterJety. Objem schvalovanych celkil
se tak podstatné snizil u vagonl prvni
a druhé tfidy, z nichz jsou sestavovany
docasné osmivozové soupravy. Koncové
multifunkéni vozy se standardnim prfe-
chodem tak v rdmci provizorni konfigu-
race putuji na oba konce jinak provozné
nedélitelné jednotky. Naopak restaurac-
ni a fidici vozy vyzaduji prakticky plno-
hodnotné schvalovani, jez bude trvat dé-
le, nasazovani Comfortjetti do provozu
by tak zbytecné brzdily.

Razeni souprav jednotek Comfortjet od testovaci sestavy s osmi vozy, pfes docasné dopinéni o jidelni viiz WRmz aZ po standardni Fazeni
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Pro pfedstavu - soupravy podstupuji stacionarniijizdni testy na zkuSebnim
okruhu ve Velimi, na rakouské i tuzemské Zeleznic¢ni siti, na podzim loriského
roku jsme pak pfinesli na§im ¢tendfdm reportdz z videriské klimakomory, kde
si extrémni vykyvy pocasi zkousel prvni vyrobeny restaura¢ni viiz. Ten zastou-
pil ostatni, aby na ném byla otestovana funkénost v teplotnim rozmezi od -25
do +45 °C, a toivsoucinnosti s proudénim vzduchu simulujicim jizdu vlaku
nebo nasvitu sluncem.

Na testech stravil pfiblizné dva mésice. , Nejdfive je viiz v pfipravné ha-
le, kde provéfujeme jeho vlastnosti. Montujeme senzory na klapky klima-
tizace, abychom vidéli jejich polohu béhem testdl. Spoustime klimatizaci
améiime, jaké mnozstvi vzduchu ndm proudi do kterych ¢asti vozu. Po-
té prijdou odbornici z RTA (Rail Tec Arsenal) a instaluji vSechny senzo-
1y, coZ standardné trva dva tydny. Nasledné je vozidlo posunuto do kli-
matické komory, kde stravi zhruba dva tydny,“ vysvétlil Pavel Slany
z Engineeringu Siemens Mobility.

Novym jednotkdm se bude muset pfizplsobit i provozni zdzemi od-
stavného nadrazi PrahaJih. ,V hale se musi nové instalovat trolej nad
jednu z koleji tak, aby se tam mohlo presunout Pendolino a uvolnilo
misto pravé Comfortjetu. Nékteré vétsi opravy, jako napiiklad vyvaz
dvojkoli, se bude provadét ve Vrsovicich, kde taktéZ probiha tiprava

Béhem zkuSebni jizdy z Prahy do Chebu byly lokomotivy Vectron netradicné na obou koncich soupravy.

Hamburg O

Kebenhavn

Nasazeni jednotek
ComfortJet ve zku-
Sebnim (oranZovd)
afindlnim (modrd)
provozu

Dresden

Frant. Lazné

Budapest
Villach
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infrastruktury tak, aby byla zavéasu pti-
pravena,“ fika specialista oprav osobnich
vozidel Emanuel Vanécek.

Ale zpét do soucasnosti. ,,DoCasné
osmivozové soupravy Comfortjeti nam
realné a rychle pomohou,“ fika Jifi JeSeta,
naméstek generalniho feditele Ceskych
drah pro osobni dopravu. ,,Prvni dodana
souprava nam jiz uvolnila zalohovou jed-
notku Interjet dfive provozovanou na Os-
travanu, jeZ ndm hned pomuzZe zlepsit si-
tuaci jinde. Velmi brzy pfibude druhy
a tfeti Comfortjet. UZ je velmi oCekavame,
navic se nam bude uvolriovat ¢im dal vi-
ce vagont diky dokoncovanym instalacim
ETCS na jednotkach, ocekava.

V této souvislosti je ale tfeba zaroven
upozornit, Ze to nebude znamenat uvol-
néni tolika vagont, kolik novych v pte-
poctu prijde. ,Sice ndm jen Comfort]Je-

ty do systému pfidaji 180 vozii, tfiz toho
ovSem budou zalozni, dile nahradime
madarské soupravy z Hungarie, jelikoz
na Hamburk budou tfeba od roku 2026
vozy s vy$§i maximalni rychlosti, to jsou
dvé soupravy ComfortJetli navic oproti
soucasné turnusové potiebé, také zave-
deme od prosince novou linku do Vrati-
slavi, coZ znamend nar{st o 15 vagonu.
Ve vysledku tedy bude pfinos novych do-
davek znacny, ale nelze to pocitat jedna
ku jedné,“ upozorniuje nameéstek JeSeta.

Nejdfive Ostravany, pak Berlinery
Jako prvni se s ComfortJety seznami ces-
tujici na spojich Ostravan, konkrétné
na EC 141/140, jeZ zajiZzdi aZ do Ziliny.
Nésledné by se mély pridat dalsi dvé jed-
notky, které opét vykryji smér na Ostra-
vu, nahradit by mély nahradni soupra-

Dubnové slavnostni prezentacni jizdy nového Comfortjetu se kromé zdstupci Ceskych drah a vyrobce,
spolecnosti Siemenes Mobility a Skoda Group, zi¢astnil i ministr dopravy Martin Kupka.
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Comfortjet v bodech

Netrakéni devitivozova jednotka: fidi-
civlz 1. tfidy, vloZeny viz 1. tFidy, vlo-
Zeny viz s restaura¢nim oddilem a od-
dilem 2. tfidy, vloZeny vicelcelovy viiz
2. tfidy (détské kino), 4 vioZené vozy 2.
tFidy, koncovy viiz 2. tFidy

99 sedadel v 1. vozové tfidé, 456 seda-
del ve 2. vozové tFid€, restauracni od-
dil s 18 misty k sezenia moznosti za-
koupeni teplych nebo studenych
pokrm i dalsiho obCerstveni b&hem
cesty, s moderni kuchyni s technologii
zchlazené stravy a vicemodalnim kon-
vektomatem pro jeji ohfev, kavova-
rem, vyCepem piva a myckou pro eko-
logické opakovatelné pouzivani
nadobi

Velkoprostorovy klimatizovany
interiér

Tlakotésnost celé soupravy (ddlezita
prijizdach vyssimi rychlostmi) chrani-
ci cestujici pred tlakovymi razy, a tim

i zaléhanim v usich pfi prijezdu tunely
nebo mijeni vlakovych souprav; zaro-
ven napomahajici vytvorit tichy

a dlouhodobé Cisty interiér

Koncovy vz s moznosti celniho pri-
chodu do posilovych voz(

Vnitfni bezbariérovost véetné Siro-
kych trvale otevienych mezivozovych
prechodt, mezi oddily a ndstupnimi
prostory automatické posuvné dvere
ovladané fotobunkou

Nastupni dvere ovladané tlacitky

a systém selektivniho odblokovani na-
stupnich dvefi, ktery umoziuje cent-
ralni uzavreni a zablokovani dvefi pro-
ti otevreni jeSté pred rozjezdem vlaku
a jejich odblokovani po zastavenivla-
ku pouze na strané k nastupisti

Ergonomicka polohovatelna sedadla
v 1. tFidé v usporadani2 + 1 s koZzenym
potahem ave 2. tfidé v usporadani

2 + 2 s textilnim potahem, mista jsou
za sebou (letecké usporadani) i proti
Sobé (vis-a-vis)

Sklopné stolky u mist za sebou a pev-
né stoly mezi sedadly v usporadani se-
dadel proti sobé

Nadokenni police pro béZzna zavazadla
a stojany pro rozmérna zavazadla

Individualni lampicky na ¢teni inte-

grované do odkladaci police
nazavazadla



Bezdratové nabijecky mobilnich tele-
fondv 1. tfidé

Zasuvky 230V a USB konektory typu
AacC

Okna umoznujici snazsi prlichod sig-
nalu mobilnich telefont pri zachovani
tepelné-izolacnich vlastnostiskel

Bezdratova datova sit wi-fi pro inter-
netové pripojeni

Zabavni a informacni palubni portal

Elektronicky audiovizudlni informacni
systém s LCD monitory a elektronicky
rezervacni systém

Bezbariérové FeSeni pro cestovani
osob na voziku zahrnujici 3 mista pro
voziky, bezbariérové WC, elektrické
zdvihaci ploSiny pro nastup/vystup
osob na voziku a zasuvky pro dobijeni
akumulatorovych baterii elektrickych
vozikd, cestujici na voziku maji k dis-
pozici sklopné stoly

Pro nevidomé a slabozraké osoby je
vlak vybaven tlacitky v haptickém pro-
vedenia napisy v Braillové pismu

Détské kino, détska stolni hra na vy-
hrazenych mistech, sklopny pult pro
prebalovani kojencd, mista pro uloZe-
ni kocarkd

Mista pro uloZeni 12 jizdnich kol (véet-
né zasuvek pro nabijeni elektrickych
kol) a objemnych zavazadel

Na jednom konci je jednotka vybave-
na tradi¢nim UIC rozhranim, které
umoznuje pfipojeni a préichod do dal-
Sich vozU klasické stavby

Schvaleni pro provoz v Ceské republice
i okolnich evropskych statech (Né-
mecko, Polsko, Rakousko, Slovensko,
Madarsko a Dansko)

ProtipoZarni systém a systém prekle-
nuti Gcinku zachranné brzdy umoznu-
jici provoz ve velmi dlouhych tunelech,
napriklad Koralmsky (32,9 km), Sem-
meringsky Gpatni (27,3 km) nebo pod-
morsky Fehmarnsky (17,6 km)

Moznost provozu na vysokorychlost-
nich tratich

Nové modernijednotky Comfortjet
budou v béZzném provozu nejen v tu-
zemsku standardné provozovany s lo-
komotivami Siemens Vectron s maxi-
malnirychlosti 230 km/h.

vy, jeZ zde nyni supluji Pendolina. Tedy
opét Ostravany - IC 510, 511, 512 a 515,
¢im?Z se jejich plisobnost rozs$ifi od Prahy
inazapad: pres Plzeni a Cheb az do Fran-
tiSkovych Lazni.

Pokud vse ptijde dle planti, v pribéhu
letoSniho podzimu by se pak tfi soupravy
meély zabydlovat i na jednom ze svych de-
finitivnich ramen - na EC Berliner z Pra-
hy do Berlina a Hamburku. To uz bu-
dou doplnény - do schvaleni vlastnich
restauracnich vozl - o soucasné jidelni
vozy, které zde jiz jezdi, tedy popularni
WRmz, V pfistim roce se pak dalsi sou-
pravy vydaji i na ostatni planované tra-

Na prezentacni jizdu se Comfortjet vydal z praZského hlavniho nddrazi a v Cele s lokomotivou Vectron.

sy, vyrazi na Brno, Bratislavu, Budapest,
Videri nebo Styrsky Hradec.

Prvni nasazeni devitivozové jednotky
v definitivni podobé planuji Ceské dra-
hy na prosinec 2025. Zacit by mély opét
na Berlinerech, od roku 2026 také na spo-
jich az do Kodané, pficemz v pribéhu ro-
ku 2026 by mélo byt k dispozici postupné
jiZ vSech 20 kompletnich souprav. Tur-
nusovano ma byt 17 z nich, tfi budou za-
lozni. Neni tedy vylouceno, ze v piipadé
vysoké provozni spolehlivosti se, tak jako
aktualné Interjety, mohou objevit i jin-
de. Nezbyva tedy nez doufat, Ze se potka-
me na palubé! O

i B ek
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VUZ na seminafi predstavi novink
z oblasti interoperabilni infrastruktur

Jaroslav Brabec | Foto: VUZ

dborny seminart, ktery se kona

ve stfedu 22, kvétna ve Smetanoveé
sale Autoklubu CR v Praze, ma na pro-
gramu horké novinky. Mluvit se bude
napiiklad o tom, jak novy stavebni zakon
a existence Dopravniho a energetického
stavebniho fadu (DESU) ovlivni proces
projektové piipravy Zeleznic¢nich staveb.
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Proto budou odborné vefejnosti pred-
staveny novinky v projektové piipraveé
Spravy Zeleznic. Na seminafi zazni ¢asto
diskutované zkratky a terminy, jako je
NoBo, AsBo, TSIINF, TSIPRM, TSI SRT
nebo BIM.

Své prispévky na seminafi pfednesou
zastupci Spravy zeleznic, SUDOP PRA-
HA a samoziejmé také specialisté VUZ.
Na otdzku, zda bude mit Ceska republika
dostatek odbornikt pro budovani vysoko-
rychlostnich trati, odpovi vedouci Zelez-
nicnich kateder stavebnich fakult Vyso-
kého uleni technického v Brné a Ceského
vysokého uceni technického v Praze.

Moderatorem a odbornym garantem
seminéfte je Ivan Vuku§i¢ z VUZ, ktery
provede ucastniky celym dnem a v zaveé-
Tu je vyzve k Siroké diskusi na probirana
témata. Vyména poznatkd a zkuSenosti
pak bude pokracovat i béhem neformal-
niho spolecenského vecera. Vzhledem
k omezenym kapacitdm sdlu je nutné se
na seminaf registrovat pfedem. Registra-

ce probiha pies webové stranky VUZ, kde
je k dispozici i program a kam budou po-
sléze nahrany i pfednesené prezentace.

Komplexni posuzovani

VUZ se jakoZzto evropsky lidr v zeleznic-
nim zkuS$ebnictvi zabyva i posuzovanim
interoperability u vSech strukturalnich
subsystémd (infrastruktury, energie,
tratového fizeni a zabezpeceni, palubni-
ho fizeni a zabezpeceni a kolejovych vo-
zidel). Jeho $pickovi odbornici provadéji
posuzovani jak ve fazi celkového navr-
hu, tak ve fazi realizace a zavére¢ného
zkouS$eni. Samotné posouzeni probiha
podle jednotlivych TSI (technickych spe-
cifikaci pro interoperabilitu).

V ramci TSI INF se posuzuji veskeré fak-
tory, které by mohly negativné ovlivnit jiz-
du vlaku a lidi, ktefi v ném cestuji, a také
to, jak by prijjezd vlaku mohl nepfiznivé
ovlivnit objekty kolem trati. Posuzovani se
tyka napiiklad nastupist, objektd v pri-
jezdném prifezu, smérového a vyskového




vedenti trati, odolnosti koleji a konstrukci
na zatiZeni dopravou nebo aerodynamic-
kymi vlivy pfi prijezdu vlaku.

V ptipadé TSI PRM se posuzuje v§e, co
souvisi s pfistupnosti Zelezni¢niho sys-
tému EU pro osoby se zdravotnim posti-
Zenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Do této skupiny pa-
tfi ndstupisté, navrhy schodist, orien-
tacni systémy, pfekizky, ale také osvét-
leni nebo srozumitelnost. O soucasnosti
a pripravovanych zménach orienta¢niho
a informacniho systému Spravy Zeleznic
pro cestujici bude na seminafi hovoftit
Lenka Zemli¢kova z odboru technické
spravy budov Spravy Zeleznic. Na aktu-
alni trendy v oblasti ndstupist Zeleznic-
nich drah se ve své prezentaci na semi-
nari zaméri Vladimir Tomandl, vedouci
skupiny staveb Zelezni¢niho spodku,
nastupist a pfejezdl Spravy Zeleznic.
Kromeé nejnovéjsiho vyvoje v této oblas-
ti zrekapituluje soucasny stav projek-
tu typovych feSeni a upozorni na casto
se opakujici nedostatky v ramci projek-
tovani nebo realizace nastupist vcetné
pristupovych tras.

TSI SRT se soustiedi na technické speci-
fikace pro interoperabilitu tykajici se bez-
pecnostiv Zelezni¢nich tunelech Zelez-
ni¢niho systému EU a posuzovani se tyka
zejména evakuace osob v pripadé nehody.

Novinky v jednotlivych TSI

V ramci seminare seznami specialisté
VUZ tcastniky s tim, jaky je spravny pri-
béh procesu posouzeni od zadosti po cer-
tifikat a s novinkami v jednotlivych TSI.
Se svou prezentaci vystoupi za vedouci
oddéleni infrastruktury VUZ Ivan Vuku-
§ic, ktery posluchace provede procesem
posuzovani shody a bezpec¢nosti, poradi,
jak podat Zadost a vymezit rozsah posou-
zeni, a sezndmi je s novinkami. Pribéh
posouzeni z pohledu NoBo bude hlavnim
tématem piispévku Adama Podolnika,
experta AO seniora, VUZ, jenZ popiSe nej-
Castéjsi obtize jak v projektové pripravé,

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

tak v pribéhu vystavby a doporuci, jak se
témto problémtm vyhnout. Problematice
BIM v prostfedi Zelezni¢nich staveb se bu-
dou vénovat Jaroslav Vesely a David Bla-
hak ze spole¢nosti SUDOP PRAHA.

Velmi ocekavané novinky v projekto-
vé pripravé na Spravé Zeleznic predstavi
Pavel Paidar, feditel odboru pfipravy sta-
veb této organizace. Horkym tématem
budou planované zmény do smérnice V2,
projektové tymy a souhrnné stanovisko
Spravy Zeleznic.

Na to navaze vedouci oddéleni technic-
ké ptipravy staveb Spravy Zeleznic Miro-
slav Velis, jehoZ prezentace se soustiedi
na postupy v projektové piipravé ve vaz-
bé na novy stavebni zakon, tvorbu novych

Kdo vystoupi na semindfri

Ing. Ivan Vukusié, Ph.D.,

odborny garant VUZ, ktery provede
Gcastniky celym dnem, véetné disku-
si, posluchace provede procesem po-
suzovani shody a bezpecnosti

Ing. Lenka Zemli¢kova, Ph.D
zodboru technické spravy budov
Spravy Zeleznic pfedstavi chystané
zmény orientaéniho a informacniho
systému SZ pro cestujici

Ing. Vladimir Tomandl, Ph.D.,
vedouci skupiny staveb Zelezni¢niho
spodku, nastupist a prejezdll Spravy
Zeleznic zrekapituluje soucasny stav
projektu typovych feseni

Ing. Adam Podolnik,

expert AO senior zVUZ, se zaméri

na priibéh posouzeniz pohledu NoBo,
popiSe obtiZe jak v projektové pFipra-
vé, tak v pribéhu vystavby a doporudi,
jak se témto problémm vyhnout

Ing. Jaroslav Vesely

a MSc. David Blahak

ze spolecnosti SUDOP PRAHA se bu-
dou vénovat problematice BIM v pro-
stredi zelezni¢nich staveb

Ing. Pavel Paidar,

feditel odboru pFipravy staveb této
organizace, predstavi velmi ocekava-
né novinky v projektové priprave

na Spraveé zeleznic.

Ing. Miroslav Velis,

vedouci oddéleni technické pripravy
staveb Spravy Zeleznic, se soustredi
na postupy v projektové pfipravé

ve vazbé na novy stavebnizakon, tvor-
bu novych provadécich vyhlasek k NSz

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. (VUT
Brno) a Ing. Leos Hornicek,Ph.D.
(CVUT Praha)
zhodnotiaktualniivyhledovy stav
vzdélavaciho procesu na vysokych
Skolach v CR se zamé&renim na kolejo-
vou infrastrukturu.

provadécich vyhlasek k NSZ, novelu smér-
nice SMoz11 a nastaveni systému posuzova-
ni interoperability v novych podminkach.
Program dne uzaviou jiz zminéni za-
stupci akademické obce Otto Plasek z Vy-
sokého uceni technického v Brné a Leo$
Hornicek z CVUT Praha, ktefi zhodno-
ti aktualniivyhledovy stav vzdélavaciho
procesu na vysokych Skoldch v CR se za-
méfenim na kolejovou infrastrukturu. O
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Tornado se rozloucilo s Olomouci a projelo Ceskem

Vit Cepicky | Foto: autor, Jan Chaloupka

ficidlni rozluckovy program, v némz

fadu 460 zastupovala jednotka
079/080 opatfend zelenym polomacenym
retronatérem, zacal jiz v patek 19. dubna
specidlnim fotografovanim. Do Olomou-
ce prijela zapdézovat i jeji stfidava sestra
560 023/024, diky Cemu?Z se raritné setka-
ly dvé stavebné totoZné, ale elektricky
znacné odlisné jednotky, jeZ se vbézZném
provozu setkat ani nemohly. Cestou
na akci v Bene$ové s nimi zapézovala ta-
ké generacné starsi historicka souprava
451 045/046 (b&Zné ustajend v Sumperku)
a srovnani s modernimi vozy zatidil
RegioPanter 640 219.

Hlavni program byl naplanovan

na vikend. V sobotu nejprve jednotka
460 079/080 podnikla nékolik jizd v okoli
Olomouce - do Prosté&jova, Pferova &i Cer-

gt i
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Spolecné foto Zeleznicnich fandi a persondlu po pfijezdu do Chomutova

venky, zarover byl otevien olomoucky
depozitai CD Muzea. Zlaty hfeb pak pfi-
Sel o den pozdéji. Jiz v brzkych rannich
hodindch se totiz specidlni expres vede-
ny tfivozovou zelenou soupravou vydal
z Olomouce do Stfelné na samych cesko-
-slovenskych hranicich, aby nasledné
odsud podnikl spanilou jizdu napfic re-
publikou aZ na sever Cech do chomutov-
ského depozitafe Narodniho technického
muzea, jenz ji poskytne azyl.

Definitivni rozlucka na Ostravsku
Béhem cesty tak naposledy projela trat
Vsetin - Olomouc, kde svou kariéru kon-
¢ila, aby se pfes Pardubice a Kolin do-
stala na tzv. Pravobfezku a dale Ustec-
ko, kde byvala doma od svého vyrobeni
v roce 1978 do zimy 2007. Zejména v tom-
to poslednim tseku jeji cestu sledovaly
desitky fotografii a pfiznivcl Zeleznice,

kteti zaplnili vétSinu atraktivnich mist
podél koleji.

V 15:05 se z oblouku pfed chomu-
tovskym nadrazim nejprve ozvalo za-
houkani, aby poté prakticky vcas do-
razila beznadéjné vyprodana jednotka
460 079/080 na posledni stanici své ak-
tivni kariéry. Po kratkém fotografova-
ni se ji chopila zdejsi Bardotka T 478.1010
Narodniho technického muzea a pfes
vejprtské zhlavi ji pfetahla na prozatim-
ni stanovisté za obéma rotundami zdej-
§iho muzea a depozitare.

AcKkoliv symbolické rozlouceni s fa-
dou 460 se jizZ odehralo, cestujici se s ni
v béZném provozu jesté jednotky mésici
budou setkavat. Nejprve bude kryt za-
da novym RegioPanterim na Olomouc-
ku - do té doby, nez dorazi dostatecny
pocet novych jednotek, aby drzely i pro-
vozni zalohu.

A posledni provozni zachvév fady 460 se
odehraje na prelomu jara a 1éta na Ostrav-
sku, dalsim typickém pasobisti. Pfibliz-
né mezi polovinou kvétna a koncem cer-
vence tu totiz tfi jednotky 460 (027/028,
059/060 a 069/070 se zaloZnim ¢elnim vo-
zem 460 062 pro piipadnou vyménu) za-
jisti vylukovy provoz nalince R 27 mezi
Ostravou a Opavou. A tim by se s cestujici-
mi mély rozloucit definitivné. O

Tornddo na své posledni cesté do chomutovského depozitdre v Usti nad Labem



CD prevzaly prvniho
RegioPantera pro PID

Ceské drahy prevzaly prvni jednotku RegioPanter v barvach PID.
Verejnosti se novy vlak poprvé predstavil na Regionalnim dni PID

v BeneSové u Prahy 20. dubna. Jedna se o prvni z celkem dvaadvaceti
jednotek, které letos zamifi na traté v Praze, ve Stfedoceském

a Usteckém kraji. Jezdit budou na linkich S4 Praha - Kralupy nad
Vitavou - Usti nad Labem a R 41 Praha - Kolin - Kutna Hora.

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: (D

| <apacitu priméstskych vlakt rozsiri
v ramci PID o 4 950 mist k sezeni

na zhruba 27 tisic. Jednotky jsou plné
klimatizované, bezbariérové a vybave-
né wi-fi. Prvni cestujici by mély zacit
vozit v pribéhu kvétna. , Do prosince
spole¢né s Prahou a Ceskymi drahami
postupné nasadime 22 novych jednotek,
které obslouzi spoje na linkach Sg4 Praha
- Kralupy nad Vltavou - Usti nad Labem
a R 41Praha - Kolin - Kutna Hora a na-
vysi kapacitu elektrickych souprav v PID
o skoro pét tisic dal$ich mist k sezeni.

Na tratich Stfedoceského kraje jezdi
anebo brzy budou i dal§i moderni vlaky.
Konkrétné jde o jednotky RegioFox a Re-
gioSpider,“ uvedl radni Stfedoceského
kraje pro vefejnou dopravu Petr Borecky.
»Motorové vozy RS1, které 1idé znaji
pod oznacenim RegioSpider, pak nasa-
dime na linkach z BeneSova do Vlasimi,
z BeneSova pfes Olbramovice do Sedl¢an
a z Olbramovic do Tabora, kde nahra-
di motorové vozy fady 810 a RegioNovy,“
doplnil feditel Oblastniho centra obcho-
du Stfed Ceskych drah Jakub Goliés.
Podle ¢lena predstavenstva a naméstka
generalniho feditele CD pro osobni dopra-

vu Jifiho JeSety dopravce letos uskutecni
nejvétsi obnovu regiondlnich a dalko-
vych vlakil od svého vzniku. ,,Nasadime
440 vozidel, kterd nabidnou pfes 22 tisic
mist k sezeni v novych, klimatizovanych
vlacich uréenych pro bezbariérové cesto-
vani osob na voziku, s wi-fi nebo s moz-
nosti vyuzivat a dobijet cestovni elektro-
niku béhem jizdy. Velka ¢ast mifina traté
v Praze a ve Stfedoceském kraji, kde posi-
1i kapacitu elektrickych pfimeéstskych vla-
k. Celkovy poCet modernich jednotek Ci-
tyElefant a RegioPanter v PID tak pfekroci
90 kustl a cestujicim nabidnou celkem
skoro 27 tisic mist k sezeni,“ zdiraznil.

Do Kralup, Usti a Kolina

Prvniho RegioPantera pfevzaly €D od vy-
robce v plilce dubna a poté na ném zacal
zacvik strojvedoucich, vlakvedoucich a di-
lenského persondlu v Centru udrzby Pra-
ha jih, kde o né budou technici pecovat.
Na prvni polovinu kvétna je planovan za-
cvik na jednotce v provozu. Prvni Panter
PID bude obsluhovat v zavislosti na §kole-
nich osobni vlaky linky S4 zhruba mezi

9. a15. hodinou a obslouzi az tfi pary spo-
ji mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou.

Od prosince 2024 budou vlaky nasazeny
na linky S4 Praha - Kralupy nad Vltavou -
Usti nad Labem, kde budou spoje ve §pic-
ce v useku Praha - Kralupy nad Vltavou -
Praha vedeny ve dvojité trakci s kapacitou
az 450 mist k sezeni a v méné frekvento-
vaném useku Kralupy nad Vltavou - Usti
nad Labem - Kralupy nad Vltavu bude po-
kracovat jen jeden RegioPanter. Druhou
obsluhovanou linkou je R 41 Praha - Ko-
lin - Kutna Hora, kterd v novém koncep-
tu nabidne celodenni rychlé cestovani ze
vSech mést a obci mezi Pofi¢any a Koli-
nem do hlavniho mésta.

,Nové vlaky na kralupské trati nahra-
di ¢ast CityElefanti, které budeme moci
vyuzit na potfebnéjsich tratich z Prahy
do stfednich Cech. Diky zdvojovani jed-
notek nabidneme ve $pickach vice mist
nez nyni. V Panterech jsme roz§irili také
pocet mist v prvni tfidé, coz pomize na-
ci,“ tvrdi feditel ROPID Petr Tom¢ik.

Dvaadvacet jednotek fady 640.2 Re-
gioPanter pro PID je soucasti kontraktu
na vyrobu 6o vlakd pro CD. Jejich maxi-
malnirychlost je 160 km/h. Od jedno-
tek pro jiné regiony se odliSuji v interié-
ru, kde je na pfani zakaznika vyssi pocet
mist 1. tfidy. U RegioPanterd PID se na-
chézina obou koncich vlaku v oddilech
za stanovistém strojvedouciho a nabizeji
dohromady 16 mist k sezeni, coZ je dvoj-
nasobek oproti ostatnim jednotkam stej-
né fady. Celkem maji RegioPantery PID
225 mist k sezeni. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: archiv Klary Krokerové

a spolupraci se $kolami. , Nezameétuji
se pouze na nabor jako takovy, ale pte-
devsim spolupracuji se stfedoskolaky.
Vétsinou se jedna o nase partnerské sko-
ly, tedy ty, na nichz jsou nabizeny obory
suplatnénim v Zelezni¢nim primyslu.
Mezi tyto obory patfi Zelezni¢aft, Provoz
a ekonomika dopravy a technické obory,
které mohou byt vyuzity napiiklad v de-
pech kolejovych vozidel,“ popisuje.

,Pro studenty a pedagogy poradame
s kolegyni Darinou Mondoc¢kovou riizné
akce, zajiStujeme odborné praxe a odbor-
ny vycvik studentd a celkoveé se o né stara-
me. Pod pojmem akce si miiZete pfedsta-
vit naptiklad Seminaf pro pedagogy, ktery
se uskute¢nil v dubnu v Praze, Preven-
tivni vlak ve spolupraci se Spravou zelez-
nic, icast na Regionalnich a Narodnich
dnech Zeleznice, dnech otevienych dve-
fina stfednich skolach, Kariérnich dnech
avneposledni fadé také na veletrhu Rail
Business Days v Ostravé,” vyjmenovava.

Studentlim navic poskytujiirazné
pomicky k vyuce, aby byl jejich vhled
do praxe o to realnéjsi. ,,Naposledy jsme
dodali §kolam zacvikové zatizeni POP
(pfenosné osobni pokladny), na kterych
si zaci mohou simulovat prodej jizdenek
nebo soupis vlakové dokumentace. Tim
jsou lépe pripraveni do praxe a védi, co je
Ceka,“ rika Krokerova.

J eji prace je specializovand na nabor

Nezastupitelna praxe
Diilezité jsou rovnéZ exkurze na pracovis-
tich, jeZ studenttim pribliZi redlny provoz
a pracovni pozice u Ceskych drah. ,,Dnes-
ni doba dokaze lidem mnohé priblizit for-
mou online svéta nebo umélé inteligen-
ce, ale v Zelezni¢nim provozu zlstava
prakticka zkuSenost stdle neocenitelna.
Ne v§echny pracovni pozice jsou znadmé,
mnohdy si tedy clovék nedokaze predsta-
vit, o jakou praci se jedna, a pokud ne-
ma zaklad a vztah k Zeleznici vychazejici
zrodiny nebo zndmych, tak vlastné nevi,
do ¢eho jde. Proto je do praxe posilame.“
Studenty muzZete potkat ve vlacich,
v pokladnach, v zavazadlovych tranzi-
tech ¢i depech kolejovych vozidel, kde
si mohou praci osahat a zjistit, co je ce-
ka. ,Jsme si védomi, Ze je tato situa-
ce Casto naro¢na i pro nase zaméstnan-
ce, ktefi se o né na pracovistich staraji.
Ale mnohdy jsou to oni, ktefi zaZehnou
ve studentech vztah k Zeleznici. A kdo
jiny by jim mél pfedat odkaz femesla
nez lidé, ktefi tuto praci délaji ¢asto ce-
1y Zivot a jejich zkuSenosti jsou teoretic-
ky nenapodobitelné,“ ocenuje Krokero-
va. ,Kdyz pak student prostfedi zna, je
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Zajem o Zeleznici
u mladych lidi trva

pro néj priprava k zavérecnym zkouskam
inasledny nastup k Ceskym drahadm
mnohem snaz$i a méné stresujici.“
Setkava se se §irokym spektrem potenci-
alnich Zeleznic¢aru. ,,Obecné jsou studen-
ti rtizni - jako vSude na §kolach. Nékteri
majizdjem uz od zacatku, jini ho za¢nou
projevovat az v pribéhu praxi. A nékte-
i zjisti, Ze Zeleznice pro né zkratka ne-
ni to pravé,“ ika. ,Studentdm se zijmem
o praci unasi firmy pak nabizime moz-

nost vstoupit do stipendijniho programu
a sméfovat svou kariéru po ukonceni stu-
dia k Ceskym draham. Ve vét$iné pfipadi
jde o zapalené jedince a nase soucasné ne-
bo budouci kolegy, ktefi pak na své zacat-
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ky béhem praxi velice radi vzpominaji.
PotiZe u technickych pozic
Zajem o Zeleznici u mladych lidi podle ni

stale pretrvava. ,Problémem jsou pfede-
v$im technické pozice, které se nam ne-



dafi dlouhodobé obsazovat, mladych lidi
zucebnich oborti, ktefi by mohli nastou-
pit do dep, neninikdy dost, aktudlné je
moc potfebujeme. Nejvétsi zajem ale ma-
ji studenti o pozice vlakvedoucich nebo
strojvedoucich - pripadné pokracujina vy-
sokou §kolu a chtéji se v oboru dale vzdéla-
vat. Ceské drahy ale maji tu obrovskou vy-
hodu, Ze umi clovéka komplexné vyskolit,
poskytnout mu praxi a v jistém smyslu si
ho ptipravit k obrazu svému. Jde ale o veli-
ce specifickou zaleZitost,“ vysvétluje.

,Pokud jde napiiklad o pozici vlakve-
douciho, dokdZeme z ¢lovéka s vSeobec-
nym rozhledem udélat odbornika z pra-
xe. Sama jsem toho vlastné zdirnym
pfikladem. Piivodné jsem nestudovala
Zeleznic¢ni obor, ale pfisla jsem z gym-
nazia. U technickych pozic je uréité lep-
§i nastoupit ze §koly, kterd da ¢lovéku
alespon zakladni orientaci v oboru a po-
sléze mame na ¢em stavét. Také u stroj-
vedoucich, kde je mnoho teorie tykajici
se technickych zaleZitosti a elektroniky,
je lep$i mit zaklad a stavét na ném. Clo-
vék se pak dokaze orientovat a vi, o cem
se na kurzech mluvi, coz je pro néj zkra-
je velka vyhoda. Tim ale nechci vyloucit
jedince se vSeobecnym piehledem, ktefi
se témto zalezitostem vénuji ve volném
Case, jsou Zelezni¢nimi nadsSenci a i pfes
vSeobecné vzdélani nebo obor mimo Ze-
leznici maji mnohdy vice znalosti a vé-
domostinez ti, ktefi dany obor studova-
1i,“ dodava Krokerova.

Studenty se zajmem o Zeleznici podle
nilze rozdélit do tfi pomyslnych katego-
rii. ,,Prvni jsou ze Zelezni¢ni rodiny, vé-
nuji se tomuto oboru odmala a v rdmci
rodiny po nékolik generaci, nebo u nich
zazehnul nékdo v pribéhu Zivota las-
ku k Zeleznici. VétSinou foti vlaky, ma-
ji doma modelové Zeleznice a najdeme je
na témér vSech Zeleznic¢nich akcich.

Druhou kategorii jsou studenti, kte-
ré k této mySlence privedli rodice. A za-
stupce tfeti kategorie znam z vlastni
zkuSenosti. Nastoupi na $kolu a jejich
vztah k Zeleznici probudi nékdo zven¢i.
Tteba v prubéhu studia tim, Ze jim né-
kdo da Sanci, zaujme je na odborné pra-
xi, vénuje se jim a Zeleznic¢ni prostfedi
jim ukaze. Nakonec tfeba dojdou k to-
mu, ze uz ve druhém rocniku uvazuji
o praci na Zeleznici, mnozi z nich i o sti-
pendiu. Na konci studia mi feknou, Ze se
budou o praci u nas uchazet. Tém jsme
vlastné pomohli najit tu cestu k draze,
coz mé tési nejvic.“

Od vlakusky

Ajak se Clovék z ulice dostane ke draze?
»Vztah k Zeleznici ve mné ptivodné probu-
dila prace vlakusky u minibaru Ceskych

drah, kdy jsem jezdila jeSté vuniformé
s lodickou na hlavé na vlacich a proda-
vala obCerstveni. Napad na pokracovani
na draze mi pak vnuknul jeden mij kole-
ga - privodci vlaka vyssi kvality.«
AuZtoSlordznaraz. ,Uplné naza-
¢atku byla vlakvedouci osobnich vlakd.
Po néjakych tfech letech jsem dostala na-
bidku jit pracovat na Regionalni obchod-
ni centrum do Ostravy, kde jsem pla-
novala nahradni autobusovou dopravu
a zacala sbirat dalsi zku-

Kldra
Krokerova

Rodacka z Fulneku vystudovala

na novojicinském gymnaziu obor
Pedagogické lyceum a nasledné se
usadila v Ostravé. Praci na draze si
poprvé vyzkousela pfi obsluze mini-
baru, posléze zacala pracovat jako
vlakvedouci - a u Ceskych drah uz
zlistala. V soucasnosti se vénuje
pracise studenty, pro néz se rovnéz
draha stava kariérou.

Senosti z oblasti provozu i z druhé stra-
ny, po dalsich dvou letech jsem se dostala
na oddéleni vefejnych zakizek do Olo-
mouce, kde jsem méla na starosti zpra-
covani zakdzek k ndhradni autobuso-
vé dopravé. A pravé tehdy prisla naprosto
necekanda nabidka, jestli bych nesla vy-
pomahat jako ucitelka odborného vycvi-
ku na stfedni §kolu do Bohumina, kde se
otviral obor Zelezni¢4f. Nabidka mi pfi-
§la neredlnd vzhledem k mym pracovnim
zkuSenostem, ale poslala jsem zadost
na vedeni a dostala zelenou.“
Pfed tfemi lety tedy zacala pti-
blizné ¢tyti dny v mésici vyuco-
vat studenty na bohuminské
stfedni skole. ,,K tomuto se
vaze posledni ¢ast mé ces-
ty, tedy specialista naboru
a spoluprace se §kolami. Tu-
to pozici mi nabidli, kdyz se
zakladala spole¢nost €D Bus
anase oddéleni pod ni pfe-
chézelo, zlistala jsem tedy
pracovat se studenty i nadale.
Nutno podotknout, Ze v dobé,
kdy mi bylo nabidnuto ucit na $ko-
le, jsem jiZ studovala dalkové studi-
um na Zilinské univerzité v Ziliné&, obor
Zelezni¢ni doprava, kde jiZ budu uzavirat
bakalarské studium,“ rika.

Sama si pritom vztah k draze a vhled
do provozu udrzuje, pfimy kontakt s dé-
nim na kolejich je nezastupitelny. ,,Sta-
le mam odbornou zpiisobilost na pozi-
ci vlakvedouci a obcas jezdim ve volnu
na vlacich. Toto mi umoznuje pfeda-
vat student@m stale aktualni informace
tak, at jsou co nejlépe pfipraveni do bu-
doucna,“ dodava Krokerova.
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ZAHRANICI

Talgo dodalo Renfe prvni rychlovlaky Avril

Petr Slonek | Foto: Talgo

'R enfe nové jednotky fady 106 zacal
prebirat v pribéhu dubna po ab-
solvovani bezmadla 300 tisic kilometrt
zkousek v celé siti Spanélskych vysoko-
rychlostnich trati, pficemz jen v roce
2024 dosahly poloviny z celkového poctu.
Testy mély zajistit plnou kompatibilitu
se vSemi typy infrastruktury v zemi,
vCetné téch, které spojuji Galicii, Astu-
rii, Katalansko a Valencii. Na aspésném
nasazeni do provozu pracovalo pfes 200
zaméstnancii dopravce. Néasledovalo dal-
§i testovani a §koleni strojvedoucich.

JednotKky Avril jsou podle vyrobce nejpo-
krocilejSim typem vlaku schopnym dosdh-
nout rychlosti az 360 km/h. Pohybovat se
diky specidlnimu zafizeni dokaze na riz-
nych rozchodech - standardnim 1 435mm,
ina Sirokém iberském 1 668 mm. Tomu ta-
ké odpovidalo testovani, jez zahrnovalo
700 zmén mezi obéma rozchody. Palubni
senzory zaznamenavaly data béhem pfi-
bliZné 500 zkusebnich jizd.

ZpoZdéni pfes tfi roky

Dodavky vlakl vSak nabraly téméf tfi

a ptl roku zpozdéni. Podle pivodniho pla-
nu mély zadit jiz v lednu 2021, kviili pro-

blémim se softwarem se tak nestalo. Spo-
lecnost Renfe proto vyrobce pokutovala
Castkou ve vy§i 166 miliond eur. Ta se na-
vic zvySuje o 60 tisic eur za kazdy den po
1. dubnu, kdy vlaky nejsou predany. Za-
stupci §panélského dopravce tvrdi, Ze vy-
svétleni vyrobce zdrZeni nijak neospra-
vedlniuje a povazuje jej za jednoznacné
nedodrzeni smluvnich zavazka.

Jednotky maji kapacitu az 581 cestuji-
cich, jsou dvanactivozové, kompletné niz-
kopodlaZznia méii 200 metrti. Podle Talga
nizsi hmotnost soupravy minimalizuje
spotfebu energie, snizi emise CO, na ces-
tujiciho a dale posili pozici Zeleznice jako
nejudrzitelnéj$iho druhu dopravy.

Vyrobce rovnéz pozadal o schvaleni pro
jejich provoz ve Francii, kde tamni doprav-
ce Le Train objednal deset jednotek Avril.
S dodavkami se pocita na zacatku roku
2025 a provozovany budou na vysokorych-
lostni trati Tours - Bordeaux. Kromé toho
Renfe hodla tyto jednotky nasadit i na trat
z Barcelony do PafiZe. S ohledem na zdr-
Zeni a komplikace se schvalovacim proce-
sem ve Francii se tak ale nestane dfive nez
na konci leto§niho roku.

Jednotky lze diky rychlé a snadné
zméneé rozchodu vyuzit téméf na ce-
1é elektrifikované Zelezniéni siti a v bu-
doucnu také na mezinarodnich spojich
mezi Spanélskem a Francii. Avril je sou-
Casné drzitelem svétového rychlostni-
ho rekordu na iberském rozchodu. Ten
¢ini 360 km/h a dosazen byl 7. zati 2022
na vysokorychlostni trati Ourense-San-
tiago de Compostela v Galicii. O

ZSSK ma novou kolektivni smlouvu, mzdy diky ni vyrazné porostou

edeni Zelezniéni spolecnosti Slovensko
(ZSSK) se zastupci tFinacti odborovych
central podepsalo prodlouzeni kolektivni
smlouvy na roky 2024 a7 2028. Pfinést ma
zvySeni mezd, lepSi pracovni podminky
a spravedlivéjsi odménovani zaméstnancd.
Predstavitelé statniho dopravce se dohodli
ina zménach v nastaveni tarifni tabulky,
ktera zajisti ocekavany vyrazny narlst platd.
,Podpisem kolektivni smlouvy davame
jasny signal o nasem zavazku vytvaret lepsi
pracovni podminky a odménovani pro nase
zaméstnance. Zodpovédné mohu Fici, Ze
celkova prdmérna mzda v ZSSK by méla do-
sahnout az 2 040 eur,” prohlasil generalni
feditel ZSSK Peter Helexa.
Odborari se s $éfy narodniho dopravcem
dohodlina zménach v nastaveni tarifni ta-
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bulky, ktera podle ZSSK zajisti vyrazny na-
rlst mezd. Nové bude kazda profese zara-
zena do vhodné tarifni tfidy podle stupné
narocnosti prace a kazdy zaméstnanec bu-
de zaFazen do vékového pasma podle od-
pracovanych let ve spole¢nosti.

Podle odboréafl se nova kolektivni smlou-
va netvofila Gplné jednoduse, jednani trvala
osm mésicl. ,Jeji podpis viak dava nadéji
na pfiliv novych zaméstnanct a véfime, Ze
zastaviiodchod zaméstnancti do pfedZasné-
ho dlichodu. Pfedevsim viak doufame, Ze je
prvnim krokem pro stabilizaci personalni po-
tfeby zaméstnavatele. Jsme presvédceni, ze
uzavreni kolektivni smlouvy v pFipadé ZSSK
bude soucasné motivacii pfi kolektivnim vy-
jednavani u zaméstnavatel( spolenosti ZSR
aZSSK Cargo," fekli zastupci zaméstnancd.

NejniZsi nardst maze Cinitaz 116 a nejvys-
§i 329 eur v zavislosti na profesi a délce trvani
pracovniho poméru. V roce 2023 €inila pri-
mérna tarifni mzda na jednoho zaméstnance
1074 eur. Celkova primérna mzda véetné
pfiplatkd a mzdovych nahrad byla loni 1 720
eur, vroce 2024 by mohla byt az 2 040 euro.

Kolektivni smlouva byla uzavfena na €ty-
firoky, tedy do dubna 2028. Platit zacne
po zvefejnéni v centralnim registru smluv.
.Zelezni¢ni spolecnost Slovensko se zavaza-
la, Ze pfi pfipadné ¢asové narocnosti soft-
warové implementace mzdového systému
zvySeni tarifni mzdy doplati vsem zamést-
nanctim zpétné od 1. dubna 2024 spolu se
mzdou za mésic, kdy bude do mzdového
systému zahrnuta nova tarifni tabulka,”
uved| mluv¢i ZSSK Dominik Drevicky. — (pes)



V Nemecku prvne vyjely
bateriove vlaky Mireo Plus B

Petr Slonek | Foto: Siemens

laky si objednala statni spolecnost

Stidwestdeutsche Landesverkehrs-
-GmbH (SWEG). Nové jednotky budou
zpocatku nasazeny na trasach mezi
Offenburgem a Bad Criesbachem a mezi
Offenburgem a méstem Schwarzwald
Hornberg, kde dosud jezdi motorové
vozy Stadler RegioShuttle RS1. Jejich do-
jezd ¢ini azZ 120 kilometr{l. V budoucnu
maji pfibyt v regionu jesté dalsi spoje.
Diky nasazeni novych jednotek se moh-
ly rovnéz zavést pfimé spoje bez nutnos-
ti pfestupu a zaroven navysit kapacita.

Podle ministra dopravy Badenska-

-Wiirttemberska Winfrieda Hermanna se

piSe nova kapitola v historii Zeleznic. ,,Di-
ky bateriovému hybridnimu pohonu jsou
vlaky provozované v regionu Ortenau Setr-
néjsi ke klimatu nez dieselové. Tam, kde
jesté neni nadzemni elektrické vedeni,
spoléhame na alternativni a klimaticky
Setrna feSeni,“ fekl Hermann. Spolkova
zemé hodla postupné prevést vSechnu die-
selovou zelezni¢ni dopravu na bateriovou.

S trolejemi i bez nich

Séf kolejovych vozidel Siemens Mobili-
ty Albrecht Neumann zddraznil, Ze nové
jednotky ujedou aZ 120 kilometri na ba-
terie. ProtoZe maji hybridni pohon, mo-
hou jezdit na trasich s trolejovym ve-
denim i bez néj. Baterie 1ze nabijet

na trolejovém vedeni a pomoci rekupera-
ce pfibrZzdéni. Bateriovy systém je umis-
tén pod karoserii vozu a obsahuje dva
bateriové kontejnery. Pouzivaji se lithi-
um-iontové baterie s dlouhou Zivotnosti.

Vyrobce vozidel Siemens Mobility
vyhral pied ¢asem s konceptem vozidel
Mireo Plus B vybérové fizeni pro provoz
v tamnim souboru Ortenau. Badensko-
-Wiirttembersky Gfad pro zZelezni¢ni vo-
zidla pozdéji objednal celkem 27 dvou-
vozovych bateriovych vlakd, kazdy
s kapacitou 120 mist k sezeni. Vozidla
jsou klimatizovana, nechybi dostate¢né
ulozné prostory a toaleta. Provozovat je
bude spole¢nost SWEG.

Servis a idrzbu vlaki bude Siemens
pro SWEG zabezpecovat po dobu pfi-
bliZné 30 let v nové vybudovaném depu
udrzby v Offenburgu, které bylo otevie-
no v Cervnu roku 2023. Diky pokrocilym
algoritm@m a analyze dat je jejich pro-
voz optimalizovan a potencidlni problé-
my jsou detekovany a feSeny dfive, nez
vyusti k samotnym porucham, a tedy
iodstavkam nezbytnym k opravé. To po-
dle vyrobce zajistuje stoprocentni do-
stupnost vozli. Nabijeci infrastruktu-
ru pro nové vlaky instalovala spole¢nost
SWEG Schienenwege CmbH na nadra-
zich v Achernu a Biberachu.

Po zméné jizdniho fadu v prosin-
ci 2023 zahrnuje sit Ortenau trasy
Offenburg - Hornberg/Freudenstadt;
Offenburg - Bad Criesbach; Offen-
burg - Achern - Ottenhofen; a Biberach
(Baden) - Oberharmersbach-Riersbach.
To pfedstavuje zhruba dva a ptl milionu
vlakovych kilometrti rocné. Bidensko-
-Wiirttembersko povéfilo provozovanim
sité SWEG do prosince 2038. O

Pfes Brenner zaéaly mezi Némeckem a Itdlii jezdit nové railjety OBB

estujici v Rakousku mohou od zacatku

dubna vyuzivat na mezinarodni trase
z Mnichova pfes Brennersky prismyk
do italské Boloni novou generaci komfort-
nich vlakd railjet OBB. Slavnostni premiéru
méla jednotka v patek 5. dubna na nadrazi
v Innsbrucku, kdy se v ni po Tyrolsku svezli
pFedstavitelé rakouského dopravce a jeho
partner( véetné politik(. Do bézného pro-
vozu pak zamiFila o tfi dny pozdéji.

L,Stdle vice lidi si pro svou cestu vybira viak.

Tento pozitivni vyvoj zohledfiujeme s nards-
tem modernich vozidel. Zejména trasa mezi
Mnichovem a severni Itdlii je velmi Zadana,
a proto mé o to vice tési, Ze mdZzeme nasim
cestujicim nabidnout vice komfortu a prvo-
tFidni zaZitek z cestovani. Nové railjety jsou
vrcholem naseho rekordniho investi¢niho

programu v hodnoté 6,1 miliardy eur do no-
vychvlakd,” prohlasil pfi Gvodni jizdé gene-
ralnifeditel OBB Andreas Mattha.

Dva pary vlak( nyni spojuji Mnichov, Inns-
bruck, Bolzano, Veronu a Bolognu. V3ech
osm souprav z prvni objednavky by mélo byt
dodano jesté do podzimu letosniho roku.
OBB zarovefi pokracuji v modernizaci svého
vozového parku dalkové dopravy a objedna-
ly u spole¢nosti Siemens Mobility dalSich
19 devitivozovych railjetll nové generace
v hodnoté& 405 milionG eur. Do podzimu roku

2028 bude na kolejich jezdit celkem 27 téch-
to modernich vlakd. Jednotky z druhé dodav-
ky budou pozd§ji nasazeny i najizni trasu.

Vedeni OBB railjety nové generace oznacu-
je zavlajkovou lod flotily dalkové dopravy.

a to predevsim diky individualné nastavitel-
nym sedackam, nechybi ani sklopné stolky
a USB porty a zasuvky. V oddilech First Class
a Business Class jsou pouzity pravé dfevo

a klZe. Bezbariérové cestovani zajistuje niz-
kopodlazni provedenivozd.

Devitivozovy railjet, ktery je spole€nym
produktem OBB a DB, nabizi cestujicim cel-
kem 532 mist k sezeni, ztoho 430 ve 2. tfi-
dé, 86 v 1. tFidé, 16 v business tFidé a daldich
12 mist v palubni restauraci. Vlaky dosahuji
maximalni rychlosti 230 km/h. (pes)
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Lokomotiva'$ 499.02
CSD ve velikosti TT

Lipsky veletrh Modell-Hobby-Spiel 2023 pfinesl modelariim ve velikosti TT
jedno krasné prekvapeni. To sice bylo pfedem ohlaseno, ale co se za nim
skryva, ziistalo peclivé utajeno. A tak vznikl prostor pro nejriiznéjsi
spekulace a dohady. Teprve pfimo na stanku firmy Piko se toto tajemstvi
nakonec odhalilo. Jak néktefi modelafi spravné predpokladali, predstaven
byl model lokomotivy fady S 499.02 CSD, zndmy jako Plechc.

Michal Bednéf | Foto: autor

zhledem k existenci Laminatky, s niz

ma prakticky shodny pojezd, se tato
moznost pfimo nabizela. Slo tedy o cel-
kem logicky a pochopitelny krok. Myslim,
Ze vét§ina priznivci stodvacetkrat zmen-
Sené Zeleznice Plechace radostné uvitala
a pak uz se jen vSichni nedockavé tfasli,
kdy se konecné objevi v obchodech. Vy-
robce distribuci stihl jesté do vanocnich
svatki, takZe si mnozi mohli lokomotivu
,nechat nadélit“ jako vanoc¢ni darek. Mo-
del je to vskutku zdafily, néco malo ne-
srovnalosti se na ném ale pfece jenom na-
jde. My jsme se zamérili na digitdlni verzi
se zvukem s katalogovym Cislem 47481.
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© Vérnost predloze
@ Povrchova Gprava
@ Jizdnivlastnostiataznasila

=

© Chybné nastaveniovladani
reflektoru a signalnich svétel
@ Nespravna montaz celnik(

Vzhled a vybaveni
Choulostivé partie lokomotivy jsou
ve dvojdilném plastovém blistru chrané-
ny pénovymi vlozkami a nad i pod mode-
lem jsou igelitové pasky. Blistr je vloZe-
ny do kartonové krabicky a shora, zdola
i okolo ného vypliiuje mezery molitan.
Na dné krabicky se nachazi dokumenta-
ce a sacek s doplniky. V piipadé jizdy pou-
ze v jednom sméru nebo vystaveni mode-
lu ve vitriné 1ze demontovat kinematiky
a osadit plnohodnotné pluhy, vzduchoje-
my, brzdové hadice i Sroubovky.
Povrchova tprava je vpravdé dokonald,
inejmensi popisky ostré a ¢itelné. Pre-
chody barev jsou bez chyby. Znazorné-
né jsou téz kliky dveti, tésnéni bocnich
oken kabin i oken strojovny. Leptané sté-
race jsou dosazené z vyroby jako zvlast-
ni dily. Stfe$ni vybava je dopodrobna vy-
vedend, rovnéz pantografy jsou jemné
a funk¢ni, jen bez moZnosti sbéru prou-
du. U bocnich oken kabin ma model jiz
z vyroby dosazené ofuky a uvnitf nalez-
neme zelené zbarvené stanovisté strojve-
douciho. To je soucasti skiiné. Okny lze
spatfit imitaci strojovny v béZové barvé.
Velice dobfe piisobi také jemné Zaluzie



na bocich. Pékné jsou vyvedeny spodni
partie modelu vcetné detailnich ma-
sek podvozki. V pluzich jsou otvory pro
Sachty kinematik, v nich ma model na-
instalovana nova kratka sprahla Piko.
Model ma malé obdélnikové narazni-
ky. Délka ¢ini 137,6 mm, pfedloha méri
16 440mm, odchylka je pouhych o,6 mm.
Ta vSak mlZe byt zplisobena nedokona-
lou montazi Celnikd. Jeden z nich do-
konce nebyl spravné dosazen na své mis-
to ana jedné strané odstaval, narazniky
byly kfivé v horizontalnim i vertikdlnim
sméru. Musel jsem jej opatrné odloup-
nout, par mist upravit a pak znovu sprav-
né nalepit. Kola jsou paprskova, Cerve-
na s bilym okrajem, prameér obrudi je
10,3mm, po pfepo¢tu1236mm, vrealu je
to1250mm. Osvétleni je na kazdém Cele
sedmibodové, z toho jsou dvé ledky Cerve-
né, dvé zluté a tfi teple bilé vcetné horni-

ho reflektoru. Kazda svitilna ma vlastni
ledku, reflektor a osvétleni stanovisteé je
ma zabudované piimo ve skfini a vedou
knim pruzné jazyckové kontakty, které se
po nasazeni skfiné na pojezd spoji s plos-
kamina DPS. Svétla se prepinaji dle smé-
ru jizdy. Osvétlena je téZ strojovna. Pii
jizdé v analogovém rezimu sviti pouze dvé
predni svétla bez reflektoru a dvé zadni.

Z nepochopitelnych diivodi jsou funk-
ce od F1o pfehazené a pfifazené jinym
tlac¢itkim neZ u Lamindatky. Zbytec¢né to
vnasi zmatky do ovladani dvou podob-
nych strojl. Oproti Laminétce zde chybi
rezim tunelu a zvuk stéracti. Navic jsou
naopak funkce stani¢niho hlaseni (Fis)
a ztlumeni zvuku (F19).
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Jsou tu jesté dva problémy, které zatim,
zda se, nebyly vyfeSeny. V prvnim ptipa-
dé jde o funkci horniho reflektoru, kte-
Iy je mozZno rozsvitit pouze v ptipadé, ze
jsou rozsvicend koncova svétla. Paklize
tlac¢itkem F8 dojde k jejich zhasnuti, ne-
1ze reflektor pomoci F5 rozsvitit, a naopak

zhasnou pfedni pozi¢ni svétla. Pfi opé-
tovném stisku F5, kdy ma reflektor zhas-
nout, pouze problikne a znovu se rozsviti
predni pozi¢ky. Druha véc jsou zluta sig-
nalni svétla (F6). Ta lze rozsvitit pouze
s rozsvicenymi pfednimi pozi¢kami (Fo)
nebo v kombinaci s klavesou F8. Ani jed-
nim z téchto neduhti Laminatka netrpi.
Demontaz skiiné se provadi vysrou-
bovanim dvou Sroubkil, kazdy nad jed-
nim podvozkem. Je potfeba pouZzit slaby
Sroubovacek, nebot trochu prekazi mas-
ky podvozkili. S mirnou davkou opatrnos-
ti je 1ze vySroubovat bez poskozeni ¢eho-
koli. Poté je jiz mozZno vysunout skfin
vzhiru. Jde to snadno. Pfi manipulaci
budte opatrni hlavné na vybaveni stfechy

S
98 %

Firma Piko nam nabidla dle mého nazoru je-
den z nejpovedenéjsich model( elektrické
lokomotivy, jaky kdy v TT vyrobila. Vérné
pfenesené tvary, perfektni detaily provede-
né do nejmensich podrobnosti, vyborna po-
vrchova Uprava, plynula a ticha jizda - to je
vse, co naroc¢ny modelar od modelu poza-
duje. Vysledny dojem m{Ze v negativnim
smyslu ovlivnit uz jen nespravné odvedena
prace pfi montazi a pak samoziejmé nasta-
veni dekodéru, které tu také sehralo svoji
roli. Navzdory tomu vSemu je Plechac pros-
té jednicka a vyrobci patfidik za to, Ze ne-
zapomina ani najina nez plivodem némec-
ka vozidla. Jen bych byl opravdu vdécny

za to, kdyby konecné vypustili digitalni verzi
bez chyb. V mém pripadé je to pofadé 83.10
s chybnym firmwarem a 93.0 s velice tichym
zvukem jizdy jiz tfeti lokomotiva, u niz neni
s dekodérem vse Gplné v poradku.

ana schiidky u dvefi. Rozhrani Nexti8 se

nachazina spodni strané hlavni DPS. Re-
produktor se ukryva pod ni nad jednim

z podvozkil, nad druhym je kondenzator.

Pohon a jizdni vlastnosti
Motor se dvéma setrvacniky je uloZzen
v kovovém ramu. Pohon je prostfednic-
tvim kardanf veden na pievodovky pod-
vozkl a nasledné na vSechny Ctyfi dvoj-
koli. Na kazdém podvozku na dvojkoli
bliZe ke stfedu lokomotivy je vzdy le-
vé kolo opatfeno bandazi pro zvyse-
ni tahu. Sbérace proudu priléhaji ze-
zadu na vSech osm kol. Jako nejmensi
prijezdny polomér vyrobce doporucuje
310mm, bez problémi 1ze v§ak projizdét
ipolomér 267mm, aniz by doSlo ke koli-
zi s pfipfazenymi vozy jak pfi taZeni, tak
pfisunuti. Jizda je plynuld a ticha.
Model vazi179,8g. Tazna sila je vice-
méné totozna s Laminatkou, do stou-
pani 42 % zvladla lokomotiva osmivo-
zovy osobni vlak (4 vozy B Tillig a 4 vozy
Bailgra), devaty viiz se jiz projevil ob-
casnym prokluzem. Je to samozfejmé
extrémni pripad, na takovém stoupani
bézné tak dlouhé vlaky neprovozuji, spi-
Se jen pro ucely testovani. Na rovinaté
trati by Plechac jeS$té par vozi s prehle-
dem zvladl. Nejnizsi rychlost nastavena
v dekodéru odpovida 1,5 km/h, nejvys-
§i pak 144 km/h. Pfi pferuSeni napaje-
ni dojizdi lokomotiva z maximalni rych-
losti do vzdilenosti 48 mm. Pfi tovarnim
nastaveni dekodéru trva rozjezd do plné
rychlosti pfiblizné devét sekund a model
urazi asi 8ocm. Uplné zastaveni z nej-
vys$s§i rychlosti nastava zhruba po 130cm
a 13 sekundach.
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Elektrizaci ve Franci
odstartovaly experimenty

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv SNCF, Wikipedia

'Experimenty s elektrickym provozem
na francouzskych Zeleznicich zacaly
jiz mnohem dfive - kolem roku 1900. Toto
obdobi 1ze nazvat casem pokusl a omyli,
hledanim nejlepsi cesty a technického
feSeni, sbirani zkuSenosti s prvnimi elek-
trizovanymi tseky a hnacimi vozidly.
Prvni elektrizované tseky byly pfimo
v Patfizi na tratich, které vedly v tunelech
do centra mésta, a proto na nich nebylo
mozné nasadit parni lokomotivy. U pii-
lezitosti svétové vystavy byla do centra az
k Invalidovné prodlouzena linka z Ver-
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Elektrifikace stejnosmérnym proudem 1500
V lseku Chalon-sur-Sadne a Lyon-Perrache

Betonovdni patek stoZdri trakéniho vedeni bé-

hem elektrifikacnich praci na trati PafiZ - Lyon.

sailles a spolecnost Compagnie du che-
min de fer de Paris a Orléans (PO) otevie-
la 28. kvétna 1900 svou ¢tytfkilometrovou
podzemni trat z nadrazi d "Austrelitz

do exkluzivni a vystavni stanice d ‘Orsay
naproti Louvre. Obé drahy byly zpocatku
vybaveny napajenim tfeti kolejnici. Riiz-
né zdroje uvadéji, Ze tyto prvni prakticky
vyuzivané elektrizované drahy byly na-
pajeny napétim 600 VDC.

Dalsi podobnou, ale uz 37 kilometra
dlouhou linkou byla tizkorozchodka ze
Saint-Gervais-les-Bains-Le Fayet ke §vy-
carské hranici v Alpach. Dnes tato draha
nese marketingové pojmenovani Mont-
-Blanc Express. Ta byla oteviena v roce
1901. V roce 1904 pak spolec¢nost PO pro-
dlouzila sviij patizsky elektrifikovany
usek az do stanice Juvisy zhruba 20 kilo-
metrl od naddrazi d ‘Austrelitz.

V roce 1909 zacala Zelezni¢ni spo-
le¢nost Compagnie des chemins de fer
du Midi et du Canal latéral a la Garo-
nne (MIDI) elektrizovat své traté na ji-
hu Francie dalsi soustavou. Tentokrat
se jednalo o stfidavy systém 12 KV 16 2/3
Hz AC. Z podnétu inzenyra Jean-Raou-
la Paula vytvofila spole¢nost MIDI cely
elektrizacni plan véetné vyroby a distri-
buce elektfiny a vyvoje elektrickych lo-
komotiv. J. R. Paul se stal vletech 1913 aZ
1932 dokonce feditelem spolecnosti MIDI,
ktera patfila do Sestice velkych francouz-
skych drah. Jedina vsak neméla primé
spojeni s Patizi a provozovala traté na ji-
hu zemé, napiiklad v oblasti Pyreneji.

Inspirace v Némecku...
Horské drahy vyZadovaly silné stroje, coz
nahravalo elektrické trakci. Dal§im argu-
mentem byla doprava uhli ze vzdalenych
revirii, zatimco elektfinu bylo mozné
snadno vyrabét ve vodnich elektrarnach
na dravych horskych fekach v Pyrenejich.
InZenyrJ. R. Paul se inspiroval v Né-
mecku, kde byl podobny systém zkouSen
na nékolika tratich a ve kterém se nako-
nec v roce 1912 shodly velké Zelezni¢ni
spole¢nosti na jednotném standardu pro



celé Némecko. I ten pouzival frekvenci
16 2/3 Hz, ale vyssi napéti 15 kV.

Snizeni frekvence na tfetinu obvyklé-
ho primyslového kmito¢tu 50 Hz pouZi-
vaného v Evropé ve vefejné siti predsta-
vuje technicky kompromis pfi pouZziti
béznych, byt vétsich transformato-

il a moznost pouZiti stiidavého prou-

du ve stejnosmeérnych motorech bez
usmérniovace. Slo tedy o technologie
dobfe zvladnuté uz na pocatku 20. sto-
leti na rozdil od polovodic¢ti a snadného
usmérnéni, resp. pozdé&ji ptimo regulace
stfidavého systému s kmitoctem 50 Hz.

U spolecnosti MIDI vybrali pro zkous-
ky 47 kilometrti dlouhou trat Perpignan
- Villefranche-vernet-les-Bains se sklony
az 21,5 promile a instalovali na ni néko-
lik typd trolejového vedeni a testovali lo-
komotivy od nékolika vyrobcti. Na zakla-
dé zkousek byly elektrifikovany i dalsi
traté, ale pouze tato zlistala u ptivodni-
ho systému az do doziti zdejsich vozidel
v roce 1971 a teprve pozdéji byla elektrifi-
kovana systémem 1500 V DC.

...astrach z Némecka
V roce 1920 se francouzské ministerstvo
vefejnych praci rozhodlo pro jednotnou
trakéni soustavu pro celou zemi a zaved-
lo pro vSechny tehdy privatni Zeleznic¢ni
spolec¢nosti systém 1500 V DC. Tento sys-
tém prosazoval inzenyr Hippolyte Paro-
di (1874-1968), ktery vystudoval Ecole Po-
lytechnique a Ecole Nationale Superieure
ana zacatku 2o0. stoleti se podilel na elek-
trizaci patizské drahy spolec¢nosti PO,
u které se nasledné stal vedoucim elek-
trickych sluzeb a vypracoval fadu studii
k elektrizaci trati a k elektrickému provo-
zu tohoto podniku.

V roce 1919 ho ministerstvo povétilo pro-
studovanim zahrani¢nich zkusenosti
s elektrizaci Zeleznic, na jehoz zakladé do-
porucil systém 1500 V DC po vzoru nékte-
rych americkych drah. Z technického hle-
diska byla na pocatku 20. stoleti nejlépe
zvladnuta vyroba stejnosmérnych motorti
aregulace jejich otacek. V dané dobé sou-

s
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SLM a BBC nabidly spolecnosti MIDI lokomotivu 1'C1’, ale neuspély.

stava poskytovala i dostatek energie pro
dosahované vykony a rychlosti, pfitom
elektrické stroje pfedcily parni stroje.

Tato varianta se zamlouvala také ar-
madé. Ta méla obavu, Ze by v pfipadé
konfliktu s Némeckem mohly elektric-
ké lokomotivy vychodniho souseda kon-
struované pro jednofazovou soustavu
s kmitoc¢tem 16 2/3 Hz jezdit také ve Fran-
cii. Navic bylo mozné relativné snadno
stejnosmérnou soustavu 1 500 V DC upra-
vit pro napajeni ze tfeti kolejnice, coz se
zdalo vojaktim v pfipadé valky jako jistéj-
§i feSeni nez snadno zranitelna trolej.

Zaklady elektrizace na jihu Francie
Po ministerském rozhodnuti nastala
rychld Gprava elektrizace u spole¢nosti
MIDI a uz v roce 1923 byly vSechny traté,
kromé jediné, pfepojeny na 1500V DC
anasledovala rychla elektrizace dal-

$ich trati na jihu Francie. V letech 1926
az 1929 byla elektrizovana 233km dlouha
draha z Bordeaux do Irunu na hranicich
se Spanélskem a dal3i Zeleznice v oblasti
Pyreneji a jizni Francie. Do roku 1932 se
podafilo spole¢nosti MIDI vytvofit na ji-
hu zemé ucelenou elektrizovanou sit.

Dalsi spolecnosti propagujici elektrifi-
kaci Zeleznice byla drdha PatiZ - Orlean
(PO), kterd v mezivale¢ném obdobi spo-
lupracovala s drahou MIDI a nakonec se
s ni spojila. Jedna z jejich hlavnich trati
vedla z patizského nadrazi d ‘Austerlitz
do Bordeaux na jihozapadé zemé.

Ve 20. letech zménila PO systém napa-
jeni v PatiZi ze tfeti kolejnice na bézné
trolejové vedeni se systémem 1500 V DC
avletech 1926 aZ 1938 v nékolika etapach
zavedla elektricky provoz na celé zhruba
580 kilometr{i dlouhé trati. Nejprve v roce
1926 dojely elektrické vlaky z PatiZe do Or-
leanu, prodlouzeni do Tours zacalo fun-
govat kviili hospodafskym problémtm az
v roce 1933 a o dal$ich pét let pozdéji byla
dokoncena elektrizace celé magistraly.

Draha Pafiz - Bordeaux se stala po ro-
ce 1950 i s neprilis vykonnou soustavou
1500 V DC nejrychlejsi trati Evropy. Po-
stupné na ni byla zvySovana rychlost ze
120 km/h v 50. letech aZna 200 km/h
na zacatku 7o. let a spoje L'Etendard ne-
bo L’Aquitane tam dosahovaly cestovni
rychlost zhruba 150 km/h. Bylo to v§ak
za cenu znacnych investic do infrastruk-
tury a zdvojnasobeni po¢tu napajecich
stanic, které jsou nyni navzajem vzdale-
né v pruméru pouhych 11 kilometrda.

« Prototyp rychlikové lokomotivy E 501 PO
s prenosem Buchli z roku 1925
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V muzeu v Mylhlizdch je vystaven stroj E4002 z roku 1923.

Dalsim velkym elektriza¢nim projek-
tem byla 544km dlouhd trat PO a MI-
DI z Orleanu pfes Limoges do Montau-
ban a dal do Toulouse. Elektricky provoz
na prvnim dseku byl zahijen v roce 1926
a cela elektrizace byla ukoncena az v roce
1943. I tato trat se zapsala do historie za-
vadéni vysokych rychlosti, kdyZz na ni ja-
ko prvni v Evropé byl zahajen komercni
provoz rychlosti 200 km/h. Stalo se to
28. kvétna 1967 a vyjimeéna pozice nej-
rychlej$iho vlaku ptfipadla spoji Le Ca-
pitole. Celou cestu z PafiZe do Toulouse
dlouhou 713 kilometrui zvladal za 6 hodin.

B iy By e T B
L E

Elektricky viiz se zavazadlovym oddilem
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NddraZi Orsay s elektrickou lokomotivou
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Znovu k napajeci kolejnici

Tfeti spole¢nosti, kterd se pustila do elek-
trizace, byla Compagnie du chemin de fer
de Paris a Lyon et a la Méditerranée, krat-
ce PLM. Ta obsluhovala jihovychod Fran-
cie véetné Zeleznice nazvané Maurienne,
ktera pfedstavuje hlavni Zelezni¢ni spoj-
nici Francie a Italie. PLM vidéla v elektri-
zaci moznost, jak zvysit vykonnost frek-
ventované horské Zeleznice.

V roce 1925 spustila 25 kilometra dlou-
hy testovaci isek Chambéry - Saint-Pie-
rre-d "Albigny se tfeti kolejnici napajenou
systémem 1500 V DC na trati. Napaje-

cikolejnici dala PLM pfednost pted tro-
leji kvili pozadavku na velky priifez vo-
dice, ktery mél pfenaset znacné proudy
na frekventované trati s velkymi sklony.
Navic instalace a idrzba tfeti kolejnice
byla povazovana jako rychlejsi, levnéjsi
a vhodnéjsi pro smiSeny provoz elektric-
kych a parnich lokomotiv. V roce 1930
pak probéhla instalace tfeti napajeci ko-
lejnice aZ do pohrani¢ni stanice Modane
a tento provoz vydrZzel az do poloviny 7o0.
let, kdy bylo napéjeni pfestavéno na kla-
sickou trolej.

Pfed zahajenim 2. svétové valky se
Francouzlim podarilo elektrizovat jes-
té Cast Zeleznice PafizZ - Brest mezi hlav-
nim méstem a zhruba 200 kilometra
vzdalenym méstem Le Mans.

Po roce 1945 patfily francouzské na-
rodni Zeleznice SNCF a francouzsky Ze-
lezni¢ni primysl k vyraznym inova-
torlm pfizavadéni elektrické trakce,
Vedle pokracujici elektrizace systémem
1500 V DC zavedla Francie jako novy
standard systém 25 kV 50 Hz AC a vyvi-
nula systém rychlovlakd pohdnénych
elektrickou trakci pti cestovni rychlos-
ti aZ 320 km/h. Francouzské Zeleznice
dnes disponuji zhruba 16 500km elekt-
rifikovanych trati, vétSinou patefni si-
té o dvou az ¢tyfech kolejich. To pfed-
stavuje elektricky provoz na zhruba 60 %
francouzskych Zeleznic. Z toho necelych
6 ooo kilometri je elektrizovano sousta-
vou 1500V DC, kterou Francouzi zavedli
zhruba pred sto lety.
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ano vystupujeme ve Var§avé. Na na-

drazi se nachazi pomérné hodné
novych lokomotiv a jednotek riznych
fad polské spolecnosti Pesa. Kde jsou
ty Casy, kdy se i diky naSemu primyslu
nanadraZich v Cesku prohanély kvalitni
tuzemské stroje. Ze vzpominek mé vy-
trhne polské Pendolino. JelikoZ nejblizsi
spoj do Gdyné timto vlakem jede za 40
minut, spécham do pokladny vyridit po-
vinnou mistenku.

Pokladni na moji Fipku nekouka viibec
nadsené, ale jako spravna profesionalka
a po tfech konzultacich s kolegynémi
mi béhem deseti minut proda mistenku
za 43 polskych zlotych. Hurd do Pendoli-
na. Jednotka je pohodlnai a cesta krasné
ubiha. V cené mistenky je mineralni
voda. Obéd v cené cca 40 zlotych ndm
po objednani v jidelnim voze pfinesli
za plil hodiny na nase mista. A tak diky
stabilni wi-fi si necelou tftfhodinovou
cestu kratime sledovanim jednoho star-
§iho Ceského seridlu celkem v luxusu.

Z vlaku rovnou do pfistavu
Vystupujeme v Gdyni a jdeme se podivat
do pfistavu, kterému vévodi dvé bilé
krasky Dar Pomorza a Dar Mlodziezy.
Dar Pomorza, postavena v roce 1909,
byla $kolni plachetnice. V soucasné
dobé slouzi jako muzeum. Vstupné je

25 zlotych. Nahradila ji pravé plachet-
nice Dar Mlodziezy, ktera byla spusténa
na vodu v Gdanské lodénici v roce 1981.
Pro zajimavost: v letech 1987-88 obeplula
tato plachetnice zemékouli. V pfistavu
senachaziivyhlaSené akvarium, ale
bohuzel od listopadu do bfezna je v pon-
déli uzaviené, a hadejte, v jaky den jsme
tam byli... V pfistavu také letos do 1.
bfezna nekotvi ani torpédoborec Blyska-
wica. Presto vylet do pfistavu stal za to.
Na prilehlé plazi zjiStujeme, Ze po tule-

Byvald Skolni plachetnice Dar Pomorza dnes slouZi jako muzeum.

nich a krach zde neni ani pamatky, zato
lidi se tam par pohybuje. Snad to zitra
na Helu bude jiné.

Ubytujeme se v Gdanisku. Mimosezon-
niceny jsou privétivé a ubytovani luxus-
ni. Gdansk je jedno z nejstarsich a nej-
vétsich polskych mést. Lezi na soutoku
feky Motlavy a Visly, na bfehu Gdaniské
zatoky. Ma prevelice krasny historicky
stfed mésta s nabfezim lakajicim k pro-
chazkam. Acje 22. ledna, tak je mésto
jeSté ptijemné vanocné vyzdobené.
Teprve az ted si ¢lovék spravné vychut-
nava vanocni atmosféru bez zbytecného
stresu pfi shanéni darkd a bez dokola se
opakujicich koled. Uprostfed ulice mii-
Zete dokonce narazit na ze svétel krasné
vytvofenou tramvaj ¢i autobus. A neni
to jen atrakce pro déti. I dospélého to
dokaze vtahnout do bezstarostného casu

Vlak stdtniho dopravce PKP IC prdvé prijiZzdi do stanice Warszawa Wschodnia (vychodni nddraZzi).
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détstvi, atmosféru navic umocnii na ne-
dalekém nabreZi stojici dvoupatrovy
funkéni kolotoc 1akajici svymi svétly

k projizdce. Prosté skvéla kouzelna at-
mosféra, kterou doplnuje velké mnozstvi
ptijemnych posezeni.

Na Hel za tuleni

Druhy den rdno vyrazime za nasim
hlavnim cilem - za Fokami neboli tuleni
na poloostrov Hel. Jedeme rychlikem

do Gdyné, kde pfestoupime pouze do mo-
toracku. Jsem trochu zklamany. Tésil
jsem se na soupravu s Brejlovcem, jenz

v téchto koncinach jezdi. PGl hodiny

ho vyhliZzim na nadrazi, a nic. AZ pti
odjezdu z Gdyné okolo oken opravdu pro-
svisti vysnény Brejlovec. Pfijemny zavan
domoviny na blizkém severu. Ve vlaku
ukazuji Fipku, vlakvedouci ji profesio-
nalné orazitkuje a poZada mé, zda by si
ji mohl pijcit. KdyZ se ani po ptilhodiné
nevraci, za¢indm byt trochu nervézni

a snazim se zjistit, co se déje. Nendpad-
né nakukuji a nevétim svym ocim. Moje
Fipka pravé poslouzila jako vyukovy
material pro dalsich Sest ¢lendl dopravce.
Asi kvalitni zacvik.

K mému velkému piekvapeni s nami
na Helu vystupuje nejméné tficet lidi.
Na to, Ze je vSedni den, mirné nad nu-
lou a obcas sprchne, je to celkem dost.
Nase prvni kroky vedou do vyhlaseného
Fokaria - zachranné stanice mofskych
ZivocCichil. Vstup je 15 zlotych. Ve dvou
propojenych bazénech se prohanélo pét
tulenidl. V aredlu je i informac¢ni cent-
rum, kde se kromé vycpaného tulené



Krmeni tulefidi je vyhleddvanou
a oblibenou turistickou atrakci. -»

Kouzelné staré pFistavisté v Gdarisku pfimo vybizi k veernim prochdzkdm.

mate Sanci dozvédét informace o kolonii
kroku zde pak visi cedule ,,UWAGA! FOKI
GRYZE*, Pozor! Tulen kouse.

Deset minut pfed jedenactou se zasta-
vil ¢as. Tuleni se pfestali pohybovat. Je-
nom koukaji z vody jak kuzelky a hypno-
tizuji sluzebni vchod. Nereaguji na nic.
Uderem jedenécté se dvefe oteviraji.

V nich se objevuje oSetfovatelka s kbeli-
kem ryb a tim za¢ina komentované kr-
meni. Radost pohledét na rejdici zvifa-
ta. Hraji si s micky, krouzky, vyskakuji
a opétovné skacou do bazénu jak divi. Co
by pro §tavnatou rybu neudélali.

Uzena lahtdka na talifi

Vydavame se do nedalekého pfistavu.
Hned na zacatku nardZime na rybate,
kteryiv tomto ne zrovna idedlnim pocasi
prodava skvélé, Cerstvé vyuzené ryby.
Opravdova lahtidka. UZ se ani nedivim,
Ze tuleni pro ty ryby délaji doslova psi
kusy. 1kdyz oni je asi neméli tak skvéle
vyuzené. Krac¢ime okolo kotvicich, jemné
se kolébajicich rybarskych barek. Jaké to
asi musi byt vyrazit s takovouto nevelkou
lodi na rozboutené mote? NejspiSe dost
drsné, ale i romantické. U jedné vétsi
expedic¢nilodi se zastavujeme. Laka totiz
na potapéni k lodnim vrak@m. A Ze jich

.1'

Tak vypadd pobreZi na Baltu v Polsku uprostFed zimy. Chybi jen snih a led.

v okoli Helu je celkem dost. Nékteré jsou
ividét. Napfiklad na jizni plazi. My vak
mifime na severni. Prochazime okolo by-
valych palebnych stanovist. Vojensti his-
torici si zde musi pfipadat jako v rdji. A to
ani nemluvim o tom, Ze v roce 2013 otevre-
li na Helu Muzeum Kolei Helskich, kde
jezditzkorozchodny vlacek, ktery kdysi
zajistoval logistiku téchto palebnych po-
staveni. Dal$i dlivod proc se sem vratit.
Na plazi se mé obavy naplnily. Misto
rozvalujicich se tuleniti zde potkdvame
korzujici lidi. Proboha, co je sem tih-
ne, vzdyt tady nic neni? Nezbyva nez si
na uklidnéni dat v nedalekém a prekvapi-
vé otevieném stanku svafak. Osobné jsem
ho koncem ledna na pise¢né baltské plazi
jeSté nepopijel. Nemélo to chybu. A rdzem
jendlada trochu leps$i. Kra¢ime po plazi,
do tvafi ndm nardzi studeny motsky vi-
tr. Ob¢as na nas zpoza mrakd vykoukne
slunce. Hukot mofe kazdou chvili pfekfici
racek, ktery nas zkontroluje, zda nemame
néco k jidlu. Pokud je ¢lovék dostatecné
obleceny, tak se z toho stava krasna rela-
xacni prochazka,. Lidi postupneé ubyva,
zima pro zménu pribyva. Jediné, co pietr-
vava, je nepfitomnost tulefili. Ale pfece to
nevzdam. To je jeden z hlavnich cild nasi
cesty. Fotka tulené na liduprazdné plazi
Baltu. Co by ¢lovék pro fotku neudélal.
Hodim sebou na zem do pisku, z batizku
vytahuji svého plySového tulené a za jizli-
vé h1asky z jednoho ¢eského filmu, ,lezZel
tam jak vyvrzeny vorvan“, konecné pofi-
zuji vysnénou fotku Foky na bfehu Baltu.
Pékné vymrzli a hladovi se vracime
do méstecka Hel a zapadneme do stylové
namorinické, dievem vykladané restau-
race. Hospody na Helu mé nikdy ne-
zklamaly, i tady jsme dobfe obslouzeni

« Interiér polského Pendolina se podobd tomu, ktery dobfe zndme z trati v tuzemsku.
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Muzeum druhé svétové vdlky v Gdarisku je nezameénitelné svou architekturou.
Je v ném nékolik expozic a nechybi ani zminka o obsazeni Ceskoslovenska.

a uspokojeni kvalitné upravenou cerstvou rybou. Slunko zapada,
a tak se vracime na zakladnu do Gdarnsku. Jak jsme radi, Ze ma-
me pokoj s obfi kruhovou vanou. Vlezeme do ni a napoustime
jiaz po okraj krasné teplou vodou na rozmrznuti. Abychom se
neuvarili, mame na Sirokém okraji pfichystané vychlazené pivo.
Na tabletu zase pustény pékny film. TéZka pohoda, co vic si ptat.

Do muzea valky
Nasledujici den je opét sychravé a o§klivé pocasi. Ale s tim se tak
néjak pocitalo. A tak vyrazime do muzea druhé svétové valky. List-
ky si1ze poridit z pohodli domova. V nové budové, oteviené v roce
2017, na bfehu feky je nékolik expozic. Samotny vstup do néj je
v -1 poschodi a vlastni expozice pak aZ v -3 poschodi. Vystava za¢ina
nastupem nacismu k moci a celkem objektivné popisuje pribéh
druhé svétové valky, tedy pfevazné na polském tizemi, ale okrajové
zmiriuje vyznamné udalosti sousednich statd, jako tfeba obsazeni
Ceskoslovenska nebo blokadu Leningradu. Snad proto, Ze je budova
postavena stroze ze Zelezobetonu, o to vic na nivyniknou vystavené
expondty. Mistnosti jsou velké a vzdus$né. Expozice je rozdélena
tematicky do nékolika ¢asti. Za obrovskymi pismeny s ndpisem
Terror je ukryt ndkladni vagon, v némz se lidé pfepravovali do kon-
centra¢nich tabori, celé oddéleni pak popisuje hriizy v koncentrac-
nich taborech i teror rozpoutany Némci na okupovanych tizemich.
V oddéleni Odboj jsou dokumenty nejenom k Varsavskému po-
vstani, alei tfeba k atentatu na Heydricha. To vSe si 1ze podrobné
prostudovat i na interaktivnich obrazovkach. Celé muzeum je
ladéné do Sera, kde o to vic vyznivaji nasvicené exponaty. Tedy kro-
meé predposledni mistnosti. Zde je svétla tolik, az z toho boli o¢i.
Ten, kdo se pfesto podiva vzhiiru, raizem pochopi. Nad hlavou je
zavésena jaderna puma a mistnost je vénovana obétem v Hirosimé
a Nagasaki. Vrcholem expozice je pak panorama tanku T34 probi-
jejiciho se rozsttilenou berlinskou ulici, samozfejmé ve skutecné
velikosti. Pfekvapivé pékné udélané a navstévu vSem doporucuji.
Cas nas bohuZel tla¢il, a tak jsme museli expozici po necelych
tfech hodindch opustit. Pfesouvame se do Var$avy tentokrat
na Centralni nadrazi. Mame ¢as néco pfes dvé hodiny, a proto
se nechame unaset davem do mésta. Nastavajici vecer vykouzli
neskuteéné zabéry varsavského Palace kultury a za nim stojici
hradbu mrakodrapl. Do toho jeSté vino¢né vyzdobené ulice a ra-
zem se z navstévy mésta stava prijemna vecerni prochazka.
Nastupujeme do lizkového vozu. Rano na ¢as vystupujeme
v Praze. Vylet se povedl. Kdyz vezmu klady, vS§ude byl klid, poho-
da arelativné malo lidi. A voda v Baltu? Ta byla oproti predloni-
skému srpnu pouze o 12 stupnli chladnéjsi, a to zas neni o tolik.
Co fikate?

« Pristav na zndmém poloostrové Hel nabizi kromé lodi a potdpéni k vrakiim
také mnoZstvi skvélych restauraci s vyborné upravenymi rybami.
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CD chtéji snizit vékovy prameér
vozidel do roku 2035z 33 na 20 let
Ceské drahy chtéjiv pFistich deseti le-
tech snizit vékovy primér vozidel ze
soucasnych 33 let na 20 let a pocet Fad
vozidel snizit ze 134 na 83. ,Dopravce
hodla nakupovat jak nova vozidla, tak
ojeta, prestoze se tato varianta setka-
va s velkou mirou byrokracie, nez se po-
dafivozidla schvalit pro provoz v Cesku,”
fekl na konferenci o ocekavaném vyvo-
jiodvétvikolejovych vozidel feditel od-
boru provozu osobni dopravy CD Tomas
Mohr. Zatimco snizovani primeérné-

ho véku ma jit pomérné rychle, protoze
vroce 2027 ma €init 27,5 roku, redukce
poctu fad bude pomalejsi. Do roku 2027
ma jejich pocet klesnout na127 a teprve
v dal3ich letech planuji CD vyFadit z pro-
vozu zhruba 40 fad. Modernéjsivozidla
anizsi pocet fad umozni predevsim sni-
Zit naklady na drzbu. PFi obnové vozo-
vého parku CD reflektuji pozadavky ob-
jednavatel(, krajliastatu.  C€TK 24.4.2024

Milion pro rodinu strojvedouciho.
Sbirka po tragédii rychliku uspéla
Smutek, ale i spokojenost. Takové
pocity nynivnimaji zakladatelé sbirky
pro pozUstalé po tficetiletém strojve-
doucim €D Daliboru Z., ktery zemfel
vlednu v Dolni Lutyni na Karvinsku pfi
srazce rychliku s tahacem prevazejicim
vrtnou soupravu. Na transparentnim
Gctu se do konce bfezna, kdy se sbirka
uzavrela, nashromazdilo 1 025 000 ko-
run. ,Neméli jsme stanovenu konkrétni
cilovou ¢astku, vysledek nas vsak tési.
Zivot nasemu kolegovi to sice nevrati,
ale snad néjak pom(ze jeho nejblizsim,"
zhodnotil Jifi Streit, predseda Federace
strojvidcli v Bohuming, kde sbirku za-
loZili. Strojvedouci predaji vytézek mat-
ce zemrelého. ,Ona zafizovala posledni
rozlouceni, takzZe sbirka patfiji. Co s pe-
nézi udéla, je jen na jejim rozhodnuti,”
podotkl. PGvodné byla sbirka minéna
jako moznost vyrazu kolegiality stroj-
vedoucich. MIadé fronta DNES 3. 4. 2024

ew 2o

Zeleznicar

PESA chysta velkou pfedavku vice nez tficeti jednotek

Spole¢nost PESA Bydgoszcz se pFipravuje na velkou pfedavku motorovych jednotek Fady 847
pro Ceské drahy. Dodavka prvnich 33 jednotek nabrala zpoZdéni, béhem kvétna by ale mély
viechny nové jednotky s obchodnim nazvem CD RegioFox dorazit. Polsky vyrobce oznamil, ze
vyrobeno majiz 35 jednotek a letos pocita s dodavkou 59 RegioFoxU. TFicet tfi jednotek bylo
prvni objednavkou, na kterou navazaly dalsi. Vyrobu narusila pandemie a nedostatek mate-
rialu. ,Dodavky budou zahajeny ihned po schvalenivozidla. Pfedpokladame, Ze to bude v po-
loviné kvétna tohoto roku,” uvedla firma. Ceské drahy maji moznost podle smlouvy objednat
az 160 vozidel, zatim objednaly 106. Prvnich 33 jednotek mifi do provozu ve Stfedoceském,
JihoCeském, Plzenském, Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji a na Vysociné. Podle ¢lena
predstavenstva Jifiho Jesety platijiz dfive ozndmené nasazeni do jednotlivych krajl. ,M(Ze se
drobné lisit pfesné nasazeni na konkrétni traté. Napfiklad v JihoCeském kraji kvli nedokon-
cenému mostu v Cervené budou zatim jezdit mezi Veselim a Ceskymi Velenicemi,” uved! Je3e-
ta. Pro fadu trati to bude znamenat zasadni zménu v provozu a konec jednotek 814 a motoro-

vychvozli 843.

Nejvyssi castku kompenzace od statu
za zlevnéné jizdné loni dostaly CD

Nejvyssi ¢astku za kompenzaci zlev-
néného jizdného pro studenty a senio-
ry za lofisky rok od statu dostaly Ceské
drahy, ato 1,86 miliardy korun. Zlevné-
néjizdné loni statnikasu vyslo celkem
na zhruba 4,77 miliardy K¢, Ceské drahy
tak od statu dostaly asi 39 procent této
Castky. TEmér 52 procent kompenzaci
stat poslal Zelezni¢nim dopravctim, zby-
tek autobusovym. Ministerstvo dopra-
vy za lofisky rok vyplatilo dopravctim
zaslevy najizdném o néco méné nez

za predlonsky rok, kdy ¢astka presahla
4,8 miliardy korun. Stat Zakam, studen-
tdm, seniorlim a osobam s invaliditou
tfetiho stupné zarucuje 50procentni
slevu na jizdném na komer¢nich spojich.
Na stejnou slevu maji narok také rodi-
Ce, ktefijedou navstivit své dité v Usta-
vu. Sleva se naposledy ménila v dub-

nu 2022, kdy ji stat snizil ze 75 procent
nasoucasnych 50 procent. €TK11.4.2024

Zdopravy.cz 21. 4. 2024

Z push-pull jednotek zbude jen pull.
Lokomotivy budou doc¢asné objizdét

Sedmicka netrak¢nich jednotek railjet,
kterou Ceské drahy provozuji od roku
2014, prijde v prosinci —alespon docas-
né — o vyhodu konceptu push-pull. DG-
vodem je absence systému ETCS, ktery
bude od zacatku pristiho roku na ces-
kém I. koridoru povinny. Railjety CD,
které v prokladu s railjety OBB zajistuji
linku (Berlin) — Praha — Graz, tak ztrati
moznost jizdy s tlaénou lokomotivou
vzadu a fidicim vozem vpredu. Na lince
zGstanou, budou ale jezdit jako béZna
souprava s lokomotivou vpredu. Ta bude
na konecné soupravu objizdét. Lokomo-
tivou bude nové Siemens Vectron, ktery
je ETCS vybaven. Z railjetd tak zmizi
stroje OBB 1216 (Taurus), které rovnéz
nemaji patficné vybaveni ETCS potFeb-
né pro Ceské traté. CD maji s Raku3any
dohodu, Ze modré railjety budou vyba-
veny ETCS v ramci velké zakazky OBB.
Zdopravy.cz12. 4.2024
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INZERCE

Exotika - piimé lety z Prahy €02

Zajistime vam libovolné zajezdy z nabidky CK Exim, Fischer, Cedok a TUI.
Vybirame napfiklad z nabidky Fischera:

VIETNAM

Vilky Melia Vinpearl*##**

Ostrov Phu Quoc se snidani, pfipadné polopenzi nebo all inclusive.
Tydenni pobytjiz od 23 690 K&/osoba. Doba letu 10 hod. 50 min.

DOMINIKANSKA REPUBLIKA
Hotel Whala!Bavaro®***
Vychodni pobfezi — Punta Cana s all inclusive.

Tydenni pobytjiz od 31 990 K&/osoba. Doba letu 10 hod. 30 min.

V cené je ubytovani, letecka doprava s transferem, strava dle vybéru a sluzby delegata. V pripadé jakychkoliv dotaz{i nAm napiste nebo za-
volejte (viz kontakty na webovych strankach). Jsme pfipraveni vam poradit. Krasné jaro preje kolektiv CD travel — Va3e cestovni kancelar.

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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TIP NA VYLET

11.212. kvétna

Uzijte si prvni parni vikend v Luzné u Rakovnika

Prijedte si uzit vikend plny Zelezni¢ni nostalgie do LuZzné u Rakovnika. Uskutecnise 11.a 12. kvétna. Po oba vikendové dny se miZete svézt
z Prahy do Luzné historickym vlakem a z Luzné se také projet s parou do Rakovnika, Nového Straseci, Krupé nebo KoleSovic. Dalsi parni
krasky se vam predstavi v luZenském muzeu na tocné. V sobotu se kond oblibené noc¢ni fotografovani. V tento den se miiZete svézt do Luz-
né parnim vlakem v Cele s lokomotivou Rosni¢kou 462.202. Z prazského hlavniho nadraZi odjizdi v 8:29 a pfes Hostivice a Kladno s nim
dojedete do Luzné v 10:40. Pro zpatecni jizdu z Luzné do Prahy Ize vyuZit zvlastni historicky vlak sloZzeny z motorové lokomotivy Bardotky

T 478.1008 a patrové jednotky Bpjo. Z Luzné u R. odjizdi v 15 hodin. V nedéli si to soupravy nostalgickych vlakd vyméni. Z Prahy do Luzné
vas sveze historicky vlak v Cele s lokomotivou Bardotkou. Spoj odjiZdi v 8:29 a pres Hostivice a Kladno dorazido Luzné v 10:15. S parou se

v nedéli mdZete svézt z Luzné do Prahy. Parnivlak v Cele s RosniCkou vyrazi z luzenského nadraziv 15 hodin. S parou se mliZete svézt po oba

vikendové dny také z Luzné u Rakovnika do Nového Straseci, Rakovnika, Krupé nebo KoleSovic.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Luznd u Rakovnika

Do 29. zafi 2024

Svezte se historickym vlakem
na vylet do Lednice

Vydejte se do Lednicko-valtického arealu
nostalgickym vlakem. AZ do konce zafi jezdi
o vikendech a statnich svatcich z BFeclavi

do Lednice a zpét motoracek z 50. let minulé-
ho stoleti Hurvinek (M 131.1.). V ramci akce
Lednické parniléto ho o sobotach 18. kvétna
a 7. zari nahradi parnivlak s vagony Rybaky
a historickym restauraénim vozem. Pro
dokonalé spojeni pfirodnich kras a romantic-
kych staveb se Lednicko-valtickému arealu
prezdiva Zahrada Evropy. Samotny lednicky
zamek je jednim z nejkrasnéjsich komplex(
anglické novogotiky v Evropé.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Breclav, Lednice

18. kvétna 2024

Obujte toulavé boty
a vyslapnéte si do Prcice

Nas nejznaméjsi dalkovy pochod Praha —
Prcice se letos kona v sobotu 18. kvétna.
Startovné stoji 40 K¢ a na zavod je nutné se
prihlasit predem elektronicky. Stacisi vybrat
trasu, ktera vam bude nejvice vyhovovat.

Na start pfijedte viakem. Pro cestu mlzete
vyuzit vyhodnou Celodenni jizdenku region
Stfedocesky/Prcice za 199 K¢, kterou si lze
zakoupit od zacatku kvétnaiv e-shopu CD.
Pochod Praha —Prcice je nejmasovéjsi dalko-
vy pochod s nejdel3i tradiciv Cesku. Letos se
kona uz jeho 57. ro¢nik. Start nejdelsi trasy

Karla Kulleho (70km) je u stanice metra Haje.

ivvsy

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n. / CerCany / BeneSov u Prahy

celorocné

Do Kralovstvi Zeleznic
na prazském Smichové

Zajed'te si s nami do Prahy do raje masinek.
Kralovstvi Zeleznic najdete v centru Andél
City na prazském Smichové. Potéste se po-
hledem na miniaturni svét, ktery se rozklada
ve dvou podlaZich na plo3e 3 500 metr( Ctve-
recnich. Hlavni atrakci jsou obfi modelova
kolejisté o rozloze bezmala 600 metr{ ctve-
recnich. V kazdy okamZik se na nich prohani
asi 80 vlakovych souprav, auta, tramvaje,
lanovka a také metro. Najdete zde opravdo-
vou tramvaj, motorak a autobus a fidici viiz
prazského metras projekci prljezd( trati ne-
bo tFeba skutecné Zelezni¢ni navéstidlo.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha-Smichov

Foto: archiv CD, Kralovstvi Zeleznic, Dreamstime.com



