; \
o Rocnik xx



Z OBSAHU

6-7 ROZHOVOR

Dopravnifakulta Jana Pernera Univerzity
Pardubice funguje uz od roku 1993. Za tu dobu
vychovala stovky odbornikd. Nejen o jeji historii
a uplatnéni studentd v praxi jsme hovofili s jejim
d&kanem, docentem Jifim Svadlenkou.

10ZPRAVODA)STVI

Strojvedoucich v lofiském roce pribylo. Jejich
pocet vzrostl o 4 procenta a celkové jich v Cesku
plsobi 9 565. Pfesto jich dopravclim v soucasné
dobé chybi zhruba tFi stovky.

11-14 TEMA

Pouha dvé desetileti kfiZovaly Némecko modro-
Sedobilé soupravy vlakd InterRegio. Prestoze
se jednd o pomérné kratké obdobi, do historie

némecké Zeleznice a cestovani se zapsaly vyrazné.

18-19 CESTOPIS

Uzbekistan je pro Evropany skutecnou exotikou.
Jeho mésta jsou obehnana vysokymi hradbami,
uvnitf kterych €nik nebivéze minaret(. Svét,
kde vladnou emirové a $ahové, jejichz krutost

i moudrost byly povéstné. Jaky je Uzbekistan dnes?

20-21 HISTORIE

Motorovy vliz plvodnifady M 262.0 letos
oslavi 70. vyroCi od zahajeni sériové vyroby. Je

synonymem pro povale¢nou obnovu a motorizaci
CSD. Diky nadcasové konstrukci vydrzely Kredence

v pravidelném provozu takika Sedesat let.

Studuj provoz a ekonomiku
zelezniéni dopravy
na vysoké skole!

Katedra zelezni¢ni dopravy,
Zilinska univerzita v Ziliné nabizi:
e denni a externi bakalarské
a magisterskeé studium
e jediny odbor Zelezniéni doprava v CR a SR
® G5leta tradice vzdélavani v dopravé a logistice
e unikatni dopravni laboratof
e 100% uplatnéni v praxi
e moderni kampus a internaty
e bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeleznicnejDopravy

TITULNI FOTO
Autor: Pavel Sturm

Letosnizima kromé starosti s idrzbou trati
dokazala vykouzliti nejednu ptisobivou scenérii.

VOzZOVY PARK €D

BmzZZg

Petr Slonek | foto: archiv (D

Osobnivozy Bmz??° jsou urceny zejména pro
cestujici s détmi, ktefi mohou vyuzit specialni
détsky oddil s kinem. Jedna se o vozy 2. tfidy
s oddilovym usporadanim, urcené pro dalko-
vou vnitrostatnia mezistatnidopravu. Jez-
dit mohou maximalni rychlosti 200 km/h.
Ceské drahy je pofidily v roce 2014 jako sou-
cast celkem padesatikusové dodavky vagont
od Rakouskych drah, mezi nimiz bylo i dvanact
vozli Bmz2%. Jejich specifikou je pravé détské
kino umisténé v prostfednim oddilu. Vyrobila
je rakouska firma SGP Simmering na konci
70. let, podvozky vsak vznikly v Italii, kon-
krétné u spolecnosti Fiat Torino. Vagony prosly
kompletni rekonstrukci v letech 2007-2009.
Sedadla jsou s textilnim ¢alounénim, se
samostatnym kozenkovym podhlavnikem

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

s bocnimi opérkami hlavy. Podrucky jsou
koZzenkové, umisténé po obou stranach seda-
del ajsou sklopné. Sedadla jsou posuvna.

V oddile s détskym kinem nejsou sedadla, ale
kobercem potazené schody. Ve voze nechybi
dvé standardnivakuové toalety. Nad seda-
dly v kupé najdete zavazadlové police s kovo-
vym Zebrovanim. Pod nimi jsou mensi policky
k uloZeni drobnych véci obsahujici v nékte-
rych vozech téz ctenarské lampicky. Vstupni
dveFe do vozu jsou predsuvné, ovladané tlacit-
kem. Mezi nastupnim prostorem a chodbic-
kou jsou kyvné dvefe. Vstupni dvere do oddild
jsou posuvné, rucné ovladané.

Vagon mé celkem devét oddilt, kupé ¢. 11
slouZijako zazemi pro catering. Je vybavené
lednicemi, kavovarem a mistem pro serviro-
vacivozik. V aktualnim jizdnim Fadu vozy jezdi
nalinkach R5, Ex6 aR20. O

61 54 29-91 xxx-x
12

200 km/h

1979 (2007-2009)
SGP

54

9

48 t/53t

26 400mm




SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

zima pomalu kon¢i a jaro se bliZi velmi rychle. I kdyZ na ti-
tulni strané najdete fotografii legendarniho motorového
vozu fady 854, pozveme vas jiZ v tomto ¢isle na nékteré akce
téméf jarni a na setkaniis dal$imi Zelezni¢nimi legendami.
Ohlédneme se nejen do minulosti, ale zaroven také nastini-
me Zelezni¢ni budoucnost...

Nechceme se totiz divat jen zpét, a proto je pro nas vel-
kym potéSenim, Ze se s vami miiZeme podélit o dobré zpra-
vy ze soucasnosti a ¢astecné jiz i z budoucnosti regiondlni
dopravy v Cesku.

Jedn4 se tfeba o novinky z Prahy a okoli, kde jiz Zeleznic-
ni dopravu pouZziva téméf 160 tis. lid{ primérné v pracov-
niden. A rozvoji regionalni dopravy je vénovana pozornost
i mimo Prahu a Stfedocesky kraj. Naptiklad v Turnové jiz
nasim zdkaznikiim slouZi nové rekonstruované bezbariéro-
vé pristupné nadrazi s modernizovanou odbavovaci halou.
A zlepSeni podminek vefejné dopravy planuji i v Hlinsku
v Cechach, kde v dohledné dobé vznikne novy pfestupni ter-
minal Zelezni¢ni a autobusové dopravy.

Dobrou zpravou pro budouci regionalni dopravu v CR
je jisté také fakt, Ze jednotlivé kraje se jiz blizi k uzavieni
smluv o zajisténi vefejnych sluzeb drazni dopravou pro bu-
douci obdobi po prosinci 2019, kdy vétsina stavajicich smluv
kondi. A tak kromé jiz uzavrenych viceletych smluv napti-
Kklad v Moravskoslezském ¢&i Jihomoravském kraji CD pro-
jednavaji a k uzavieni postupné ptripravuji nové desetileté
smlouvy - aktualné v Kraji Vysocina ¢i v Pardubickém kraji.

Smlouva Ceskych drah v Kraji Vyso¢ina byla schvilena s na-
ristem dopravy ve vysi cca 7% vlkm a s postupnou obnovou
kolejovych vozidel, kdy se CD mimo jiné zavazuji nakoupit
na vykony v Kraji Vysocina 6 ks novych elektrickych jednotek
EMU160 a 9ks novych motorovych jednotek DMU120. V Pardu-
bickém kraji, kde €D budou i nadale zajistovat dopravu na vice
nez 95 % vykont, bude vice nez 30 vozidel modernizovano dopl-
nénim wi-fi, zdsuvek nebo informacnim systémem.

A CD se v regionalni dopravé daii uspét nejen v pfimych
zadanich, ale také v nabidkovych fizenich. Narodni do-
pravce se stal vitézem nabidkového fizeni Plzeriského kraje
na dopravce na lince P2: Beroun - Plzen - Klatovy. Na zakla-
dé 22. 2. 2019 podepsané smlouvy budeme na této lince po-
moci 11 novych jednotek EMU160 zajiStovat vefejnou dopra-
vu od prosince 2021 na dal$ich 15 let.

Vitézstvi v pfimych zadanich a v nabidkovych fizenich za-
vr$ené uzavienim viceletych smluv na zajisténi vefejné pre-
pravy osob drazni dopravou umozriuje CD zajistit na vybra-
nych vyznamnéjsich vykonech radikalnéjsi obnovu stava-
jicich regionalnich vozidel za zcela nova moderni vozidla,
na jejichZ ndkup vefejné soutéze pravé probihaji a s nimiz
bude mozZné cestovat nejpozdé&ji v roce 2021.

S koncici zimou stejné jako kazdy rok také vyrazZeji na pra-
videlné jizdy historicka vozidla. Tak naptiklad jiZ 9. bfezna
se mizete vydat legendarnim Stfibrnym $ipem na den
T.G.M. z Prahy do Stochova, kde 1ze navstivit naidhernou
Masarykovu ¢ekarnu, anebo muiZete v tentyz den vyrazit
parnim vlakem taZzenym Koctirem z Olomouce hl. n. k olo-
mouckému vystavisti na vystavu For Model.

Pripomeneme si také yo let dalsi nasi legendy - motoro-
vych vozli Kredenc, kterych bylo vyrobeno téméft 250 kust
a ohlédnuti za nimi je velmi zajimavé.

Stastnou cestu vlaky Ceskych drah nejen v roce 2019 pfeje
vSem nasim zdkaznikdm.

Jifi JesSeta

obchodni Feditel regionalni dopravy €D




KALEIDOSKOP

Stavba koridoru mezi HostivaFi
a hlavnim nadrazim pokracuje

Modernizace Zelezni¢niho koridoru mezi prazskou Hostivafi a hlavnim nadrazim
vstoupila do dalsi etapy. Diky pFiznivému pocasi mohli pracovnici stavebnich firem
zkratit nezbytnou technologickou pauzu a usporeny cas, jenz €ini zhruba dva mésice,
vyuzit mimo jiné i k budovani mostu na Zahradnim Mésté. Pfipravné prace na této
narocné stavbé zacaly uz loniv 1été, novy most v€etné nastupisté by mél byt hotov
do konce roku 2019. Délnici uz také vybudovali zhruba tfikilometrovou novou
kolej ve sméru od HostivarFe k JiZni spojce, po niZ se na pfelomu Gnoru a bfezna
zacne jezdit ve zkuSebnim provozu. Tim se zaroven obnovi pfimé spojeni mezi
Hostivaria MaleSicemi. Prace na stavbé provizorni koleje 102 zacaly po predani
stavenisté a skoncily kratce pred vanocnimi svatky. Pracovat se opét zacalo v pra-
béhu tinora. Modernizace frekventované trati, ktera Prahu napojuje na IV. Zelez-
ni¢ni koridor, zacala loniv kvétnu a firmy ze sdruZeni Metrostav, Swietelsky Rail CZ
a SMP CZ na jeji dokon&eni maji celkem 44 mésict. Hotovo by mélo byt v roce 2021.
Pocita se s vybudovanim novych zastavek na Zahradnim Mésté a v Edenu, nadrazi
Vrsovice ceka kompletni pfeména a rozsifeni. (red)

Palac Zofin opét patfil plesu Zelezni¢ari
Palac na prazském Zofiné o prvni Ginorové soboté privital
stovky tanecnich pard. Hostil totiZ sedmadvacaty Repre-
zentacni ples Zeleznicar(, tentokrat s podtitulem Orient
Express. O zahajeni zabavy se postarali generalni feditel
a predseda predstavenstva Ceskych drah Miroslav Ku-
pec spolu s generalnim feditelem Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty Jifim Svobodou. Pfedtanceni ale bylo

plné v reZii tanecni skoly Astra. Poté uz je vystridali

hosté za doprovodu formace Moondance Orchestra
Martina Kumzaka. Na podiu v priibéhu vecera jesté vy-
stoupila Monika Absolonova, Dasha anebo houslistka Lu-
cie Klasek. V malém sale se pfedvedlo duo TéZkej Pokondr
anebo DJ Martin Hrdinka, Rytifsky sal patfil cimbalovce Réva.
Vecerem provazela Iva Kubelkova. Akci pofadala SZDC, general-
nim partnerem byly Ceské drahy. (hol)

V Turnové slouzi nové
zrekonstruované nadrazi

zakaznikim narodniho dopravce, ale i Siroké vefejnosti
zacalaloni na podzim slouzit z vétsi ¢asti rekonstruo-
vana jednopatrova vypravni budova v Turnové na Li-
berecku, ktera pochazi zdruhé poloviny 19. stoleti.

V prostorach diileZitého Zelezni¢niho uzlu, kde se
sjizdiregionalniidalkové vlaky jedouci od Prahy,
Liberce, Pardubic, Ji¢ina ¢i Tanvaldu, byla sou-
Casné oteviena nova pobocka Ceské posty.
V souvislosti s vystavbou dopravniho termi-
nalu autobusové dopravy, ktery tésné sou-
sedi s vypravnibudovou, se pred asem
uskutecnila rovnéz rekonstrukce odba-
vovaci haly, toalet pro vefejnost

a osobnich pokladen. Navazujici druha
etapa fesila komplexni opravu vnitf-

nich i vnéjsich prostor a ve spolupraci

s Ceskou postou a Méstskou knihovnou

byly jejich mistnosti uzptsobeny konkrét-
nim pozadavkdm. Ve vypravni budové byla
navic dokoncéena spojovaci pasaz a vybudovan
novy informacni systém a cely objekt je po re-
konstrukci bezbariérovy. (mah)

Foto: archiv CD, SZDC, Karel Smejkal



Vytrvale podporujeme
tfidéni odpadu ve vlacich

Ceské drahy se dlouhodobé vénuji snizovani spotfeby, a tim i produkce plasto-
vého odpadu, ktery nelze recyklovat. Loni se CD pFipojily k nékolika firmam,
které se dobrovolné zavazaly, Ze omezi pouzivanijednorazovych plastt a zakaz-
nikdm misto nich nabidnou alternativy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi. Vyzvalo
je k tomu ministerstvo zivotniho prostfedi v kampani #dostbyloplastu. V Cesku
se totiz rocné vyprodukuje 240 tisic tun obalovych plast( a kolem 20 tisic tun
jednorazového plastového nadobi. Jiz v minulych letech narodni dopravce pfi-
stoupil k opatfenim, na jejichz zakladé se v jidelnich vozech a bistrovozech ser-
viruji pokrmy a napoje ve sklenéném a porcelanovém nadobi. U viech katego-
rif zaméstnancd se stacionarni povahou pra-
covisté se zamé&Fuje na maximalni snizeni
spotFfeby jednorazového nadobi. PFipo-
jitse k této iniciativé mlzeteivy, tFidé-
nim primo ve vlaku. Staci vyuzit zlu-
tych nebo €ernych ekologickych tasek
na tfidény odpad, které jsou k dispo-
zici u obsluhujiciho personalu cate-

a~ LIEBHERR
|

Vychutnejte si novou sezonni nabidku

Ve vlacich narodniho dopravce uz si cestujici zvykli na kvalitni menu,
které vjidelnich vozech pfipravuje tym CD Restaurant a AKC CR. Zaklad-
nim principem pfipravy téchto pokrm jsou netradicni chutové kombina-

ce a maximalnivyuziti sezonnich produktd. To do puntiku spliiuje také nova
polévka — karotkovy krém se zazvorem, chilli a kokosem. Kombinaci téchto
potravin vzdavame hold uméni asijské kuchyné a pfivolavame viini exotickych
dalek. Vlajkovou lodi nové sezonni nabidky je teleci Bourguignon, opecené sku-
banky se slaninou, stfibrné cibulky se zeleninou a Zampiony. Vyzkouset mlizete
i Ceskou klasiku v podobé uzené veprové krkovice s kfenovou omackou a Zemlo-
vymi knedliky. Pro milovniky bezmasych pokrm& jsou pFipraveny Spenatové
lasagne s ricottou a slune¢nicovymi seminky. A dezert ke kaveé ¢i ¢aji? Povidlové
tasticky s ofisky, maslem a Slehanou smetanou. Sezonni nabidka je v jidelnich
a bistrovozech Ceskych drah k dispozici od 27. Gnora. (hol)

Dotace pfispély na opravu historického vozu €D

Akciova spolecnost Ceské drahy obdrzZela v lofiském roce dotaci z dotacni-
ho programu €islo 127 66 Ministerstva dopravy Ceské republiky, ktery nese
nazev Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel. V ramci
tohoto programu pracovnici spole¢nosti BEVA invest opravili historicky osob-
niviz Cislo 55 54 24-20 204-5, plivodniho oznaceni Ci 4-2345 s dotacnim pfi-
spénim 710 tisic KE. U vozu byla zrekonstruovana skfin a doplnén interiér podle
plvodni dokumentace. Na nové opravené historické vozidlo se mohou té&sit cestu-
jicijiz od zahajeni leto3ni muzejni sezony. Viz bude soucasti souprav historickych
vlakl v okoli LuZné u Rakovnika a také napfiklad mezi Prahou a Kfivoklatem, respek-
tive KarlStejnem. (red)

ringovych sluzeb. (red)

V Hlinsku planuji
dopravni terminal

Dal3i novy prestupni termindl Zelezni¢ni a linkové
autobusové dopravy majiv planu postavit v Pardu-
bickém kraji. Vedle jiz fungujicich velkorysych pre-
stupnich uzlG v Ceské TFebové a krajském mésté
Pardubicich mavzniknout v dohledné dobé trochu
skromngjsi dopravni uzel v Hlinsku v Cechach, ktery
by mél stat Fadove tfi az Ctyfi desitky miliond ko-
run. Plan rekonstrukce nadrazi pocita nejen s Gpra-
vou zastavek a ekaren, ale také s parkovisti pro
jizdni kola a osm desitek osobnich automobild.
Soucasna stanilinkovych autobusd podle radnice
jiz potfebam cestujicich nevyhovuji, proto by se re-
gionalni autobusy, navazujici na vlaky Ceskych
drah, mély presunout z Wilsonovy ulice a mista
pfed nadrazim o néco malo dale do Nadrazni ulice.
V budoucnu by mésto Hlinsko chtélo cely prostor
pred Zelezni¢nim nadrazim upravit v€etné vystavby
moderniho zazemi pro cestujici regionalnich auto-
bus(. Plany na vystavbu nového terminalu v Na-
drazni ulici nejsou nové, nebot pred ctyrmi lety jiZ
byl hotovy projekt. Zného ale nakonec seSlo.  (mah)



ROZHOVOR

Mezi dopravci mame
nejvic absolventii u CD

Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice nabizi studentim dopravni vzdélani

v bakalarskych, magisterskych ci doktorskych studijnich programech. Ziskat tak mohou titul
bakalar, inZenyr Ci doktor, respektive Ph.D. Nejen o jednotlivych oborech, ale také o kratké historii
a fungovani této prestizni fakulty jsme hovofili s jejim dékanem, docentem Liborem Svadlenkou.

Martin Harék | Foto: autor

Dopravni fakulta Jana Pernera, ktera je jednou
ze sedmi fakult Univerzity Pardubice, oficialné
vznikla 1. dubna 1993. Jak navazala na ptivodni
Vysokou $kolu dopravy a spojii v Ziliné, kde stu-
dovala fada éeskych studentdi?

Kdyz v roce 1991 vznikla napjata spolecensko-po-
liticka situace, souvisejici s redlnou moznosti
rozdéleni Ceskoslovenska na dva samostatné sta-
ty, bylo zfejmé, Ze skonci dloha Vysoké §koly do-
pravy a spojli v Ziliné jako jediné celostatni Ces-
koslovenské dopravni vysoké Skoly. Ackoli od té
doby byla cesta ke vzniku Dopravni fakulty Jana
Pernera je$té dlouha a slozitd, nékteré udalosti
nabraly rychly spad. Prvni jednani o umisténi
dopravni vysoké §koly na tizemi Ceské republiky
se uskutecnila jiZ v poloviné roku 1991. Moznosti
se naskytalo hned nékolik. ZvaZovala se fada
moznosti, nakonec v§ak bylo rozhodnuto o umis-
téni v ramci tehdejsi Vysoké skoly chemicko-
technologické Pardubice, nebot jeji zastupci nej-
jasnéji a zcela pozitivné projevili zajem o pedago-
gy a studenty ze Ziliny. Slavnostni akt zah4jeni
¢innosti dopravni fakulty v Pardubicich se pak
odehral koncem biezna 1993. Soubézné s nasi fa-
kultou v Pardubicich vznikla také nové Fakulta
dopravni na prazské CVUT. Od po¢atku bylo zfej-
mé, ze nase fakulta bude mit viceoborovy cha-
rakter, tedy technicky, technologicky a ekono-
micko-manazersky. V zahajovacim roce vyuky
bylo zapsano na fakulté nékolik desitek studen-
td, které vyucovala dvacitka uciteli. Postupné se
vSak fakulta rozriistala az k po¢tu 2 150 studentit
v dobé silnych ro¢nikd a zhruba devadesati aka-
demickych pracovnikili. V soucasnosti ma do-
pravni fakulta vSechny atributy univerzitniho
pracovisté - doktorské studium, habilita¢ni pra-
vo a pravo profesorského fizeni. Realizuje svoji
pedagogickou, védeckou, vyzkumnou a expertni
¢innost v ramci Univerzity Pardubice, ktera vy-
tvati vSechny potfebné podminky pro jeji naroc-
nou ¢innost i pro dalsi rozvoj.

Dopravni fakulta Jana Pernera je koncipovana
multi-disciplinarné a poskytuje komplexni roz-
sah vzdélavani v oblasti dopravy. MiZete pfi-
bliZit, o které programy je nejvétsi zajem?

Na nasi fakulté je mozné studovat jak Cisté tech-
nické studijni programy zaméfené na dopravni
prostfedky, dopravni infrastrukturu nebo elek-
trotechnicka zafizeni v dopravé, tak i programy
technologicko-manazerské, jako je Dopravni

management, marketing a logistika, nebo
Technologie a fizeni v dopravé. Nejvétsi zajem
o studium je v oboru Dopravni management,
marketing a logistika a ndsledné v oboru Tech-
nologie a fizeni v dopravé. Jak je znamo, v sou-
¢asné dobé se nase republika potyka se snize-
nym zajmem o studium technickych oborti, coz
je dobfe viditelné také u nas v Pardubicich.

Kde vSude nachazeji vasi absolventi uplatnéni?
Predpokladam, Ze i na Zeleznici, a to jak v samot-
ném provozu, tak i napfiklad v administrativé...
V prvé fadé je tfeba fici, Ze uplatnéni absolventi
vSech nasich studijnich programi je bezproblé-
mové. V soutézi ,Doporuceno zameéstnavateli“ se
nase fakulta na zakladé hodnoceni zastupct
pfednich firem z celé Ceské republiky pravidelné
umistuje mezi deseti vysokymi §kolami, re-
spektive fakultami, které nejlépe pripravuji
své absolventy na zameéstnani.

S ohledem na absolvovany typ studia se
uspésni studenti uplatiiuji v riznych pozi-
cich a profesich. A to jak v akademické sfére
a vdalsich institucich zabyvajicich se vé-
dou, vyzkumem, vyvojem a inovacemi,
tak samoziejmeé i ve statni sféfe a v podni-
cich zaméfenych nejen na Zelezniéni do-
pravu. Nasi absolventi mohou pracovat
napiiklad jako odbornici v dopravnich
podnicich organizujicich a fidicich do-
pravni systémy, jako projektanti silni¢nich
a kolejovych vozidel, dopravnich staveb
a elektrotechnickych zatizeni, designéri
bezpeénostnich technologii a procesi, techno-
logové a manazefi dopravnich a dalSich logistic-
kych procesi a podobné. Vysokou kvalitu nasich
absolventd prokazuje také fada ocenéni jejich
kvalifika¢nich praci. Na$i studenti naptiklad
uspéli v soutéZi Ceska dopravni stavba, technolo-
gie a inovace nebo v soutézi Institutu pro udrzi-
telny rozvoj sidel byli ocenéni cenouJ. B. Jackso-
na. Nejen diky tomu je tak naptiklad najdeme
na ministerstvu dopravy, krajskych atfadech ¢i
u organizatort dopravy, dopravci a v dal§ich
souvisejicich podnicich. Z dopravci pak nejvice
absolventil pfirozené mame u spole¢nosti Ceské
drahy nebo jejich dcefinych spolecnosti.

K tomu se nabizi otazka, jaké mate vztahy s €D?
PFipravujete pfipadné nékteré studenty special-
né pro praci u narodniho dopravce?

Vzajemné prospésna spoluprace spociva jednak
v zadavani praktickych témat diplomovych a ba-

»)

S ohledem
na absolvovany typ
studia se uspésni
studenti uplatiuji v riiznych
pozicich a profesich. A to jak
v akademické sféfe, tak
samoziejmé i ve statni sfére
a v podnicich zaméfenych
nejen na Zeleznicni
dopravu.




LIBOR SVADLENKA

Po absolvovani Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Par-
dubice pUsobil kratky ¢as na generalnim feditelstvi Ceské pos-
ty. Vroce 2005 nastoupil na Dopravni fakultu Jana Pernera
nejprve jako asistent, pozdéji odborny asistent. Vroce 2013 se
stal vedoucim Katedry dopravniho managementu, marketin-
gu alogistiky a od roku 2016 je na této fakulté dékanem. Mimo
to byl nezavislym konzultantem v poradenské spolecnosti
Ernst & Young. Od roku 2013 pracuje také jako clen Akreditac-
ni komise —oblast doprava pfi slovenském Ministerstvu skol-
stvi, védy, vyzkumu a sportu. Je €lenem Spravni rady Narodni
technologické platformy Interoperabilita Zeleznicni infra-
struktury a soucasné clenem Dozor¢i rady Ceskych drah.

kalafskych praci ze strany Ceskych drah pro nase studenty,
dale pak v organizaci stazi a exkurzi v riiznych ttvarech ¢D
podle zaméreni studentti, v iCasti odbornikl z praxe na vyuce
i jako €lent komisi pro zavérecné zkousky. Akademicti pracov-
problémy zadané narodnim dopravcem. Spolec¢né také lakaji
mladé studenty stfednich §kol, aby §li studovat praveé studijni
obory, které v budoucnu vygeneruji potfebné a v soucasnosti
chybéjici dopravni odborniky.

Podili se dopravni fakulta na mezinarodnich projektech?
Pokud ano, tak na jakych?

Abychom ziskali akreditaci k realizaci vysoko$kolského vzdéla-
vaniv oblasti Doprava, musime prokazovat i adekvatni védecké
vysledky. Jako pfiklad mohu uvést aktudlné feSeny prestizni
projekt v ramci HORIZONT 2020 s nazvem S-CODE 730849
Switch and Crossing Optimal Design and Evaluation, ktery ko-
ordinuje univerzita v Birminghamu ve Velké Britanii a ktery se
zabyva vyvojem novych konceptdl pro vyhybkové konstrukce.
Ukolem pracovnikf nasi fakulty je pomoc s vyuZzitim nekon-
venénich pfistupd partnerim pii vyvoji a ovéfeni nové kon-
strukce Casti ¢i celé vyhybky z pohledu jizdy kolejového vozidla.
Pochopitelné se zabyvame celou §kdlou dalsich projektt v ob-
lasti nejen Zelezni¢ni dopravy.

Jak ovliviiuje vyzkumna &innost vasi fakulty Zeleznici v Cesku?
ReSenim aplikovaného vyzkumu se nase fakulta velmi rychle
zviditelnila a stala se nedilnou soucasti ceského Zelezni¢niho
vyzkumu. Napfiklad zkoumanim jizdnich vlastnosti podvozkl
26-2-8 nakladnich vozli na mezinarodni Grovni jsme pfinesli
Ceskym draham nemalé Gspory v otdzce prosazeni vyjimky

v provozu téchto vagont. Vyzkumem dynamické pevnosti a Zi-
votnosti konstrukci kolejovych vozidel a jejich ¢asti jsme pfi-
spéli ke stavbé zkusSebniho zatizeni pro ovéfovani dynamické
pevnosti naprav na zkusebnim okruhu v dcefiné spole¢nosti
VUZ. Vyznamnych vysledk teoretického a aplikovaného vy-
zkumu je samozfejmé mnohem vice. Deklaruji to ostatné nase
vystupy v podobé nékolika patentil, uzitnych vzora, certifiko-
vanych metodik, specializovanych postupl a fady uznavanych
odbornych publikaci v ¢asopisech a na konferencich u nas
ivzahranici. Je tfeba také zminit nejen roli nasi fakulty jako
nezavislého pridélce kapacity na vefejné ptistupnych vleckach
v majetku Ceskych drah, ale i jako Znaleckého distavu zapsané-
ho ve II. oddilu seznamu tstavl kvalifikovanych pro znaleckou
¢innost, ¢inného zejména pti feSeni dopravnich nehod.
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CD ziskaly na Plzefisku
zakazku na 15 let

Josef Holek | Foto: autor vozidel vzejde z vefejné za-
kazky na dodavku az 50 elek-
trickych jednotek s kapacitou
160 mist. Cast parku poté po-
putuje na Plzensko.

,»Svyrobcem uz brzy uzavieme
ramcovou smlouvu a vozidla pak bu-

deme odebirat podle aktualni potfeby.

fislusny kontrakt generalni feditel a predse-

da pfedstavenstva CD Miroslav Kupec spolu
s krajskym hejtmanem Josefem Bernardem po-
depsali v pfimo v jednotce RegioPanter v patek
22, inora. Narodni dopravce na linku za dva ro-
ky nasadi nové elektrické jednotky. Dodavatel

DraZni afad informuje

Projeta navéstidla

S vyssim poctem vlakl se u nas zvysuje i poCet projeti navéstidel zakazujicich dalsi
jizdu, lidové feceno ,projeti na Cervenou". Zatimco v roce 2016 to bylo 126 pfipadd,
vloni to bylo 142 pripadd. Nejcastéji byla projeta odjezdova navéstidla (45x) a vjezdo-
va navéstidla (42x). Nasledovala cestova (33x) a sefadovaci navéstidla (21x). Oddilo-
vé navéstidlo bylo projeto pouze jednou. ,| z tohoto dfivodu zahajujeme odbornou
debatu o inovativnich metodach vycviku a Skoleni strojvedoucich. PFikladem mohou
byt 3D trenaZery Ci jiné moderni metody,” oznamil na Gnorovém setkani s novinari
feditel Drazniho Gradu JiFi Kolar. Inspiraci jsou pro nas evropské zemé, ve kterych se
uz nové technologie pro strojvedouci pouzivaji.

Prestupky

V 2018 jsme Fesili 371 prestupkd fyzickych osob, coZ je o 54 pfipadl méné neZ v roce
2017. Celkem 284 pokut nabylo pravni moci, v 97 pripadech doslo k jejich zaplaceni.
Neuhrazené pokuty jsou vymahany v exekucnim fizeni. U mladistvych zaznamena-
vame pozitivni trend. Jejich pFestupky se jiz neopakuji. ,Vedena spravni fizeni v téch-
to pripadech tedy plsobi i jako prevence proti dalSim pfestupkim na drahach,” fika
feditelka kancelare feditele DU Jitka Kotaskova.

Mezi prvnimi to bude pravé jedenict jednotek
pro Plzenisky kraj,* potvrdil Kupec. Piijde typo-
vé o podobné jednotky (RegioPanter), které

od loriského prosince €D nasazuji na linku PI-
zen - Horazdovice pfedmésti. , Tato investice
zapada do nasi dlouhodobé investi¢ni strate-
gie, vramci které bychom chtéli v pfistich péti
letech nakoupit nebo modernizovat vozidla pro
dalkovou i regionalni dopravu za zhruba Ctyfi-
cet miliard korun,“ doplnil Kupec.

Komfort pro kazdého

V kazdé jednotce kraj pozaduje privod¢i pro
zlepSeni kontaktu s cestujicimi a vy$si pocit
bezpeci ptijizdé. Vozidla budou velkoprostoro-
va a dobfe prithlednd, coZ také prispiva k vét-
§imu pocitu bezpeci. Nové vlaky budou vyba-
vené modernimi a cestujicimi pozadovanymi
prvky véetné elektrickych zdsuvek, technolo-
gii wi-fi urcené k bezdratovému pripojeni k in-
ternetu, pohodlnymi sedackami, klimatizaci,
stojany pro kola, najezdovou rampou, bezbari-
érovym piistupem a toaletou ¢i prostorem pro
kocarky anebo cestujici na voziku.

Nova vozidla vyjedou v prosinci 2021 - ces-
tujici na lince P2 tedy budou moci vyuZit pri-
jezdu vlaku pfes plzenské hlavni nadrazi az
do zastavky Plzen zastavka a rychleji se tak do-

stat do centra mésta nebo na spoje

MHD. Pro nékteré mizZe byt
vyhodna moznost vystou-
pit z vlaki také v mést-
ské ¢asti Plzné Doub-
ravka. Linka P2 pro-
tind cely kraj, mifi

z Klatov az do Be-

rouna.

Druha
vyrazna zména
Plzenisky kraj
na provozovatele
vlakd vypsal na kon-
ci roku 2018 vefejnou
zakazku. ,Jedna se
o velky uspéch. V Plzen-
ském kraji jde o historicky
prvni ispésné nabidkové fizeni ve-
douci k uzavteni smlouvy na patnict let. Ta-
kovych tspésnych soutézi v republice jesté
mnoho neprobéhlo. Zaroven jde o prvni soutéz
na nova vozidla v elektrické trakci viibec.
Osobné mam velkou radost, Ze se nam dafi vy-
razné zvySovat kvalitu nabizenych sluzeb
ve vefejné dopravé. Jsem presvédcéeny, Ze vefej-
na doprava ma do budoucna velky potencial
a Ze nové cestujici ziskame praveé vyssi kvali-
tou sluzeb, tedy dostate¢nou nabidkou spoji
amodernimi vozidly,“ sdélil hejtman Josef
Bernard. Do nabidkového Fizeni se kromé Ces-
kych drah pfihlasil jeden soukromy dopravce.
Byl v8ak vyloucen pro nezajisténi nabidky.
Za posledni ¢tvrtleti jde na zapadé Cech
o druhou, vyznamnou Zelezni¢ni novinku.
Ceské drahy nasazuji od zacatku platnosti ak-
tualniho jizdniho fadu na trat z Plzné do Ho-
razdovic pfedmeésti a na Plzeriské lince mezi
stanicemi Priovany a Blovice ¢aste¢né nizko-
podlazni elektrické jednotky fady 650, znamé
pod obchodnim oznacenim RegioPanter.
Od prosince 2020 budou vozidla obdobné kvali-
ty nasazena na spésnych vlacich do Chebu
a Karlovych vart. O



Rok

2014 117106
2015 116759
2016 120932
2017 137 889
2018 157633

NEJVYTIZENE)SI TRATE V SYSTEMU PID (2018)

o Praha - Uvaly (a dale do Pecek a Kolina): 37 tisic cestujicich za den
o Praha - Ricany (a dale do Bene3ova u P.): 34 tisic cestujicich za den
o Praha - Cernosice (a dale do Berouna): 27 tisic cestujicich za den
o Praha - Zelenec (a dale do Lysé nad Labem a Nymburka):

23 tisic cestujicich za den

Jak pribyvali cestujici
Pocet prepravenych osob v pracovni dny

~\| PRAZSKA
PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA

Cestujicich ve vlacich CD okolo Prahy pfibylo

Josef Holek | Foto: archiv CD

bliba Zeleznice vyrazné stoupa a s tim na-

riistd i pocet 1idi ve vlacich Ceskych drah
v okoli Prahy, respektive v Prazské integrované
dopravé. Potvrzuje to statistika, kterou nedav-
no vydala organizace ROPID, objednatel zdejsi
Zeleznic¢ni dopravy. V roce 2018 vyuzilo vlaky
na tizemi Prahy primeérneé 157 633 cestujicich
kazdy pracovni den. Meziro¢né jde o velky na-
rlst spojeny s véts§im zdjmem o cestovani pri-
meéstskou Zeleznici i se zapojenim dalSich
rychliki Ceskych drah do systému PID.

V meziro¢nim srovnani pribylo ve vlacich za-

fazenych do PID v Praze zhruba 20 tisic cestuji-
cich. ,Je todané také tim, Ze se do systému za-

pojily nové i rychliky z Prahy smérem do Kolina
a do Berouna,“ upfesnil feditel ROPID Petr
Tomd{k. ,,Pokud bychom srovnali ¢isla pfi stej-
ném poctu spojli jako v loriském roce, narostl
nam pocet cestujicich ve vlacich PID skoro

o ¢tyfiprocenta. Je vidét, Ze cestovani vlakem
v Praze a okoli je rok od roku popularnéjsi. Sou-
visitoistim, Ze stale pfidavame do jizdniho
Tadu nové spoje,“ doplnil feditel. V tomto smys-
lu zminil prosincové zavedeni novych spésnych
vlakli v barvach narodniho dopravce z Prahy

do BeneSova a Kutné Hory nebo zkraceni inter-
valu z Prahy do Ri¢an na 15 minut i mimo 8pi¢-
ky v pracovnich dnech. Nejvice cestujicich nic-
méné vyuziva vlaky ve sméru do Kolina, Bene-
Sova u Prahy a Berouna.

Pocty stale rostou

Nékolik mésicl pomaha komfortnimu cesto-
vani i dalezita novinka. Cestujici si mohou
fict o jizdenku PID i na nadrazi u pokladen
Ceskych drah - dokdZou to viechny v Praze

i StfedoCeském kraji. PocCet cestujicich, ktefi
ve vlacich vyuzivaji jizdenku PID, taktéZ neu-
stale roste.

Nejjednodussi a nejrychlej$i nakup jizdenek
Prazské integrované dopravy pro jednotlivé
cesty je v aplikaci PID Litac¢ka. Vyhledate si
v ni spojeni a rovnou si tam listek i koupite.
Stac¢ina to pouze bankovni karta, kterd umoz-
niuje platby pfes internet. Jizdenku je poté
mozno zobrazit na displeji telefonu a ukazat ji
vlakovému doprovodu. O

Vlaky do zahraniéni lakaji stale vice lidi

bliba cestovat do zahranicivlakem u Ces-

kych cestujicich roste. Ukazuji to posledni
Cisla, ktera na zacatku Gnora zvefejnily Ceské
drahy. PoCet mezistatnich cestujicich ve spojich
CD rostl pfiblizné 0 3% a dosahl 4,9 milionu osob.
Dostupnost zahrani¢nich destinaci po Zeleznici
se v minulych letech zlepSila i diky zavedeni vy-
hodnych VEasnych jizdenek Evropa.

.Cena Zelezni¢ni dopravy v zahranici, hlavné

v zapadni Evropé, je podstatné vyssinez u nas.
Mezistatni cestovani tak v kooperaci se zahranic-
nimi dopravci zpfistupfiujeme hlavné prostfed-
nictvim nabidky V&asna jizdenka Evropa,” potvr-
dila Zuzana Cechova, feditelka odboru cenotvor-
by a produktové komunikace. S v€asnou jizden-
kou mohou zakaznici Ceskych drah vyrazit z Pra-
hy do Berlina ¢i Vidné anebo Budapesti za velmi
pFiznivé ceny — prvnijmenované destinace star-
tuji na 369 korunach, madarska metropole je do-
stupnaod 527 korun.

Ceské drahy v soucasné dobé nabizeji Véasné
jizdenky Evropa ze v3ech vyznamnéjSich Zeleznic-
nich stanic v Cesku do podobné& vyznamnych sta-

PRIKLADY VCASNYCH
JIZDENEK EVROPA

Praha - Krakov od 369 K¢
Praha - Varsava od 501 K¢
Praha - Hamburk od 501 K¢
Praha - Frankfurt od 422Ke
Praha - Salcburk od 501 K¢
Ostrava - Salcburk od 501 K¢
Ostrava - Frankfurt od 562 K¢
Ostrava - Budapest od 422 K¢
Brno - Innsbruck od 764 K¢
Brno - Berlin od 896 K¢

nic v okolnich statech, tedy do Rakouska, Némec-
ka, Polska Ci Slovenska a dale napfiklad do Ma-
darska, Danska, Belgie, Nizozemska i do slovin-
ské Lublané a Mariboru.

Pomaha rychlost i kvalita spojt

Zajmu o cestovani vlakem do zahranici pfispiva

i vyssikvalita a rychlost viakd kategorie EuroCity

v barvach CD. Napfiklad Berlin je od lofiského roku
poprvé v historii dostupny vlakem za 4 hodiny.
,Pravé ve sméru z Cech do Saska a dal do severniho
Némecka jsme loni zaznamenali nejvétsi prirtstek
mezistatnich cestujicich. Stejné dlouho, tedy Ctyfi
hodiny, se jede do Lince, Vidné nebo Bratislavy,"
pripomnéla Cechova. Rychlejsi nez v minulosti je
také cesta do Budapesti, ktera dnes trva 6,5 hodi-
ny. Pfi cestach do vzdalenéjsich destinaciv Rakous-
ku, Némecku, Nizozemi nebo v Belgii je mozné ces-
tovat spoji railjet nebo rychlovlaky ICE. Ty jezdi

v nékterych Gsecich rychlostiaz 300 km/h. (hol)
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Strojvedouci stale chybi, jezdi i diichodci

Josef Holek | Foto: archiv (D

'Byt' je profese strojvedouciho mezi dopravci
velmi poptdvand, na trhu je aktualné pro-
fesionall stale malo. Mnozi uz jsou navic

v dlichodovém véku. Drazni ufad (DU) v sou-
vislosti s tim nabada dopravce, aby vice spolu-
pracovali se §kolami a obor zatraktivnili.
Osvétu v tomto smyslu délaji hlavné Ceské
drahy, které si své strojvedouci umi vychovat,
mladé adepty navic 1aka jejich stipendijni pro-
gram CéDés.

»Aktualné je vydano 9 565 licenci strojve-
doucich,“ upfesnil feditel Drazniho atadu Jifi
Kolaf. Loni ifad evidoval 661 adeptli, coZ je
0205 méné nez v roce 2017 a 0 352 méné nez
v roce 2016. Zkousky zdarné zakoncilo 471 lidi,
uspésnost tedy ¢ini 71 procent, coz je nejvice
za poslednich Sest let. ,,Po roce 2016 byla navic
zmeénéna vyhlaska o poc¢tu pokust u zkousky
kvydanilicence. Z neomezeného na tfi. Méli
jsme adepty, ktefi to zkouseli i jedenactkrat,“
doplnil Kolaft.

S ispésnosti uchazeci a pfipravenosti
adeptll na zkousku ale roste i pocet senior-
skych pracovnikid. DrazniGifad jich eviduje
10,8 procenta. ,,V dichodovém véku, tedy 65

avice let, je nyni 1 034 strojviidcii. Pétapade-
sat strojvedoucich je ve véku nad 7o let,“ vy-
pocital §éf DU. Naopak vice neZ tisicovka
,masinfira“ je ve véku do 30 let, tedy 10,6 pro-
centa. Licenci drZi 9 514 muzi a 51 Zen, pfi-
cemz nejmlads$im strojvidkynim je 21 let,
nejstarsi 59. Primeérny vék vSech je 48,6 let.

Spoluprace se skolami

DrazniGifad tedy nabada dopravce, aby aktivné
spolupracovali se Skolami, zatraktivriovali po-
volani a zahajili nabor novych adeptd. ,,Nena-
stala krizova situace, neni ohroZena bezpec-
nost, ale diichodovému véku se bliZi silné ro¢ni-
Ky a je nutné si uvédomit, Ze i onéch 11 procent
dtichodcti miZe kdykoliv skoncit,“ varoval Ko-
1af. Ceské drahy proto uz pied lety nastartovaly
stipendijni program CéDés, pii kterém

na stfednich $koldch kromé spravkait a viakve-
doucich hledaji i strojvedouci. Dlouhodobé bézi
iklasicky nabor.

Pokud chtéji adepti uspét, musi byt zdravot-
né zplsobili, nutnosti je minimalné ukoncené
stfedni vzdélani s vyucnim listem strojniho,
elektrotechnického, stavebniho nebo dopravni-
ho zaméfeni nebo tplné stfedni vzdélani s ma-
turitou. Ceské drahy zajistuji i odborny kurz.
Primérna hruba mzda strojvedouciho véetné
ptiplatkd dosahuje u velkych dopravcii, mezi
kterymi hraji prim pravé CD, vice neZ zhruba
4o tisic korun. Jde o nartist o osm procent. O

ODEBRANE LICENCE

Rk Zudazdra VS catkem
2016 120 7 127
2017 56 53 109
2018 55 58 113

ODEBRANE LICENCE
STROJVEDOUCIHO

Drazni Grad informoval i o poctech ode-
branych licenciv poslednich letech. Za-
timco v roce 2016 jich DU odebral 120,
vroce 2017 jich bylo 56 a loni 55. ,Licenci
Ize odebrat, podle zakona, ze tFi dtvodd.
Strojvedouci nespliiuje zdravotni pod-
minku, o odnéti sam pozadal anebo pre-
stal spliovat podminku spolehlivosti,
tedy napriklad nema Cisty trestni rejst-
fik," vyjmenoval Jan Lehovec, feditel sek-
ce provozné-technické Drazniho tradu.
Pokud prestane strojvedouci spliiovat
odbornou zpUsobilost (neni proskoleny,
porusi predpisy apod.), nelze mu odebrat
licenci, nicméné dopravce mu ode-

bere osvédceni (profesni priikaz).

~

Zelezniénich pfejezdi je pfilis, ruSeni nadbyteénych je slozité

Poéet Zeleznicnich prejezd(l klesa. Ovsem ne
tak rychle, jak by si pfedstavoval Drazni (rad.
Zatimco v roce 2010 bylo na siti 8 406 prejezdd,
lonijich bylo jen 0 548 méné. Za ruSenim stoji
predevsim zvy3eni bezpecnosti provozu —silnic-
niho i Zelezni€niho. Ufad navic pfipomina, Ze cely
proces nenivlbecjednoduchy.

Pred tfemi roky navic vesla v platnost novela
silni¢niho zakona, ktera dala kompetenci k ruseni
Zeleznicnich prejezdd na Gcelovych komunika-
cich silni¢nim spravnim Grfadd@m. A pravé kvali to-
mu se pravdépodobné cely proces pfibrzdil.

Do roku 2016 si totiz tyto GFady rozhodovaly jen
o zruseni prejezdl na silnicich prvni, druhé a tfeti
tFidy. O osudu pFejezdl na Gcelovych komunika-
cich (Casto v lesich, mezi polnostmi) rozhodoval
Drazni Gfad. ,Do roku 2016 se nam tempo dafilo,
ale od té doby neni zruseno tolik pfejezdd, kolik
bychom si pfedstavovali,” potvrdil Martin Roedl|,
feditel sekce stavebniDrazniho tfadu.
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RUSENI

ZELEZNICNICH PREJEZDU
Odstranéni Zmeéna

Rok pfejezdi zabezpeceni

2016 25 229

2017 4 217

2018 10 139

Zdroj: Drdzni drad

Objizd'’ka 10km

Nyni o zruSeni rozhoduji zminéné silni¢ni spravni
Grady. Rolialev celém procesu hraji individualni
zajmy rliznych subjektd. ,Proti rusenijsou hlavné

samospravy. Starostové si pozvou napfiklad ze-
médélce, ktefi hlasi, Ze pfes prejezd jezdii presto,
Ze tam rostou dvoumetrové bFizy a zavory nebyly
podle zaznam{ vypravcich dva roky odemceny,”
uved| Roedl pFiklad. ,KdyZ jsme pfejezd odstranili
na zadost Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, odvo-
lala se obec, v opacném pfipadé se zase odvola-
valaSZDC."

Ministerstvo dopravy uz ve spolupraci se zainte-
resovanymi Gfady pfipravuje legislativu, nebot
podle néj nelze navySovat bezpecnost dopravy bez
spoluprace viech. ,Zakon by tedy napriklad mél
jasné stanovit maximalni mozZnou objizdnou trasu.
Hovofise o deseti kilometrech,” zminil Roed|.

Dnes na Zelezni¢ni siti neexistuje nezabezpe-
Ceny prejezd. Kazdy je chranén alespon vystraz-
nymi kfiZi. Nutno je respektovat, a pokud se tak
nestane, pak i vlak velikosti motorového vozu fa-
dy 810 dokaZe udélat zauta hromadu Srotu
a usmrtit posadku. (hol)
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Pouha dvé desetlletl krlzovaly Némecko modro-Sedobilé
soupravy vlaki InterRegio. PrestoZe se jedna o docela kratké
obdobi, do historie némeckeé Zeleznice a cestovani se zapsaly

docela vyrazné. U dalkovych Zeleznicnich linek pfinesly novou
kvalitu cestovani a v oblasti vyuZiti a (idrzby vozového parku

odstartovaly novy pristup v prodlouZeni Zivotnosti a jeho
omlazeni prostrednictvim kompletni vymény interiéru.
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Petr Stihlavsky | Foto: sbirka DB Museum Niirnberg

vovaly v 80. letech 20. stoleti ,,nemocné-

ho starce“. Prvni vlak s némeckym ozna-
¢enim pro rychlik D-Zug - Durchgangswagen-
zug, Durchgangszug - tedy vlak s priichozimi
vagony s ulickou a pfechody mezi vozy, vyjel
na trat Berlin - Kolin nad Rynem 1. kvétna
1892. Béhem 100 let provozu rychliki se usku-
te¢nila nékolikera vymeéna vozového i lokomo-
tivniho parku i fada inovaci. Ve 20. letech
20. stoleti se naptiklad objevila kategorie Fern-
schnellzug se zkratkou FD. To byly zvlast rych-
1é a komfortni vlaky. Od 30. let byly v provozu
vlaky FDt, které byly vedeny motorovymi jed-

notkami a patfily mezi ,1étajici“ spoje.

'R ychliky némeckych Zeleznic DB predsta-

Stolety nemocny stafec D-Zug

V 70. letech pfedstavovala inovaci kategorie
vlakl City-D-Zug a v 80. letech vlaky kategorie
FernExpress se znackou FD. Nebylo jich mno-
ho a tvofil je béZny park vozii, s nimiz se ces-
tujici setkavaliivjinych rychlicich.

Koncepce vagond se za 100 let od zavedeni ka-
tegorie D-Zug zasadné nezménila. Stdle §lo o tra-
di¢ni vozy s postranni uli¢kou a fadou oddild.
Vozovy park rychlik{i DB v 80. letech ani nepfed-
stavoval néjaké moderni vozy. Typ UIC-X byl
zkonstruovan jiz v 5o. letech, a prestoze se jed-
notlivé série do konce 70. let technicky vylepso-
valy, naptiklad dostaly nové otocné skladaci dve-
Te, sklopné schtidky nebo vylepSené podvozky,
posledni série dokonce s magnetickou brzdou,
takZe jejich maximalnirychlost se postupné
zvedala z piivodnich 140 aZ na 200 km/h, z po-
hledu cestujiciho k velkym zméndm nedoslo.

KdyZ v roce 1979 nabidla DB sit rychlych spojil
InterCity v hodinovém intervalu s vozy 2. ttidy,
jesté vice tim ,,podlomila zdravi dédecka“ D-Zug.
Zatimco pocet cestujicich ve spojich InterCity
do poloviny 80. let vzrostl o0 84 % a stoupal profit
z jejich provozu, zajem o rychliky klesal. Za stej-
né obdobi byl pokles pfepravniho vykonu ¢tvrti-
novy a zvysovala se jejich ztratovost, navzdory
tomu, Ze obsluhovaly podstatné vice mist.

V poloviné 8o. let dosla situace tak daleko, Ze
DB sestavila tym experti, ktery mél navrhnout,
co se skomirajicimi rychliky. Jejich zjiSténi byla
neradostna. Na zakladé analyz dosli k zavéru,
Ze pii zachovani soucasného stavu budou v roce
1992 generovat vlaky D-Zug ro¢ni ztratu 600 mi-
lionti DM. Pokud bude zachovana stavajici kva-
lita a upravil by se pouze jizdni fad na taktovy,
predpokladaly analyzy ztratovy provoz ve vysi
90 miliond DM ro¢né. Pouze tieti koncept navr-
hujici kompletni zménu na moderni produkt
daval nadéji na ziskovy provoz s profitem 30 mi-
lionti DM za rok. Rozhodnuti bylo jasné.

Nova koncepce pro rychliky

Pracovni tym navrhnul kompletni proménu
rychlikl pracovné oznaceny XD-Zug. Starym
rychlik@im mél pfinést novou image a hlavné
cestujici. XD-Zug mél nabidnout srovnatelnou
rychlost, pravidelny intervalovy jizdni fad

a komfort, jaky poskytovaly iispésné viaky
InterCity, ale mély slouzit k obsluze mensich
meést od 20 000 obyvatel a dileZitych lazeni-
skych a rekreacnich oblasti. Némecko mélo
postupné pokryt 18 linek, které by jezdily

v dvouhodinovém intervalu. V nékterych frek-
ventovanych usecich, naptiklad mezi Ham-
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burkem a Hannoverem nebo v idoli Ry-
na, mély byt proloZené a interval
zkracen na jednu hodinu.

Maximalni rychlost souprav mé-
laumoznit rychlost 200 km/h
avzdalenost stanic se méla pohybo-
vat mezi 20 a 50 kilometry. Délka po-
bytu v nacestnych zastavkach by-
la uvazovana 2 minuty. Pri-
meérna rychlost méla byt ales-
pori 9o km/h. Spoje mély byt
urceny pro cestovani i do men-
Sich mést v regionech a se
stfedni cestovni vzda-
lenosti kolem 150 kilo-
metril. Délka jednot-
livych linek pak byla
uvazovana do 500 kilo-
metr{l. Vlaky se mélo
cestovat bez pfiplat-
kunarozdil od sité
InterCity.

Pocitalo se s tim, Ze
na palubé vlakl bude
také lepSi servis nez
ve vét§iné dosavadnich
rychlikl. V soupra-
vach mél byt zafazen
bistroviiz, ktery by nabi-
zel napoje a drobné obcer-
stveni. Uspofadani sou-
pravy mélo byt skupinové
stejné jako u vlakd InterCity,
coz usnadnilo cestujicim ori-
entaci pfi hledani pfislusného vozu.
Standardni souprava méla mit jeden viiz
prvni tfidy, pak servisni viiz s bistrem,
misty pro vozi¢kate véetné bezbariérové
toalety, oddilem vlakového doprovodu
a nékolika misty 1. tfidy a 6 vozi 2. tfi-
dy. Pozdéji byl tento koncept jesté rozsi-
fen o vozy 2. tfidy s misty pro pfepravu
jizdnich kol.

Zmeénilo se i jméno nové narozeného
produktu na InterRegio. Podobnosti nava-
zovalo na uspésné vlaky InterCity a zaroven
vystihovalo, Ze spojuje mensi mésta v regio-
nech.

Staré vozy v novém designu
Podstatnou zménou mél projit vozovy park.
Omezené prostfedky neumoznily nakup no-
vych vagoni, jako tomu bylo u vlakl InterCity
na pocatku 8o. let, a tak se naslo feSeni v kom-
pletni pfestavbé starsich rychlikovych vozi
typu UIC-X. DB méla prvni zkuSenosti s po-
dobnou tpravou piizavadéni konceptu City-
Bahn na nékolika regionalnich drahach v roce
1985. Tehdy prosly omlazovaci kiirou osmidve-
fové regionalni vozy Silberling. Pro nové rych-
liky byla pfipravena ale jesté véts$i proména.
Pod heslem ,,Zug zum Wohlfiihlen*, ¢esky
bychom fekli ,vlak, ve kterém se dobfe citite“,

zpracovala designova studia revolucni feseni
interiéru. Vitézny navrh soutéZe vyhlasené
designovym centrem DB v Mnichové byl Jens
Peters a ateliér BPR ze Stuttgartu.

Interiér vozi 2. tfidy byl rozdélen do nékolika
rlzné velkych prostorti od klasickych kupé
po velkoprostorové oddily s 15, resp. 20 misty.
Cast sedadek byla umisténa proti sobé&, ¢ast
za sebou jako v letadle. Vice mista i pro vysoké
lidi nabizelo mirné posunuti sedacek navzajem
imensi pocet mist v oddilech. Misto Sesti mist
bylo v klasickém kupé jen 5 sedacek. Pocet kla-
sickych sedacek tak klesl ze 72 na 60. Zvétsil se
prostor pro zavazadla a kabaty a pfibyla détska
sedacka u okna. Tu bylo moZné pouzit ik odlo-
zenimalych pfirucnich zavazadel.

ROZSAH DALKOVE DOPRAVY DB V ROCE 1997

Kategorie

ICE/IC/EC IR

Pocet zastavek

80 (20%)

320(80%)

Rozsah sité

8700km (44 %)

11100km (56 %)

Samostatné obsluhovana sit
(bez prekryvu obou skupin)

2800km (35%)

5200km (65 %)



=T

VYVO) POCTU it
SPOJU INTERREGIO

rok pocetspojd

1988 11
1989 47
1990 76
1991 130
1992 147
1993 234
1994 380
1995 502
1996 564
1997 484
1998 521
1999 428
2000 466
2001/2002 382
2003 13
2004 12
2005 8
2006 9

Pozn.: 2001+2002 - jizdni fad platny od 10.6.2001 do 14. 12. 2002

V interiéru byly pouzité moderni materialy
a vyrazné pastelové barvy. Sténdm a doplii-
kiim dominovala svétle Seda a piskové Zlutd
barva. Sedackam ve 2. tfidé peprmintoveé zele-
naavi. tftidé malinové cervend. Klasické rov-
né stropni panely nahradily desky s tvarem
vin. V interiéru bylo hojné pouzité sklo. To na-
§lo uplatnéniv celosklenénych vnitinich dve-
Tich, pfepdZkach iv policich na zavazadla.
Pfed zahajenim samotné pfestavby vozli bylo
uspofadani nékterych casti interiéru ovéfeno
dokonce na maketé v métitku 1:1.

V 80. letech zvolila DB natér vozl podle pro-
duktovych nabidek. Cervenou obdrzely rychlé
expresni vlaky, v praxi tedy spoje IC/EC, tyrky-
sové zelenou regionalni soupravy a oranzovou
méstské vlaky S-Bahn. Pro InterRegia padla
volba na modrou. Ta je odli§ila také v jizdnich
fadech od Cervenych spojii IC/EC, pozdéjiilICE,
a Cerné uvadénych regiondlnich vlaka.

Inovace i v organizaci prace
Modernizaci byla povéfena spole¢nost PFA
Weiden (Partner fiir Fahrzeugausstattung),
kterd byla zfizena jako joint venture DB s 51%
a spole¢nosti Flachglas AG. Firma sidlila v by-
valych a jiz nevyuzitych dilnach DB, diky Ce-
muz byly v regionu blizko ¢eské hranice vytvo-
feny nové pracovni pfilezitosti. Pracovni haly
prosly rozsdhlou modernizaci. Vybaveny byly
novymi mobilnimi zafizenimi pro pfesun roz-
pracovanych vozi po hale bez koleji a uplat-
nén byl revoluéni styl prace.

Misto klasického vyrobniho postupu a roz-
déleni pracovnich skupin podle obord byly vy-
tvofeny tzv. Meistereien, skupiny zameéstnan-
cti rznych femesel, které mély na starosti
kompletni praci na voze od zacatku az do kon-
ce. U této organizace prace se pfedpokladala
vét$i odpovédnost za odvedené dilo, ale i vétsi
spokojenost zaméstnanci, jenze do té doby ne-

Inter Regio 2646

Cottbus-

Leipzig- Halle- Magdeburg- Hannover-
Dortmund- Essen- Krefeld-
Aachen

o LT O

byl u tak rozsahlé produkce tento zptisob prace
vyzkousen. Firma PFA se tak stala urcitou ,,la-
boratofi“ pfi organizaci prace, kterou sledova-
la fada odbornikti. Prvni modernizované vozy
opustily weidensky zavod 11. kvétna 1987.

Pavodni vyrobni sortiment doplnil od roku
1992 vagony s osmi misty pro jizdni kola. Tisi-
civiz byl ve Weidenu predan 28. kvétna 1993.
V roce 1995 doplnilo soupravy InterRegio dva-
cet fidicich vozil 2. tfidy s vétsim viceicelo-
vym oddilem, napft. pro jizdni kola. Ty mély
zefektivnit provoz na v Némecku cetnych hla-
vovych nadrazich a pozdéji se vyznamné
uplatnily ve spojich InterCity.

Kmodernizaci byly pfistavené riizné fady
vozill UIC-X z let 1966 aZ 1978, napt. fady Am 23,
ABm?** nebo Bm?+4a Bm?5, V 90. letech k tomu
pridal vychodonémecky zavod v Halberstadtu
dal$ich pfibliZzné 300 vozil rekonstruovanych
zvychodonémeckych vozli napi. fady Am>*,
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Svého Casu se uvazovalo o ndkupu némeckych vozi Bimz a Bimdz pro rychliky CD. Vznikla i jedna vzorovd rekonstrukce v barvdch €D s oznaCenim Bmeer.

HLAVNI TYPY VOZU INTERREGIO

Rada Poéetvoz(i Popis

Aim(z) 166

Viz 1. tfidy s 5 klasickymi a dvéma velkoprostorovymi oddily s 50 misty k sezeni

ARkimbz 156

Viz 1. tfidy s kapacitou 18 mist k sezeni, bistrooddilem s pfipravnou jidel,

misty pro osoby na voziku v€etné bezbariérového WC a sluzebniho oddilu

Bim(z) 812
s 60 misty k sezeni

Viz 2. tfidy s 5 klasickymi oddily a 2 oddélenymi velkoprostorovymi oddily

Bimd(z) 194

V{z 2. tFidy se 4 klasickymi a 2 oddélenymi velkoprostorovymi oddily

s kapacitou 55 mist k sezeni a 8 jizdnich kol

Bimdzf 20

Ridiciv(z 2. tfidy se 40 misty k sezeni a vice(€elovym oddilem

pro uloZeni jizdnich kol a objemnych zavazadel

ABom?» nebo Bom?®* s podvozky GP 200 vyra-
bénych v tamnim zavodé v letech 1984 aZ 1990.
Nakonec DB disponovala 1348 vozy v designu
InterRegio nékolika riznych fad.

Pro dopravu vlaki byly zvoleny prakticky
vSechny typy rychlikovych lokomotiv DB i by-
valé DR. V Cele spojti tak bylo mozné vidét
starsi fadu 110 i mlads$i 111 nebo 112 (ex DR),

v tdoli Mosely fadu 181.2 a na rychlych tratich
103, 120.1 a 101. Na neelektrifikovanych tra-
tich to byly fady 218 i Ludmily 232 (ex DR) nebo
rumunské ponorky 219 a 229 (ex DR).

Jen dvé desetileti provozu
Prvni spoje s reklamnimi slogany ,,Die neuen
Verbindung im Zweistundentakt“ a ,, InterRegio.
Das neue Kapitel des Bahnfahrens, tedy , Nové
spojeni kazdé dvé hodiny* nebo ,Interregio. No-
va kapitola v Zelezni¢nim cestovani“, vyjely
25. 9. 1988 na trat Hamburk - Kassel/Fulda.
Postupné prechizely rychliky D-Zug do nové ka-
tegorie InterRegio (IR) i na dalsich tratich.
Rozsah linek InterRegio se v prvni poloviné
90. let utésené rozristal a po padu komunis-
tického rezimu v NDR zacal pokryvat i (budou-
ci) nové spolkové zemé. V jizdnim fadu 1993/94
jiz bylo v provozu 12 linek InterRegio a 13 rych-
likovych linek, u kterych byl zaveden taktovy
jizdni fad, ale zatim pouzivaly starsi vozy.
Vlaky InterRegio zamiftily také za hranice,
veetné Ceské republiky, i kdyZ u nas pod jinou
kategorii. Jejich cilovou stanici byla Praha.
Jezdily také do Amsterdamu, Innsbrucku, Lu-
cemburku, danského Padborgu, polského
Olsztynu a dal§ich zahrani¢nich destinaci.
Pocatkem 9o0. let se nadéjné vyvijelo také
hospodafeni. V roce 1992 vykazaly linky Inter-
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Rekordmanem
mezi vlaky InterRegio byl
spoj IR 2479 Liineburger Haide
Stralsund - Hamburg - Frankfurt
- Koblenz, tedy od Baltského mote
napf¥ic celym Némeckem az
ke Svycarské hranici. Jeho trasa
méfFila 1 189 kilometrt, bylo na ni
44 zastavek, doba jizdy byla 13 h.
9 minut a cestovni rychlost
90,4 km/h.

Regio kladné hospoda-
feni 9 milioni DM,
zatimco rychliky se
propadly do ztraty

vice neZ 110 milion@
marek. Ve ztraté se
pohybovaly také
zbrusu nové rychlo-
vlaky ICE (<77 mil.

DM), naopak vlaky IC/
/EC tahly s profitem 492
mil. marek celou dalko-
vou dopravu do zisku.

Nejvétsirozsah s 564
spoji dosahla sit InterRe-
gio vroce 1996. Ve druhé poloviné 9o. let ob-
sahovala az 21linek s primérnou délkou
333km, primeérnou vzdalenosti stanic 3o0km
a prumérnou cestovni rychlosti 91 km/h. Ces-
tovni rychlost u jednotlivych linek se podle
stavu infrastruktury, charakteru trati a typu
vozidel pohybovala mezi 85 a 117 km/h.

JenZe v tu dobu uz se za¢ind nad ,,novymi
rychliky“ smrakat. Reforma Zeleznic v roce
1994 udélala z DB akciovou spole¢nost a do po-
pfedi se dostal profit firmy. InterRegia sice
docela spésné vyresila problém starych rych-
ik, ale protoZe fada linek a spojl obsluhova-
la okrajové nebo fidce osidlené regiony, jejich
vytiZeni bylo podstatné mensi nez u vlaki
ICE/IC/EC a rozhodné nebyla tak ziskova.

Do nové hospodaiské koncepce tehdejsiho ve-
deni DB tudiZ nezapadala. Proto bylo rozhod-

nuto tuto kategorii vlak{ utlumit. Rentabilni
linky byly pfevedeny do kategorie InterCity,

v zasadé bez zmény kvality a rychlosti, ale

s vy$s§im pfiplatkovym jizdnym, a nerentabil-

nilinky byly bud zruseny bez nihrady, nebo
nahrazeny regiondlnimi vlaky objednavany-
mi a dotovanymi regiony.

Prvni IR linka od roku 1999 nové vedena jako
IC byla Koln - Leipzig. Nasledovaly dalsi linky,
napi. Oldenburg - Bremen - Hannover - Mag-
deburg - Halle - Leipzig - Dresden, Amster-
dam - Hannover - Berlin, Karlsruhe - Stutt-
gart - Niirnberg. Pod regiony do zdvazkové do-
pravy bylo pfevedeno ptiblizné 5 ooo vlkm,
tedy vice nez tfetina vykond InterRegia.

Vlaky InterRegio, a koneckoncti vlastné
irychliky, v Némecku dojezdily v roce 2006.

Uplné posledni vypraveny spoj této kate-
gorie byl 27. kvétna 2006 vlak IR 2282
Chemnitz - Berlin. Tak trochu
paradoxem je, Ze s ukoncenim
provozu vlakid InterRegio
prisla v Némecku o pfimé
dalkové spoje nejen mala
meésta od 20 000 obyva-
tel, pro ktera byly ptvod-
neé predevsim urceny, ale
dokonce i nékterd velka
mésta jako jsou Chem-
nitz (témér 250 ooo oby-
vatel), Gera (cca 95 000
obyvatel) nebo zapadoné-
mecky Heilbronn (118 ooo
obyvatel).

Inspirace pro zahranici

Kategorie a koncept vlakl InterRegio inspi-
rovaly i dal$i Zeleznice véetné Ceskych drah.

V nasem ptipadé byl pfevzat koncept pfi mo-
dernizaci 34 vagonti v MOVO Plzen v letech
1992 aZ1994. Tyto vozy maji zachovany 3 kla-
sické oddily a vytvofeny dva dvouoddily pro 10
osob a jeden trojoddil pro 15 osob. Kapacita vo-
z1 je pouhych 53 mist k sezeni oproti stan-
dardnim 80. Z poc¢atku byly pouZity i rizné
originalni dily z produkce zavodu PFA. Dnes
maji tyto vagony oznaceni Bee”s,

Vlaky InterRegio zavedla v roce 1995 také §vy-
carskd SBB. Mély podobny vyznam jako v Né-
mecku. Jednalo se o byvalé rychliky, u kterych
byly soupravy nahrazeny modernimi klimatizo-
vanymi. Na rozdil od vlakd InterCity maji vice
zastavek. V prosinci 2004 zrusila SBB klasické
rychliky a nahradila je spoji InterRegio nebo Re-
gioExpress. Stejnou kategorii zavedla pro linku
Chur - St. Moritz i u tizkorozchodna RhB.

Kategorie vlakll InterRegio nékde jen jazyko-
vé mirné modifikovana se objevila také v Por-
tugalsku, Italii, Belgii nebo v Polsku.



LIDE A PRIBEHY

Zranény strojvedouci pomahal
cestujicim po stretu na prejezdu

Jednim z fady ocenénych zaméstnanci Ceskych drah, ktefi vykonali mimofadny ¢in nad rimec plnéni svych pracovnich
povinnosti, se stal i pétadvacetilety strojvedouci Tomas Stransky z Olomouce, ktery pracuje na tamnim Regionalnim
pracovisti Oblastniho centra provozu Vychod. Tomas Stransky obdrZel ocenéni generalniho feditele CD za bleskovou

a neziStnou pomoc cestujicim ve vlaku, ktery narazil celné na piejezdu do nakladniho automobilu.

Martin Hardk | Foto: autor

D evatenactého zaii 2018 nastupoval stroj-
vedouci Tomas Stransky ve ¢tvrt na de-
vét veCer na no¢ni sménu, kterd byva podle je-
ho slov zpravidla klidnd a bezproblémova. Pl
hodiny pfed piilnoci odvezl posledni spoj ve-
deny jednotkou fady 814 z hanacké metropole
do Moravského Berouna, kde mél pferusenou
pracovni sménu. Par hodin se prospal a brzy
rano se vracel s prvnim ,,délnickym* vlakem
nazpét. ,Vzpominam, Ze i rano byly idedlni
povétrnostni podminky, sucho, dobré rozhle-
dové pomeéry, jednotka §lapala jako hodinky.
Vétsina cestujicich pospavala, a to aZ do oka-
mziku, kdy jsme se bliZili pfed patou ranni

k olomouckému hlavnimu nadrazi. Asi pil ki-
lometru pfed vjezdem do stanice je ve ¢tvrti
Bélidla zeleznic¢ni pfejezd se svételnou signa-
lizaci. Jasné jsem vidél, Ze sviti ¢ervena pte-
rusovana svétla. Jde o ponékud netypicky pre-
jezd, pres ktery jezdi i tramvaje, proto mu vé-
nuji zvySenou pozornost. A to se mi vyplati-
lo! V jedné vtefiné jsem zahlédl na levé strané,

jak se na prejezd doslova riti nakladni auto-
mobil s navésem, ktery ale evidentné nebrzdi.
Okamzité mi doSlo, Ze pfejet nestihne a stiet
je nevyhnutelny. Proto jsem zacal rychlo¢inné

“

brzdit a §lapl na pedal lokomotivni houkacky,
Tika strojvedouci Tomas.

Narazu se nedalo zabranit
Pan strojvedouci fika, Ze v ten moment v ném
doslova ,hrklo“, Uvédomil si, Ze kdyz se rozje-

TOMAS STRANSKY

Po studiu Stfedni elektrotechnické skoly
v Olomouci v oboru slaboprouda elek-
trotechnika zacal studovat obor bez-
pecnostia managementu na Univerzi-
té Tomase Bative Zliné. V roce 2016
odesel k Ceskym draham, kde absol-
voval kurz na strojvedouciho, a od roku
2017 jezdi samostatné na vlacich regio-
nalnidopravy v Olomouckém kraji.

ta ,hmota“ motorové jednotky a nakladniho
automobilu secte dohromady, tak je jasné, co
nastane. Fyzika je neomylna. ,Ve se sebéhlo
tak rychle, a a¢ jsem se snazil utéct ze stano-
visté, nepodafilo se mi to. Slo doslova o mili-
sekundy. Jen jsem se zvedl ze sedacky, otocil se
a vtom se ozvala velk4 rana. Bylo to jak ve snu,
upadl jsem a chvili ¢ekal, co bude, a zda to vii-
bec preziji. Hlavné bylo velké Stésti, Ze kami-
on s navésem nevezl néjaké plechy, ale krabice
s bojlery, které jsou obalené tésnici hmotou,
takZe nic nastésti neproslo vlakem, thony do-
znalo hlavné stanovi$té RegioNovy. Vlak na-
razem odmrstil navés kamionu do strany a di-
ky kinetické energii je§té RegioNova popojela
par desitek metrd. Byl jsem jen lehce ranény
azprvu jsem to ani nevnimal, aZ pozdéji v sa-
nitce. To rdno nade mnou musel doslova bdit
andél strazny.*

Pomahala také viakvedouci
Pak pry nastoupil adrenalin, a tak Tomas
Stransky nastésti funkéni vysilackou zavolal
vypravéimu do stanice, kterého o situaci in-
formoval a pozadal o ptijezd sloZek zachran-
ného integrovaného systému. Hned poté ode-
Sel s kolegyni vlakvedouci Petrou Matous§ko-
vou, kterd je také mezi ocenénymi zamést-
nanci, zkontrolovat zdravotni stav cestujicich.
,Lidé byli spiSe v Soku, takZze ve vlaku nebyl
ani kfik ¢i nafek. S kolegyni jsme zjistili, Ze
fadalidi ma naraZzeniny hrudniku a rukou,
tak jsme je provizorné osetfili. Nékteré cestu-
jicijsme museli uklidnovat, protoze byli v psy-
chickém Soku. Do péti minut byli na misté ha-
si¢i, a o malinko pozdéji i prvni sanitky. Poné-
kud hofce na mé zapiisobilo, Ze nejrychleji byl
na misté nehody kameraman z jedné soukro-
mé televizni stanice. To bych snad ani nechtél
komentovat.“ Nehoda zpiisobila dokonaly do-
pravni kolaps v severni ¢asti Olomouce véetné
prerusené tramvajové dopravy do ¢tvrti Pavlo-
vi€ky. Z nejblizsi stojici tramvaje si udélali za-
chranéfti provizorni obvazisté, odkud se zra-
nénizacali rozvazet do mistnich nemocnic.
,»Byla to pro mé velkd zkuSenost, kterou bych
snad ani nemusel prozit. Do té doby jsem znal
modelové situace jen z pfedpisti, nyniuz ji
mam doslova pod klizi, a tak diky tomu jed-
nam daleko rychleji a 1épe pfedvidam situ-
ace. A kdyz vidim jakykoli automobil, ktery
ma snahu nerespektovat piedpisy ptijizdé
pfes pfejezd, tak pro jistotu sniZuji preven-
tivné rychlost... Bezpeci ctim nade vSe,“ vy-
svétluje Tomas Stransky.
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Bohumin vs. Cesky Tésin

NadraZni restaurace v Bohuminé a Ceském T&Siné nejsou Zadny $lagr. Spole¢nymi jmenovateli budiz jeden kraj,
Zeleznice €. 230, zima v lokalech a nemoznost se poradné najist. A kdyZ, tak za nekrestanské penize.

Josef Holek | Foto: autor

ySlenka vyrazit do mist, kde se mluvi

,kratce, bo neni ¢as“, ve mné hlodala uz
fadu mésicli. Nidrazni restaurace v Cechach
mam vcelku dobfe zmapované, tak proc se ne-
podivat dal na vychod a nezkusit gastro zazemi
nadrsném Ostravsku. Tam, kde Zije lid svéraz-
ny a ptimy, a jenz si ze zpovykanych a uknioura-
nych Prazakd tropi upfimnou legraci? Nadseni
a sounalezitost mé, Zapadocecha se zarytymi
stereotypy sméfujicimi proti pragocentristim,
po navstéveé zdejsich nddrazek opustila. Zejmé-
na poté, co jsem se... Ale nepfedbihejme.

Do stfedobodi obfich Zelezni¢nich kfiZovatek
jsem zamifil v nejvétsich letosnich mrazech.
Venku minus deset, bohuminské niddrazi oku-
povalo jen par maminek s koc¢arky miticich na-
kupovat do nedaleké Ostravy. Skrz vestibul vstu-
puji do hospody, na prvni pohled si v§imam C¢is-
tého a vcelku voriavého prostfedi. Vchod je pii-
mo z ekarny, ze zdi necpi zaZrany kouf.

Polévka tu neni grunt

Tohle vypada na prima posezeni. Jenze uz

ve Svitavach mi mrznul zadek. A v Bohuminé

zas. Pristé si budu nosit vlastni podsedak.
Objednavam si desitku Budvar za 26 korun.

,Kjidlu mame jen pizzu a rozpékané panini,“

doplriuje pan hostinsky. Vybirdm Sunkovou se

syrem a trochu mé mrzi, Ze si nemohu objednat

obligatniho utopence nebo naklddany herme-

lin. Beztak dostanu jen rozmraZzeny polotovar.
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40%
P
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© tfidruhy cepovanych
piv, Cisté sklo

o Cisto, bezzapachu

© mily a hbity pan
hostinsky

© moZznost nakupu
cigaret, platba kartou

=

© jenrozpecené
polotovary a draha
polévka

© chladno
© nenividét na vlaky
o prilis hlasita televize

Ma domnénka se potvrzuje zahy. Hostinsky vy-
tasi zmrazaku zmrzlou placku a $up s ni do trou-
by. Pfimo v lokale, Zddna kuchyné. Také proc.
Pfipohledu do proklaté hladového menu mé jes-
té zarazi cenovka u denni polévky. Za ni tu chté-
ji neuvéritelnych 46 korun. A vézte, Ze ji nebude-
te jist ze stfibrného podnosu zlatou 1Zici! To i ten
Trautenberk jedl skromnéji, kleju pod vousy.
Trouba po par minutach zacinka a hostinsky
mi serviruje tu ohfatou nadheru. Abych si pizzu
vylepsil, pfihazuje keCup a dresink s ndzvem Ti-
sic ostrovil. Pokud se nemylim, pak ten se spise
hodi do salatli. Zfejmé mistni specialita. Pojim
pizzu bez chuti za necelych 9o korun, dorazim
budéjovickou desitku (pro¢ neto¢i néco mistni-
ho?) a chce se mi zase jit. Neni nic, co by mé nu-
tilo se rozsedét a udélat utratu. Ze neni vidét
na vlaky, uzje v souctu jen malickost.

Prijdou si popovidat

Urcitym plusem budiz casté navstévy Zelezni¢ni-
ho personalu. Nechodi na pivo, snad jen po §ich-
té. Mnozi se tu zahtivaji kavou anebo ¢ajem.
Provozni personal si krati ¢as klabosenim, je zde
moznd vice zabavy nez ve stfedisku vlakovych
Cet. Alespor se dozvim néjaké drby a postiehy

z provozu. Byt jsem se - inkognito - ve spolec-
nosti vlakvedoucich, posunovacdi, strojvedou-
cich a dalsich provozaki chvili citil jako doma,
negativa prevazuji. Mizerné rozpékané jidlo,

na mistni poméry vysoké ceny, chladno a hlasita
televize nabizejici hbité otocky Chucka Norrise
mé nepfesvédcily k dalSimu navratu.
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Ceskotésinské zoufalstvi

Titulem nejhors$i nddrazni restaurace se podle
mého nazoru az doposud pysnil prazsky Rado-
tin. A dlouho jsem zil v pfesvédceni, Ze zadna ji-
na hospoda se ji nepfiblizi, nevyrovna ¢i snad
neptekona. Vzdyt Radotin si z naSeho hodnoce-
ni odnesl jen pét procent! Cesky Tésin vsak za-
utocil na prvni metu. Jak tohle dopadne?

Dalsi z fady nadraznich restauraci, kde bych
ocenil hubertus. Je tu takova zima, Ze mi jde
para od pusy. Ze alkohol roz§ifuje cévy a téles-
né teplo sndze unika, je stara zndma véc. Grog
nemusim, svafak nemaji, takze poté, co mé
oslovi pfijemna star$i dima coby vycepni, ob-
jednavam espresso. ,,Zkusim i pivo. Jaké mate,“
optam se. ,,Staropramen desitku a dvanactku.“

Volim dvanéctku. Ma dalsi otizka mifi na ji-

delni listek. Mam vSak smilu, nevafi se tu.
,Co ty bagety, které anoncujete na cedu-
li pfed vchodem z vestibulu,“ doptavim
se blahové. ,Nemam, ale najist se mtze-
te naproti, vjidelné,“ zazni
lakonicka, ale navysost
upfimna odpovéd.

Takhle se déla

majiteli kSeft.

S0

jevidét na vlaky
a je slySet hlaseni
mila obsluha

=

mizerné oSetfené pivo
absence jakychkoli
pokrm

zima

neudtulno

10%
P

Pozor na pivo

Tady mi také Zrava pSenka nepokvete. Stve mé
lezava zima a zoufalé nedtulno v obfich prosto-
rech zdejsi vypravni budovy. Socialistické vyba-
veni k dobrému dojmu nepfida. Zeleznilafské
srdce miiZe potésit snad jen par plakatil s lo-
komotivami na dvefich k toaleté. Vyborné je,
Ze je odsud slySet hlaseni stani¢niho rozhlasu
a ani vyhled na vlaky neni $patny. Vzdyt Tésin
se py$ni hustym provozem, vlaky odsud vyrazi
pres hranice do Polska a na Slovensko, nouze tu
tedy neni ani o mezinarodni expresy.

Tésin mé nepotésil. Pivo mélo divnou pachut,
jako by trubky nebyly vycisténé anebo bylo v sudu
uz pfes datum trvanlivosti. Chlazeni také stilo
za starou bac¢koru. Husi kiiZi jsem sice z chladna
meél, ale pivo ma byt prosté vychlazené. Pii plat-
bé 28 korun za smichovskou dvanactku mé bolelo
u srdce. Za espresso si podnik naictoval 25 korun.

Odchazel jsem rozladény. Mé negativni do-
jmy zesilily uz pfi vstupu na peron. Peristaltika
hlasila alarm, v bfiSe mi podivné §krundalo.
Jaka tuleva, Ze vyhrata vlakova toaleta nabizela
dostatek komfortu pro mé dalsi putovani. Bez
obalu: navstéva Ceskoté$inské nadrazky se mi
vymstila nelitostnym a zakefnym prijmem.




CESTOPIS

Putovani pohadkovym
| tajemnym Uzbekistanem (.

Ve své mysli usedam pokorné na vysivany
létajici koberec s carovnymi schopnostmi,
ktery mé odnasi do kouzelné zemé

leZici daleko na vychodé. Zemé, jejiz
mésta jsou dokola obehnana vysokymi
hradbami, uvnitf kterych cni k nebi stihlé
véZe minaret(i a kupole palact. Svét,
kde vladnou emirové a Sahové, jejichz
hrdost, krutost ci naopak moudrost
byly v davnovéku povéstné. Nicméné
pFistaime v soucasnosti a poodhalme
tajemstvi, které v sobé skryva dnesni
Uzbekistan.

Martin Cerny | Foto: autor

zbecka republika ziska-

la nezavislost v roce 1991
po rozpadu Sovétského sva-
zu. V zemi Zije témér 32 mili-
onti obyvatel, z nichz vét§ina
jsou Uzbekové, a naprosto do-
minantnim naboZenstvim je
islam. VétSinu této zemé vy-
pliiuje rozlehla poust Kyzyl-
kum - v pfekladu Cerveny pi-
sek - kde na jejim zapadnim
konci 1ze nalézt posledni zbyt-
ky Aralského jezera, jehoZ vo-
dy doslova vypila bavlna, ja-
kozto rozhodujici surovina pro
export uz od sovétskych dob.

Na chvilku milionafem

Uzbekistan je pro Evropany skute¢nou exo-
tikou. Bajnd mésta jako Samarkand, Bucha-
ra ¢i Chiva jsou odzami v pousti a jejich mau-
zolea, mesity ¢i medresy neboli ndbozZenské
§koly okouzli nejen svou mozaikovou vyzdo-
bou, ale i duchovnim rozmérem. A pokud za-
vitite na nékteré z trzist, kde se da koupit vy-
borna zelenina ¢i pravé upeceny chléb zva-

ny lupj6ska, nebudete zklamani. Zvlast, kdyz
vam jej proda babicka ¢i déda s vrascitou tvari
a upracovanyma rukama, které jen poukazu-
jina tamni nelehky Zivot. Mistni ména, jez se
nazyva sum, umozni kazdému turistovi se ale-
spoi na ¢as stat ,miliondfem*. Asi nejbéznéjsi
mistni bankovka o hodnoteé 10 tisic sum ma4 to-
tiz hodnotu pouhych 25 korun. Po vyméné pe-
néz na pobyt jsme odchézeli ze sménarny se
svazkem bankovek, jehoZ tloustka vzbuzovala
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Oslik je stdle vitanym pomocnikem v pFepravdch zboZi.

actu. Mimochodem, mistni ani nepouziva-
ji penézenky, ale svazky bankovek si stahu-
ji gumickou a ty pak nosi po kapsach...
Nejvyznamnéj$im panovnikem byl bez-
pochyby Tamerlan (téz Timur nebo Timur
Lenk). Ve druhé poloviné 14. stoleti vytvo-
fil obrovskou fisi s hlavnim méstem Sa-
markandem, kam vozil bohatstvi z doby-
tych zemi. Jeho vnuk znamy jako Ulugbek
byl milovnikem védy a za jeho vlady se stal
Samarkand jednim z nejvyznamnéjsich vé-
deckych center té doby. V Sedesatych letech
19. stoleti zattocilo na chanaty carské Rusko
a celou zemi si podmanilo, pfi¢emz Buchar-
sky emirat existoval az do roku 1920, byt se
po prvni svétové valce stal Uzbekistan soucas-
ti Sovétského svazu. Soucasna zemeé je jiz zce-
la vmistnich rukou.

Origindlni me3ita Cor minor v Buchare

Vychozi bod v Taskentu

Nas poznévaci vylet jsme zacali v Taskentu,
hlavnim a soucasné nejvétsim mésté (2,2 mil.
obyvatel) zemé, které je centrem veskerého dé-
ni. Z jedné ¢asti ho tvoii nové postavené budo-
vy se statnimi institucemi a z druhé sovétska
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GO Taskent

Samarkand

Prdveé upecend lupjéska
v pojizdné peci tandyr

Lanovka na vyhlidku
Cimgan je zdZitkem

i pro mistni.

architektura plna zelené, zbytek dokresluji tz-
ké uli¢ky nizkych domkil. Neskute¢nou podi-
vanou je nejvétdi mistni trznice Corsu, kde pfi
bloudéni kolem stovek ¢i tisich stankd s napro-
sto ¢imkoliv miiZete klidné stravit i plden.
Cernym dnem mésta se stal 25. duben 1966,
kdy zemétreseni o sile sedmi stuprit Richte-
rovy stupnice srovnalo se zemi obrovské ¢as-

ti mésta a zanechalo tfi sta tisic lidi bez domo-
va. Soucasna podoba mésta tedy pochazi z pre-
stavby, jez nasledovala po této katastrofé. Me-
zi nejvyznamnéjsi pamatky patfi bezesporu
Pate¢ni meSita, nedalekd medresa Kukeldas
zroku 1560 ¢i komplex Chazrati Imama s me-
Sitou, medresou a mauzoleem - vSe je diklad-
né renovovano. A nesmime zapomenout také
na taSkentskou televizni véz, odkud je z vysky
sto metrii kouzelny vyhled na velkou ¢ast més-
ta a kde se da obcerstvit v otacivé restauraci.
Pfimo pfed hlavnim taskentskym nadrazim je
od roku 1999 navic umisténo velké Zelezni¢ni
muzeum, kde je mozné si prohlédnout na ¢tyfi
desitky exponatii vSech trakci.

Mésto plné pamatek

Nepochybnym véhlasem a mnoha pamatkami

oplyva Samarkand, byvalé hlavni mésto Timu-

rovy fiSe, jehoz pocatky sahaji az do obdobi ko-

lem roku 700 pfed n. 1. Mésto, které ma dnes

asi 600 tisic obyvatel, bylo v minulosti jednou

z klicovych zastavek na Hedvabné stezce a di-

ky mnoha svym stavebnim

skvostlim je od roku 2001 za-
fazeno na seznamu svéto-
vého kulturniho dédictvi
UNESCO. Nenechali jsme si
ujit Gzasna orientalni trzis-
té a dva tisice let staré rui-
ny ptvodniho obchodniho
mésta Afrosiob. Z obdobi Ti-
murovy éry je mozné navsti-
vit jeho vlastni mauzoleum
Gur-Emir nebo velkolepou
ulici hrobek $ahi Zinda, kte-
ré prinalezi dal§im pfislus-
nikdm tehdy vladnouciho
rodu. Navstévnik musi zas-
nout nad pozoruhodnymi
zbytky mesSity Bibi Chdnum,

postavené pro Timurovu Zenu,

a kterd byla svého Casu nej-

vétsi meSitou muslimského
svéta, nebot pojala az 10 ti-
sic véficich. Odtud se vyda-
vame pési zénou k tichvat-
nému nameésti Registan, jez
je jednim z nejvelkolepéj-
§ich architektonickych kom-
plexii islamského svéta. Jed-
na se o stavby tf{ impozant-
nich medres zdobenych azu-
rovymi mozaikami, které
byly dfive obchodnim cent-
rem Samarkandu. Namésti
je vnocnich hodinach ptliso-
bivé nasvétleno, coz je zazi-
tek sdm o sobé.

Dalsi vyznamnou zastav-
kou na Hedvabné stezce bylo
meésto Buchara, které tézilo ze své idedlni polo-
hy oazy uprostfed pousté. Prvni zminky o més-
té pochazi jiz z roku 2500 pfed n. 1. a diky dav-
nému rozhodnuti vysadit v ulicich mnoho mo-
rusovnikd je v teplych dnech vsude piijemny
stin. V historickém centru najdeme nameésti
Kolon se stejnojmennou mesitou a minaretem,
postavenym chanem Arslanem jiZ v roce 1127.
Minaret je vysoky tictyhodnych 47 metrfi a je-
ho obvod zdobi pruhy ornamentd vytvorenych
kachliky. Nedaleko se rozklada pevnost Ark -
byvalé sidlo bucharskych emirti, odkud vlad-
li pevnou rukou. Jeji mohutné hradby dodnes
vzbuzuji dctu a némy izas soucasné. A pokud
zatouZzite po osvéZujicim $alku zeleného caje,
posadte se u nadrZe na stejnojmenném nameés-
ti Ljabi - chauz, neZ vyrazite na dalsi prohlid-
ku mésta. Tfeba k nedaleké mesité Cor minor
se Ctverici dekorativnich vézi, schované v blu-
disti azkych ulicek s nizkou zastavbou.

Za cihlovou architekturou do Chivy
JeSté mnohem dal na zidpad lezi nedaleko turk-
menskych hranic Chiva, dalsi z perel uzbeckych
pamatek. Toto byvalé hlavni mésto stejnojmen-
ného chanatu ma celé historické meéstské jadro,
zvané I¢an Kala, dodnes obehnané mohutnymi
hradbami o délce dva a ptil kilometru, doplné-

ZEME SE OTEVIRA SVETU

Uzbekistan je vnitrozemsky stat

ve Stfedni Asii. Jedna se o republiku, kte-
ra byla jednou ze svazovych zemi Sovét-
ského svazu. Sousedi s Afghanistanem,
Kazachstanem, Kyrgyzstanem, Tadzi-
kistanem a Turkmenistanem. Nezavis-
lost ziskal pFirozpadu SSSR v roce 1991.
Srozlohou 447 400 km?je 56. nejvét-
Sizemi svéta. Ma pres 32 milion( obyva-
tel. Hlavnim méstem je Taskent, Gfednim
jazykem uzbectina. Jako ména se pouzi-
va Uzbekistansky sum (UZS). Po rozpadu
SSSRvlada pokracovala v centralné fize-
né ekonomice, vyrazné na ni vsak dopad-
ly ekonomickeé krize Ruska a dalSich asij-
skych zemi. AZ do roku 2016 zde panoval
rezim autoritativniho prezidenta Islama
Karimova. Nyni se viada pokousi libera-
lizovat trh a prilakat zahrani¢ni investo-
ry, presto se potyka s chudobou a neza-
méstnanost presahuje 20%. Dvé tfetiny
obyvatelstva Ziji na venkové a vé-

nuji se zemédeélstvi.

nymi ¢tyfmibranami. Uvnitf hradeb jsme ob-
divovali nddhernou tradi¢ni architekturu z ne-
palenych hlinénych cihel. V Chivé mozna bude-
te postradat ¢ily ruch vétsich sidel, ale o to vic si
uzijete atmosféru historického mésta, jednoho
z nejlépe zachovanych ve Stfedni Asii. VétSina
plvodniho starého mésta je totiZ dodnes obyd-
lena mistnimilidmi. Na stfechadch doma ne-
mohou chybét Siroké talite satelitli, na placku
pred domem si déti kopaji do mice, nedaleky ke-
Tik okusuje koza a ve vétru se na $ntife pohupu-
je pravé vyprané vonavé pradlo. A na tento kolo-
rit shlizi okna palacli, kupole mesit, nedostaveé-
ny minaret Kalta Minor zdobeny tyrkysovymi
kachliky ¢i budovy medres. A nesmime zapo-
menout na minaret Isloma HodZi, na néjz se da
za zvlastni poplatek vystoupit po krkolomném
a velmi stisnéném schodisti a pfehlédnout od-
tud celé mésto. Dorazili jsme praveé vcas, slunec-
ni paprsky jiz zapadaji za obzor a za¢inaji davat
méstu vyrazné zlatavy kouzelny odstin.
Pfedev$im jizni a severovychodni ¢ast ze-
meé vyplnuji rozeklana pohoti, kam lze vyra-
zit za turistikou ¢i nejriznéj$imi sportovnimi
aktivitami. My jsme navstivili oblast Catkal-
ského hibetu nedaleko Taskentu, kam 1ze do-
jet pfiméstskym vlakem do stanic Gazalkent
¢i koneéné Chodzikent. Po piijezdu vlaku zde
jiZ ¢ekaji taxikafti se svymi Damasy a nabize-
jiicelodennivylety. Bez nich se totiz nikam
nedostanete, ale nutno fict, Ze lidé se zde Zi-
vit néjak musi a Evropaniv rozpocet to nezrui-
nuje. Lanovkou se da vyjet na vyhlidku Cim-
gan nad méstem ¢i navstivit okoli pfehra-
dy Carvak. Cim je ¢lovék dil od hlavni silni-
ce, tim vic poznava tézky zivot obycejnych li-
di. Na cestach ubylo asfaltu, zvétsily se nerov-
nosti a ,nalesténost“ taskentskych vozidel vy-
stfidaly sovétské nesmrtelné Ziguliky ¢i mos-
kvice. A Ze cestu obcas zastoupi beran ¢i stado
koz, to uz tak néjak k tomuto razovitému kra-
ji prosté patti.
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HISTORIE

Kredence se staly charakteristickymi vozidly pro mnohé traté v celém Ceskoslovensku od 50. aZ do 90. let minulého stoleti.

Legendarni Kredence
letos slavi sedmdesatiny

Petr Stahlavsky, Martin Harak | Foto: VI. Borek jeho sbirka, M. Harik, €D

N ové motorové vozy objednalo minister-
stvo dopravy uz rok po skonceni druhé
svétové valky v roce 1946. Na vyvoji a vyrobé se
podilelo hned nékolik tradi¢nich dodavateld
motorovych vozi z pfedvalecného obdobi. Ty-
pickou hranatou skfin, podle které vznikla
znama prezdivka Kredenc, vyrobila Kralovo-
polska strojirna v Brné. Podvozky pochéazely

z podniku Tatra na prazském Smichové, diive
slavné vagénky Ringhoffer, vznétovy dvanac-
tivalec typu 12 V 170 DR vyrobila prazska to-
varna CKD Sokolovo a elektrickou vyzbroj do-
déaval tehdejsi zadvod CKD Stalingrad, pozdé&ji
piejmenovany na CKD Elektrotechnika, resp.
CKD Trakce. Narodni podnik CKD Stalingrad
plnil také roli findlniho dodavatele motoro-
vych vozll. Od roku 1958 se vozové skfiné vyra-
bély na severni Moravé, konkrétné ve Vagénce
Tatra Studénka. Oddily byly vybaveny ¢alou-
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nénymi sedackami s kozenkovymi potahy

v jednotné zelené barvé v usporadani mist

2 + 2 s uli¢kou uprostfed a misty proti sobé.
Okna se otevirala pomoci kliky, coZ byla hlav-

né v pozdéjsich letech, kdyz tento zptsob u ji-
nych vozll vymizel, zajimava atrakce.

Celkem vznikly tFi série

Motorové vozy z prvni dvaapadesatikusové sé-
rie opustily vyrobni zavody v roce 1949, tedy
pravé pied sedmdesati lety. V letech 1952 aZ
1953 nasledovala dalsi sedmatficetikusova sé-
rie. Motorové vozy fady M 262.0 se v pomeérné
velkém mnozstvi vyrobily jesté v letech 1958
a71960, a celkem tak bylo dodano €SD 238 vo-
z1. Ironii osudu mohlo byt téchto robustnich
a spolehlivych vozidel celkem 250, ale bohu-
Zel pti pozaru, ktery zachvatil v roce 1960 fab-
riku ve Studénce, padlo za obét poslednich
dvanact rozpracovanych motoraka. Vyrobu
motorl navic v posledni, tfeti sérii zacala po-

stupné prebirat slovenska firma Turc¢ianske
strojarne v Martiné.

Kredence se staly charakteristickymi vozi-
dly pro mnohé traté v celém Ceskoslovensku
od padesatych az do devadesatych let minulé-
ho stoleti. Motorové vozy mély kromé dvou
stanovist strojvedouciho a stejného poctu od-
dild pro cestujici zavazadlovy oddil umistény
za pfednim stanovistém strojvedouciho, coz
umoznilo pfepravu rozmérnych zavazadel
a kusovych zasilek.

V provozu i ha Slovensku

V Sedesatych a sedmdesatych letech 20. stoleti
jezdily motorové vozy pivodniho oznaceni

M 262.0 az s ptipojnymi vozy az v Sestivozo-
vych soupravach na rychlicich napfiklad

ina soucasnych koridorovych tratich z Prahy
do Plzné nebo Ceskych Budé&jovic, aleina dal-
§ich tehdej$ich rychlikovych relacich. K vidé-
ni tak byly napfiklad na tratovych tsecich



z Prahy do Chomutova nebo do Trutnova, ale
ina ose Plzen - Tabor - Brno ¢i z Brna pfes Olo-
mouc do Jeseniku. Vozily rovnéz dalkové osob-
ni vlaky napfiklad z Prahy do Horazdovic
pfedmeésti, z Dé¢ina do Liberce, z Hradce Kra-
lové do Liberce nebo z Olomouce do Krnova,
Opavy a Ostravy. Svoji llohu plnily v dobach
byvalého Ceskoslovenska i na vychodnim Slo-
vensku v okoli Humenného a PreSova, typické
byly pro vozbu v Zilinském regionu.

Posledni motorové vozy fady M 262.0, ozna-
¢ené od roku 1988 jako fada 830, respektive
v pfipadé remotorizace jako fada M 262.1,
po novu 831, dojezdily v pravidelném provozu
az v roce 2010. Posledni basty jejich provozu
byly Klatovsko, Liberecko a Olomoucky kraj.
Mezi posledni pravidelné vykony patfily osob-
ni vlaky mezi Dé¢inem a Ustim nad Labem-
Stfekovem, kde jejich provoz zabezpecovalo
décinské depo, nebo ze Zabfehu na Morave,
resp. Sumperka pfes Jesenik do Mikulovic, kde
jezdily stroje ze Sumperské provozni

jednotky tehdejsiho Depa kolejo-
vych vozidel Olomouc.

Postupna
vyména motoru
Zasadnim milnikem
v historii této fady :
se stal rok 1981, M 262.032 krdtce po vyrobeniv roce 1949 Kredence a Balmy - po dlouhd léta nerozlucnd dvojice

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE RADY M 262.0

- Délka vozu pres narazniky (I.all. série/lll. série) 21 196/21 236 mm
j D D r_D I Pocet mist k sezeni 56 ‘ @ '
Usporadani pojezdu 2'Bo’ .
e - Vykon motoru 301 kW (M 262.0), 309 kW (M 262.1) 81 - %
Maximalni rychlost 90 km/h =
kdy byly prvni vozy mi historickymi vozy 830.076 a 831.043 s pfi- zidel Narodniho technického muzea. Motoro-
podrobeny takzvané pojnymi vozy Bix a Bix Post, dfive oznacova- vy viiz je mozZné si prohlédnout nejen v muze-
remotorizaci. Vyméné nymi jako Balm. Muzeum Ceskych drah v Luz-  ich a pfi vyroénich nebo nostalgickych ak-
vznétového motoru za novy né u Rakovnika letos planuje s témito motoro-  cich, ale Ceské drahy nabizeji také jeho virtu-
typu 6 S 150 PV s vykonem 309 vymi vozy naptiklad v 1été vylety do Chomuto-  alni prohlidku na internetovych strankach
kW z produkce CKD Hofovice bylo va, kde se nachazi depozitar zelezni¢nich vo- http://bluetrains.cz.

podrobeno béhem deseti let postupné
celkem 41 vybranych vozli. Vymeéna se usku-
te¢nila jednoduchou zastavbou do ramu hna-
ciho podvozku motorem, jenz byl mimo jiné
vyuzivan vlodni dopravé v tlaénych remorké-
rech a kterému se piezdivalo naptiklad
,lodak“. Remotorizované Kredence ziskaly
nové oznaceni M 262.1, pozdéji 831. Vozy moh-
ly jezdit i po remotorizaci maximalni rych-
losti az 9o km/h. Pfestavby byly provadény
pouze u vozidel provozovanych v Cechich
ana Moravé, konkrétné v depech Breclav,
Klatovy, Plzeni, Sumperk a Zdice.

Muzejni vozidla funk¢ni

V soucasnosti jsou tyto legendarni motorové
vozy zastoupené asi dvéma desitkami kusti
ve sbirkach Zelezni¢nich muzei a spolki jak
v Ceské republice, tak i na Slovensku. Znaéna
cast vozidel je provoznich a zajemci se s nimi

: = - .'f"' y
mohou svézt pfiriznych nostalgickych jiz- - L - = N .
dach. Ceské drahy disponuji dvéma provozni- Tradicni spojeni na vedlejsich tratich CSD. Zdbér z roku 1984 pochdzi ze SmrZovky.
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FEJETON

Rybari

idé jsou rtizni. Mali a velci, mladsi i starsi,

hubeni i hezci. Prosté rtizni. Jedno vSak
maji témért vSichni spole¢né. Na svété tézko
najdete ¢lovéka, ktery nema zadného konicka.
Sbiraji, co se da, sportuji, hraji Sachy, cestuji,
vytvateji ty nejpodivnéjsi véci...

A anina Zeleznici to neni jiné. Védéli jste, Ze
Zelezni¢ari maji dokonce svoji mezinarodni fe-
deraci pro volny ¢as zvanou FISAIC, ve které se
sdruzuji podle zajmovych skupin? Najdete mezi
nimi fotografy, malife, filatelisty, modelate,
esperantisty, radioamatéry, literaty i dévcata
zabyvajici se kreativnimi ru¢nimi pracemi...

Ja mam vSak ze vSech Zelezni¢nich ,konic-
karu“ nejradéji rybafte. Jisté jste slySeli néja-
kou historku o jejich loveckych tspésich, kte-
14 je téméf pravidelné okofenéna takzvanou
rybafskou latinou. A tak se z bézného kapra
stava ryba, jakou svét nevidél (a taky neuvidi),
ryby provadéji neskutecné véci a celd rybafina
dostava nadech tajemna na hranici magie.

Jednim z nich je i pan Karel, jeden z posled-
nich zavorari. V praci to¢i starou klikou za-
vor, a kdyZ ma volno, nejcastéji ho vidite
s pruty u vody. Pan Karel neni jen tak obycejny
rybaf. Jeho historky jsou totiz vzdy pravdivé
a doposud ho nikdo neusvédcil ze 17i...

Tak tfeba vloni mi vypravél o své prvni vy-
pravé k vodé. Bylo to prvniho dubna. Den jako
stvofeny k néjaké té latiné.

Pan Karel nahodil své pruty a dlouho nic.
Najednou se vlasec nasponoval a splavek niko-
ho nenechal na pochybach o tom, Ze dnes se
domt s prazdnou neptijde.

PRECETLI JSME ZA VAS

Povinné mistenky v dalSich vlacich
nebudou, CD uz o tom neuvazuji

Ceské drahy nakonec nezavedou ve svych ko-
mercnich vlacich mezi Prahou a Ostravou po-
vinné mistenky. O takové moznosti od lon-
ského podzimu uvazovaly kvdli ¢asto pre-
plnénym vlaklim na této trati. Konec Gvah

na toto téma potvrdil Radek Dvorak, kte-

ry ma nové v predstavenstvu Ceskych drah

na starosti obchod. ,Zavadét povinné misten-
ky ve vlacich, kde nejsme schopni na sto pro-
cent dodrzovat Fazent, je asi nesmysl," Fekl
Dvorak. Podle ngj se Ceské drahy soustredi
spiSe na to, aby od kvétna byly i v kamennych
pokladnach dostupné viechny sluzby, které
dnes nabizi e-shop. ,Nékteré nabidky tam jes-
té nejsou k dispozici, a to z €isté technickych
d@vodl. Napriklad jde o cenové nejvyhodnéj-
SiVazanou jizdenku, kterou si dnes mohou

v predstihu kupovat zakaznici pravé na e-
shopu,” dodal Dvorak. Plan na povinné mis-
tenky ma své skalni odptirce i podporovatele.
Zatim jedinym povinné mistenkovym vlakem
zUstane Pendolino v Useku Praha — Ostrava
a|CPraha - Opava. Drahy uz v minulosti usi-
lovaly o moznost povinné rezervace v railje-
tech, vlaky jsou ale v objednavce ministerstva
dopravy, a to je proti. zdopravy 24. 2. 2019
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Po kratkém boji se v podbéraku pfevracela
skoro ptil metru dlouha zlata ryba. Jeji Supiny
se leskly v jarnim slunicku, a protoze zlaté
rybky jsou upovidané, hned spustila:

»Karle, pust mé. Rekni rychle sva tfi pfani,
at jsem zase ve vodé!*

Karel byl nejen dobry rybaft, ale také moud-
1y Clovék. Nedal se pfesvédcit ke zbrklému roz-
hodnuti, a tak za¢al s rybou vyjednavat:

Digishock

»Rybo, rybo, ty to néjak pletes. Jaka tfi pra-
nia hned? To tedy ne. Dobfe si mé pamatuj
aja, az budu néco potiebovat, si na tebe vzpo-
menu.“ Pak rybu pustil. Jak mi fikal, ryba jes-
té néco volala, ale protoZe méla natrhnutou
tlami¢ku, nebylo ji rozumét ani slovo. Ze ne-
vérite? Ano, bylo to tak. Karel si opravdu s ry-
bami povida a nddherna fotografie 45cm dlou-

Radek Dvorak bude v predstavenstvu

CD docasné fidit dva tseky

Clen predstavenstva za ekonomicky Gsek CD
Radek Dvorak prevezme obchodni Gsek po Mi-
chalu Stépanovi, kterému 20. tnora skondil
mandat. Obé funkce zaroven bude Dvorak za-
stavat do té doby, nez bude zvolen novy ¢len
predstavenstva zodpovédny za ekonomiku.
Termin zvoleni nového ¢lena neni dany, méla
by to byt otazka nékolika tydn(. ,Dozorci rada
vzala na védomi doporucenivybérové komise
na obsazenifunkce ¢lena predstavenstva pro
obchod vitézem vybérového Fizeni Radkem
Dvorakem, ktery aktualné vykonava funk-
ci €lena predstavenstva odpovédného za Gsek
ekonomiky,” uvedl mluvci CD Radek Joklik.
V poloviné ledna dozor¢i rada CD zvolila no-
vymi ¢leny predstavenstva byvalého $éfa pol-
ské téZebni firmy PG Silesia Michala Hefma-
naa Michala Verese ze Zelezni¢ni spole¢nosti
Slovensko. Hefman vedle pozice v predstaven-
stvu zaroven prevzal post naméstka pro spra-
vu majetku, Veres pozici naméstka pro provoz.
Predstavenstvo CD, které ma byt péticlen-
né, bylo nekompletni od lofského zafi, kdy
nove slozena dozorcirada v Cele s Petrem Mo-
osem rozhodla o zménach ve vedeni podniku.
€TK13.2.2019

hého zlatého japonského kapra koy v jeho ru-
kou byla také prava.

Jesté podivnéjsi je historka o tom, jak Karel
chytil v Nezarce na pfivla¢ modrého zZraloka.
Bylo teply podzimni den, v fece plavaly kromé
ryb i pestrobarevné listy strom, prosté ta pra-
va doba k vychazce kolem vody jen tak s lehkym
vlacecim prutem. Kdo by tedy sedél doma.

Jako nastrahu Karel zvolil svoji oblibenou ro-
tacni tfpytku, kterd vytvarfela pro $tiky a jiné
dravce neodolatelné zablesky doplnéné pohy-
bem pfipominajicim poranénou rybicku. Jenze
$tiky byly toho dne néjaké liné a za dvé hodiny
se nechal nachytat jen jediny maly okoun.

UZ to chtél vzdat a vratit se domu s prazd-
nou. Jesté poslednich par hodi do proudu pod
Zelezni¢nim mostem a opravdu konéim, fikal
si Karel sam pro sebe. KdyZ vSak tipytku vlacel
na pokraji proudu, hned vedle choméace bilé pé-
ny, ucitil jemné Skubnuti. Automaticky pohnul
prutem k zaseku. S citem, cekal, Ze to bude za-
se okoun a nerad by mu ublizil. Pomalicku tedy
rybu, kterd jisté bude dal$im bezvyznamnym
ulovkem, pfitahoval ke bfehu. JenZe tentokrate
to bylo vSechno tplné jinak. Karel vytahnul
z vody rybu svych snil. Rybu, jakou jesté v Ce-
chach, na Moravé ani na Slovensku nikdo ne-
zdolal. Na tfpytce visel nadherny modry Zra-
lok. Modrava zada, tmavsi ocasni ploutev a za-
Tivé bilé biisko. Prosté nadhera. A protoZe Ka-
rel nikdy nepfehani, pfiznali to, Ze od hlavy
k ocasu méftil pouhych dvacet pét centimetrd.

Ze nevéiite? Prijdte se ke Karlovi podivat.
Dodnes mé tuhle krasnou rybu v zahradnim
jezirku. Snad jediné, co ji ubira na krase, je
fakt, Ze je gumova. O

Na Zeleznici zafungoval antigraffiti
tym, CD se dafi Skodam predchazet
Oblibenym teréem sprejert jsou tradicné
vlaky. Ceskym draham se ale Gsp&sné dafi
Skodam predchazet. ,Za posledni roky za-
znamenaly Ceské drahy vyrazné snizeni ma-
jetkovych skod v dlsledku aktivit sprejer(.
Velky podil na tom ma antigraffiti tym, kte-
ry letos funguje uz osmym rokem. Zatimco
vroce 2011 byly evidovany sSkody pres 27 mi-
lion(i korun, za lonsky rok uz jen zhruba de-
set miliont korun,” uvedla regionalni mluv-
¢i Ceskych drah Gabriela Novotna. Naklady
na odstranéni jednoho metru ¢tverecniho
graffiti stoji Ceské drahy 300 az 600 korun.
Nejvice se sprejefi zaméruji na priméstské
vlaky. S graffiti jezdi asi tfetina téchto viak.
,Dalkova doprava je na tom o poznanilépe,
zde evidujeme jen jednotky pripad( za rok,"
dopliuje Novotna. Ct24.cz13.2.2019




INZERCE

NABIDKA NA LETO

Recko, Kréta

Hotely: Marilisa, Palm Bay, Mari APT, Anatoli,
Central Hersonissos a dal3i

Letecky z Prahy a Brna

Pobyty na 10 a 11 noci, 2-4 lGZkové pokoje

Cena od 8 500K¢ dospély, dité 2-12 let 4 900KE (ceny jsou
dotované pro zaméstnance skupiny CD, Cargo a SZDC).
Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (dle vybéru — bez stravy,
polopenze, all inclusive), pobytovou taxu, sluzby delegata
a komplexni cestovni pojisténi

www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 055, J. Handrejchova

@ Travel

Clen Skupiny €D

Bulharsko - Sluneéné pobrezi
Hotely: Blue Bay, Kiparisite, Riva, Condor a Sunrise

Letecky z Prahy a Brna
Pobyty na 7,10 a 11 noci, 2—-4 IGzkové pokoje

Cena od 8 000 K¢ dospély, dité 2-12 let 4 100 K& (ceny jsou
dotované pro zaméstnance skupiny CD, Cargo a SZDC).
Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (polopenze, plna penze,
all inclusive), pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni
cestovni pojisténi

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 053, K. Stéchova

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Specialista ETCS

Podilejte se na celorepublikoveé strategickém projektu ETCS na Zeleznici!
ETCS (European Train Control Systém) je evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém, ktery je soucasti evropského systému fizeni Zzelezni¢ni dopravy ERTMS
a ktery nahradivsechny stavajici narodni systémy na celém Gzemi Evropy.

VASIi PRACOVNI NAPLNi BUDE:

o instalace mobilni ¢asti ETCS do draznich vozidel prevazné
Ceskych dopravc (mmj. Ceské drahy a CD Cargo)

e aktivnid€ast naintegraéni ¢innosti a oZivovani technologie ETCS

o komunikace technickych FeSeni se zakaznikem a dodavateli

e revize technickych dokumentd, interpretace norem a predpisd,
participace na skolenf technickych pracovnikd zakaznika

o zastfeSeni komisionalnich prohlidek vozidel, kontrola a evidence
predavanych podkladd a dokumentace na vstupu a vystupu

BUDEME OD VAS POZADOVAT:
e SS/VS technického zaméfeni

o zkuSenost se sdélovaci a zabezpecovaci technikou,
zajem o Zelezni¢ni dopravu

o komunika&nischopnostia pracivtymu

o schopnost porozumét technickym normam a ¢teni technické
avykresové dokumentace

o zakladni znalost AJ (psana i mluvena forma), RP B

o zakladnizkuSenosti s méFici technikou + zkuSenost v oblasti Zelezni¢ni
sdélovaci a zabezpecovaci techniky vyhodou

o

CD-TELEMATIKA

Specialista GSM-R

Chcete byt soucasti ddleZitého tymu GSM-R v CR? GSM-R je mezinarodni
standard bezdratové komunikace ureny pro Zelezni¢ni aplikace. PouZiva se
ke komunikaci mezi viakem a dispecerskymi centry pro fizeni Zeleznice v ramci
European Rail Traffic Management System (ERTMS).

VASI PRACOVNI NAPLNI BUDE:

e provozovanijednotlivych subsystému stacionarni ¢asti systému
GSM-R, ktery slouZi pro provoz zeleznice v CR

o aktivnid&ast na diagnostice a monitoringu zavad technologie GSM-R

o komunikace technickych FeSeni se zakaznikem a dodavateli

e revize technickych dokumentd, interpretace norem a predpisd,
participace na Skoleni technickych pracovnikd
o spoluprace sjednotlivymi servisnimi tymy v terénu

o servis a konfigurace centralnich ¢asti systému GSM-R

JAKO NAS NOVY KOLEGA ZISKATE:

e pracinajedine¢ném projektu v CR, profesni vzdélavani
o ziskanizkuSenosti se zajimavou technologif

e zazemia podporu zkusenych odbornikd

o jistotu dlouhodobého uplatnénia férového jednani
- 70% nasich kolegli u nds pracuje vice nez 10 let
® rovnovahu mezi pracovnim a soukromym Zivotem
o pestry benefitni program — pfispévek na Zivotni pojisténi i penzijni
pripojisténi, poukazky FlexiPass pro volny cas, Cerpani benefit
na nakupy v 1ékarnach, optikach, na dovolenou, stravenky 100 K&/ks aj.
o tyden dovolené navic

Strukturované CV zasilejte na kariera@cdt.cz,
www.cdt.cz/kariera, tel.: 972 225 509. Tésime se na vas!
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celorocné

Do décinské zoo nejen za oslikem

Zacatkem Gnora se v décinské zoologické zahra-
dé narodila osli sle¢na, kterou mohou navstév-
nici spatfit od jejiho prvniho dne ve vybéhu.

Od ledna se mohou v zoo také pochlubit novym,
kriticky ohroZenym druhem primata — chapany
stfedoamerickymi mexickymi. Pro jejich vzhled
jeindiani nazyvaji ,mono arana“, tedy pavouci
opice. Chapani maji malé télo, dlouhé koncetiny
a hbity ocas, o ktery se opiraji pfi chdzi. Pro cha-
pany vznikla v zahradé nova venkovni expozice
se spoustou lan a vétvi, maximalné prizplsobe-
na jejich pFirozenému prostredi.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Décin hl. n.

Zeleznicar

11. bfezna aZ 5. kvétna

Pardubické hudebni jaro
plné koncertd

V Sukové sini pardubického Domu hudby se

11. bFezna uskuteéni koncert orchestru PKF —
Prague Philharmonia s Radkem Baborakem v ro-
lidirigenta a sélisty soucasné, kterym bude slav-
nostné zahajen 41. ro¢nik Pardubického hudeb-
nihojara. V ramcifestivalu seazdo 5. kvétna bu-
de konat Fada dal3ich koncert(i v Pardubicich,

v Chrudimi, Vysokém Myté&, Hefmanové Mést-
ci, Prelouci a také v Sezemicich. Na své si prijdou
nejen priznivcivazné hudby. Zahrajii Hradistan
nebo tfeba Melody Makers Ondreje Havelky. Vi-
ce zjistite na www.pardubickehudebnijaro.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Pardubice/Chrudim/Vysoké Myto/PFelouc/Hef. Méstec

Historickym vlakem
na vystavu For Model

Zajed'te sisnami stylové na jedinecnou vy-
stavu model(, hracek a sbératelstvi For Mo-
del. V sobotu 9. bfezna se mlZete svézt k olo-
mouckému vystavisti nostalgickym viakem
tazenym parnilokomotivou Koclr nebo Ros-
nicka. Parnivlak odjizdi zolomouckého hlav-
niho nadraziv 9:30,11:30a 13:30 hod. Jedno-
smérné jizdné stoji 50K, pro déti 30KCE. Jiz-
denky se prodavaji u priivodcich pfed nastu-
pem do vlaku. V tento vikendovy den bude ta-
ké 0d 9:00 do 16:30 hod. otevieno olomouc-
ké Zelezniéni muzeum. Aktualniinformace
nawww.cd.cz/zazitky (Doporucujeme).

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n./Olomouc-Nové Ulice/Olomouc mésto

Foto: archiv CD, Zoo D&cin , Dreamstime.com
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