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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

notoricky znadma pranostika fika, Ze v bfeznu mame za-
1ézt za kamna. Upiimné feceno si myslim, Ze by to byla
velka $koda. A to hlavné proto, Ze jsme pro nase cestujici
pripravili celou plejadu nabidek. Zimni udalosti ¢islo
jedna je bezesporu Svétovy pohdr ve sjezdovém lyZovani
v Jasné. Pro fanousky, ktefi chtéji podpofit nase repre-
zentantky, jsme pripravili posilové lizkové vozy, diky
kterym se do Nizkych Tater dostanou pohodlné a za zvy-
hodnénou cenu. Zajistili jsme pfepravu ndvaznym

Pro Ceské fanousky jsou rezervovany vstupenky do fan
zény Czech Ski, rezervace vstupenek probéhne automa-
ticky ndkupem jizdenky na e-Shopu CD. Slevové bali¢ky
€D Tatry navic pfinaseji zajimavé zvyhodnéni pro nakup
skipastl, jizdné na Tatranskych elektrickych Zeleznicich,
ubytovani a dalsi benefity po celou zimni sezénu! UZit si
lyZovani alpského typu v Tatrach zkratka nikdy nebylo
tak vyhodné. A navic - proc jezdit do Alp, kdyz v Tatrach
jste z Prahy Pendolinem za cca Sest hodin?

Pro nase zdkazniky, ktefi neprahnou po velehorach
a radéji vyrazi bézkafskou stopou, se nabizi moznost vy-
uzit pohodIného spojeni z Liberce do Szklarske Poreby.

Doma za kamny ale nemusite ziistavat, ani kdyz
neholdujete zimnim sportim. Pro cestujici, ktefi se roz-
hodli procvi¢it mozek v brnénském VIDA! science centru
mame nabidku VLAK+ VIDA! Zpatecni jizdenka za timto
zazitkem je zvyhodnéna slevou 50 procent. Atraktivni
je téz trvala nabidka na vstupenku do prazského Kra-
lovstvi Zeleznic. Stadi si koupit mistenku a poukdzku
na vstupenku k ni dostanete za pouhych 50K¢. USetfit
mohou ale i cestujici, ktefi se vydaji do prazské ZOO,

a to jak na cesté vlakem, tak na vstupném.

Plné si uvédomujeme, Ze i sebelépe naplanovany vy-
let za bezkonkuren¢ni cenu miZe vzit za své, kdyz se
néco nepodati, podobneé jako v Bohuminé zacatkem
tnora. Ohném znicené zabezpecovaci zatizeni para-
lyzovalo provoz v tomto diilezitém uzlu a vzhledem
k tomu, Ze na jeho kolejich zlistalo uvéznéno nékolik
souprav véetné dvou Pendolin, museli jsme opravdu vy-
razné improvizovat. Chtél bych proto podékovat vSem
zaméstnancm, polinaje dispelery, pfes strojmistry
a strojvedouci, vlakové Cety az po kolegy z regionalnich
pracovist (ROC a ZAP Ostrava) a dal$im za jejich nasa-
zeni, ¢asto nad ramec pracovnich povinnosti. Ukazali,
Ze povést narodniho dopravce jim neni lhostejna a svou
praci stale vykonavaji s laskou.

Ostatné pravé laska (a to nejen k profesi) byla leit-

Zraloka jedouciho netradi¢né na trati z Usti nad Labem motivem akce, kterou jsme pfipravili pro nase cestujici
na Moldavu v Krusnych horach si nenechal ujit Vit Mrhal. v den svatého Valentyna, 14. inora, na prazském hlav-
Priobratu soupravy ve stanici Szklarska Poreba Gérna zau- nim nadrazi. V GZasné atmosféfe se nam podarilo roz-
jalJana Bambuska odraz nazvu stanice v ¢elnich sklech tancit halu hlavniho nadrazi, rozdat na pét set rizi,
RegioSpider(, tvofici jakousi girlandu. stovky perni¢kii a balonki. Rada part, které se akce zi1-

Castnily, nam pfed tim prostfednictvim facebookové-
ho profilu poslaly své snimKky do soutéze (vyfotily se bé-
hem polibku ve vlaku CD) a vyhraly jizdenku pro sebe

a partnera do vybrané destinace v CR. Mam radost, Ze
se nam podafilo oslovit i mnoho nic netusicich cestu-
jicich a pfedat jim poselstvi, které se ke dni zamilova-
nych vaZe nejvice: vase 1aska je to nejcennéjsi, co vozi-
me! Zbyva dodat, Ze tak ¢inime radi a s laskou.

Jifi JeSeta

feditel Odboru obchodu osobni dopravy
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so zajistily 5297
zaregistrovanych
,@ pFeprav cestujicich
navoziku, ktefisi objed-
nali pFepravu prostfednictvim elektronického systému.
Jeto nejvice v historii. Denné jsou navic pfepravovani
dalSiimobilni cestujici bez registrace. Vroce 2014
jsme zaevidovali vice nez 4 300 pfeprav vozic-
kar. Mezirocné tak vzrostl zajem skoro
o Ctvrtinu. Proto letos nabizime rekord-
ni pocet 4 656 bezbariérovych spojl
od lokalek aZ po expresy. (RED)

kon-
cemléta “96
by cestuji- o)
cim mél zacit (o
slouzit moderni
dopravni terminal
v Nachodé. Vypravni bu-
dova Zeleznicni stanice,
kteraje v majetku Ceskych drah, prochazi od srpna
lonského roku opravou. Lidé se dockaji novych
odbavovacich prostor, pokladen, ¢ekarny i so-
cialniho zafizeni. Cast se otevfela jiz po-
Catkem Unora. Zbyva jeSté rekonstruo-
vat plast budovy vcetné stfechy Ci
peronni pristfesek, coZ odpovida
Castce asi 26 mil. KE. (JAS)

Narodni den Zeleznice
letos pfivita Cheb

Letoéni Narodni den Zeleznice se
uskute&niv Chebu. Dohodli se natom
zastupci Ceskych drah a Spravy zelez-
nicni dopravni cesty. Koncem Gnora
se na zapadé Cech uskutecnila schiiz-
ka, na niz se jeji castnici dohodli

na konkrétngjsich obrysech této obli-
bené akce. Hojn& navitévovanou uda-
lost bude chebské nadrazia depo hos-
tit v sobotu 24. zafi. Jako obvykle se
cely areal rozd@li do tfi asti - Svétd
historie, zmény a zabavy. V depu se
pocita s historifa zabavou, na nadrazi
se Svétem zmény. Narodni den zelez-
nice se stava tradicni udalosti. Pred-
chozi roéniky hostily napfiklad Brec-
lav, Hradec Kréalové nebo D&cin. Tradi-
ci se stalaivyprava protokolarniho
vlaku, povinné mistenkového z Prahy.
Tuto Glohu opét prevezme railjet, kte-
ry do Chebu pojede pres Plzefi a Mari-
anské Lazné. Zaroven se stane jednim
z exponat(l vystavy moderniho vozo-
vého parku CD, Svéta zmény. (HOL)

Cestovat s miminky po Ze-
leznici je stale snazsi. Mo-
dernivlaky dostavaji sklop-
né prebalovaci pulty. Ceské
drahy touto pomtckou vy-
bavily uz 568 vozd, které
obsluhuji nékolik tisic spojt
denné. Bezbariérovy na-
stupiskocarkem umoznuje
450 elektrickych a motoro-
vych jednotek nebo vozd.
V nich jsou vytvoreny prostory
pro umisténi kocarkd, stejné
jako v Fadé modernizovanych
vagond. VyuZit Izei vyhrazené
détské oddily ¢i mista ve 379
dalkovychvlacich a détska
kinav 38 spojich.

(PEST)




Také

9 vV jizd-
nim radu
2016 nesou
desitky viak(
3, ey jménavyznamnych
Cf osobnosti, regiond,
£ fek, hor nebo hradl. Celkem dostaly 169 réiznych pojme-
% novani. Jsou mezi nimiinovajména, napriklad Petr
')g Ginz, Jifi Bouda nebo Porta Moravica. CD nabizeji
DR komer&ninazvy pro vybrané viaky fadu let.
o) Diky tomu ziska zadavatel publicitu jména
06 nebo produktu na stanicich a ve vlacich,
1 = O& vcetné jizdnich Fadl a jejich vyhleda-
s % vacl nainternetu. (PEST)
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> rychlost-
ni Zeleznice
anekonvencni
dopravni systémy.
Tak se jmenuje kniha,
kterou koncem tnora
predstavili jeji autofi
ve vladnim salonku prazského hlavniho nadraZzi. Publi-
kace, za niz stoji trojice autor( Frantisek Palik, JiFi
KoFinek a Antonin Blazek, pFinasiinformace, jez
je mozné vyuZit pfi prosazovani pozadavkd
na stavbu tuzemskych vysokorychlostnich
Zeleznic. Knihu vydal Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni a Ize siji objednat na e-mai-
lové adrese piksovab@cdvuz.cz
za 799K¢C. (HOL)

U pfilezitosti zasedani Ridiciho vybo-
ru CER (Spolecenstvi evropskych Ze-
leznic) 16. Gnora a valného shromaz-
déniCER, které se konalo den nato,
prijel do Bruselu také predseda pfed-
stavenstva a generalnifeditel CD Pa-
vel Krtek. Séf nejvétsiho Ceského ze-
lezni¢niho dopravce vita pfileZitost
byt ¢lenem tohoto organu, jehoz tko-
lem je feSit otazky rozvoje Zeleznice
v Evropé. Své ¢lenstvivyuZije k prosazo-
vanizajm@ CD v ramci formovani ev-
ropské Zeleznicni legislativy. Se ¢leny
vyboru se seslai komisarka pro dopra-
vu EK Violeta Bulcova. V diskuzi s Pav-
lem Krtkem se zajimala o zkuSenosti
s konkurencia o pfipravenost statu
na celkovou liberalizaci. (JH)
FOTO €D, AZD, JAN CHALOUPKA, STEPAN CERNY, JIRI RECHKA



ROZHOVOR

CESKA ZELEZNICE
se nema za co stydet

VACLAV RUBES | FOTO: MICHAL MALEK

Jak jste se dostal v ramci publicistiky k dopravé?

K dopravni tematice jsem se dostal pfes ekonomické
zpravodajstvi, nicméné tato problematika mé vzdy za-
jimala, a proto §lo o ptirozeny vyvoj. Navic v dobé mé-
ho pfichodu do celostidtni redakce MF Dnes tuto pro-
blematiku nikdo hloubéji nezpracovaval, takze jsem
nikomu ,nelezl do zeli“. Do ,,celostatu jsem se dostal
zregionalniredakce MF Dnes v Liberci, kde jsem si
chté nechté k dopravé také pricichl. Asi nejzajimavéjsi
kauzou, ktera podle mé odstartovala mou cestu do Pra-
hy, byl spor autobusovych dopravcl o pouzivani auto-
busového nadrazi v Liberci.

A vase osobni pfesvédéeni? Vyuzivate

vefejnou dopravu?

Nejenze vyuzivam, v osobnim Zivoté dokonce preferuji
vefejnou dopravu, i kdyZ nékdy samoziejmé neni vy-
hnuti a musim pouZzit auto. Nicméné pomeér mych cest
vefejnou versus individuilni dopravou je vyrazné ve pro-
spéch hromadné dopravy. Tro§ku mé mrzi, Ze domd,

na Liberecko, je spojeni vlakem ¢asové nekonkurence-
schopné, takze jsem viceméné odkdzan na autobus.

Vysokorychlostni Zeleznice by vas pfesvédcila vice?
Zcela urcité, i kdyZ uznavam, Ze potencial pro takovou
investici je v pfipadé spojeni Praha - Liberec diskuta-
bilni. Bavime se o stoSedesatitisicové aglomeraci, kte-
ré bohaté dostacuje soucasny pocet autobusovych spojii.
Rychlej$i doprava by mozna prilakala dalsi cestujici, ale
i tak by vlaky urcité nepraskaly ve Svech.

Nedavno jste provedl test dopravcii na lince

Praha - Ostrava. Jaky by byl podle vas vysledek,
kdybyste srovnal tiroveii cestovani viakem

u nas s vyspélou Evropou?

Myslim, Ze se Ceska Zeleznice v nékterych aspektech
rozhodné nemd za co stydét. Nedavno jsem absolvoval
cestu z Manchesteru do Londyna s dopravcem Virgin
Trains a byl jsem nemile pfekvapen stafim a stavem
soupravy. Také servis - a to jsem cestoval v prvni tfidé
- byl zhruba na trovni standardnich sluzeb u nas. Ne
zcela pozitivni zkuSenost mam i ze spojti ICE v Némec-
ku. Jednou jsem se nedostal ani na své misto, ackoli
jsem mél mistenku - vlak byl totdlné pfeplnén. Mys-
lim proto, Ze tfeba linka Praha - Ostrava patfi k abso-
lutni evropské $picce, iirovni sluzeb, kvalitou vozidel
inabidkou sluzeb.

Co se za dobu, kdy aktivné komentujete déni

na Zeleznici, podle vas nejvyraznéji zlepsilo?

Zcela jednoznac¢né piistup k zdkazniktim, ten je ne-
srovnatelné lepsi. Zejména Ceské drahy udélaly obrov-
sky skok, a to jesté pfed pfichodem konkurence. Poté
se kvalita servisu jesSté zlep$ila. Druhym aspektem je
vozidlovy park. Tam je také znat zasadni posun.

A co stinné stranky &eské Zeleznice?

Konkurenceschopnost vii¢i automobilové doprave. Ma-
ximalni rychlost 160 km/h je malo. Konzervovanim
soucasného stavu infrastruktury ztraci Zeleznice dra-
hocenny &as. V CR je jen malo linek, které dokaZou
efektivné konkurovat autiim a autobustm. Jedi-

nou cestou, jak tento stav zlepsit, je zacit

co nejdfive s budovanim vysokorych-
lostnich trati. Je naprosta ostuda, ze

z Berlina do Vidné se dostanete
rychleji pfes Norimberk nez pies
Prahu, stejné jako, Ze mezi dvéma
nejvétsimi mésty CR se rychleji pre-
pravite po silnici. Kdyby se jizdni

doba vlaku mezi Prahou a Brnem
dostala pod dvé hodiny, zasadné

by to zamichalo pfepravnim tr-

hem ve prospéch Zeleznice. Navic

stale nechapu argument, kterym

se ohanéji odplirci vystavby VRT -
vysoka cena stavby. Dikazem budiz
fakt, Ze v Némecku nebo Spanélsku
jsou schopni nové traté stavét levnéji
nez modernizované kKoridory u nas.
KdyZ to navic srovnate s naklady, které
sivyzadaly a jeSté spolknou Ceské kori-
dory, omezenimi provozu béhem jejich
vystavby a asto minimalni casovou
usporou, které tyto investice pfinesou...

V tomto kontextu nechapu dalsi véc: investuji se

MUZu s Cistym
svédomim fici, Ze pan
Jancura mé neplati.
Naopak platim ja jemu,
protoze v jeho autobusech
nechavam rocné dost
penéz...

ohromné prostfedky do vedlej$ich ¢ilokalnich trati,
pritom patefni sit - pokud tedy koridory takto méiZzeme
oznacit - je$té neni zcela dobudovana. Rozumél bych to-
mu, Ze je nutné zkvalitnit a zkapacitnit objizdné trasy,
pak ale nerozumim tomu, pro¢ naptiklad trat pfes Rud-
nou, kterd ma nést hlavni tthu odklont pfi stavbé kori-
doru na vychod, nebyla elektrizovana. Elektrické trakce
se ale naopak dockaly nékteré lokalky s mizivym poten-

cidlem. To mi prosté nedava smysl.



Vystudoval Hospodarskou fakultu Technické
univerzity v Liberci (1996-2002). V médiich
pracuje od roku 1994, zacinal v Boleslavském
deniku, pozdégji v Libereckém dnu. Od roku
2004 je vérny MF DNES.

Velkym tématem posledni doby je liberalizace.
Jaky je vas nazor na soucasny stav v CR

i ostatnich statech EU?

Stav v CR je jednoduchy - liberalizace (aZ na par vy-
jimek) v podstaté neprobiha. Ja jsem pro konku-
renci a otevieni trhu tak, jak to planovala Evrop-
skd unie. Jako argument uvadim stav v Bavorsku,
kde se podaftilo za stejné penize zdvojnasobit pocet
vykontl. Srovnidvam samozfejmé stav pfed a po li-
beralizaci. Pfiklady ale madme i u nas. Ceské drahy
zvitézily na Jizerskohorské Zeleznici a sluzby tam
poskytuji na velmi dobré drovni. To vSe je vysledek
konkurence, kterd nuti dopravce se zlepSovat. Pa-
nika, ktera liberalizaci provazi, je podle mé zby-
tecna. Pozice Ceskych drah jakoZto narodniho do-
pravce je do zna¢né miry neotfesitelnd. Na druhou
stranu ale pfipoustim, Ze i Evropska unie je v né-
kterych otazkach liberalizace trosku schizofrenni.
Jak jinak si vysvétlit fakt, Ze prvni navrh 4. Zelez-
ni¢niho balic¢ku byl vyrazné pro liberalizaci, pak
ale nastal obrat a posledni revize umoziuje zacho-
vat status quo. Skoro to vypada, Ze EU se vzdy pfi-
kloni k ndzoru se silnéj$§im lobby.

Jako propagator konkurence jste neziidka
osofovan z podjatosti & nadrZzovani soukromym
dopravcim. Jak se k tomu stavite?

S ismévem. Protoze je to tak absurdni, Ze jina re-
akce mé nenapada. Nazory, Ze jsem placenym pro-
pagatorem, zejména Regiojetu - jak se ¢asto doctu
v diskuzich pod mymi ¢lanky - maZe vyfknout jen
Clovék, ktery nezna poméry u tohoto dopravce.
Soukromi dopravci obecné Setfi, kde se da, a je
proto naprosto iluzorni pfedstava, Ze budou inves-
tovat do zameéru vylepsit si timto zpfisobem PR.
Vysledek je totiz znacné nejisty, na rozdil od kla-
sické reklamni kampané. MaZu proto s ¢istym své-
domim fici, Ze pan Jancura mé neplati. Naopak
platim ja jemu, protoZe v jeho autobusech necha-
vam ro¢né dost penéz...

Jaky je vas nejzajimavéjsi zazitek

pFi cestovani viakem?

Kdysi jsem projizdél na jizdenku Interrail Skan-
dinavii. V Norsku jsem chtél dojet do mésta Bodg,
ale poslednich par desitek kilometrd byla vyluka.
Do pripravenych autobustl jsem se uz nevméstnal,
pfestoZe jsem se nabidl, Ze cestu absolvuji ve stoje.
Byli ale neoblomni a zavolali taxika. Pfijel mer-
cedes, ktery mé vezl samotného 5o kilometra.

S hriizou jsem sledoval taxametr a désil se, Ze mi
nakonec fidi¢ fekne, Ze to mam zaplatit. Utrata
§la ale na vrub dopravce. Bylo to pfekvapivé
vstiicné gesto.
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POZAR

bohuminského stavédla znehybnil desitky viaki

Bohumin

MARTIN HARAK A MARTIN NAVRATIL | FOTO: MARTIN HARAK

mace o tom, co se stalo a na jak dlouho. Sitovy
dispecink osobni dopravy okamzité zajiStoval
odklony no¢nich rychlikii z Polska a ze Sloven-
ska pfes Cesky Tésin a dile pfes Havifov do Os-
travy. V hale Technicko-hygienické adrzby
(THU) ziistalo uvéznéno nékolik souprav véetné
dvou Pendolin. Dalsi z otazek bylo, jak zajistit
ranni vlaky. Do Ostravy proto byly narychlo vy-
slany dvé nahradni soupravy - po jednom
CityElefantu a railjetu, které nahradily Pen-
dolina na vlacich do Prahy. Ostravské regio-
nalni obchodni centrum (ROC) se postaralo

0 zajisténi autobusti pro pfekryti ramene Dét-

kolo pul desaté vecerni se vraceli dva

strojvedouci od bohuminské opravny
pantografovych jednotek na pracovisté stroj-
mistr, aby ukoncili své smény. Pfi chiizi si
v§imli velkého ohnivého zdblesku nedaleko
spinaci stanice bohuminského depa, ktery za-
palil suchou travu v jejim okoli. Pohotoveé za-
larmovali strojmistry, ktefi prostfednictvim
elektrodispecera v Ostravé zajistili vypnuti
napajeni trolejového vedeni nejen v depu, ale
iv celém obvodu stanice Bohumin. Pro oba

Vysoké napéti proniklo po kabelech do techno-
logickych a dopravnich mistnosti istfedniho
stavédla, kde znicilo kabelizaci sdélovaciho

a zabezpecovaciho zafizeni a zptisobilo dalsi
fetézce zkrati a pozarti. Bohuminské nadrazi
ve chvilce zcela potemnélo.

Pomoc pfijela z Prahy, osobaky
nahradily autobusy

Zatimeco se ¢inili hasici, rozdrncely se telefony
dispecerti. V prvnich hodinach schézely infor-

Prvni multifunkcni viz pro linku Praha - Hamburg podstupuje testy

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Prototyp nové fady multifukénich vozd, které
vznikaji z exrakouskych vagon(i fady Bmz, vyjel
na koleje zkusebniho okruhu ZC VUZ ve Velimi.

Nese oznaceni Bhmpz a kromé standardniho

komfortu pro bézné cestujici pamatuje i na déti

nebo imobilni zakazniky.

Nasazen bude na lince Praha — Berlin — Hamburg.

Projekt vyroby multifunkénich voz( bézi sice

s drobnym zpozdénim, ale bez zasadnich problé-
mu. Prvni prototyp byl dokoncen v druhé polovi-
né Gnora, nyni podstoupi zkousky a schvalovani,
na které navaze ovérovaci provoz. Multifunkéni

vozy budou nejprve nasazeny na nékteré vnitros-
tatnilinky, aby mél narodni dopravce jistotu bez-
problémového provozu téchto vozidel.

Modernizaci celkem dvaadvaceti vozd se v rdmci
takzvaného ,Projektu 22" vyhrala spolecnost
Pars nova Sumperk. U deviti z nich dochazi

k Gpravé interiéru a prestavbé na multifunkéni
vliz s velkoprostorovym oddilem pro cestujici

s 58 misty k sezeni a ctyFmistnym oddilem pro
prepravu rodin s détmi, vliz disponuje i misty pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu. Dal3ich
devét voz( bude upraveno na provedeni s vel-
koprostorovym oddilem druhé tfidy az pro 72
cestujicich. Tyto vozy navic umozni prepravu az

osmi jizdnich kol. U poslednich ¢tyr pristavenych
vozll se zachové jedenact Sestimistnych oddil,
které budou nové vybaveny rezervacnim systé-
mem a Ctvefici zasuvek 230 V.




OPATRENI
V DALKOVE DOPRAVE:

m Provoz ve stanici Bohumin a na pfilehlych
Gsecich je velmi omezen.

m Zajisténa ndhradni autobusova doprava za vybrané

marovice - Bohumin - Ostrava hlavni nadra-
Zi. Stale se nevédélo, jaky rozsah §kod pozar
napachal a kdy budou vlaky alesponl v omeze-
ném rezimu jezdit. Nasledujiciho dne dopoled-
ne se podaftilo obé Pendolina z obvodu ,,vypros-
tit“ a pfepravit nezavislou trakci na ostravské
hlavninadrazi k dalsimu nasazeni na plano-
vané vlaky. V odpolednich hodinach se navic
podaftilo uvolnit lokomotivu fady 380 i dva br-
nénské elektrické stroje fady 362, tfi CityEle-
fanty a dalsi soupravy. Teprve poté mohly byt
vyhybky uzamceny a Bohuminem zacaly pro-
jizdét alespori ndkladni vlaky, ovS§em s nemaly-
mi zpozdénimi zplisobenymi nefunkénimi
prejezdy. Tyz den se dohodlo, Ze regionalni do-
prava se bude fe§it ndhradni autobusovou do-
pravou, ktera bude jezdit kyvadlové, protoze Ce-
kani vlakd na autobusy by tam znamenalo
znaénd zpozdéni. Cili kyvadlové autobusy mezi
Karvinou a Ostravou, kazdych 15 minut, o vi-
kendu 20 minut. V pitek 12. iinora dopoledne
vyjela na zkuSebni jizdu jednotka fady 460, aby
ovéftila jizdni dobu v iseku Détmarovice - Bo-

Vozy se vyrazné lisi od dosud provozovanych va-
gon( CD. Napfiklad samostatny uzaviratelny od-
dil pro rodiny s détmi, kde je dostatek mista napfi-
klad na hrani, ale i tfeba détsky kocarek, zatim
zadny jiny vagon neposkytuje. Objednatel myslel
inavlakovou cetu - k dispozici ma samostatny
oddil se sklopnou sedackou, stolkem a nékolika
policemi.

Pri modernizaci vozu byl plivodni interiér oddilo-
vého usporadani vybouran a instalovan zcela
novy ve velkoprostorovém provedeni. Sedacky
jsou nyni ¢astecné umistény za sebou jako v leta-
dle. U kazdé dvojice sedacek je elektricka zasuv-
ka 230V 50 Hz a USB konektor pro napajeni elek-

vlaky mezi stanicemi Karvina hl.n. - Bohumin - Ostrava hl.n.
m Vlaky SC516, SC512, SC510, SC 511, SC 515, SC 517 jsou odfeknuty v Gseku Bohumin - Ostrava hl.n. a zpét

m Vlaky Ex, EC Praha - Ostrava - Zilina a zpét stejné jako vlaky linky SC Praha - Ostrava - Kosice a zpét jsou vedeny v Gseku
Ostrava hl.n. - Cesky T&Sin a zpét odklonem pries Havifov. Vlaky nejedou pres stanice Bohumin a Karvind hl.n.

m Vlaky linky R Brno - Bohumin a zpét jsou v Giseku Ostrava hl.n.- Bohumin a zpét odfeknuty a nahrazeny ndhradni
autobusovou dopravou v Gseku Ostrava hl.n. - Bohumin a zpét.

m 0d 16. (inora 2016 jedou viaky EC 102, EC 103, EC 104, EC 105 a vlaky EC 130, EC 131 po své pldnované trase
(odklon vlaku je zrusen). ZpoZdéni vlaku za Gisekem s omezenim se m{iZe zvy3it o cca 20 - 30 min.

m Vlaky Ex 100 a Ex 101 jsou v Gseku Ostrava hl.n. - Bohumin a zpét odfeknuty.
Vlaky linky EC Praha - Warszawa jsou vedeny v Gseku Ostrava hl.n. - Chalupki a zpét odklonem, vlaky nezastavuji ve stanici Bohumin.

Nocnivlaky EN 402, EN 403, EN 404, EN 405, EN 406, EN 407, R 408, R 409, EN 442, EN 443, EN 444, EN 445

jedou ve své pravidelné trase, za (isekem s omezenim mze dojit ke zvy3eni zpozdéni o cca 20 - 30 min. Vlaky EN 444, 442
a 443 jedou odklonem pres Havifov, viak EN 444 jede z diivodu vysokého zpozdéni mimo stanici Pferov, cestujici z PFerova
mohou vyuZit IC 552, ktery do Prahy pfijizdi zahy za zpoZdénym vlakem EN 444,

Vlaky EN 404, EN 407, EN 409 mohou odjet ze stanice Bohumin ihned po ndstupu a vystupu cestujicich ve sméru Ostrava hl.n.

humin - Ostrava hl. n. se vSemi omezenimi.
Pak byl zpracovan navrh vylukového jizdniho
fadu regionalni dopravy. Osobni vlaky se na
tento tisek v plném rozsahu vratily ve stfedu
17. inora.

Definitivni zabezpeéovaci zafizeni

ma byt spusténo aZ v prosinci

Vylukovy jizdni fad plati dosud a zlistane

iv platnosti do doby, nez se podafi odstranit
pomalé jizdy pfes pfejezdy a zpravovani PV-

a V-rozkazy. Jakmile se - po provizorni aktiva-
ci pfejezdii - povede sniZit zpoZzdéni na trase
pod pét minut, bude mozno osobni vlaky vra-
tit do pivodnich tras. V tuto chvili se v Bohu-
miné pracuje na aktivaci provizorniho zabez-
pecovaciho zafizeni, které pokryje nejnutnéjsi
rozsah dopravy stanice (pfedpoklad je do kon-
ce bfezna 2016). Navrat do piivodniho stavu
pfed pozarem s definitivnim zatizenim je
viak otazkou dlouhych mésicii, dodavatel AZD
Praha odhaduje redlny termin k za¢atku

platnosti ptistiho jizdniho fadu.

troniky cestujicich. V tomto velkoprostorovém
oddile je také vytvoren vétsivolny prostor pouze
se sklopnymi sedackami, kde mohou komfortné
cestovat také lidé na vozicich. Pro né je upravena
také bezbariérova toaleta s uzavienym systé-
mem, ktera je vybavena sklopnym pultem pro
prebalovani kojenc.

DRAZNI URAD
INFORMUJE

V Ceské republice je priblizné
9500km Zeleznicnich trati, kte-
ré slouzi pro verejnou dopravu.
Dale v zeminajdeme dalSich

4 340 km vlecek. Vlecka je dra-
ha, ktera slouzi vlastni potfebé
provozovatele nebo jiného pod-
nikatele a je zaGsténa do celo-
statninebo regionalnidrahy
nebo jiné vlecky. Pocty Zelez-
ni¢nich vliecek se postupné sni-
Zuji, Drazni Gfad zrusi kolem
40vleCek rocné.VCRjel 553
funkénich Zeleznicnich vlecek,
nejdelSi méri celkem 396 km
anachazise v ostravsko-kar-
vinské primyslové aglomeraci,
nejkratsi ma pak délku pfiblizné
jako 1 Zeleznicniviz, tedy pou-
hych 20m a je na Kladné.

Platna legislativa neumoznuje
zavést institut vlecky v klidu®,
tedy pfFipad, kdy vlecka nema
vydané tredni povoleni (neni
provozovana), ale soucasné
neni tato vlecka Gredné zruse-
nd. Vlastnik viecky ma tak

za povinnost zajistit jeji provo-
zovania provozuschopnost.
Drahu Ize samozrejmé zrusit,
ale pouze na navrh vlastnika,

o zruseni drahy rozhoduje draz-
nispravni Grad.

Seznam soucasnych Zeleznic-
nich vlecek mdZete najit nain-
ternetovych strankach Drazni-
ho Gfadu ww.ducr.cz. (DU)

CO DELAT, KDYZ JSTE
NESTIHLI PROLONGACI

Termin k provedeni prolongaci pro leto3ni rok
vyprsel v pondéli 29. Gnora. Pokud drZitelé In Karet
do tohoto terminu prolongacni éastku neuhradili
a jizdni vyhody si nepresunuli do dschovy, byl

po ukonceni prolongace automaticky narok

na jizdni vyhody odebran do dal3iho prolongac-
niho obdobi. O odblokovéni jizdnich vyhod Ize
bé&hem roku pozadat na pfislusném persondlnim
Gtvaru podle evidence drZitele jizdnich vyhod.

Pfipomindme, Ze pokud v roce 2015 prolonga-

ci drZitel jizdnich vfhod neuhradil a rozhodl se
vroce 2016 znovu jizdni vjhody vyuZivat, je nut-
né uhradit pfislusnou prolongacni ¢astku a na-
sledné se dostavit na prislusny persondlni Gtvar
dle evidence jizdnich vyhod, kde musi persona-
lista ndrok na jizdni vyhody obnovit. To se tyka
viech drziteld, ktefi neprolongovali a nepozadali
o ischovu jizdnich vyhod, ale také drZiteld, kte-
fi neprolongovali a maji jizdni vyhody v Gscho-
Vé. Jestlize bude uhrazena pouze pfislusna pro-
longacni Eastka, ale nedojde k obnoveni néro-
ku na jizdni vihody, nebudou jizdni vihody na In
Karté aktivni a pfi kontrole ve vlaku se bude je-
vit karta jako neplatnd! Zaroven musi drZitel sta-
rého typu In Karty poZadat o vydani nové s MAP
strukturou, pokud tak jiZ neucinil.

PFipadné dalsi dotazy k zaméstnaneckym jizdnim
vyhoddm obdrZite na svych persondlnich
dtvarech. SARKA PUPIKOVA



ZPRAVODAJSTVI

TURNOVSKE NADRAZI

jako diistojna brana Ceského raje

JAN CHALOUPKA | FOTO: AUTOR

planovanou revitalizaci, oznacovanou jako

prvni etapa, bylo zapocato jiz roku 2011, kdy
byl firmou Profes Projekt Turnov pfedstaven
plan, navazujici na celkovou revitalizaci oblasti
ndadrazi, jehoZ stézejni ¢asti bylo efektivni pro-
pojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy v ramci
integrovaného pfestupniho terminalu. Zlomo-
vym datem se stal Cerven roku 2015, kdy bylo
pod zastitou Ceskych drah zapo&ato s kompletni
rekonstrukci hlavni odbavovaci haly a také pa-
saze. Slavnostni otevieni turnovské haly pro-
béhlo ve ¢tvrtek 18. inora za i€asti Frantiska
Bure3e, ¢lena pfedstavenstva CD, Martina Plity,
hejtmana Libereckého kraje, Tomase Hockeho,
starosty mésta a dalsich hostd.

1R
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FRANTISEK BURES
Clen predstavenstva CD

S pécifadného hospodare zvelebujeme

Zelezni¢ni budovy v nasem majetku. Bo-
huzel soucasna situace ve financovani je-
jich provozu, kdy je mohou vyuZivat i ces-
tujici soukromych dopravc(l, aniz ti by se
néjak podileli na Ghradé nakladd, neniop-
timalni. Pfesto se snazime s omezenymi
finanénimi moznostmi zajistit kvalitni

a plnohodnotnou Gdrzbu naseho majet-
ku. Mezi takové projekty patfiirekon-
strukce vypravni budovy v Turnové. Cilem
projektu bylo vytvorFit nové a moderni
prostory pro odbaveni cestujicich a nava-
zujici komercni prostory pro poskytovani
sluZeb cestujicim. VynaloZené prostfedky
doséhly 15 miliond korun.

wrwe «

Vzdusnéjsi, svétlejsi, a pfesto
respektujici piivodni raz

LetoSnim tinorem tak kon¢i prvni etapa rekon-
strukce, pfi¢emz mnohé zmény, zahrnujici
krom jiného i kompletni obménu rozvodnych
siti, technického a technologického vybaveni,
bézny cestujici ani nezaregistruje. Zasadni
proména budovy z roku 1906 vsak prichdzi v jeji
celkové atmosfére. Svétla vymalba, odstranéni
ptebytecnych obkladli, zdliraznéni pivodniho
Clenéni prostoru polosloupy ¢inendsilné spoje-
ni korporatnich prvk narodniho dopravce
andsténnych maleb s tematikou Ceského raje
od malife Karla Vika, to vSe dava turnovské
stanici novy, pfesnéji feCeno staronovy rozmer.
Zasadnizmeénou jsou i nové toalety v hlavni
budové, jejichz soucasti jsou i pfebalovaci pul-
ty, nové instalované i na panskych toaletach.
Revitalizace zahrnula i kompletni pfestavbu
dvou osobnich pokladen, vybudovani nového
hygienického zazemi pro zaméstnance ¢i opra-
vu Casti prostor ve druhém podlazi.

Jednim z planti do budoucna je vybudovani
mensi knihovny, 1ékarny a dalSich prostor, které
tak doplni jiz upravené prodejny pekafstvia den-
niho tisku. ,, Pronajem komercnich prostor by
taktéz mél pfinést dostatek financi na druhou
etapu rekonstrukce, jejiz sou¢asti je napi. tiprava
stavajici a jiz zcela nevyhovujicich nabidky obcer-
stveni,” dodava turnovsky starosta Tomas Hocke.

Lavi¢ky uzZ nebudou lakat bezdomovce
Jedinou vytkou tak miZe byt absence lavicek

v hlavnim vestibulu, které ale v minulosti slou-
Zily vice bezdomovcim, neZ jako misto pro od-
pocinek cestujicich. Alei toto byl zameér soucas-
nych architektd, tedy ponechat prostor co mozni
nejéistsi. Zarover zde neni diivod pro vytvareni
mista k del§imu vyckavani na navazujici spoje.
Cekani na jeden ze stovky vlakt denné se diky
provazanosti dopravy zkratilo na nékolik mi-
nut. Patnictimilionova investice Ceskych drah,
hlavniho investora obnovy nadrazi, v§ak pokry-

opravy zhruba jedné tfetiny vSech prostor. Ty
zbylé, mezi néz patfi naptiklad pfeména zde po-
véstného okénka s bagetami a vétrniky ¢i kiosku
s parky a kelimkovym pivem, vstupuji timto

do druhé etapy své obnovy.



35 LET MIZEJiC

]

[ 111032-9 |

A ']
=

ICH SPORIVEK

Nestaly se zosobnénim sily, nevozily
expresy zvucnych jmen ani netrhaly
tézkotonazni rekordy. Nécim vsak
dalece prevySovaly své vrstevnice. Asi
nejdokonalejSim ztélesnénim elektrické
posunovaci lokomotivy v Cesku je
stejnosmérna fada 111, vyrabéna pod
plvodnim oznacenim E 458.1 v plzefiské
Skodovce v letech 1981 a 1982. Zehlicky,
které dodnes vynikaji Gspornosti, letos
slavi své pétatficaté narozeniny.

ROSTISLAV KOLMACKA

parniho provozu predev§im mensi tendrov-

ky, ze kterych byl lepsi vyhled a které mély
vy$$i hmotnost na napravu pro bezpec¢né (tj. po-
kud mozno bez prokluzii) dosazeni co nejvyssi
tazné sily pfirozjezdu ¢i brzdné sily pfizastavo-
vani posunujiciho dilu. Parni trakce vSak nebyla
zrovna ekologicka. Velkym pokrokem CSD proto
bylo nasazeni celkem 14 kusti elektrickych aku-
mulatorovych lokomotiv fad E 407.0, E 416.0
a E 417.0, které se postupné v letech v letech 1926
az 1950 dostaly na posun na prazskych nadra-
Zich a v bratislavském pfistavu. Témér neslysi-

S Sluzbu na posunu zajistovaly uz v dobach

telné a Cistym provozem vynikajici lokomotivy
vSak pocatkem 60. let doslouzily kviili potiZim se
zajistovanim elektrolytu a separacnich desticek
do akumulatori. Zanovni motorové lokomotivy,
které je vysttidaly, vSak byly do zna¢né miry kro-
kem zpét. Zejména obyvateliim v okoli velkych
nadrazi pochopitelné vadil hluk, vibrace a spali-
ny. Pritom vétsina velkych stanic se uz v prabeé-
hu 60. a 70. let ocitla pod médénou pavucinou
trakéniho vedendi, a tak se dalsi vyuziti elektfiny
pro posun pfimo nabizelo.

Fechral aneb nékdo to rad horké

Uz koncem 60. let byl v plzeriské lokomotivce za-
hajen vyvoj elektrické lokomotivy urcené pro
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posunovaci sluzbu, pfetahy a vozbu leh¢ich ma-
nipulac¢nich vlaki, jejiZ prototyp (E 458.0001)
byl vyroben v roce 1971. Konstruktéfi odvedli vy-
nikajici praci a novou lokomotivu doslova napé-
chovali tim nejmodernéj$im, co méli v té dobé
k dispozici. Pod nizkymi hranatymi kapotami
se ukryvala elektricka vystroj a dale také balast
pro navy$eni hmotnosti lokomotivy az na 72
tun (18 tun na napravu). Kromé skvélého roz-
hledu z vézové kabiny, ktery v kombinaci s tva-
rem kapot umozioval strojvedoucimu i pfimy
vyhled na narazniky pro pfesné najizdéni

na vozy, disponovala fada E 458.0 jako prvni tu-
zemska lokomotiva také rozjezdovymi odporni-
ky z nového materidlu Fechral (ndzev je sloZeni-
na chemickych znacek hlavnich kovovych prv-
kit odporniki - Zeleza, chromu a hliniku), do-
volujiciho trvalé zatiZeni odporniki napiiklad
pfiposunu nizkymi rychlostmi.

Ovsem pravé tato vlastnost odhaluje také
jednu zasadni nevyhodu posunovacich loko-
motiv s odporovou regulaci vykonu, kterou
vSak v dobé vzniku fady E458.0 jeSté nedovolo-
vala tehdejsi droven techniky spolehlivé fesit.
Touto byla zna¢na spotfeba elektrické energie,
zv1asté pti posunu s tézkymi vlaky pfi nizkych
rychlostech.

V takovém rezimu préice, ktery nebyl v 7o.

a 80. letech pfedevs$im na spadovistich ni¢im
neobvyklym, se z vykonu lokomotivy E 458.0
presahujiciho 800 kW vice nez 750 KW bez
uzitku maftilo v jejich odpornicich a trakénich
motorech. Disledkem takového déle trvajici-
ho ,,paleni“ velkého mnozstvi energie v odpor-
niku pak dokonce bylo nékolik pozarh lokomo-
tiv. Mezi vaznéji po§kozené pattila také ost-
ravska Zehlicka E 458.0012. O tomto stroji ale
jesté bude tec.

Lécba potizi promé&nnym napétim
Problém s nehospodarnym provozem a prehti-
vanim lokomotiv pfi delsi jizdé ,na odporech*
byl uz v dobé projektu znam, a proto se hleda-
la feSeni, jak jej napravit. Dokumentace pro
stavbu prototypl z roku 1969 pocitala s vyba-
venim lokomotivy pfidavnymi sbéraci a pfe-
pojovaci umoznujicimi pfimé napajeni trakc-
nich motort lokomotivy z externiho zdroje
stejnosmérného napéti proménné velikosti

a sméru. Takto upravenou lokomotivu pak by-
lo mozné ovladat v podstateé stejné, jako se
pfed érou digitalizace ovladaly elektrické mo-
delové vlacky.

Pro napajeni a dalkové ovladani lokomotivy
byla druhou troleji vybavena kolej vedouci pfes
trické napéti poZadované velikosti do této po-
mocné troleje dodaval rota¢ni ménic stojici po-
bliZ fidici véZe spadovisté. Lokomotivu v tomto
rezimu ovladal dalkoveé z fidici véZe vedouci po-
sunu, zatimco strojvedouci na lokomotivé plnil
pouze roli dozoru a do pohybu vozidla nijak ne-
zasahoval.

v provozu v letech 1972 aZ 2000 nejprve se Zeh-

lickou E 458.0002, kterou po nékolika letech na-

hradil shodné upraveny stroj ¢isla 022. Pro pla-
nované vyuzivani stejného zptisobu fizeni
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v Ceské Tiebové a Ceském T&§iné bylo v obdob-
né tpravé dodano z vyroby k CSD také pét po-
slednich vyrobenych strojd fady - E458.0048 azZ
052, avSak k instalaci pomocné troleje ve stani-
cich nikdy nedoslo a Zadna z téchto lokomotiv
sina proménné napéti nikdy nezajezdila.

Vitézstvi jménem tyristor
Jinou cestou k zajiSténi hospodarného provozu
posunovacich lokomotiv, ktera se zacala otevi-
rat po¢atkem 7yo. let, bylo vyuziti moderni ty-
ristorové regulace rozjezdu. Oblast po-
lovodicové elektrotechniky totiz

v té dobé zaznamenala prudky roz-
voj a v poloviné 70. let uZ bylo mozné

vazneé uvazovat i o vyuziti polovodic¢ovych prv-
ki pro fizeni trakénich pohontl na trovni hlav-
niho elektrického obvodu lokomotiv.

Principem regulace vykonu trakénich elek-
tromotor( za pomoci silovych tyristori je velmi
rychlé zapinani a vypinani toku proudu do mo-
tord, v ptipadé tyristorovych verzi lokomotiv
E 458.0 rychlostmi (postupné) 33, 100 a 300 se-
pnuti za vtefinu. Teoreticky tedy nedochazi

k jakémukoli zbyte¢nému
marteni elektrické energie,
jako je tomu v ptipadé zatfazo-
vani odporti pro omezeni rozjez-
dovych otacek trak¢énich motort
u odporovych lokomotiv.
Dilezitou roli v této etapé vyvoje se-
hrala zminéna lokomotiva E 458.0012,
kterd v disledku prehtati a nasledné-
ho vznicenilaminatového kolene pro

Foto Jan Chaloupka



Negativnim
disledkem déle
trvajiciho ,paleni”
velkého mnozstvi
energie v odporniku
pak dokonce bylo
nékolik pozart
lokomotiv.

...aovlddaci pult Fady 1m1.

Zehlicka E458.0002 vybavend kromé hlavniho jesté i dvéma pomocnymi sbéraci pro napdjeni z pomocné
troleje na 1. posunu ve Valasském Mezifici v roce 1971.
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pfivod chladiciho vzduchu
k odpornikiim vyhotela v kvét-
nu 1974 po ujeti asi 85 tisic kilomet-
riod vyrobeni. Stroj prosel v letech 1976
a1977 ve vyrobnim zavodé prestavbou, pri
které byl jako vlibec prvni zastupce tuzems-
skych elektrickych lokomotiv na stejnosmeér-
ny proud vybaven dvojici pulznich ménicd,
znichz kazdy reguloval napéti pro dvojici
trakénich motord v kazdém z podvozki. Po do-
konceni rekonstrukce se stroj (hlavné diky niz-
§i hmotnosti pfeznaceny na E 457.0001) podro-
bil nékolika sériim zkousSek na zkusebnim
okruhu v Cerhenicich i ve svém domovském
pusobisti v Ostrave, kde si diky tyristorGm
vyslouzil pfezdivku Krystalka.

Soucasti dlouhodobych zkousek byla také
meéfeni spotfeby elektrické energie pfirtiznych
druzich posunu, kdy se parametry modernizo-
vané E 457.0001 srovnavaly s klasickou odporo-
vou Zehli¢kou E458.0025.

Pro stridavou napdjeci soustavu 25 kV byla
odvozena lokomotivni fada 210.

Foto EvZen Stribrnsky, sbirka Jan Novotny

Rada 113 slouZi na trati Tdbor - Bechyné s na-
pdjenim 1,5 KV stejnosmeérnych.

Foto Martin Hardk

Dvojzdrojovd lokomotiva fady 218 kombinuje elek-
trické napdjeni (25 kV) s naftovym agregdtem.

Foto Martin Hardk



Sestersky souboj rozhodl

Vysledky méfeni jednoznacéné potvrdily
spravnost zvolené cesty. Tyristorova

E 457.0001 byla na vSech druzich posunu
vyrazné ispornéjsi, mira energetickych
uspor byla pfi posunu na setfadisti vycisle-
nana témeér 36 %, pfi posunu na pahrbku
vCetné objiZzdéni a prostojii na 60 % a pti sa-
motném sunuti voz{ na svazny pahrbek
dokonce na 63%. Neméné zajimavy byl ta-
ké vypocet ve vysledné zpravé, ktery uva-
dél, Ze za rok provozu na ostravském levém
pfednadrazi lokomotiva s tyristorovou re-
gulaci usetfi 674 MWh elektrické energie,
pfiobsazeni vSech ostravskych elektric-
kych posunovacich zaloh tyristorovymi lo-
komotivami by se pak tispora mohla pohy-
bovat okolo cifry 4000 MWh roc¢né!

Vzhledem k tomu, Ze prototyp E 457.0001
pfizkuSebnim provozu obstali co se tyce
provozni spolehlivosti, ustoupily tehdejsi
CSD od planovaného nakupu dalsi série od-
porovych E 458.0 a objednaly dale vylepSené
tyristorové lokomotivy nové fady E 458.1.
Celkem 35 kust tyristorovych Zehlicek bylo
dodano v letech 1981 a 1982.

Na prvni pohled se daly , tyristorky* od ji-
nak vzhledové stejné fady E 458.0 rozlisit
podle nezapusténych pozic¢nich svétel
a elektrotechnické znacky tyristoru nakres-
lené na bocich kabiny. Kromé polovodicové
elektrické vyzbroje se série E 458.1 oproti fa-
dé E458.0 lisila také vybavenim dvéma
kompresory, protoZe spotieba vzduchu
do brzd voz{ je pfi posunu obzvlast vysoka.

AC by se zdalo logické, Ze po dodani mo-
dernich E 458.1 budou tyto stroje nasazeny
predevsim do posunovaci sluzby a ,,mlsnéj-
§i“ E 458.0 budou piesunuty spiSe na vyko-
ny s mensim podilem rozjezdl (naptiklad
na vozbu manipulac¢nich vlakl), realita
byla mnohdy odli§nd. Svédéi o tom na-

Zehlicka1m.012 posunovala s manipulaénim viakem v Neza-
myslicich 16. 7. 2003. Foto autor

Zehlicky byly typicky posunovaci lokomotivy s fadou stupacek
a madel pro posunovace. Foto 2m

Zehlicky pati uZ neodmyslitelné ke koloritu prazského hlavni-
ho nddraZi,

Foto Martin Hardk

Tab. 3. :

spotiPeba

priklad fakt, Ze se fada E 458.1 dostala pouze

do dep v Cechich a na Moravé, zatimco na po-
sunech v Ziling, Vritkach, Ko$icich a dalsich
nadrazich na Slovensku slouZily pouze Zehli¢ky
odporové (dnes fada 110), jejichZ sluzbu pozdéji
ptevzaly motorové lokomotivy.

V CR lokomotivy E 458.1 (od roku 1988 piezna-
¢enym na fadu 111) vévodily stani¢nimu posunu
v Usti nad Labem, Praze, Ceské Tfebové, Pfero-
vé, Ostravé, Bohuminé a Ceském T&Siné, byvaly
ale nasazovany i do vozby leh¢ich nakladnich
vlakl v okoli uvedenych mést. AZ do roku 2011
navic vozivaly osobni vlaky na trati mezi Ustim
nad Orlici a Letohradem, v letech 2000 aZ 2003
slouzily v osobni dopravé také na trati mezi Olo-
mouci a Nezamyslicemi.

Ceka je novy zivot nebo autogen?

V poslednich letech je v Cesku i na Slovensku pa-
trné omezovani provozu Zehlicek obou fad. Za-
timco ukonceni provozu starsi fady 110 by kde-
kdoivzhledem k jejimu véku ocekaval (dodnes
zlistavaji v CR i SR v provoznim stavu uZ jen po-
sledni dvé dvojice téchto strojit), v pfipadé tyris-
torové fady 111 je jeji vyfazovani ponékud pie-
kvapivé. Pravdou vSak je, Ze v osobni dopravé je
pro né diky rostoucimu poctu elektrickych jed-
notek a snaham co nejvice zefektivnit obéhy
souprav prace stale méné. Také v nakladni voz-
bé vitézi nad isporami energie a Setrnosti k Zi-
votnimu prostfedi hledisko vétsi operativnosti
motorovych lokomotiv, které tak byvaji casto

k vidéni i na vykonech pod troleji, zatimco Zeh-
lickam prace chybi. Pfimo se tak nabizi otazka,
zda by nebylo efektivni tyto stroje modernizovat
naptiklad na dvouzdrojova vozidla schopna jiz-
dy jak na napajeni z troleje, tak i na pohon naf-
tovym motorem, nebo z akumulatorové baterie.
Do Srotu je jich totiz stale jeSté Skoda.

Dalsiinformace o Zehlickdch najdete na strankdch
www.prototypy.czv sekcich o faddch 106, 1 a 112,

Rozd&leni celkové spotfeby

E 458,002% E 457.020.

zelkovd ne sbdradi 100,0 % 190 *
pomoenyeh pohond 7,0 35
hlavnt ' 93,0 85
g toho ¢ - trak3nich materd 8,6 46

- ztrdty v rozjezdovém odporniku B4,4 a

~ ztrdty v pulanim mEniXi 0,0 1

P

& * Cdst zprdvy z porovridvacich energetickjch méreni lokomotiv E458.0025 a'E 457.0001.
(archiv Jifi Adamovsky)
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Snila o knip
zlakal jl!a!q

kontroler

MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR

sem zvykla vstavat, tak mi to tolik nevadi.

J Casem i planuji pfestéhovat se do Slaného,
tak tohle snad odpadne,“ vysvétlila mlada
adeptka Lucie vykonavajici toho ¢asu aktivni
zacvik pod hlavickou DKV Plzeri, PJ Louny.
Na minutu pfesné dovezla po piil osmé soupra-
vou tvofenou lokomotivou 714 a tfemi ptipojny-
mi vozy fady Bnp/o53 rozespalé ifedniky a stu-
denty na prazské Masarykovo nadrazi. Cesta
ubihala v pohodé, jen jednou se ji stroj mirné
sklouzl na destém zmacenych kolejnicich
na spadu u Klobuk v Cechach. ,Rikal jsem ji,
aby siz toho nic nedélala, v takovém zrad-
ném misté se to stava i zkuSenym firim. Brz-
dilo se elektrodynamickou brzdou, kola se za-
blokovala, ale hned méla i diky elektronice
snahu se pustit, tak se to okamzité rozbéhlo,“
komentoval banalni udalost jeji radce a in-
struktor v jedné osobé, strojvedouci Ra-
doslav Fyman z téZe PJ.

V Cervenci Lucie k DKV
Plzen nastupovala, v srp- ’ ’
nu absolvovala kurz
na strojviidcovskou licen-
ci, od zari prisel pasivni
zacvik, tehdy letmo,
takzZe Clovék nevédél,
kdy jde do prace, a pak
uZ v turnuse zacvik ak-
tivni. A1. listopadu mé-
la svou prvni jizdu. Slo
o vykony na motorovych

JeZzdénina
masiné je nadhera.
Obzvlast s kolegou,
ktery pomuze
a umi i pochvalit.

vozech fady 809 a 810 na tratich Kladno - Pra-
ha, Louny - Slany, Kralupy - Slany, pak pfisly
Regionovy 814 do Kladna a ted to jsou sedm-
setétrnactky.

Chtéla se stat pilotkou
Tém se krajové pfezdiva Vrtulnik, coZ je sho-
dou nahod i velka vasen Lucie Formanové.
Na ty opravdové si chce délat opravnéni také.
A mak tomu pékné nakroceno. Tedy az si
na pilotni kurz vydéla. Vystudovala nejprve
Stfedni Skolu letecké vyroby v Odolené Vodé,
protoze na leteckého mechanika ji v patnacti
letech nechtéli pustit. Kdyz ucilisté dokoncila,
zkousSela chvili studovat vysokou $kolu, ktera ji
ovSem pro vysoky objem matematiky nezauja-
la, a pak se hned vratila na stfedni, aleuz
na vysnény obor leteckého mechanika, kde ta-
ké odmaturovala. Pfitom rodinné geny ji jed-
noznacné pfedurcovaly pro Zeleznici. Tatinek
je vedoucim posunu u prazské Pj €D Car-
go, maminka pro zménu vypravci SZ-
DC na Slansku, a babicka je do-
konce byvald signalistka.
,Chodila jsem ¢asto na letis-
té, ted uz ale moc nemam
Cas, protoie se musim ucit
véeho j ]sou urcité predpisy,
ale snazim se je uéit pri-
bézné. Clovék to musi ¢ist
potad dokola, aby si to za-
pamatoval, nez na to ptijde.
Obcas jsou psané tak slozité,

LUCIE FORMANOVA

Od Cervence 2015 zaméstnankyné CD,
DKV Plzen, P) Louny. Vystudovala Stred-
ni Skolu letecké vyroby v Odolené Vodé,
maturovala v oboru letecky mechanik.
Mezi jeji hlavni zaliby kromé letectvi pa-
tFisport, lyZovani, snowboard, kolo,
brusle, moderni komunikac¢ni technolo-
gie a samozrejmeé kamaradi. Bydli
vBrandyse nad Labem.

Ze to hned zcela nepochopim. Teprve v praxi,
kde mi to kolegové feknou polopaté, mi to pak
docvakne. Ted mé ceka zkouska v Plzni na de-
pu,”“ svéfila se mladé adeptka na strojvidcov-
skou profesi. ,,Rizeni mi jde, ani jsem neceka-
la, jak mé to bude bavit. Je to o tom, vse si
osahat a ziskat potfebny cvik,“ dodala.

Let na hladiné nula

JeZzdéni samotné je podle Lucie nddhera.
,Zv1ast s tak dobrym kolegou, ktery vzdy po-
mize a umiipochvilit,“ usmala se na Fyma-
na. ,Vlastné se véemi, se kterymi jsem jezdi-
la,“ dodala. Zacatky ale nebyly aplné jednodu-
ché. Tfeba hned pfi prvni jizdé v aktivnim za-
cviku, kdy jelo spojenych vice motorovych jed-
notek, tak pfibrzdovani, které je$té neméla
tolik v rukou, mladé adeptce ptili§ neslo. Poz-
déji se vSak zlepsilo.

Alze viibec srovnat misto za kniplem a za ti-
dici pdkou motoraku nebo 714? Je to pry samo-
zfejmé néco jiného, asi jako srovnavat auto
s jizdnim kolem. ,,Letecké technika je asi
Sroubkd, zase ke vS§emu jsou presné manualy,
jak se co ma udélat. Na lokomotivé je ¢lovék
relativné bez navodu, tak se celkem bojim, Ze
azzacnu jezdit sama, tak ty prvni mésice bu-
dou naroc¢néjsi. Musim si v§ak umét poradit,
vzdyt strojvedouci jsou vlastné takovi nizkole-
tici piloti. A na druhou stranu sportovni 1éta-
ni je spis relax, zatimco profese strojvedouci-
ho je obrovska zodpovédnost,“ zakoncila vy-
pravéni mlada elévka.
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RECENZE

GLEE

aam driy

Dalsi z recenzi Zelezni¢nich modelu

se podrobnéji podiva na opétovné uvadény model jednotky
CD railjet od rakouské firmy Roco. Prvni omezena série uvedena na trh

v lofiském roce byla beznadéjné rozebrana, a tak je mozZné zhodnotit jeji provozni vlastnosti
z dlouhodobéjsiho pohledu. S tim nam pomohlo znamé Kralovstvi Zeleznic v Praze,
kde se modeldim dostava pfimo nadstandardni zatéze.

et railjet CD od firmy Roco v méfi

MICHAL MALEK | FOTO: AUTOR

~ervenotern netrakéni jednotka Viaggio
Comfort obecné znama spisSe pod obchod-
nim nizvem railjet OBB budila pfi svém pfed-
staveni na berlinském Innotrasu v roce 2008
zaslouZenou pozornost. KdyZz pak nasledné vy-
jela do pravidelného provozu, jeji modelové
ztvarnénina sebe samozfejmé nedalo dlouho
cekat. Trochu napinavéjsi to nakonec bylo s je-
ji modrou sestrou v podobé railjetu CD. Plivod-
né ohlaseny model byl na facebookovém profi-
lu firmy Roco odvolan s odkazem na vysoké
vstupni naklady. Ty spoc¢ivaly ve vyrobé nové
formy pro fidici viiz, ktery ma u Ceské verze ji-
nak feSeny interiér, a tim padem i rozvrzeni
oken. Pfi védomi toho, jaké ,,Ceské“ modely jiz
bylo Roco schopno dodat na trh (vzpomenme
na lokomotivu fady 714 ¢i vozy Ampz, Bmz
a WRmz), $lo o lehce nepochopitelny pfistup,
ktery byl nastésti pfehodnocen.
Diky poptavce Ceskych drah, které si objed-
naly omezenou sérii pro potieby propagace
a prodeje v €D centrech, byla uréita ¢ast uvol-
néna i pro bézny trh. Ridicimu vozu Afmpzse°
zlistala ptivodni rakouska skfin, coz diky cer-
nému pruhu spojujicimu tmava okna v jeden
celek patfi mezi ty snadnéji skousnutelné mo-
delafské kompromisy. Dlikazem budiz rych-
lost, s jakou prvni varka modrych railjet na-
vzdory ne zrovna nizké cené mizela z pultl
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prodejen a e-shopl. Zajem ze strany zdkazni-
ki byl timto jasné potvrzen, a tak by béhem
bfezna méla byt uvolnéna druha série, kterou
nasledné doplni zbyvajici tfi vozy Bmz.

O tom, Ze o jednotku je zajem, svéddi i fakt,
Ze kromé Roca railjet CD ve velikosti Ho nabizi
i dalsi rakousky vyrobce Jigerndorfer a béhem
zafi letosniho roku se ma coby startsetovy
komplet zabydlet i v nabidce Pika. Cesky railjet
by se letos mél objevit i v méritku N (HOBBY-
TRAIN), naopak ve velikosti TT zatim stale z-
stava pouze u lokomotivy Taurus v natérech
obou dopravci (Tillig).

Spolehlivy délnik
Ale zpatky k Rocu. Diky tomu, Ze uz nejednd
o iplnou novinku, mtiZeme o to 1épe zhodnotit
celkové jizdni vlastnosti. Recenzovany model
byl redakci poskytnut Kralovstvim Zeleznic,
kde uZ stacil najezdit nékolik kilometrii. Za tu
dobu nevykazal zadné zdsadni poruchy, a tak se
ve zdej$i flotile zafadil mezi spolehlivé tahouny
zajmu navstévnika. Uritym specifikem mode-
1u je, Ze tidici vliz vyZaduje oproti lokomotivé
Castéjsi Cisténi kolecek, ze kterych je napdjen
funkéni dekodér ovlddajici osvétleni. Je tedy
nazvazeni instalace zalozniho kondenzatoru,
ktery se pohodlné vejde do prostoru urcenému
dekodéru. VyloZené nutné to viak neni.

Tak jako u vétSiny ucelenych jednotek jsou
ivozy railjetu spojeny pevnymi spifahly. Pokud

v vs

m Kvalitni zpracovani
m Jizdni vlastnosti

m Soudobé ¢éeské vozidlo

t

ku
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je souprava deponovana na pevné umisténém
kolejisti a minimalné snimana, nejedna se

o0 zadny zadrhel. Pokud je vSak model pravidelné
rozpojovan a ukladan do vitriny, mize pfede-
v§im rozpojovani neblaze plisobit na Zivotnost
tohoto dilu i na nervy uzivatele. Samotna meze-
ra mezi spojenymi vozy je diky kinematice sra-
Zena na minimum a pfi jizdé po rov-

ném useku tak ptisobi velmi
vérohodné. Z bézné vzdale-
nosti ani nepostfehnete
technicky kompromis

v podobé pfechodové-
ho méchu pouze
najednom z vozu.

PAR SLOV O PREDLOZE

O railjetech CD toho bylo napsano to-
lik, Ze tento Gspé&sny produkt Ceskych
drah a OBB neni potfeba néjak zasad-
né predstavovat. Celkem sedm sedmi-
vozovych jednotek Viaggio Comfort
propojuje Prahu s Vidnia Grazem. Jako
rychlé spojeni mezi velkymi aglome-
racemi nabizi veskery soudoby kom-
fort pFi zachovani dostatecné kapaci-
ty, a to hned ve tfech vozovych katego-
riich—2., 1. a Prémiové tfidé Vyrobce
Siemens, ktery jednotky montoval

ve své videnské pobocce, v pripadé
railjetu pouzil v dalkové dopravé méné
tradi¢ni koncept push-pull jednotky.
Zrychluje se tak obrat souprav v kon-
covych stanicich a zaroven to nijak
nebrani dosahovat maximalni rych-
losti 230 km/h.

Neni $eda jako Seda

Povrchové zpracovani neziistalo nic dluzno
dobré povésti vyrobce. Popisky i barevné pre-
chody jsou ostré a zvolené odstiny barev pliso-
bive shodé s origindlem, a to véetné pouzité
svétle Sedé, kterd redlné opravdu neni Cisté bi-

&
90 %

Kvalitné provedeny model soudobého vo-
zidla ve vlastnictvi tuzemského dopravce
se diky svym rozmér(im a pofizovaci cené
nejspiSe nestane evergreenem ceskych

kolejist jako tomu je v pripadé ,Brejlovcl”
a,Bardotek". Pfesto se jedna o velmi vita-
ny pocin, ktery sijisté najde cestu nejen

do modelafskych klubd, ale i na takové to

HODNOCENI

lou. Urc¢itou komplikaci to miZe zplisobit

v pripadé, Ze se rozhodnete usetfit a misto Tau-
rusu od Roca sdhnete po vyrazné levnéjsi loko-
motivé od Pika. Ta sama o sobé ladi s jednot-
kou dobfte, le¢ Pikem zvolena $eda je o poznani
svétlejsi, coz ptisobi ponékud rusivé. Ur¢itym
feSenim by mohla byt provozni patina ¢i volba
Cerveného Taurusu, coz neni nikterak v rozpo-
ru s ob¢asnou provozni realitou, ale ztricime
tim kouzlo barevné sjednocené jednotky.

Re¢ ¢isel a designu
Pokud mate klasické domaci kolejisté, nejspise
s ptehledem vystacite se zdkladnim ¢tyfvozo-
vym setem, jehoz délka diky nezkracenym vo-
zum ¢ini bez hnaciho vozidla 1,2 metru. Kom-
pletnijednotka s bezmala 2,4 metry véetné loko-
motivy je uz spise volbou pro klubova kolejisté.
V kazdém pripadé je potésujici, Ze se nako-
nec podafilo railjet CD uvést na trh. Zelezni¢ni
fanousky jednotka Siemens Viaggio Comfort
rozdélila na dva tabory, kdy jeden preferuje ex-
travagantnéjsi, snad aZ trochu pfekombinova-
ny natér OBB, a druhy spise strohy, le¢ mozna
o to elegantnéjsi kabat CD. Nyni si tedy miiZe
vybrat kazdy dle svého gusta a nezbyva nez
doufat, Ze se Casem néktery z vyrobcl odvazi
zmen§it i dal3i vlajkovou lod €D, ktera si to za-
slouzi neméné - jednotku fady 68o Pendolino.



CESTOPIS

Po stopach Rakouské severozapadni

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

ni stanici Okfisky, kam se 1ze pohodl-

né dopravit rychliky jak z Brna, tak
zJihlavy. Po pfijezdu rychliku jiz tradi¢né Ce-
ka na odvracené strané vypravni budovy zpra-
vidla motorova Regionova, ktera v dvouhodi-
novych intervalech zajistuje pfipojné spoje
smérem na Znojmo. Useddm do dvojité Regi-
ny, kterd se ihned dava do pohybu a po deseti
minutich zastavuje u rozlehlé vy-
pravni budovy ve Starci, mimo-
chodem nejvyse poloZené stani-
cina trati 241 Znojmo - Okfisky.
Nachazi se vnadmoiské vysce
517,4 metru. Pavodni stani¢ni
budova z roku 1871 navrzena ar-
chitektem Schlimpem méla pli-
vodneé slouzit pro sedm kilomet-
rl vzdalenou Ttebi¢, kam byly
zavedeny dostavnikové spoje az
do roku 1886, kdy dnesni okres-
ni mésto ziskalo vlastni Zelez-
nicni spojeni. Vypravni budova
se zachovala v pvodni velikos-
ti, v€etné pfistavéného stavédla
z roku 1947.

N aSe putovani mtizeme zacit v pfestup-

Jaromérice lakaji

na barokni zamek

Vlak se ale vzapéti dava do pohybu

a po dalsich patnacti minutich zastavuje v Ja-
romeéficich nad Rokytnou, kde bude moje prvni
vétsi zastavka. Na nadrazi mohou Zelezni¢ni
nadsSenci obdivovat prosklené stavédlo s mecha-
nickymi pfestavniky, které je dodnes plné
funkéni, a vazné zajemce urcité necha tamni
vlidny personal nahlédnout do tohoto ryze his-
torického, ale vzorné udrzovaného pracovisteé.
Jaroméftice ale ukryvaji nadherny klenot v po-
dobé barokniho zamku, ktery se nachazi asi 2,5
kilometru od nadrazi. Tato pamatka spolecné

s chramem svaté Markéty vytvati dominantu

a symbol mésta Jarométic nad Rokytnou. Dnes-
nizamek ziskal svou podobu az pfestavbou v do-
bé baroka a na prvni pohled upouté svou rozleh-
lostiivyzdobou. Soucasti barokni ptestavby by-
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loizaloZenizamecké zahrady na pra-
vém biehu ficky Rokytné. Krasné
udrzovany zamecky park o rozloze de-
vét hektar je volné pfistupny vefej-
nosti a odehravaji se zde mnohé kul-
turni akce.

Vyletni vlaky i modely

v Moravskych Budéjovicich
Pfijemné unaven po prochazce za-
meckym parkem a obhlidce mésta na-
sedam opét do dalsi Regionovy, abych
se vydal na kratkou devitiminutovou
cestu do Moravskych Budéjovic. Tam-
ninadrazi upoutd svym opravenym

,kabatem“ a kultivovanym prostfedim. Sta-
ni¢nibudova se dochovala do soucasnosti bez
vnéjsich stavebnich tiprav a jeji zvétseni si ku-
podivu nevyzadalo ani zatisténi mistni drahy
z Jemnice v roce 1896. Draha Moravské Budéjo-
vice - Jemnice je dnes Ceskou kulturni pamat-
kou, byt na ni neni provozovana pravidelna
osobni doprava. Na trati 1ze ale obcas potkat




Jemnice

SOTOINFO:

Hvézdonice

Kojetice na Moravé

* Jihlava

Bohusice

Sumna

Znojmo

nakladni vlaky spolecnosti CD Cargo. Mimo to
se na draze objevuje obcas vyletni vlak, ktery se
sklada z polské motorové lokomotivy typu
409Da, jednoho vyhlidkového a navic bufetové-
ho vozu, které provozuje sdruzeni Spolek pro ve-
fejnou dopravu na jihozapadni Moravé (vice in-
formaci na webu www.svd-jzm.cz). Na budéjo-
vickém nadrazi se nachizi nejen dvojice klasic-
kych mechanickych navéstidel, na kterych sra-
dosti spocine oko Zelezni¢niho nadSence, ale

i elektromechanicky stavéci pristroj, jejZ obslu-

Brno -

Sebkovice
Jaroméfice
nad Rokytnou
Moravské Budéjovice

Vesce

Retz

Greslové Myto

Olbramkostel

Znojmo nemocnice

« Drosendorf

Na trase Znojmo — Retz Ize vyuZzit zvyhodnénou jizdenku EURegio, ktera stojivjednom sméru
61 KC. V Gseku Znojmo — Retz byla v kvétnu 1948 zruSena osobni doprava, kterou se podafilo
obnovitaz po dlouhych 42 letech v kvétnu 1990. Trat samotna byla elektrizovana rakouskou
stfidavou soustavou 15 kV v roce 2009 a od té doby zde osobni dopravu vyhradné zabezpecuji
vlaky rakouského narodniho dopravce, spole¢nosti OBB.

huji tamni vypravci a signalisté. Nadsence

do malé drahy bezesporu zaujme modelové kole-
jisté s redlnymi stavbami z tamniho regionu,
kam je vchod z boku stanicni budovy. Nékolikrat
zarok se tam poradaji vystavy pro vefejnost.

Znojmo, vidim té dvojmo

Po navstévé Moravskych Budé&jovic usedam opét
do Regionovy a vydavam se na cestu do okresni-
ho mésta Znojmo, ktera trva asi tfi ¢tvrté hodi-
ny. Cestou mijime malou zastavku Sumna,
ktera se po anexi Ceskoslovenska a po vytvoieni
Protektoratu Cechy a Morava stala pohrani¢ni
prechodovou stanici s Rakouskem. Zanedlouho
zi ve funkcionalistickém duchu, postavené v le-
tech 1949 aZ 1952 na misté pvodni budovy, kte-
ra byla vybombardovana na sklonku druhé
svétové valky. Reprezentativni hala doznala
zasadnich zmén v roce 2005, kdy bylo otevieno
zbrusu nové CD centrum, a skyta fadu moznos-
ti obCerstveni. Moznosti se najist okamzité vy-
uzivam v tamni malé pekarné. Samotné mésto
Znojmo je méstskou pamatkovou rezervaci

a za navstévu urcité stoji méstské opevnéni,
radniéni goticka véz ¢i unikatni labyrint zno-
jemského podzemi.

Vzhiru do Retzu!

Casrychle ubih4, a tak se vydavam rakouskym
elektrickym vlakem do nedalekého Satova. Ano,
Ctete spravné. Na trati 246 spojujici Znojmo, Sa-
tov a dolnorakousky Retz jezdi vyhradné rakous-
ké moderni patrové soupravy nazyvané jako Wie-
sel, alias LasiCka. Persondl je Cesky, takze zadny
strach, urcité se domluvite! Kdo chce ochutnat
dobré vino, mtiZe v Satové, ktery byl svého éasu
pohraniéni pfechodovou stanici, vystoupit a na-
vstivit tamni proslaveny Malovany sklipek, ktery
jevzdalen od nadrazi asi 20 minut rychlejsi chii-
zi. Akdo se jiz nechce zdrZovat na jizni Morave,
miiZe za par minut dojet do dolnorakouského Re-
tzu, brany do tamniho vinatského kraje. Tam je
vedle krasného nameésti urcité dobré navstivit
Sklep plny zazitkd (Erlebniskeller) - nejvétsi his-
toricky vinny prostor v Rakousku. Pod zemi se
nachazi ¢tyfi patra hluboky a 20 kilometri dlou-
hy spletity labyrint vinnych sklipki. Zpét do Ces-
Kké republiky se lze vratit opét elektrickym vla-
kem, ale nezapomerite - posledni spoj odjizdi

ve Ctvrt na sedm vecer,
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Jak vidi zeleznici malirky

Wiy Jewwntt i

Prazskd zdravotni tramvaj z doby 1. svétové vdlky (barevnd kresba)

Cervend pdra na americké Zeleznici (malba temperou,)

Eva Dvordkovd

Koriskd tramvaj (barevnd kresba)

JAN DVORAK | FOTO: AUTOR

Sichni milovnici a fandové Zeleznice jis-
Vté dobfe znaji nedavno zesnulého Jiftiho

Boudu, nejpopularnéjsiho ceského ma-
life a grafika, ktery se zabyval Zelezni¢ni
technikou. Stovky jeho dél svou jedinec¢nosti
a milym pojetim obohatily malé i velké ctena-
fe knih s tematikou drah. OvSem jako prvni
vyznamny malif Zeleznice se proslavil daleko
dfive Francouz Claude Monet se sérii pfinej-
mens$im osmi platen zachycujicich patizské
nadrazi Saint-Lazare v letech 1876-77. Nadrazi
a lokomotivy pfedstavuji pro Monetovy tehdej-
§i soucasniky utok na jakékoli estetické citéni.
Z obrazi se ozyva lomoz Fiticich se vlaka, k vi-
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déni se nabizeji zaplavy koute a pary pod
rozlehlyminadraznimi krytymi nastupisti.
Od této doby se pro impresionistické malife
muzského pohlavi vlak stava novym nameé-
tem, symbolem modernosti. Kreslifi a malifi
vlaka se zacali prosazovat i jako ilustratofi
knizek pojednavajicich svym obsahem tfeba
ijenom okrajové o Zeleznici.

Pridaly se i prislu$nice nézného pohlavi
Postupem emancipace se casem prosazovaly
jako ilustratorky knih i Zeny, na jejichz ob-
razcich se objevil vlak ¢i nadrazi. Jedna se
ovSem prevazné o knizky détské, napriklad

moderni pohadky. Kdysi se ovS§em Zeny-ma-
litky zeleznice baly. Snad kazdy zna od Bohu-
mila Rihy kniZku Honzikova cesta. Prvni vy-
dani z roku 1954 ilustroval Antonin Pospisil
a je vném nékolik barevnych kreseb parniho
osobniho vlaku, ktery ke knizZce nerozluéné
patfi. Dalsi vydani ilustrovala Helena Zmat-
likova, kterad do knizky pana Rihy uz zadny
vlak nenakreslila.

Kterd Zena jako prvni namalovala lokomo-
tivu a vzala muzim hegemonii, ktera jim
v tomto patfila celé stoleti, uz asi nikdy pfes-
né nezjistime. Nabizime vam ale pohled na
néktera dila dvou Ceskych Zen, jeZ se neboji



Magdaléna Michelfeitovd

tuto, pro zZeny ponékud netradi¢ni oblast,
priblizit vefejnosti.

Prvni z nich je Eva Dvotakova (nar. 1977
v Praze). Absolvovala Stfedni polygrafickou
$kolu a Soukromou mistrovskou §kolu umeé-
leckého designu v Praze, vedla vytvarny
krouzek pro déti a jeji kresby kolejovych vozi-
del byly jiz nékolikrat uvefejnény v ¢asopi-
sech jako pfilohy k text@m o Zeleznici. , KdyZ
jsem namalovala svoji prvni lokomotivu
a tramvaj, fikala jsem si: do ¢eho se to viibec
poustim? Moji doménou totiz byly vzdy por-
tréty, ale kdyZ jsem vidéla v ¢asopisech sva
dilka jako ilustrace k ¢lankam, zjistila jsem,

Podzim svldckem (akvarel)

Zima na kolejich (uhel a barevné kridy)

ol L ,;J"
zmm.—-w-""‘:‘/‘é' =

Ze to ma smysl,“ fika dnes o netradi¢nich
kresbach tato skromna zena.

Od $perkii po krajinky s tratémi
Magdaléna Michelfeitova (nar. 1954 v Ji¢iné)
vystudovala Stfedni umeélecko-primyslovou
$kolu pro zpracovani kovii a kamenti v Turno-
vé, kde se zdokonalila v kresbé pfi navrhovani
tenzivné tvorit. Svéd¢i o tom desitky ¢i mozna
stovky obrazli a obrazkd staré Prahy, ale i jeji
Ceska krajinomalba a do dnesni doby i mnoho
samostatnych vystav po Praze i v Cechach. Ta-
to romanticka ddma sama fika: ,V dnesni do-

bé se vSechno rychle méni a pomiji, ale ten
okamzik nalady, jedine¢nost pocitd a sila
emoci na nas z obrazkt promlouvaji navzdy.
Akvarelovymi barvami se snazim zvécnit
kouzlo krajiny, zastavit ¢as a vychutnat si
kouzlo pfirody, které pohladi po dusi.“ To jisté
doceni i pratelé Zeleznice pfi pohledu na néko-
lik jejich obrazkd, kde je sluncem prozafené
okoli Zelezni¢nich trati.

nejen muzi, ale i Zeny fotografuji Zeleznici.
Ted uz dobte vime, Ze Zeny Zeleznici rovnéz

s ispéchem maluji a narusily tak vysadni po-
staveni pana tvorstva.
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You

Podékovani zaméstnanciim €D
pfi feSeni mimoradné udalosti
Chtél bych se s vimi podélit o dramaticky
pribéh, ktery se stal nedavno v jednom
z pravidelnych vlakii Ceskych drah. V nedéli
14. tnora leto$niho roku jsme u vlaku 354
v zastavce Horfovice museli feSit mimorad-
nou udalost - pozar lokomotivy. Na tomto
spoji jsem jel jako priivod¢i. Nebylo viibec
lehké uspokojit nejriznéjsi dotazy a potieby
vSech cestujicich a k tomu hlidat bezpecnost
jak ve vlaku, tak samozfejmé i na nastupis-
ti. To vSe v personalnim obsazeni vlaku 1/1.
Presto jsem pfesvédcen, Ze jsme v§ichni si-
tuaci zvladli perfektné! Touto cestou chci
proto moc podékovat vSem zaméstnancim
Ceskych drah za pomoc a super spolupraci
prifeSeni této necekané komplikace. Zejmé-
na pak pracovnikiim zakaznické podpory,
ale také vSem dispeCertim, dozor¢i Zeleznic-
ni stanice Plzen a personalu vlaku 7812 a 762.
Vérim, Ze i cestujici, vyhradné cizinci, oce-
nili okamzité zabezpeceni nahradni autobu-
sové dopravy, ktera vyrazné urychlila jejich
prepravu do cilové stanice v Némecku a mi-
nimalizovala vzniklé zpozdéni. Jen tak dal!
MIROSLAV TOMA3OVIE

e = &

€D lyzak nakonec
na blaté neztstal

UZ poosmé usporadal Odbor personalni GR-
CD spolec¢né s cestovni kancelafi CD travel
lyzafsky zajezd pro déti zaméstnanct Ces-
kych drah, €D Cargo a Spravy zelezni¢ni do-
pravni cesty (SZDC). Do malebného stfedis-
ka v Pasekach nad Jizerou vyrazily v prvnim
inorovém tydnu na ctyfi desitky zkuSenéj-
$ich, ale i za¢inajicich lyzaru. Stalo se jiz le-
titou tradici, Ze jsou mezi nimi jak déti atlé-
ho véku, ktefi dosdhli péti roki, tak patnéc-
tileti ,,skoro dospélaci“. O velkou zabavu pro-
to méli organizatori postarano. Méli jsme

z pocatku tros§ku obavu, jaké budou v letosni
teplé zimé lyzafské podminky. Na zac¢atku
pobytu nam sice snih mizel pfed o¢ima, pak
se ale ,lyzarsky buh“ smiloval a v poloviné
tydne nadélil novy prasan, takze jsme nako-
nec bez probléma lyZovali cely tyden. Nékte-
1é odvazné lyZate ale neodradil ani dést a by-
lo zcela evidentni, Ze si osmy CD lyZzak pfijeli
uzit stdj co stlij. Jsem proto moc rada, Ze si
dalsi povedenou akci uzili a véfim, Ze vzpo-
minat naniv dobrém budou urcité i mnozi

dalsiticastnici zdjezdu.
BLANKA HAVELKOVA, VEDOUCI ODDELENT VZDELAVANI 010 GR €D

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Polsky Fidi¢ kamionu dostal za tragédii Pendolina 8,5 roku

Osm a pal roku vézeni udélil Okresni soud v Novém Ji¢iné polské-
mu fidic¢i Slawomirovi Wojciechu Sondajovi, ktery loni ve Studén-

»Inspekéni” jizda jako darek

tak trosku jinym , $otoustiim”

Jiz 12 let redakce Zeleznicafe udrzuje piatelské
vztahy s klienty astavu pro mentalné postize-
né z Kiesic u Litoméric. Jsou to ,,Sotousi“ v nej-
lep$im smyslu slova. A rozhodné neziistavaji
Pfizemi, vramci své komunity nejdou pod
funkce generalnich reditelti nebo ministri
dopravy. Pravé ,ministr dopravy* Pavel Rad-
van si jako darek k padesatym narozeninam
pral svézt se Pendolinem a chybét nemohl
ani jeho ,kancléi“ Pavel Svihlik. Ceské drahy
jim rady vysly vstfic a cesta se uskutecnila
16. inora 2016 jako ,,inspekéni“ jizda z Prahy
do Pardubic a zpét. Jsem moc rada, Ze si
nanase redakéni pratelé udélal ¢as i clovék
nejpovolanéjsi, Michal Stépan, ¢len pfedsta-
venstva CD. Nejenze je celou cestu doprova-
zel, ale v Pardubicich je provedl po zdkoutich,
kam se bézny cestujici nedostane, trpélivé

a laskaveé zodpovidal jejich vSete¢né dotazy
atispésné provedeni ,,inspekce* stvrdil do je-
jich ,,dopravniho deniku“. Chtéla bych podé-
kovat i Miloslavu Jezkovi, prednostovi PO Par-
dubice a dal$im, kdoZ obéma Pavlim vénovali
svilj ¢as. Udélali jste jim obrovskou radost

a splnili jeden skoro détsky sen!  EVABALIKOVA

Rozsudek v kauze spadlého mostu brzdi nedodany posudek
Novojicinsky okresni soud stale ¢eka na posledni znalecky posudek v kauze

Zelezni¢niho nestéstive Studénce, pri kterém v roce 2008 rychlik Comenius
narazil do trosek zficeného mostu, a nehodu osm lidi nepfeZilo. Rekl to pred-
seda senatu Jaromir PSenica. Po dodani posudku by pFitom mohl proces s de-
sitkou obzalovanych skoncit vynesenim rozsudku. ,Nemam informaci, kdy
bude dokoncen," Fekl soudce. Uz dFive uved|, Ze posudek by mohl byt posled-
nim dlikazem, ktery by byl béhem hlavniho liceni predlozen. Pak sice budou
moci zalobce, obhajce ¢i obzalovani navrhnout dalsi svédky, podle predsedy
senatu je ale nepravdépodobné, Ze by dalsi navrhy na doplnéni dokazovani
pripustil. ,Nic dalSiho by uz neobjasnili,” mini. Podle obZaloby byla pFicinou
tragické nehody souhra mnoha zanedbani a nedostatkd. Obzalovanijsou tfi
pracovnici generalniho dodavatele stavby, spole¢nosti ODS - Dopravni stav-
by Ostrava (dnes Eurovia), pét zaméstnanct firmy Bogl & Krysl i pracovnik
Spravy silnic Moravskoslezského kraje. CTK 17.2. 2016

ce zavinil srazku kamionu s Pendolinem. Rozsudek je pravomoc-
ny. Muzi hrozilo za obecné ohrozeni z nedbalosti az deset let.
Padesatilety Polak vjel s kamionem na €ervenou na Zelezniéni
prejezd, kde jej uvéznily zavory. Kratce na to do kamionu narazil
vlak. Nehodu tFi lidé neprezili. Dvé desitky dalSich utrpély zrané-
ni. Verdikt jiz nabyl pravni moci. Jak obZalovany, tak i statni za-
stupce se jesté v jednaci sini vzdali prava na odvolani. Soudce Ja-
romir PSenica pfipomnél, Ze doznani obzalovaného neni Gplné

a nepovazuje za polehcujici okolnost. Sondaj sice nepoprel, ze
na prejezd vjel, ale odmitl uznat chybu. Argumentuje tim, Ze
zavse mlze Spatné zabezpeceni prejezdu. ,To je absurdni tvrzeni.
Stejné jako u nas, tak i v Polsku plati, Ze kdyZz sviti Cervené svétlo,

nenivjezd povoleny,” namitl PSenica. CTK 24. 2. 2016

Podobu Nakladového nadrazi Zizkov urci architektonicka soutéz

Budouci podobu pamatkové chranéného Nakladového nadrazi Zizkov urciar-
chitektonicko-urbanisticka soutéz. Shodli se na tom zastupitelé Prahy 3. Rad-
nice bude pri pFipravé soutéZze spolupracovat s prazskym Institutem planova-
niarozvoje (IPR). Podle dlouholetych plan& ma z rozlehlé funkcionalistické
budovy vzniknout kulturni a vzdélavaci centrum. ,Soutéz bude zcela v rukou
odbornik{, aby byla zajisténa kontinuita po nékolik volebnich obdobi," tvrdi
starostka Vladislava Hujova (TOP 09). Dohoda podle ni panuje i s vlastnikem,
spolecnosti Zizkov Station Development, tedy Ceskymi drahami a firmou Se-
kyra Group. Investor by mél urbanistickou soutéz financovat, rekla. Podle
podklad(l uréenych pro zastupitele je uz nynijasné, ze by varealu méla vyrdst
Skola. Kbudové povede tramvajova trat. Kolem osudu funkcionalistické budo-
vy nakladového nadraZzi se vedou bourlivé diskuze uz fadu let. Stavba z 30. let
20. stoleti patfila podle odbornikd k nejmodernéjsim svého druhu v Evropé
jak z hlediska technologie, tak z hlediska architektury. CTK 16. 2. 2016

Vysokorychlostni traté nejsou v zemich V4 prioritou

Vystavba vysokorychlostnich Zeleznicnich trati neni na rozdil od Ceska
pro ostatni zemé visegradské skupiny (V4) prioritou. Cesko se pfipra-
vou zelezni¢nich tras pro rychlovlaky jezdici tfistakilometrovou rych-
losti zabyva, ostatni zemé V4 ale davaji prednost modernizaci nynéj-
Sich Zeleznicnich spojeni. Na pracovnim setkani hospodarskych vybord
parlamentd zemi Visegradu to uvedli zastupci jednotlivych zemi. Dosa-
Zeni rychlostikolem 140 a 160 kilometr( v hodiné ale neni podle misto-
predsedy snémovniho hospodarského vyboru Karla Sidla dostateéna
pro konkurenceschopnost Zeleznice v{ci individualni automobilové do-
pravé. V Cesku se o stavbé vysokorychlostnich Zelezniénich spojeni
mluvi nékolik let. SZDC pracuje na Gzemné-technickych studiich, které
fesi umisténi novych vysokorychlostnich spojeni. Trasy ale v CR ne-
vzniknou pfed rokem 2030. Jedinym tsekem, k némuz se Cesko v ramci
EU zavazalo, je spojeni Praha — Lovosice v ramci ramena pokracujiciho
naDrazdany. E15.CZ16.2. 2016
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NABIDKA €D TRAVEL

Albanie - Durres
Hotel Flower Spa®“**

Ceskymi klienty znovuobjevend
Albdnie poskytuje Klidné strdvenou
dovolenou pro nékoho v aZ prekva-
Italie - Silvi Marina pivé Cistém a upraveném prostredi.
Elena Club Resort Aparthotel**** Piscité pldZe, pivétivi Albdnci

a perfektni servis. To jsou pfijemné
pocity s kterymi se budete z vasi
dovolené vracet. Hotel Flower
Spa**** je nové zrekonstruovany
moderné vybaveny hotel v oblasti
Golem, ktery je 10km od historic-
kého centra a malebného pristavu mésta Drac idedlnim mistem pro vds vylet.
Leteckd doprava je z Prahy, stravovdni polopenze formou bufetu s moZnosti
dokoupit plnou penzi. Tydenni pobyt je jiZ od 10 100 Kc/os/ tyden. Dité 2-7 let
4300K¢, 1. dité 7-13 let 7 700K, 2. dité 7-13 let 4 300KC. 3. dospéld osoba

8 900KC¢. Uvedené ceny jsou po dotaci. Vice na www.cdtravel.cz v odkazu
»pro zameéstnance* nebo na tel. 972 243 053.

Nedaleko Pescary se nachdzi malebné méstecko Silvi, které se stalo nasimi Klienty
hojné navstévované pro svou prdtelskou atmosféru a cenovou dostupnost.

Ve mésté nabizime devét apartmdnovych domii, vybavenych kuchyrikou, balkonem
nebo zahradou. VSechny apartmadny jsou max. do 100 m od more, které md pozvolny
vstup a je vhodné pro déti. Nabizime jednoduchd MONO studia (jedna mistnost +
soc. zaf.) cena od 1 600 Kc/os/tyden, BILO studia aZ pro 4 os. (obyvdk, loZnice + soc.
zafizeni a kuch kout.) cena od 1000 K¢/os/tyden aZ po TRILO studia aZ pro 6 osob
(tFi mistnosti + soc. zafizeni a kuch. kout) cena od 850 K¢/os/tyden. Stravovdni vlast-
ni, nebo mozZnost dokoupeni polopenze na misté. Doprava vlastni, viakem pohodlné
se dvéma prestupy (FIP OBB, ES) s odvozem z nddrazi zdarma, nebo autobusem piimo
pred hotel za 1200K¢ tam i zpét. Elena Club Resort (na obrdzku) md v cené i bazén

a pldZovy servis. Uvedené ceny jsou po dotaci. Vice na www.cdtravel.cz v odkazu
»pro zaméstnance nebo na tel. 972 243 054.

Slovensko, Orava
hotel Studnicka

Klidnd dovolend ve vyzkouse-
némhotelu s domdci kuchyni,
terminy18. 6. -17. 9. 2016, poko-
je 2-4liizkové s viastnim soc.
zar. a balkonem, cena po
dotaci do 2 650K¢ za osobu

a7 nocis polopenzi, slevy pro
Klienty 55+ a déti 3-15 let.

Slovensko,
hotel Sorea MA)**%, Liptovsky Jan

Hotel se nachdziv malebné Jdnské doliné nedaleko Liptovského Mi-
kuldSe. U hotelu je venkovni termdlni koupaliSté, v Cervenci a srpnu
jepro ubytované vstup zdarma, a vnitrni termdlni bazén s celoroc-
nim provozem. Dvouliizkové pokoje s moZnostijedné pristylky maji
vlastni soc. zarizeni, TV, wi-fi.

Cena po dotaci na 6 noci pro dospélého je od 3 670K¢, dité do

8 let neplati, je-li ubytované se 2 plné platicimi osobami.

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28.Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len Skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vyberte nejlepsi fotku

kalendafe CD 2016

Hlasujte na webovych strankach
kalendar2016.cd.cz do 31. bfezna 2016.

Méate pouze jeden hlas, ktery m{iZete uplatnit. Pro prvnich 5 hlasujicich
jsou pfipraveny knizni odmény. Kazdy dvacaty pak obdrzi propagacni materialy CD.
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http://kalendar2016.cd.cz -
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\{so?gtu 19. bfezna se v Roztokdch y Pra
si muzgtepmhlédnout od10do17hodinv
quelafﬁ vynikd predevsim detailnim z
i byvalé libefiské dolni nddrazi. Provoz
modely viakil, které mizete v soucasno

patrovych jednotek. Za vstupné zaplati dospéli 50 K¢, déti ve véku 6aZisletpo
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Roztoky u Prahy

Za zabavou do VIDA!
science centra se slevou

V byvalém pavilonu D brnénského vystavisté se na-
chdzizdbavnivédecky park VIDA! science centrum.
Na skoro 5000 m? v ném cekd na hravé ndvstévniky
bez rozdilu véku pfes 150 interaktivnich expondtii, diky
nimz1ze1épe porozumeét svétu kolem nds. Unikdtni
expozice je rozdélena do CtyF tematickych sekci: Pla-
neta, Civilizace, Clovék a Mikrosvét. Zemétresnd des-
ka, ocedn v1ahvi, rotujici mistnost, simuldtor povod-
né, archeologické piskovisté, vodni tiskdrna - to jsou
nékteré z oblibenych expondtii. Pro caparty do 6 let
jepripraveno Détskeé science centrum. Do 6. brezna
2016 se miiZete svézt viakem CD do Brna na ndvstévu
VIDA! science centra se slevou 50 % na jizdném. Vy-
hodnou zpdtecnijizdenku VLAK+ VIDA! koupite
vevsech pokladndch CD. Aby vdm jizdenka VLAK+
VIDA! platila i pro zpdtecnijizdu, je nutné siji nechat
vpokladné VIDA! science centra orazitkovat.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.
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Kouzelna modelova Zeleznice v Roztokach

hy kond vystava modelové
Klubovné, kterd se nachdzi
pracovdnim. Hlavnim motivem g
na modelové Zeleznici je fizen digitdlné
stividét na Zeleznici u nds nebo v zahrg

Foto: © VIDA! science centrum

ho z(ole_{'ifté mistnich Zelez
Vvbyvalé provozni budové eleznic

lovinu.

PO CELY ROK

Vodni rj

ve Frantiskovych Laznich

K nejvéetsimu a nejkrdsnéjsimu akvaparku ceskych
ldzni sevyplati pfijet viakem. Zastdvka Frantiskovy
Ldzné-Aquaforum jejen pdrkroki od stejnojmenného
vodniho rdje. Iv bfeznu siv ném miiZete uZit dostatek
vodnich radovdnek. Uvnitf moderniho komplexu se
nachdzeji Ctyribazény s vodnimi atrakcemi. K odde-
chu a uvolneni dobre poslouZi vifivka s teplotou vody
do34 °C, mali ndvstévnici se mohou vydovddét v dét-
skémbazénu (32 °C), a pokud si chcete porddné zapla-
vat, vyuZijte 25 metrii dlouhy plavecky bazén (27 °C).
Kvyhleddvanym atrakcim Aquafora patfi 82 metrii
dlouhy tobogdn nebo vodnijeskyné. Venkovni cdst
akvaparku tvofi tfi bazény, dva z nich jsou otevieny
pouze pres letni sezonu. Po cely rok je zdjemciim k dis-
pozici venkovni whirlpool s teplotou vody do 32 °C.

Za zdbavou se do Aquafora ve Frantiskovych Ldznich
miZete vypravit denné od 9 do 21 hodin.

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:

FrantiSkovy Lazné-Aquaforum

nicnich modeldfii Okouzlujici Zeleznici ve velikosti

| ldri. e velikosti Ho (1:87)
€pro nistanice Roztoky u Prahy. Klubové kolejists Ky
r elezni 0. } eroztock
msptr?)tr:ll1 ;i (stalo nddrazi Pl:aha-Vysocany. Kromé ného najdete niz kolejisti tggg
p softwaru na bdzi JOP. Po kolejich se prohdni parn{ vlaky stejné jako

nici. Patfi k nim predeviim modely vozidel firmy Stadler véetns elektrickych

0 CELYROK

Vyzkousejte si

trenaZér strojvedouciho!

Khlavnim atrakcim Zeleznicniho muzea moravsko-
slezského, které najdete v budove nddrazi Ostrava
stred, patfi trenaZér strojvedouciho. Jde o repliku fi-
diciho pultu lokomotivy fady 742 propojenou s her-
nim simuldtorem. Na pultu 1ze volit smér jizdy a vy-
kon, brzdit, pouZit tlacitko bdélosti, tlacitko pistaly
nebo peddl houkacky. Na monitoru se pfi jizdé zob-
razuje tisek mezi Krnovem a Ostravou-Svinovem,
na ktery navazuji dalsi opavské drahy. Samotnd jiz-
da natrenaZéru strojvedouciho (30 minut) stoji
40K(¢, sevstupenkou do muzea jen 20K¢. Od 12.
brezna jisté zaujme vefejnost novd expozice o histo-
rii Zeleznice na Novojicinsku. Z informacnich pane-
11 se dozvite fadu zajimavosti o pocdtcich a vyvoji
Zelezné drdhy v tomto regionu. Hlavné déti pak po-
tési celorocné pristupnd modelovd Zeleznice se te-
mi samostatnymi okruhy.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ostrava stied

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: www.zmms.cZ



