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Narodni Zelezni¢ni dopravce ma nové vrcholové vedeni.

Daniel Kurucz: muz cC.

Do Cela Ceskych drah se na zakladé rozhodnuti
predstavenstva firmy z 21. inora postavil Daniel
Kurucz. Ten predtim zastaval funkci naméstka

pro ekonomiku a techniku. Ve funkci generalniho
reditele tak nahradil Dalibora Zeleného, ktery

byl odvolan ke stejnému dni. Personalni zmeény
probéhly i v samotném predstavenstvu a ve vedeni

nékterych odbor.

predstavenstva a generalnim fedi-
telem Ceskych drah nebylo zase tak
velkym pfekvapenim. Novinafi o ném
spekulovalijako o nejpravdépodobnéjsim
kandidatovi jiZ fadu tydni. Daniel Ku-
rucz (45 let) ve vrcholném managementu
CD plisobi od kvétna 2013, kdy byl jmeno-
van vykonnym feditelem pro techniku
a provoz. Pozméné organizac¢ni struktu-
1y generalniho feditelstvi v fijnu se stal
nameéstkem pro ekonomiku a techniku.
Do Ceskych drah pfiSel zchemického prii-
myslu, vedl pardubickou Synthesii, zase-
dalv predstavenstvu Agrofertu a vedl di-
vizi specidlni chemie tohoto holdingu.

Z voleni Daniela Kurucze predsedou

Nové tvare v pfedstavenstvu

Zména na pozici pfedsedy pfedstavenstva
ale neni jedinou, ktera v tomto rozhodu-
jicim organu firmy probéhla. Jeho fady
opustil kromé byvalého generalniho fe-
ditele Dalibora Zeleného také Karel Ota-
va. Clenem se naopak nové stal Michal
Stépén (a4 let), ktery zastava od ffjna lofi-
ského roku pozici ndmeéstka generalniho
feditele pro osobni dopravu. Zcela novou
tvarije Pavel Krtek (43 let), ktery dfive pli-
sobilmimo jiné v pfedstavenstvu Unipe-
trolu. Zkusenosti se Zelezni¢ni dopra-
vou ziskal diky angazma ve spole¢nos-
tech Unipetrol Dopravaa AWT. Ten zaro-
ven pfevzal po Danielu Kuruczovi jeho
usek a stal se naméstkem generalniho
Tfeditele pro ekonomiku a techniku. Pfed-
sedou predstavenstva byl 20. inora zvo-

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle
bonus s jarni tematikou.

len Daniel Kurucz, ktery se stal ¢clenem
tohoto organu jiz v Cervenci 2013.

Zmény na manazerskych
pozicich pfisly zahy
Predstavenstvo jiZ v novém slozeni uci-
nilonékolik personalnich zmén také na
manazerskych pozicich. Z funkce fedi-
tele Odboru marketingu byl odvolan
Martin Valkovic (vedl jej od fijna lom-
ského roku) a jeho fizenim byl povéfen
Zdenék Vétrovec. Odbor pravni noveé ve-
de feditelka Daniela Kovaléikova, kte-
rd nahradila odvolaného Jana Cerma-
ka. Z pozice feditele Vlakového dopro-
vodu osobni dopravy byl odvolan Petr
Baroch. Vedenim VDOD byl povéien Vi-
tézslav Fremr. Vycet persondlnich zmén
uzavirad odvolani tajemnice generalni-
ho feditele Aleny Bartoniové.
Kratkodobou prioritou nového vede-
ni €D je podle Daniela Kurucze pfipra-
va prodeje stanic Spravé zeleznic¢ni do-
pravni cesty. K tomu je v§ak nutny sou-
hlas ministerstva dopravy, ktery jesté
nebyl vysloven. ,Postupujeme tak, aby
veskeré zalezitosti byly hotové do polo-
viny roku,“ uvedl novy generalni fedi-
tel. Kratkodobym tkolem je podle néj
také dotesit arbitrdZe a pravni spory
s konkurenci i nékterymi dodavateli.
Stfednédobé je tfeba vytvorit strategii
celé Skupiny €D, tedy i pro spole¢nost CD
Cargo. Vice se o planech a nazorech Da-
niela Kurucze doctete vrozhovoruna tfe-
ti strané. VACLAV RUBES

SLOUPEK

Budu klast diiraz
na efektivitu a Gspory

Vazim si dlvéry dozorcirady a pred-
stavenstva a dékuji za pFileZitost
pokracovat ve své praci pro narod-
niho Zelezni¢niho dopravce. Jsem
rad, Ze mymi nejblizSimi spolupra-
covniky v pfedstavenstvu budou
naméstek pro osobni dopravu Mi-
chal Stépan a naméstek pro ekono-
miku a techniku Pavel Krtek, ktery
je zkusenym odbornikem v oblasti
financi, ekonomiky a logistiky. Rok
2014 bude mimoradné narocny,

“n

Daniel Kurucz
generalnifeditel

- ! a predseda
predstavenstva
Ceskych drah

pFesto v&fim, Ze se nam podafi na-
plnit podnikatelsky plan a leto3ni
hospodareni skon¢i v mirném pro-
voznim zisku.

Nasim hlavnim Gkolem je Fesit fi-
nancni situaci zplsobenou vyso-
kym zadluzenim. Budeme klast dd-
raz na vysokou efektivitu fungovani
a hledani dalSich Gspor. Zaroven je
tfeba pokracovat v modernizaci vo-
zidlového parku a ve zkvalitfiovani
sluzeb. Musime byt také pripraveni
na pfipadna nova vybérova fizeni
vyhlaSovana ministerstvem dopra-
vy. JiZ nyni proto soutézime dvé
ramcové smlouvy: jednu na dodav-
ky vozidel pro regionalni dopravu
a dalsi pro dalkové spoje. S vitézem
uzavfeme pouze ramcovou smlou-
vu avlaky odebereme jen v pfipadé,
Zevyhrajeme ve vybérovém Fizeni
na provozovani zavazkové dopravy
naurcité lince. Diky ramcové
smlouvé budeme navic pfipraveni
uchazet se o dotace z evropskych
fondl. Mame totiZ Sanci ziskat do-
taci ve vysiaz 40 procent z progra-
mu, ktery konci pFisti rok.

Vazené kolegyné a kolegové,
mym osobnim pfanim a cilem je,
aby byly Ceské drahy pro zakazniky
dopravcem prvnivolby a abychom
my vSichni mohli byt na tuto firmu
hrdi. Pfeji vam hodné sily a odhodla-
ni v pInéni Gkol, které vtomto roce
urcité nebudou jednoduché.

INFORMUJEME

Na prvnim koridoru
startuje vylukova ¢innost

naplanovana hned tfizasadniome-

zeni provozu. Vyluky se tykaji Us-
tinad Orlici, prazskych HoleSovic a tra-
té pfes Klanovicky les do Uval.

N a prvnim koridoru jsou na bfezen

Omezeni mezi Prahou

a Kralupy nad Vitavou

Jako prvni je na fadé modernizace traté
v oblasti HoleSovic a Bubence, kde od
1. bfezna do 18. kvétna probiha nepfetr-
zitd vyluka. Béhem vyluky se zdsadné
méni naptiklad vikendovy provoz. Vét-
$inavlakd z PrahyizKralup nad Vitavou
jede oproti bézZnému jizdnimu fadu o asi
30 minut pozdéji. Dalsi zfetelnd zména
spociva v uprave jizdnich fadd ptimych
osobnich vlakti z Ustinad Labem do Pra-
hy. Ty jezdi v pracovni dny ve sméru
z Kralup nad Vltavou do Prahy s odjez-
dem jiZve 37. minuté, tedy o Ctyfi minu-
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ty dfive oproti béZznym jizdnim fadéim,
a jako spésné vlaky zastavi pouze ve sta-
nicich azastavkach Lib¢ice nad Vltavou,
ReZ, Roztoky u Prahy a Praha-HoleSovi-
ce zastavka. O vikendech a svatcich ty-
Sovice a na prazské hlavninadrazi. Bé-
hem vyluky zastavi vybrané rychliky
v obou smérech také ve stanici Roztoky
u Prahy. Naopak po dobu vyluky nejez-
divpracovnidny méstskalinka Sq1Roz-
toky uPrahy - Praha-Libeni. O vikendech
obsluhuje pouze tisek Praha-Hostivar -
Praha-HoleSovice.

Usti nad Orlici mimo provoz

Od 16. bfezna by méla zacit planovana
vyluka souvisejici s probihajici stavebni
akei SZDC ve stanici Usti nad Orlici. Od

uvedeného data az do 31. srpna leto$ni-
ho roku budou vsechny vlaky osobni do-
pravy na trati o1o zminénou stanici pro-
jizdét. Cestujici misto toho mohou na-
stupovata vystupovat v zastavce Ustinad
Orlici mésto. Doprava na trati 024 vuse-
ku Ustinad Orlici - Letohrad bude reali-
zovana formou nahradni autobusové do-
pravy Letohrad - Usti nad Orlici mésto,
pfi¢emz vybrané pfimé spésné vlaky za-
stanou zachovany s tim, Ze misto ve sta-
nici Usti nad Orlici zastavi na zastavce
DolniLibchavy (odkud povede ndhradni
autobusova doprava). Ceské drahy po do-
bu vyluky zajisti své sluzby v prostorach
vypravni budovy zastavky Usti nad Orli-
ci mésto, kde bude fungovat také mezi-
narodnipokladna. Akce se vnejvétsi mi-
fe dotkne cestujicich vregionalnidopra-
vé, nicméné zasahne i cestujici v dalko-
vé dopravé.

Sledujte dalSi zdroje informaci

Prvnivelka vyluka v iseku Praha-Bécho-
vice - Uvaly je napldnovand na obdobi od
17. bfezna. Dalsi pak ma probéhnout ze-
jména o velikono¢nim prodlouzeném vi-
kendu 17.-21. dubna. Podrobnéjsi infor-
mace o této stavbé a omezenich s ni spo-
jenych pfinasime v clankuna druhé stra-
né (Popatnactiletech konecné vznika ko-
ridor pfes Klanovice). Ve vSech ptipadech
sledujte vyhlasky s vylukovymijizdnimi
fady, informace na webovych strankach
www.cd.cz veetné tiskovych zprav. Ces-
ké drahy se omlouvaji za problémy zpia-
sobené vylukovou ¢innosti. Soucasné
vSak upozornuji, Ze veskeré Gpravy jsou
realizovany Spravou zelezni¢ni dopravni
cesty s cilem celkového zlepSeni drazni
infrastruktury. PETR HORALEK
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e @ Po patnacti letech konecéné vznika
koridor pres Klanovice

Bfeznova fotosoutéz
s VPN Family

Tisice koleg(l, zaméstnancl Skupi-
ny CD a SZDC spolecné se svymi ro-
dinami, jiz vyuZzivaji levné volani
adata od VPN Family. Jako zamést-
nanec SZDC ¢i Skupiny CD ziskate
velmivyhodné mobilnihlasové tari-
fy s nazvy ZACINAM nebo VOLAM
v siti Vodafonu. V siti Telefonica O2
mUZete volat s vyhodnym tarifem
pod nazvem VIM. Jen ti z vas, ktefi
pracuji vdraznim prostfedi, simo-
hou také nové vybrat z nabidky ne-
omezenych tarift: UZIVAM Sl od
Vodafonu se 3 GB data NERESIM
s1,5GBdat od Telefénica O2. Do
benefitniho programu VPN Family
se stacijen jednoduse zaregistro-
vat. Registrace na webovém porta-
lu http://family.cdt.cz/ je bezplatna
adiky ni si objednate nové ¢islo, za-
Zadate o prevod Cisla z dobijeci kar-
ty nebo z pausalu Telefénica O2 €i
Vodafonu, anebo si pfevedete sva
stavajici ¢isla ve vasirodiné od ji-
nych operatort v CR.

Navic ziskate spoustu dalsich vy-
hod v partnerskych e-shopech: lev-
néjsi nakupy znackového zbozi, jako
jsou mobily, PCa tiskarny, elektro-
nika, domaci spotrebice, funkéni
odévy aj. Svou nabidku pro zamést-
nance SZDC a Skupinu CD pravidel-
né aktualizuji spole¢nosti SETOS,
Hewlett-Packard, PHILIPS, Odlo,
Allianz pojistovna, X Energie a dal3i.
V nabidce partnert VPN Family tak
nechybéji ani sluzby, které vam
uspofi tisice v rodinném rozpoctu.

Zapojit se mlZete i do pravidel-
nych soutézi o hodnotné ceny.

V bfeznové fotosoutézi hrajeme
o mobilnitelefon a tablet Samsung,
USB modemy a dal3i ceny, které
jsou nejen praktické, ale jisté vas
i potési. Jak soutézit a vice informa-
cinajdete na webovém portalu
http://family.cdt.cz/ nebo na Za-
kaznické lince VPN Family na tele-
fonnim ¢isle 972 326 459 (v pracov-
nich dnech od 8 do 17 h), kde vam
nasi pracovnici ochotné poradi
a zodpovédiveskeré dotazy. VPN
Family jen pro €leny drazni rodiny
pFinasi Gspory v kazdém rozpoctu.
(&dt)

o
PN
VPN Family

Zmény ve vyuZiti FIP
u spole¢nosti MAV

Na zakladé zmény Predpisu FIP do-
3lo k opravé znéni predpisu CD Ok
12 - prilohy. Zmény se tykaji zelez-
ni¢ni spole¢nosti MAV a ndmorni
spolecnosti Attica Group. Podrob-
néjsiinformace k vyse uvedenym
zménam jsou pro vas k dispozici na
personalnich Gtvarech podle evi-
dence drzitele jizdnich vyhod nebo
v prostfediintranetu Ceskych drah,
na adrese http//albatros.cd.cz/do-
kumenty/O10Gr/dokum.nsf v kate-
gorii Jizdni vyhody. Pro uzivatele
Lotus Notes plati tato cesta: Sou-
bor/Databaze/Otevfit/server: Al-
batros/Ceské drahy — dokumenty —
010 GR - dokumenty personalni.
Gp)
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“Ne v§ichni muZeme
vsechno, ale dilky vam
to zvladneme-
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TEREZA KERNDLOVA

| vy mizete pomoct
lidem se zdravotnim
postizenim!

Q www.kontopomoci.cz

S modernizaci Useku Praha-Bé&chovice — Uvaly se mé&lo zacit uz pred
neuvéFitelnymi patnacti lety. Jeden z poslednich nerekonstruovanych Usek(
1. koridoru ted ale konecné zmizi. ZelezniCari i cestujici se v letoSnim roce
musi v3ak pfipravit na vyluky. Cast dalkovych vlak( bude ob¢as mezi Prahou
a Kolinem jezdit odklonem pres Lysou nad Labem.

ml. Ti, ktefi v Uvalech nebo Pra-

ze-Klanovicich do vlakt nastupuji
¢i vystupuji, o tom ale uz dobte védi. Jiz
nyni probiha - diky mirné zimeé - moder-
nizace traté v useku Praha-Béchovice -
Uvaly, zacala jiz loni v listopadu. Na vy-
chodnim okraji hlavniho mésta tak ko-
nec¢né vznika koridorova trat, jejiz vystav-
ba se oddalovala kviili opakovanému od-
volavani se proti izemnimu rozhodnuti.

'B ézny cestujici by si toho ani nevsi-

UZ se betonuje, stavi a boura
Od zacatku roku probihaly prace na be-
tonazi zakladovych patek trakénich
stozar( a na likvidaci naletové zelené.
Knim se pfidalo budovanikratkych pro-
vizornich nastupist u nulté koleje v Ros-
toklatech, Tuklatech a delSich v Praze-
Klanovicich. Ve druhém bfeznovém tyd-
nu by mélo mezi kolejemi o a1v Uvalech
vyrust také provizorni nastupisté. Fir-
my zhotovitele pocatkem unora odles-
nily prostor u nastupisté 1. koleje v Pra-
ze-Klanovicich, demolovaly zdény ob-
jekt zastavky a zacaly tu s o¢iStovanim
nastupistnich ,vlastovek“. V Uvalech
zacala vyriistat technologicka budova.
Naopak zbourdny by tu mély byt nékte-
1é objekty mezi koleji§tém a Smetano-
vou ulici (od pfejezdu smérem k Praze)
a Jiraskovou ulici. U druhé jmenované
vznika zatizeni stavenisté, které pfina-
§i nékterd omezeniv moznostech stani
aut a zvysi pocet vijezdu vozidel tézké
mechanizace.

»VSechny prace budou provadény tak,
aby byl stale dodrzovan stavajici jizdni
fad osobnich vlakl ve smérech jak na
Prahu, tak na Kolin,“ slibuje feditel stav-
by Tomas John ze spole¢nosti Viamont
DSP. Ovéem s jarem se préce rozjedou na-

kavat na jednom z nejzatizenéjsich tse-
ki Ceské Zeleznice urcité komplikace.

Prvni velké vyluky budou

od 17. bfezna a o Velikonocich
Modernizace se nebude tykat jen vlast-
niho useku trojkolejky mezi Béchovi-
cemi a Uvaly, ale jeji soucasti budeizfi-
zeni vysunutého zhlavi stanice Uvaly
smérem k Ceskému Brodu aZ za pamat-
kové chranéné viadukty pfes potok Vy-
molu. Tyto dvé paralelni mostni stavby
(pro 1 + 2 koleje) budou podléhat také
opravam. Od 1y. bfezna by na 21 dni mé-
la byt nepfetrzité vyloucena 2. kolej me-
zi Béchovicemi a Uvaly plus koleje okolo
ostrovniho ndstupi$té v Uvalech avden-
nidobéikolej smér Cesky Brod. Dalsi ob-
dobnd vyluka, kdy vlaky budou moci vy-
uzivatjen dvé koleje, probéhne od 8. dub-
na do 26. kvétna. V no¢ni dobé bude po
dobu téchto omezeni vyloucena jesté
dalsi kolej Béchovice - Uvaly, z tohoto di-
vodu ptilno¢ni osobni vlak 9301 do Ces-
kého Brodu bude veden dvéma nahrad-
nimi autobusy.

Patrné mnohem citelnéjsi dopad bu-
de mit pétidenni velikono¢ni vyluka
17.-21. dubna, kdy bude mezi Béchovice-
mi a Uvaly k dispozici pouze jedna kolej.
Bude se zfizovat provizorni pfemosténi
v mistech nového podchodu v Klanovi-
cich. Moznost jizdy vlakl ve svazku bu-
de navic zhorSena skutec¢nosti, Ze je na
zbylé koleji pouze jednosmérny auto-
blok. Rychliky v obou smérech a vlaky
kategorie Expres a SC Pendolino smér
Kolin budou vedeny odklonem pies Ly-
sounad Labem, kudy jsou jiz planované
nékterévlaky vedeny. Jizda odklonem by
nemeéla pfindset vétsi zpozdéni. Podob-
na situace nastane i koncem prazdnin.
Urcité zmény v jizdnim fadu nastanou

u priméstskych linek S7 a S1, nicméné
uz nyni organizace ROPID slibuje, Ze
upravi jizdni fady autobusovych linek
251, 260, 262, 391 a 261 v Klanovicich tak,

aby delsi pfestupni doby v tomto frek-

vencné silném bodé byly zabezpeceny.

Kdo vyhral soutéz a za kolik?

V soutézina stavbu se utkalo osm ticast-
niki, firem nebo stavebnich sdruZeni:
OHLZS, ChT - SDS EXMOST, Subterra,
Viamont DSP, TSS Olomouc + ZS Kosi-
ce, Eurovia + GJW + EZ, Firesta + Berger
Bohemia +IDS. Jeden uchazeé shodou
nu, byl pro neprokazam kvalifikace ze
soutéze vyloucen. Zvitézila tistecka spo-
le¢nost Viamont DSP s cenou vefejné za-
kazky 1,813 miliardy korun. Pocatek vlast-
nirealizace pak jesté dale mirné zpozdilo
projednani ve vladé a odvolani jednoho
ze soutézicich. SZDZ, kterd je investo-
rem, poc¢itaiscerpanim prostredkiizev-
ropskych fondd.

V Uvalech a Praze-Klanovicich vyros-
tou nova nastupisté s vyskou 55omm,
vKlanovicich se postaviipodchod. V Uva-
lech bude stary nevyhovujici podchod
u pfejezdu nahrazen novym pfimo nava-
zujicim na budouci 1. nastupisté pro vla-
ky smér Kolin. Svrsek s pruznym upev-
nénim umozni rychlost az 160 km/h.
Soucasti stavby jsou i nové trakéni vede-
ni, ohfevy vyhybek, zabezpecovaci zati-
zeni, rekonstrukce mostil a propustki
a protihlukové stény. Napldnovana je
ikompletnivymeéna technologie v napa-
jecistanici Béchovice. Dopady pro dopra-
vu i cestujici budou po urcitou dobu bo-
lestivé, ale modernizace pfinese zkvalit-
néni Zelezni¢ni dopravy v jednom z po-
slednich dosud nerekonstruovanych tise-
kt1. koridoru. MARTIN NAVRATIL

PFibéh modernizace

Béchovice - Uvaly
29.9.1999  Byla podana prvni Zadost o vydani
(zemniho rozhodnuti (vydano
vroce 2001).

Odvolani proti Gzemnimu rozhod-
nuti¢. 1 ze strany dvou obyvatel
Uval pro nedostate¢na protihluko-
va opatfeni.

20. 8. 2001

24.1.2002  Ministerstvo pro mistni rozvoj

(MMR) rozhodlo o zruSeni vydané-
ho Gzemniho rozhodnuti.

15.4.2003
23.4.2003
15.5.2003

Opakované (izemni fizeni.
Vydani Gzemniho rozhodnuti €. 2.

Odvolani pana Brzaka proti (zem-
nimu rozhodnuti €. 2 kvili vyso-
kym protihlukovym sténam u jeho
nemovitosti.

Rozhodnuti MMR o zrueni (izem-
niho rozhodnuti ¢. 2 a opétovném
vraceni organu prvniho stupné

k novému projednani
arozhodnuti.

5.4.2004

15.7.2005
11.8. 2005

Vydano (izemnirozhodnuti €. 3.

Odvolani manzel(i Docekalovych

a pani Holeckové proti Gzemnimu
rozhodnuti €. 3 kvili vysokym pro-
tihlukovym sténam u jejich nemo-
vitosti a narueni krajinného razu.

24.2.2006  MMR zamitd vSechna odvolani pro-
ti Gzemnimu rozhodnuti ¢. 3 a na-
padené rozhodnuti potvrzuje

(14.5. 2006 nabylo pravni moci).

Zaloba pana Brzaka na MMR proti
potvrzeni platnosti Gzemniho roz-
hodnuti¢. 3.

Rozsudek Méstského soudu v Pra-
ze, ktery zrusil rozhodnuti MMR

a véc vratil zpét k dalSimu fizeni pro
nedostatecn stanoviska a podkla-
dy k predchazejicimu fizeni.
Kasacni stiznost MMR proti roz-
sudku M&stského soudu v Praze.

15.5. 2006

30.11. 2007

14.2.2008

20.3.2009  Vécsevraci k novému projednani
na Odbor stavebni Magistratu

hl. m. Prahy.

MMR stanovilo stavebnim dradem
Méstsky drad Uvaly, Stavebni Gifad.

27.7.2009

Na Stavebni Gfad Méstského (ifadu
Uvaly byla poddna nova zadost
0 umistén stavby.

21.12.2011

Stavebni Gfad Méstského (fadu
Uvaly perusil zahdjené Gizemni
fizeni pro dopnéni podani.

Byly doplnény podklady pro pokra-
Covani Gzemniho fizeni a pro svo-
[anf mistniho Setreni.

19.1.2012

4.4.2012

24.5.2012  Oznameno zahdjeni Gzemniho

fizeni.
3.7.2012
31.8.2012
13.3.2013

Verejné dstni jednani.
Vydano Ctvrté Gzemni rozhodnuti.

Podéna Zadost o stavebni povoleni
na Draznim (fadu.

3.5.2013 Zakazka na modernizaci byla
zvefejnéna.
10.6.2013  Vydano stavebni povolenf

(10. 7. 2013 nabylo prévni moci).
24.10.2013 Vyhlaseny visledky soutéze.
Listopad 2013 Zahdjena stavba.

Doplatek do prvnl trldy platiuz s dokladem IDS

d 1. bfezna si mohou cestujici
O s jizdnim dokladem IDS zakou-

pit jednorazovy doplatek do prv-
ni tf¥idy ve vlacich Ceskych drah. Vyse
doplatku vychézi z rozdilu mezi prvni
adruhou tfidou podle zakladniho (u dé-
ti zvlastniho) jizdného. Do konce tinora
mohli cestujici, ktefi jezdili viakem CD
na doklad IDS a chtéli pouzit oddil prvni
tfidy, pouze jedinou moznost: potidit si
navic In Kartu a nahrat si na ni ¢asovy
doplatek. Vyjimku pfedstavovali cestuji-
ci v rdmci systému ODIS na Ostravsku -
zde totiz tarif integrovaného dopravni-
ho systému uz dvé tfidy obsahovala tim-
to zplsobem platil i ve vlacich.

PFilaka nabidka zakazniky?

Novou nabidkou vychazeji Ceské drahy
vstfic stale rostoucimu poctu zakazni-
ki, ktefi ve vlacich vyuzivaji tarify IDS,
asoucasné zlep§uji podminky pro vyuzi-
ti oddilu prvni tfidy, pokud je kapacita

Obchodni nabidka ma nejvétsi vyuziti

v CityElefantech. FOTO MICHAL MALEK

oddilu druhé tfidy ze znac¢né casti vycer-
pana. ,,Nejvétsi praktické vyuziti této
obchodni nabidky vidim tam, kde jezdi
elektrické jednotky CityElefant. Dale se
to tykad i rychlikd a spésnych vlakd, kte-
1ré jsou zapojené do integrovanych do-
pravnich systémf,*“ vysvétluje Roman
Sulc z Odboru obchodu osobni dopravy.

,V Praze vyuziva mtegrovane jizden-
kyvregiondlnich vlacich vice nez 7o pro-
cent vSech cestujicich, ktefi se mohou
prvni tfidou svézt na vSech hlavnich lin-
kach prazského Eska. Avsak jeji vyuziti
bylo kvili slozitosti ziskdni doplatku
nizké. Novinka tak pomizZe Prazanim
i Stfedocechlim cestovat pohodlnéji,“
slibuje si od této zmény Filip Drapal
z prazské organizace ROPID. ,Snadnéji
dostupné doplatky do prvni tfidy by nam
mohly do vlaka pfilakat dalsi pravidel-
né zakazniky,“ dodava.

S kartou i papirovou jizdenkou

S iniciativou na zavedeni této obchodni
nabidky pfisly samotné Ceské drahy. Od
schvaleninapadu k jeho uplatnéniv pro-
vozu bylo zapotfebi jen nékolika tydnd.
,Obdobnou tarifni nabidku jsme v sys-
tému jiz méli: doplatek do prvni tfidy pro
uZzivatele aplikace Zelezni¢ni priikazka,
tedy proreZzisty. Fakticky se jednd o stan-

dardni jednorazovy doplatek do prvni
t¥idy jako k zdkladnimu tarifu CD, je-
nomze se vaZe na riizné tarify IDS,“ ko-
mentuje Roman Sulc.

Noveé zavedeny doplatek do prvni tfidy
1ze potidit k jakémukoli jizdnimu dokla-
du IDS. Neni tedy dilezité, zda se jedna
o ¢ipovou kartu typu Opencard nebo o do-
klad v papirové formé. Stejné tak nehra-
jeroli, zda ma cestujici jizdenku pro jed-
norazovou jizdu nebo ¢asovou. Na doplat-
ku je ovSem uvedeno ¢islojizdniho dokla-
duIDS. Cestujici si samozfejmé miize do-
platek poridit jak u vlakové Cety, tak pre-
dem u pokladny. ,, Zakaznik jde tfeba po
Vaclavském namésti v Praze, koupi si
jednorazovou papirovou jizdenku PID,
dostane se s ni metrem do stanice Hlav-
ni nadrazi, pak pfestoupi na regionalni
vlak €D a u vlakové cety k ni ziska dopla-
tek do prvni tfidy. Je to iplné jednoduché
apohodlné,“ dodava Roman Sulc.

PETR HORALEK
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Béhem poslednich dvanacti
mésict uz maji Ceské drahy
tfetiho generalniho reditele.
Na rozdil od predchozi
zmény loni v Cervenci byl ale
do Cela narodniho dopravce
zvolen manazer zevnitr.
Ackoli Daniel Kurucz pracuje
u CD teprve tfi Ctvrté roku,
z jeho odpovédijasné
vyplyva, Ze uz se v resortu
dopravy poradné rozkoukal.

Do Ceskych drah jste - podobné jako
Petr Zaluda v roce 2008 - pfisel ze
soukromého sektoru. Nebojite se
nalepky neZelezniéare?

Stigma neZeleznicate si urcité prina-
$im, protozZe profesné jsem se Zeleznici
zacal zabyvat teprve pied rokem. Ne-
myslim siale, Ze by to bylo iplné na sko-
du. Urditd paralela s Petrem Zaludou je
asi namisté. Myslim, Ze mu naptiklad
pomohlnezaujaty pohled na véczvenci.
Narozdil od néj ale pfichazim z primys-
lovych podniki, a proto je pro mé vyraz-
né snadnéjsi uchopit drazni problema-
tiku, nebot jde pfedevsim o techniku
- vSe se toci kolem kolejovych vozidel,
zajisténi provozu, ale samoziejmé také
kolem marketingu a PR. Mam také zku-
Senosti s ekonomickym fizenim firem.
Navic jsem dostal Sanci se s oborovou
problematikou seznamit z pozice vykon-
ného feditele pro provoz a techniku. Sa-
moztejmé nejsem odbornik na vSechny
drazni detaily, ale ve firmé je jisté fada
zdatnych lidi a pravé na né se v tomto
ohledu spoléham.

Jaky je rozdil ve vedeni spole¢nosti che-
mického priimyslu, kde jste dfive paso-
bil, a narodniho dopravce, ktery vyko-
nava z velké &asti vefejnou sluzbu?
Zasadnirozdil jevtom, Ze vmé dosavad-
ni kariéfe pracovali na manazerskych
postech skutecni manazefi a 1idé, ktefi
jsou opravdovi odbornici na danou pro-
blematiku. U Ceskych drah se také po-
prvé setkavam s urcitym politickym vli-
vem na chod a uspofadani firmy.

Jaka je podle vas mira zadluzeni Ces-
kych drah? Podle Petra Zaludy byla
akceptovatelna, podle Dalibora Zele-
ného uZ kriticka.

ZPRAVODAJSTVI o

1y, nulovy ¢i dokonce zaporny provozni
zisk. Nasim prvoradym cilem je proto ge-
nerovat kladny provozni zisk, se kterym
pocitame i v letoSnim podnikatelském
planu. To totizbude pro nase véfitele vy-
znamny signal, Ze mame zadluzenost
pod kontrolou a jsme schopni svym za-
vazkim dostét. Solidni rating spolec-
nosti je totiz dlilezity predpoklad k dal-
§imu omlazeni vozidlového parku.

V leto$nim roce by ale Ceské drahy mély
zaplatit za vozidla Sest miliard korun...

Ano, skutecné pfed sebou mame rok s po-
mérné slozitym cash flow. Kromé disku-
tovanych railjetd, za které musime za-
platit 1,9 miliardy, pfichazi letos jesté
splatnost uvért od firmy Eurofima, kte-
rd nam v minulosti ptij¢ila prostfedky
na Pendolina nebo CityElefanty. Tady
hovotime o ¢astce 1,25 miliardy korun.
Vsouctu sdal$imi smluvnimivztahyjde

KdyZ jsme u railjet(i - bylo nebo neby-
lo chybou, ze €D nevyuzily opce na
dal$ich osm jednotek?

Kdyzuvazujeme o dalsim pokracovaniob-
novy vozidel, narazime na dva zakladni
rozpory. Zaprvé: Cesky cestujici chce jez-
dit $pi¢kovymivlaky, ovSem za minimal-
ni ceny. To samoziejmeé nelze. A podobné
tendence maji i objednatelé - chtéji mo-
derni vozidla, ale odmitaji platit napfi-
Kklad odpisy. Az toho plyne hlavni problém
pro nas jako dopravce, kde vzit penize na
nakup pozadovaného luxusu. Proilustra-
ci mZeme uvést, Ze jeden viiz jednotky
Siemens Viaggio Comfort stoji kolem
somilionti korun. Druhy rozpor je mezi
ekonomikou a estetikou. Byt z naseho
pohledu, kdy byl cestujici zvykly na de-
sitky let staré soupravy, jde o piijemnou
modernisoupravu, z hlediska ekonomic-
kého uz takovou vyhrou neni. Stoji pro-
tozatuvahu, zda se spiSe nesoustiedit na
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Chci drahy stabilizovat
a posunout je dal

M{j predchiidce Dalibor Zeleny hovotil
o tom, Ze mira zadluZenosti je§té vzros-
te, ajasnim souhlasim, zejména vzhle-
dem k rozsahu zasmluvnénych zaka-
zek proroky 2014 a 2015. Od roku 2016 by
mohlo zadluzeni Ceskych drah klesat.
Na druhou stranu neznam firmu, ktera
by neméla avéry a fungovala jen z vlast-
nich prostfedkd. Ostatné pracovat jen
se svymipenézibyva hodnédrahé. Zra-
ciondlniho pohledu vsak zadluzenost
firmy neni nijak dramaticka a napfi-
klad Rakouské spolkové drahy maji mi-
ru zadluZenosti mnohem vyssi. Faktem
viakje, ze Ceské drahy pfi svém zadluZe-
ni nemohou dlouhodobé generovat ma-

skutecné o asi Sest miliard korun, které
musime vletoSnim roce zaplatit. Mdme
ale pfipraveny dva scénate. Prvni pocita
s prodejem nadrazi SZDC, coz by mélo
v prvni fazi pfinéstjiZ v prosinci 2014 je-
den a ptil miliardy korun. Pokud vSech-
no a vcas zaplati i objednatelé dopravy,
tedy kraje a ministerstvo dopravy, skon-
¢imerok s kladnym cash flow ve vy§i138
milionti. Kdyby se odprodej nemovitos-
tinepovedl, mame pfipravenu variantu
sménecného programu ve vysiaz 3 mili-
ard korun. Tim bychom pokryli nejen ty-
to nakupy, ale i pfipadné splaceni dlu-
hopisti CD Cargo, s ¢imz ale vzhledem
k pozitivnimu vyvoji nepocitidme.

PRECETLI JSME ZA VAS

JEDEN DOKLAD I TARIF PRO
PRAHU A STREDNI CECHY?
Propojit Zeleznici, metro, tramvaj, tro-
lejbusy, autobusy, ale také privozy ¢i
lanovky do jednoho systému ma integ-
race prazské a stfedoceské vefejné do-
pravy, kterou schvalili prazsti radni.
,Ideou je heslo: jedna jizdenka, jeden
tarif, jedna sit a jeden jizdni fad,“ fekl
radni pro dopravu Jitfi Patizek. Integra-
ce by méla prodlouzit méstské linky do
regionu a lépe vyuzit pifiméstské linky
v hlavnim mésté. Spojeni ma pfinést
efektivnéjsi fungovani verejné dopravy
a finan¢ni aspory. Kolik by to bylo, ne-
ni zatim jasné. Stejné tak termin celé-
hozaméru. Spolecnost ROPID, ktera ny-
nivefejnou dopravu v Praze a jejim oko-
1i organizuje, ma za tikol vypracovat fi-
nanc¢ni analyzu a integraci nasledné
projednaji politic¢ti pfedstavitelé z Pra-
hy i Stfedoceského kraje.

MF DNES 19. 2. 2014

UMOZNETE PRESUN NADRAZI,
ZADA RADNICE AKTIVISTY

Brnénska radnice zkousi pfemluvit ak-
tivisty, aby umoznili pfestavbu Zelez-
ni¢niho uzlu za desitky miliard korun.
Hleda inspiraci ve smlouvé umoznujici
stavbu automobilky Hyundai v NoSovi-
cich. Naméstek primatora Robert Kot-
zian pfipomina, Ze ji aktéfi v roce 2006
povazovaliza vzor feSeni sporti investo-
ra, statu a obyvatel - a toho chce vyuzit
ivBrné. ,Ted je mi¢ na strané sdruze-
ni,“ dodal Kotzian. ,]Jsme pfipraveni
jednat o zlepSeni protihlukovych opat-
feni a feSeni dalsich pozadavki téch,
ktefi se odvolali, aby drobné problémy
neblokovaly celek.“ Radnice hraje o mno-
ho. Pokud aktivisté stihnou odvolani
proti v poradi tfetimu tizemnimu roz-
hodnuti, zacne platit. Pak se da projekt
do pohybu. Bez rozhodnuti ale nemi-
Ze SZDC ani zadat o dotace EU.

LIDOVE NOVINY 19. 2. 2014

obecnou kvalitu vozidlového parku. Mit
diky modernim vozidlim jeden nebo dva
§pic¢kové produkty a zbytek na tirovni se-
dmdesatych let 20. stoleti je vykfikem do
tmy, nikoli smysluplnou koncepci.

Zminil jste se, Ze vidite potencial tispor
v racionalizaci opravarenskych proce-
sli. Ma jit aZ 0 100 miliond korun...
Ro¢ni naklady na opravarenstvi jen
vosobnidopravé ¢inizhruba 2,5 miliar-
dy korun. Vedle toho je alokovana zhru-
ba stejna ¢ast prostfedkll pro opravaren-
skou ¢innost €D Cargo. Sumy jsou to
skutecné obrovské, coz souvisi zejména
srozsahem vozidlového parku. Moznos-

ZAUJALO NAS

Pred dvéma lety majitel
Student Agency Radim
Jancura ziskal exkluzivi-
tu pfi jednani s Deutsche
Bahn o lince z Prahy do
Hamburku. Nyni ma ale
problémy s financova-
nim, takZze DB pozvaly

k jednacimu stolu opét
tym Ceskych drah.

E1518.2.2014

DANIEL KURUCZ

Vystudoval Vysokou Skolu ekono-
mickou se specializaci na zahranicni
obchod. Vroce 1991 pracoval vlo-
gistické divizi firmy Lagermax. V le-
tech 1997 az 1999 byl zaméstnan ve
firmé Fujifilm, nasledné jako vyrob-
nia provoznifeditel ve firmé Carbo-
rundum. Od roku 2003 pUsobil jako
generalnifeditel a divizni feditel ve
Svédské firmé Sandvik. V roce 2008
absolvoval studium MBA na CVUT
Praha a Sheffield Hallam University.
V (noru 2011 stanul v Cele Divize
specialnichemie v Agrofertu, zaro-
ven byl clenem predstavenstva hol-
dingu. Od kvétna 2013 byl vykon-
nym feditelem pro provoz a techni-
ku €D, v fijnu 2013 se stal namést-
kem pro ekonomiku a techniku. Ge-
neralnim feditelem Ceskych drah
bylzvolen 21. Gnora 2014.

ti, jak je CasteCné snizit, je vyuzit syner-
gickych efektli. Uvédomme si, Ze mame
tfi velké opravarenské kapacity - DKV,
SOKV a DPOV. Konkrétné vidim moznost
vlepsim rozloZeni téchto jednotek na si-
ti tak, aby nebyly jen nékolik kilometr
od sebe. Dalsi variantou je vicesménny
provozvopravarenstvi, opusténinevyu-
zivanych vyrobnich halanaopak stopro-
centni vyuZiti novych. Na mysli mam
napfiklad Bohumin nebo Usti nad La-
bem. Koncepce racionalizace v§ak bere
ohled i nalidské zdroje, aby po opusténi
nékterych jednotek neméli zameéstnan-
ci problém s dostupnosti novych. Vétsi-
nou jde o pfesuny vramciaglomerace ne-
bo dvojmésti, napfiklad Dé¢in - Usti nad
Labem, Hradec Kralové - Pardubice ne-
bo Ostrava - Bohumin. V souctu by tato
opatfeni skutecné méla prinést isporu
kolem sta miliont korun.

Ve vasich vystoupenich v médiich jste
zmifoval i naklady na marketing...
Klasické formy marketingu jsou nezbyt-
né. Ale pod slovem marketing se skryva-
ji i aktivity, které nesouviseji s hlavni
¢innosti a jejichZ cilem neni primarné
cestujici. MAm na mysli zejména oblast
PR, kde se vminulosti vynakladalo vice
prostiedki, nezbylonutné. V téchto ak-
tivitach tak zcela urcité 1ze najit ispory,
které podle propo¢tti dosahujiaz dvanac-
ti procent z celkového rozpoctu marke-
tingu Ceskych drah. V ostatnich oblas-
tech marketingu, jako jsou naptiklad
tiskoviny a eventy, chceme nase aktivi-
ty naopak podpoftit - ovSem za odpovida-
jicinaklady. Dilezitou podminkou je ta-
ké méftitelnost piinosu, efektivita téch-
to ¢innosti. Vydaje na marketing se tedy
daji snizit, a pfesto maze byt vysledny
efekt mnohem vyraznéjsi.
Jak snasite zvy$eny medialni zajem?
Povazuji se za komunikativniho ¢lové-
ka, a proto mi v zasadé necini problém
vychazet novinafam vstfic. Délam vsak
chybu - ¢tu si komentarte pod témito roz-
hovory na zpravodajskych portdlech.
Jsem zdéSen, jak nékteré piispévky od-
razeji zhrzenost spole¢nosti. Néktefi li-
dé nevéii, Ze generalni feditel CD miiZe
byt clovék, ktery nepfisel firmu vyloupit,
alemohl by se snazit posunoutjidal. Byt
to neberu osobné, je mi moc lito, kam se
Ceska spolecnost dostala od roku 1989.
Chtél bych proto vSechny pozadat, aby
sledovali, co se s Ceskymi drahami bude
dit, a aby pfidali ruku k dilu. Pokud ne-
dojde knaplnéni toho, co jsem si predsta-
voval a prislibil, vyvodim z toho diisled-
ky. A za¢nu u sebe. VACLAV RUBES
Cely ¢ldnek najdete ve
@ webové verzi Zeleznicdre.

KRATCE

Nejlokomotivovaté;jsi
lokomotiva na scéné

Legendarni Pohadky o masinkach
opét ozZily na prazském hlavnim na-
draziv kulturnim sale Fantovy bu-
dovy. Divadelni pfedstaveni Nejlo-
komotivovatéjsilokomotiva 2 — Jak
tovSechno zacalo souboru ProDi-
vadla s modelovymivlacky LGB
mélo premiéru 7. Gnora. Dalsi pfed-
stavenis nejvy3sim panem Zelezni-
¢arem a cernoknéznikem Zababou
probéhnou od 8. do 16. bfezna a od
17.do 21. dubna - ve viednich
dnech od 16.30, o vikendech
asvatcich od 10a 16.30 hodin.

Senatofi jeli na jednani
o dopravé Pendolinem

Clenové Vyboru pro hospodarstvi,
zemé&d&lstvia dopravu Senatu CR
cestovali ve stfedu 19. Gnora Pendo-
linem CD do Ostravy a zpét. Jesté
pred odjezdem vyuzili pFileZitosti

a na prazském hlavnim nadrazi dis-
kutovali s predstaviteli Ceskych
drah ossituaci v Zelezni¢ni dopraveé.
Zvedeni CD za senatory pfisli napfi-
klad naméstek generalniho feditele
pro osobnidopravu Michal Stépan
(na snimku vpravo) nebo feditel
KCOD Praha Alois KaSpar.

LyZarsky kurz pro déti
zaméstnancu se vydafil

Na zacatku Gnora se konal jiZ Sesty
ro¢nik tradi¢niho lyzarského kurzu,
ktery pro déti pfipravil Odbor per-
sonalnive spolupraci s cestovni
kancelafi CD travel. Tentokrat se
39 déti zaméstnancl Ceskych drah,
CD Cargo a SZDC vydalo do Krko-
nosS do Pasek nad Jizerou. Détive
véku 5 az 15 let si tak uzily cely ty-
den lyZovania zabavy. ,Tento ro¢-
nik se opravdu vydafil. Pfijela skvé-
|a parta a neméli jsme zadny zdra-
votni Uraz. | pfiletosni slabé zimé
jsme mohli kazdy den bez problé-
mu lyZovat," Fekla Blanka Havelko-
va, ktera akci organizovala.

Vystava vytvarnych
dél a fotografii FISAIC

MaliFi a fotografové vas zvou na
vystavu vytvarnych dél a fotografii
¢lend Zemského svazu FISAIC CD.
Akce se uskutecniv budové Minis-
terstva dopravy CR v Praze v zase-
daci mistnosti €. 80, suterén. Ver-
nisaZ probéhne 17. bfezna v 15 ho-
din. Vystava pokracuje 18. a 19.
bFezna od 10 do 16 hodin a 20.
bFezna od 9 do 12 hodin. V3ichni
jste srdecné zvani. (rub, hop)

jfZDEI\_I_KY ZPRAHY DO OSTRAVY
ZDRALZILY, ITAKJSOU ALE LEVNE

Ostry konkurenc¢niboj dvou soukromych
dopravct s Ceskymi drahami na Zelez-
nicni trati z Ostravy do Prahy potichu
kon¢i. Dopravci uzevidentné ddlnechté-
jivyrazné dotovat ceny jizdenek, tak jak
(zejména na spoje v brzkych rannich ho-
dinach) podrazily aZ o tfetinu. Spolec-
nost LEO Express zdrazila uzlonina pod-
zim na 199 korun poté, co ziskala tfeti-
nu trhu. Pvodné stala jizdenka méné
nezi4o korun. RegioJet na toreaguje ted.
Jeho nejlevnéjsilistek podrazilnaigo ko-
run. V pfepoctu na kilometr je vSak ces-
tovanimezi Prahou a Ostravou i pozdra-
zeni stdle nejlevnéjsi nejen v Cesku, ale
ivcelé Evropské unii. Zatimco u zaklad-
niho tarifu Ceskych drah by jizdenka
meéla vyjit na 474 korun, cestujici tu béz-
né plati ani ne polovinu.

MF DNES 24. 2. 2014

NKU: CESKO NESTIHA CERPAT
EURODOTACE NA ZELEZNICI
Ceska republika zfejmé nestihne vy&er-
pat evropské dotace na modernizaci Ze-
leznic. Zjistil to Nejvyssi kontrolni afad
(NKU). Ministerstvo dopravy podle néj
o projektech nekoridorovych trati rozho-
dovalo netransparentné a SZDC nékteré
vefejné zakazky na dodatecné stavebni
prace zadala az poté, co byly tyto prace
provedeny. Cesko mfiZe z EU na moder-
nizaciZeleznic v nynéj$im obdobi cerpat
v Opera¢nim programu Doprava 393,5
milionu eur, ke konci roku 2012 ptitom
byla pfijemctim proplacena véetné zaloh
asi tfetina této castky a u Evropské ko-
mise schvalena jen zhruba desetina. ,,Je
pravda, ze v roce 2010 doslo k zastaveni
priprav staveb na Zeleznici. V roce 2012
vSak dostala SZDC tikol piipravu staveb
obnovit a zintenzivnit,“ sdélil mluvci
ministerstva Martin Novak.

PRAVO 18.2.2014
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Ceska stavba parnich
lokomotiv (1930-1945)

Zajemci o kvalitni dopravni literatu-
ru z oblastiZzelezni¢niho strojiren-
stvi byli uspokojeni tésné po Novém
roce dalSimi atraktivnimi tituly.

V lednu vy3el ve vydavatelstvi spo-
le¢nosti Rzolici chrochtik druhy dil
publikace autora Karla Zeithamme-
ra s nazvem Ceska stavba parnich
lokomotiv - 2. dil (1930-1945), ma-
pujici vyvoj parnich lokomotiv v Ces-
koslovensku v uvedeném obdobi.
Odborny text dopliuji historické fo-
tografie a vykresy jednotlivych loko-
motiv. Obsahla kniha ve formatu A4
0444 stranach je dostupnav kvalit-
nich prodejnach dopravni literatury
zacenu 1660 korun.

Valecny stroj

pro mirové casy

Polské publikace vénované dopra-
vé predstavuji v poslednich letech
Casto metu, ke které domaci tvlr-
cimohou jen zalibné vzhlizet.
Nejinak je tomu i u zajimavé mo-
nografie autor( R. Stankiewicze
aR. Garbacika vénované legendar-
nivalecné lokomotivé némeckého
plvodu Fady 52. V Polsku dostala
oznaceni Ty2, tak zniinazev knihy
s podtitulem Vale¢na lokomotiva
pro mirové ¢asy. Ke zhruba 1 400
kustim, které po valce na Gzemi
Polska zbyly, je nutno pfipocitat
150 prakticky totoznych stroj(,
které se v polskych strojirnach
kratce po valce vyrobily. Soucasti
knihy 0 320 stranach je CD s data-
bazemivozidel. Publikaci vydalo
nakladatelstvi Eurosprinter. Dopo-
ru€ena cena této knihy, kterd maze
byt vhodnym tipem pro narozeni-
novy darek vsem milovnik{m pol-
ské Zeleznice, je 749 korun. (mn)

INZERCE

ZATIM POSTARU. Ssoucasné hlavni Zelezniéni spojeni pfes Vysoéinu vzniklo v 50. a 60. letech.

ILUSTRACNIFOTO MICHAL MALEK
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Technické parametry
planované VRT

¢ Dvoukolejna s navrhovou rychlos-
ti 350 km/h, elektrizovana stfi-
davym systémem 25 kV/50 Hz.

Na napojenich do konvenéni sité
elektrizované stejnosmérnou
soustavou 3 kV budou zfizena
stykova mista. Toto jeijednim
zddvodd, pro¢ se manazerin-
frastruktury zabyva konverzi
napajeni zbytku sité na systém
25 kV/50 Hz.

Na trati by byla osobnidoprava
jak vysokorychlostnimi, tak i né-
kterymikonvenénimi souprava-
mi — jako napfiklad railjet.

Pripadna nakladni doprava se
uvazuje zatim jen ve specialnich
jednotkach, tak jako ve Francii
napriklad postu prevazeji speci-
alni ,Zluté"vlaky TGV Post.

Rychlotrat s otaznikem:
kudy z Prahy do Brna pres Vysocinu

Planovana vysokorychlostni trat spojujici Prahu s Brnem ma vyznamné
posilit roli Zeleznice v osobni i nakladni dopravé, a to i uvolnénim
stavajicich trati od dalkové osobni dopravy. Vsoucasné dobé probiha
diskuze na téma vysokorychlostni traté hlavné v Kraji Vysocina.

vysokorychlostnim Zelezni¢nim
O spojeni pfes Vysocinu se mluvi

uz dlouho. Podle aktualni verze
SZDC piedpoklada, Ze trasa této nové
drahy by mohla vést z oblasti prazského
Zahradniho Mésta smérem na Benesov
u Prahy, Vlasim, Humpolec, resp. Pel-
htimov, a dile naJihlavu, Velké Mezifi-
¢ido Brna. Mezi Jihlavou a Brnem pred-
poklada soubéh s dalnici D1, podobné ja-
ko je to v sousednim Némecku na trase
Frankfurt nad Mohanem - Kolin nad Ry-
nem. V tseku z Prahy do Jihlavy tento
soubéh neni mozny kviili nevhodnym
terénnim podminkam. Na tzemi Kraje
Vysocina se zvazuji Zeleznic¢ni stanice
Vysocina (mezi Humpolcem a Pelhfimo-
vem), Jihlava mésto (z vysokorychlostni
traté by tam vedla odbocka, nebot sa-
motnd trat povede severné od Jihlavy),
Velké Mezifici a Velka Bites.

Oficialné plati jina varianta
»Stavajici sit z 19. stoleti jiZ nedokaze
konkurovat modernim dalnicim a vyso-
korychlostni traté jsou pro Zelezni¢ni
dalkovou osobni dopravu v podstaté je-
dinou $anci. Podle odhadd dnes jezdi po
dalnici D1 mezi Prahou a Brnem v osob-
nich automobilech zhruba padesat tisic
lidi denné. Vysokorychlostni trat by z to-
hoto po¢tu mohla do vlakii odéerpat po-
stupné az tficet tisic cestujicich kazdy
den,“ vysvétluje feditel Odboru strategie
SZDC Marek Binko.

V soucasné dobé nema krajské vedeni
k dispozici zddnou zadost o aktualizaci

CK Kysuca Tour pontika letné dovolenky
a First Minute Zl'avu 280 K¢ na osobu
z ceny sezonych pobytov a dieta do 3 r. zdarma.

13/14-diové zajazdy do BULHARSKA - Pomorie

Privatne ubytovanie v izbach s vlastnym prislusenstvom a balkoé-
nom, moznost klimy a varenia, 300m od mora.
Cena na osobu: 4 480 K&/10 noci a 5 040 Ké&/11noci.

Ubytovanie hotel ALCIONA BEACH *** s rafiajkami priamo na
plazi, klimatizované izby+ balkén, TV, chladni¢ka. Cena na osobu:
5 880 K¢&/10 noci a 6 440 K&/11noci.

13/14-diové zajazdy do CIERNE) HORY - Canj

Ubytovanie: vila Vasilisa s POLOPENZIOU priamo na plazi+le-
hatka a sInecnik na plazi a vylety lodou.

Cena na osobu: 8 680 K&/10 noci a 9 520 K&/11noci.

13-diiové zajazdy do ALBANSKA -Shengjin

Hotelové ubytovanie s raftajkami, priamo na plazi, v izbe kli-

ma, TV, internet+balkén.

Cena na osobu: 8 400 K&/10noci.

Uvedené ceny st bez dopravy, lehatkové vozne st rezervované z Budapesti.

prip. 00421/41/421 16 20 prip. mobil: 00421/908 219 442

alebo emailom:info@ck-kysucatour.sk

Zelezniéni traté pres Vysoéinu

Humpolec
[ ]

Pelhfimov
|

Jihlava

zasad izemniho rozvoje ve smyslu zmé-
ny umisténi koridoru vysokorychlostni
traté. Pfipadna zména Zasad izemniho
rozvoje Kraje Vysocina je pravdépodobna
azvletech 2017 aZ2018. Do té doby se mu-
si projednat veskeré podklady tak, aby se
mohlo zacit stavét maximalné v roce
2025. ,,V platnych zdsadach tizemniho
rozvoje je zakreslena zcela jina trasa vy-
sokorychlostni traté, pro kterou je stano-
vena tizemni rezerva v §ifce 600 metr
pfestizemi celého kraje od severozapadu
kjihovychodu. Protoze mira nevyjasné-
nosti vedeni koridoru vysokorychlostni
traté, vcetné feSeni pravodnich problé-

=== Soucasné konvencnitraté
wmm  Aktudlnindvrh VRT

Havlickdv Brod

Trebi¢
L J

md, je velkd, l1ze pfedpokladat, Ze s pro-
jednanim uvaZované zmény v ramci ak-
tualizace Zasad izemniho rozvoje Kraje
Vysocina nastanou problémy, které mo-
hou ovlivnit i termin zahajeni stavby,“
fika vedouci tiskového oddéleni Kraje
Vysocina Jitka SvatoSova.

Kde maji rychlé viaky zastavit?

Podle vypocti multimoddlniho doprav-
niho modelu, ktery si vedeni Vysociny
nechalo zpracovat, by do vysokorych-
lostnich vlakii mohlo na tizemi kraje na-
stupovat pfes tfi tisice cestujicich kazdy
den, pfi¢emz v modelu jsou uvazovany

vlaky kategorie InterCityExpres se zasta-
venim v Jihlavé a pomalejsi vlaky ozna-
Cenéjako InterCity zastavujici také vbliz-
ké Bitesi. ,,V pfipadé realizace projektu je
mozné pocitat s propojenim nové traté
Praha - Jihlava - Brno na konvencni Ze-
leznici minimdalné vJihlavé. A tonatra-
t& SZDC 225 a 240 bud pfimymi vlaky, je-
likoZ nova trat je navrhovana v parame-
trech umoznujicich provoz konvencénich
vlaki, anebo prostfednictvim kvalitnich
pripojnych vazebvJihlavé. Pro Vysocinu
jsou zajimavé také doplrkové stanice
a Velké BiteSi. Tyto vedlejsi stanice mu-
si mit parkovi$té P+R. Lze olekavat, Ze
budou obslouZzeny také regionalnimiau-
tobusy*“ doplriuje Vaclav Zikan z Odboru
dopravy Krajského ifadu Vysocina.

Bude nova trasa do roku 2035?

Planované vysokorychlostni traté na
tzemi nasi republiky jsou soucasti ev-
ropské Zelezni¢ni sité TEN-T. Ceska re-
publika ma zavazek zprovoznit vysoko-
rychlostni trat z Prahy do Brna do roku
2050. ,Nasim cilem, ktery nedavnovJih-
lavé prezentoval i feditel Odboru strate-
gie ministerstva dopravy, je vybudovat
tuto trasu v letech 2025 aZ 2035. Casto se
objevuje nazor, Ze Rychla spojeni slouzi
jen pro propojeni evropskych aglomera-
cia pro malou zemi nemaji vyznam. To
ale neni pravda! Vysokorychlostni traté
vyznamné pomahaji i propojeni regio-
nl s méstskymi aglomeracemi, které
v nasich podminkach predstavuji Pra-
ha, Brno nebo Ostrava. Staci se podivat
do Belgie, kterd je poctem obyvatel s na-
$irepublikou srovnatelnd, rozlohou v§ak
skoro polovi¢ni. Belgi¢ané uz svoji sit vy-
sokorychlostnich trati maji vybudova-
nou a navic slouzi z velké ¢asti pro vnit-
rostatni dopravu,“ dodava reditel Odbo-
ru strategie SZDC. MARTIN HARAK

Vycistili jsme areal v Brodku u Prerova
od pudy zamorené impregnaci dreva

ednou z nejvice postizenych lokalit

ve spravé RSM Olomouc byl primys-

lovy areal byvalého Mostniho obvo-

du v Brodku u Pferova. Nachazela se
tam totiZ dvé ohniska s masivni konta-
minaci zeminy.

Jiz v roce 2009 podaly Ceské drahy za-
dost o dotaci na sanaci staré ekologické
zatéze z Operalniho programu Zivotni
prostiedi. Jedna z podminek Evropské
unie znéla, aby soucasny majitel a jeho
pravni pfedchiidce nebyli pivodcem zne-
¢iSténi zeminy. To jsme splnili, protoze
masivni znecisténi latkami slouzicimi
k impregnaci dfeva pochézi z let 1920-
-1953, kdy lokalitu je$té nespravovaly
Ceskoslovenské statni drahy.

Ziskali jsme evropskou

dotaci pfes sto miliont korun
Radou Statniho fondu Zivotniho prostte-
di a Ministerstvem Zivotniho prostfedi
CR byla zadost Ceskych drah o dotaci ve
vy$i pfesahujici 100 miliont korun sku-
te¢né odsouhlasena a v ¢ervenci roku
2011 jsme oznamili zahajeni verejné za-

kazky. Koncem téhoz roku bylo ukonce-
no vybérové fizeni na zhotovitele dila.
Realizace samotného dila ale nebyla vii-
bec jednoducha.

Vitézna firmav pribéhu sanace mnoh-
dy narazela na necekané problémy. Bylo
to napifiklad nalezeni podzemnich ob-
jektl historického ptvodu (Zelezobeto-
nové jimky impregnacnich macecich
van a cihelné zaklady jiz odstranénych
budov), které realiza¢ni projekt proka-

Stavebni firma postupné vytézila témér

33 tisic m3 zeminy. FOTORSM OLOMOUC

zatelné neuvadél. Pfes vSechna mozna
inemyslitelna iskali se harmonogram
praci daftilo dodrzet, a tak v srpnu lon-
ského roku byla sanace z 88 procent do-
koncena obnovou zpevnénych ploch. Na
konci roku 2013 stavbafti dilo predali.

Zbyva jesté analyza rizik

O narocnosti celé akce svédci fakt, Ze
k odstranéni ohnisek historického zne-
¢isténi bylo z plochy o rozloze 6 540 m?
odtéZeno 32 750 m3 zeminy. Do projektu
patfila i demolice nékolika dilenskych
a skladovych objekt stojicich nad ohnis-
Ky kontaminace. Cast zpevnéné plochy
musela byt rozebrana. Cast tovarni vle¢-
ky stavbafi docasné demontovali, a to
véetné odstranéni §térku z Zelezni¢niho
spodku. K uzavteni celé kapitoly zbyva
v leto$nim roce provést analyzu rizik,
ktera vyplyvaji ze zbytkového znecisténi
v lokalité. Musime jeSté ovéfit, zda ne-
hrozi znecisténi podzemni vody a $ifeni
kontaminace mimo aredl s dopadem na
prirodu a Zivot obyvatel v jeho bezpro-
stfednim okoli. VLADIMIR ZAPLETAL
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Preprava uzitkovych
automobili

€D Cargo je spolu s dalsimi do-
pravci soucasti logistického Fe-
tézce automobilky FIAT, v jehoz
ramci se podili na terminovanych
prepravach uzitkovych automo-
bilti mezi italskou stanici Fossa-
cesia-Torino di Sangro a polskymi
stanicemi Legionowo a Tychy.
Velmi zajimava a pIné srovnatel-
na se ,,silnici” je vtomto pfipadé
doba jizdy ucelenych vlakd, kte-
ra do Tych éini cca 30 hodin, pFi-
éemz vzdalenost mezi koneény-
mi stanicemi pfedstavuje asi
1500km. Z vy$e uvedené stanice
vlaky sméFuji po pobfeZi Jader-
ského move k severu a pies Anco-
nu, Bolognu a Udine dojedou do
pohraniéni stanice Tarvisio. Voz-
bu po rakouském tizemi pres Vil-
lach, Bruck an der Mur a Videii do
Bfeclavi zajistuje dopravce RCA.
V Polsku, kde dopravu viakii zajis-
tuje spolecnost DB Schenker Rail
Polska, vétsina vlakt konéina
vleéce Fiat Auto Poland. V loii-
ském roce bylo takto s D Cargo
pFevezeno pres 2 400 Zeleznic-
nich vozii a pfepravy se slibné
rozvijeji i v prvnich mésicich le-
tosniho roku. (1))

Jezdime na staronovou

vle¢ku v Adamové

Od pondéli 3. inora provadime
obsluhu nové zprovoznéné vle¢-
ky firmy EXPONO Steelforce

v Adamové. Spole¢nost EXPONO
byla zaloZena v roce 2005 a pod-
nika v oblasti logistiky, skladova-
ni a distribuce hutniho materia-
lu. V roce 2010 se zaélenila do
struktury STEELFORCE GROUP.
Do Adamova, kde vzniklo servis-
ni centrum v arealu byvalych
strojiren, zac¢ala spoleénost via-
kem navazet zejména ocelové
plechy z Polska a Ruska.

Nové vyuziti nasla i viecka,
ktera byla pfedtim postupné spi-
Se likvidovana. V souvislosti s re-
konstrukci divadla a zavodni ji-
delny zmizela i vétsSina sefadova-
ciho kolejisté, ze kterého zbylo
jen jedno zhlavi a East koleji. PFi
obnové, ktera probéhla v loi-
ském roce, uz neslo koleje zpatky
prodlouZit, protoZe misto nich
vzniklo nové parkovisté. | tak se
podafilo obnovit aspori to, co
z vleékového kolejisté zbylo, a za-
vést obsluhu vle¢ky formou krat-
$ich posunovych dilii. Obsluha
vleéky se provadi podle potFeby
v pracovnich dnech naleZitostmi
od manipulaéniho viaku. (]9)

Dotace na skoleni pro
svarece a strojvedouci

Vybrani zaméstnanci se v priibé-
hu lofiského roku zii€astnili
vzdélavacich aktivit, na néz se
podafilo ziskat dotace z pro-
stfedki Evropského socialniho
fondu. Jednalo se konkrétné
o program ,Vzdélavejte se pro
rast”, ktery byl administrovan
Jednotlivymi krajskymi poboéka-
mi Ufadu prace. Odbor lidskych
zdrojii €D Cargo vyuzil téchto
dotaci pfedevsim k prohloubeni
a rozsifeni znalosti nasich za-
méstnancti v oblasti svafovani,
a to ve viech tfech krajich, kde
sidli SOKV. Ve dvou regionech
byly dotace zaroveii vyuZity na
organizaci dalSich intenzivnich
kurzi némeckého jazyka pro
strojvedouci. V oblasti svarovani
realizovat zakladni
a rozsifujici kurzy pro témeér
50 zaméstnancti v hodnoté pfes
250 tisic korun. Jazykové kurzy
se konaly v Usti nad Labem, kde
se jich zéastnilo $est zaméstnan-
ct, a v Ceskych Budéjovicich, kde
byly vytvofeny dvé skupiny po
péti zaméstnancich. Celkové na-
klady na jazykové kurzy ve vysi
téméF 350 tisic korun byly pIné
hrazeny z dotaénich prostfedkdi.

(Cl)
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Ve sluzbach Ceské posty:

Logistické procesy Sité na miru
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NOCNI SICHTA. Lokomotiva Fady 731 zajistuje v Ostravé posun na vlieéce Ceské posty a pFipravuje k odjezdu soupravu viaku Postmistr do Prahy-Malesic.

Na konci tficatych let devatenactého stoleti predstavovaly nové vznikajici zelezni¢ni spolecnosti pro
postu vyznamnou konkurenci. Situace se viak brzy obratila, zejména v dlisledku toho, Ze stat prevzal
postupné vystavbu Zeleznicnich trati do své rezie. Pocatecni upfednostnéni statni posty pred tehdy
jesté soukromymi zeleznicemi ztratilo opodstatnéni. Stacilo pak nékolik malo let a poSta zacala z nové
prepravni situace tézit. Jeji propojeni se zeleznici prineslo vyrazné zlepseni poStovnich pfepravnich
sluzeb. Také dnes patfi Ceska posta, s.p., mezi top zakazniky akciové spole¢nosti CD Cargo.

procent postovnich zasilek, coz je

velmivyznamny objem. Zarok 2013
to pfedstavuje vice nez 11 tisic Zeleznic-
nich vozi a pres 200 tisic tun zboZi - po-
hlednic, dopisii, bali¢kl a také takzva-
nych nadrozmérnych zasilek. Pozor, ne-
pletme si to s mimofadnymi zasilkami.
V ptipadé postovni pfepravy predstavuji
,nadrozmeér* konkrétné zasilky o hmot-
nosti azjedné tuny loZené na paletach.

'P o0 Zeleznici putuje ro¢né asi 60-65

Postovni spoje uhanéji
rychlosti 120 km/h
V Praze-MaleSicich je vybudovan nejvét-
§i sbérny prepravni uzel v Ceské republi-
ce. Podobnych, i kdyZ mensich, je v Ces-
ku jesté deset. Sem jsou svazeny zasilky
ze vSech podacich poS§t. Probiha zde je-
jich tfidéni a je jim urcen nejvhodnéjsi
smér a zpiisob pfepravy. Do Zelezni¢nich
vagont jsou zasilky v pfepravnich kle-
cich, kontejnerech nebonapaletich na-
kladany jak na koleji u venkovnirampy,
tak uvnitf haly tfidiciho stfediska.
Dnes uz jedinou linkou posStovni Ze-
lezni¢nipfepravy jelinka Praha- Ostra-
va. Vpracovni dny jsounanivypravova-
ny tfipary postovnich vlak. Prvnivlak
pojmenovany PoStovni expres odjizdi
zPrahy-MaleSic po21. hodiné, do Ostra-
vy prijede v 1.47 hodin. Dalsi spoj Post-
mistr pak vyrazina cestu kratce pred je-
denactou hodinou vecerni. Tyto dva spo-

je jsou tvoreny Zelezni¢nimi vozy fady
Postw. Téch ma Ceska posta k dispozici
¢trnact. Pravidelné spoje jsou tvofeny
tfemi az ¢tyfmi vozy, které umoznuji
provoz rychlosti az 160 km/h, nicméné
maximalnirychlost poStovnich vlakd je
dnes stanovenanai12o km/h-itojeale
plné dostacujici.

Posledni vlakova souprava pysnici se
nazvem PoStovsky panacek je slozena
zazdesetivozi fady Gbkkgs (celkem jich
Ceska posta vlastni 40) a vyjiZzdi z Prahy
v pil druhé rano. Postovni vlaky na své
cesté do Ostravy manipuluji podle potie-
by v Pardubicich, Ceské Tfebové a Olo-
mouci hlavnim nadrazi. Také v opac-
ném sméru jsou vypravovany tfi vlaky
denné. V obdobi vino¢niho provozu by-

va pocet vozi zafazenych do vlakl az
dvojnasobny.

Jsme rychliiza $patného poéasi
Velmi dtilezitymi faktory, které hraji
nejvétsi roli pfi rozhodovani o zptisobu
postovni pfepravy, jsou rychlost a pres-
nost. Patefni trasu Praha - Ostrava pro-
jedou ,,posStovni expresy* za tfi hodiny,
coz je doba plné srovnatelna se silni¢ni
dopravou. Své opodstatnéni prokazuje
Zeleznice i v zimnim obdobi, kdy pové-
trnostni podminky komplikuji provoz
nasilnicich. Pfesnost dodanijev ptipa-
dé postovnich preprav nutnosti. Jsme
soucasti logistického fetézce Ceské pos-
ty, kterd svym zdkaznikim nabizi vy-
soky standard sluzeb spocivajici v rych-

PRAHA-MALESICE. V nejvétsim sbérném uzlu se poitovni zasilky nakladaji jak

na kolejich u venkovni rampy, tak v hale tfidiciho stfediska.

FOTO STEPAN LATAL (2x)

losti dodani listovych i balikovych zasi-
lek. Proto si nemiazeme dovolit jakékoli
selhani, které by mohlo znamenat pfe-
chod pfeprav na silnici. O kazdé mimo-
fadnosti jsou proto zastupci Ceské posty
informovania situace seihned fesi. Dru-
ha patefni linka mezi Prahou a Brnem
je v soucasné dobé obsluhovana naklad-
nimiautomobily. Dvodem je pfedev§im
neexistence kolejového napojeni sbér-
ného prepravniho uzlu v Brné.

Vlakova posta zanikla
pfed patnacti lety
Mnozi z ¢tendti si jeSté mozna vzpo-
menou na pos§tovni schranky umisté-
né nabocich Zelezni¢nich vozi, do kte-
rych bylo na nadrazich mozné vhodit
pohlednici nebo dopis. V postovnim vo-
ze pak byla tato zasilka pfesné dotfidé-
na. PoStovnivozy byly fazeny ve vSech vy-
znamnych rychlicich a tzv. vlakafi (pra-
covnicivlakovych tfidiren, tzv. ambulan-
ci) pattili mezi poStovni elitu. V souvis-
losti s modernizaci a zvySovanim kapa-
city tfidicich linek ve sbérnych uzlech
vSak vyznam vlakové posty klesal a jeji
provoz byl definitivné ukoncen v kvétnu
roku1999. Skoncila tak jedna etapa his-
torie Zelezni¢ni poStovni pfepravy. Za-
rover se pfed ndmi oteviraji dalsi. Do-
savadn{ vysledky spoluprace CD Cargo
a Ceské posty jsou toho diikazem.
MICHAL ROH

Hlidame kvalitu nafty a oleje pro lokomotivy

blastni chemicka laboratof ost-
O ravského Stfediska oprav kolejo-

vych vozidel je vramci spole¢nos-
ti €D Cargo skute¢né ojedinélym praco-
vistém. Zdejsi pracovnici hlidaji jakost
olejli a motorové nafty urcenych pro lo-
komotivy narodniho nakladniho do-
pravce. Navic metodicky vedou dalsi dvé
laboratote - v Ceskych Budéjovicich a Us-
tinad Labem.

Atesty s kazdou cisternou

Vedouci ostravské laboratofe Alena Ku-
charcikova rika, Ze zde konkrétné pro-
vadéji rozbory motorovych olejii a naf-
ty, chladicich kapalin, elektrolyttia od-
padnich vod. ,,Rozbory odpadnich vod
provoznichemické laboratoie bézné ne-
délaji, alei tak si radéji hlidame veske-
1é parametry vodnich vytokd z aredlu
depa. Zakladem na$i prace je ale kont-
rola Cistoty nafty a olejii, které se pou-
zivaji do nasich motorovych lokomotiv.
ProtokaZzda cisterna s palivem, ktera do-
jede do SOKV Ostrava, musi projit nasim

KaZdou cisternu s palivem ¢eka vstup-
ni kontrolni test.

vstupnim kontrolnim testem. Pfi ném
se provétuje hustota, bod vzplanutia vis-
kozita a v zimé navic vylucovani parafi-
nu. Témito testy prokazatelné zjistime,
zda dodana nafta odpovida atestu, tedy
zda ma vSechny hodnoty v normé,* in-
formuje vedouci laboratofe.

Atesty, tedy vystupni kontrola zkusSeb-
nilaboratote ptislu§nérafinérské firmy,
jsou do vSech SOKV dodavany s kazdou
jednotlivou cisternou. Firemnilaborato-
fe CD Cargo jsou povinny udélat rozbory,
které se nasledné porovnavaji s atesty od
dodavatele. , Hlidame nejen parametry
nafty, aleiolejii, které se pouzivajik ma-
zani dieselovych motordl. VZdy po urci-
tém kilometrickém probéhu se musi
u kazdé dieselové lokomotivy zkontrolo-
vat kvalita motorového oleje. Po provede-
né zkousce vynasime jednoznaény ver-
dikt, zda mliZe byt v agregatu pouzivan
inadale nebo je nutné provést komplet-
ni vymeénu olejové naplné,” fika Alena
Kucharc¢ikova. Dodava, Ze se obcas sta-
ne, Ze se zdavodu pfitomnosti vody v ole-

ji musi veskerd kapalina vypustit. ,Jde
predevsim o bezpe¢ny chod motoru,“ vy-
svétluje. Nékdy se zase stane, Ze labo-
ranti zjisti vdodavce nafty neodpovida-
jici bod vzplanuti. Ten musi mit mini-
malné hodnotu 55 stupnit Celsia, coz od-
povidd hotflaviné druhé ttidy.

Set¥i firmé penize

,Jednouméla pfivezena naftazjedné ces-
ké rafinérie bod vzplanuti na hodnoté
47 °C, proto jsme celou zasilku okamzité
vratili dodavateli. NaSe firemni laboratot
totiZ odpovida za to, Ze do lokomotiv pii-
jde jen stoprocentné ¢ista nafta. Pokud
by se tak nestalo, mohl by se v lokomoti-
vé zadrit motor, ¢imzZ by vznikla zna¢na
finanéni$koda. Navic by lokomotiva mu-
sela byt odstavena, coZ by urcité zkom-
plikovalo nasazenf stroji na planované
vykony,*“ vysvétluje feditel SOKV Ostra-
va Jifi Tylich. MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Krokodyl nabity technikou

testuje evropsky zabezpecovac ETCS L2

Na kolejich se objevila unikatni méFici souprava, ktera mize prezkuSovat evropsky vliakovy

zabezpecovac i dalsi technologie. Méfici motorovy v(iz vznikl zasadni prestavbou z nékdejsiho
stroje 851.026-5 Ceskych drah. Prvni Gnorovou sobotu se s rovnéz prestavénym konferencnim
¢i doprovodnym vozem predstavil v pIné slavé novinaram.

Urovné 2 pracuje ptes satelitni na-
vigaci a GSM-R. Jeho pevna ¢ast se
v soucasnosti postupné dosazuje na tra-
ti Kolin - Bfeclav, coz vyzaduje piislus-
né testovaci vozidlo. Na pocatku stalo
rozhodnuti, zda si konsorcium budujici
ETCS ma vozidlo vybavené mobilni ¢as-
ti ETCS potidit nebo ptijcovat. Anijedno
nepfedstavovalo zrovna levnou varian-
tu. Volba vedeni spole¢nosti AZD Praha
znéla: poridit si vlastni vozidlo.
Provybudovaniunikatniho méficiho
vozu byl proto v zafi 2012 od Ceskych
drah zakoupen motorovy viiz 851.026-5
(Vagonka Tatra Studénka, 1968). Ve spo-
le¢nosti CZ LOKO Ceska Tfebova pak za-
Calarekonstrukce vozu. Porozebranido-
slova na holé Zelezo a o¢isténi stavaji-
cich ¢astisezadalo se stavbou témeét no-
vého vozidla a s jeho postupnym ,nabi-
jenim“ modernimi technologiemi.

'Evropsk;'/ zabezpecovaci systém ETCS

Od Dopplerova radaru

po anténu pro balizy

Srdcem vozu 99 54 9165 001-7 je motor
Caterpillar CAT C27 o vykonu 700 KW s no-
vym chlazenim, ktery spliiuje vSechny
prisné ekologické limity pro provoz a ma
niz$i spotfebu. Zachovany jsou hydrody-
namicky pfenos vozu, rozméry vozu i ma-

PRESTAVENY PRIPOJNY VUZ K MERICIMU VOZU AZD PRAHA

Pfipojny vz SR ex Bmx (fada 050) nese
nové oznaceni60 54 89-29001-1. Pfebu-
dovano bylo vnitfni usporadania zasle-
peny Celni dvefe. Dosazeny byly dva blo-
ky klimatizace, burfika WC s vlastnim
vodnim hospodarstvim, které vyuziva

i kuchynka. Dalsi novinku predstavuje
elektrocentrala s bateriovou skfini. PFi-
vésny viz je s méFicim propojen komuni-
kacnizasuvkou. Markantnizmeény lze vi-
détvinteriéru — velky oddil byl pfedélen

Zazemi pro obsluhu méf¥ici techniky je
pohodIné i ergonomické.

ximalni rychlost vozu 110 km/h. Pivod-
ni tvarvozidla byl rovnéz zachovan, pou-
ze byly oknem nahrazeny ptivodné pri-
chozi ¢elnidvefe s tim, Ze zejména pro po-
tfeby méfeni a lep§iho rozhledu na trat
doSlo pouze k odstranéni nepotfebnych
priichozich dvefina obou celech akjejich
nahrazeni dal§imi elnimi okny.

Viz je osazen elektrocentralou CAT
i novym fidicim systémem od spolec-
nosti MSV elektronika, ktery je tvofen
centralnim regulatorem vozidla a auto-
matickym vedenim vlaku (CRV, AVV)
a diagnostickym pocitacem vozidla se

pFickou na oddil konferencéni/barovy

a prostor k sezeni pro 38 osob. V obou
oddilech se nachazeji monitory pro sle-
dovanivystupt zméreni. Zhotovitelé —
firmy CZ LOKO, CMZO a CMZO - elektro-
nika — ponechali na voze dvere se zasou-
vacim sch@idkem. Také SZDC ma sv(jj
special —zvozu 851.013 zroku 1969 si
nechala vystavét u DPOV, PSO Nym-
burk, vliz FST4 uréeny k diagnostice pro-
storové priichodnosti traté.

Soupravu vedli jistou rukou Vladimir
Vanicky a Pavel Bfezina.

softwarem AZD Praha. Pro potfeby AVV
bylo upusténo od generalni opravy pu-
vodni brzdy vozidla, ale v Ceské Tfebové
provedli jeji kompletni modernizacis po-
uzitim komponent spole¢nosti DAKO.
S energetickymi pozadavky méficich
technologii i elektrické vyzbroje vozidla
muselo dojit ke komplexnivyméné a roz-
§ifeni moznosti napajeni vozu. K napa-
jeni je pouZzito novych vozovych baterii
dobijenych pfi béhu motoru z nového
alternatoru Leroy o vykonu 45 kW, nebo
v ptipadé odstavenivozidla z vnéjsi pri-
pojky, ptipadné z elektrocentraly CAT.
Na spodku vozu se nachazeji naptiklad
Dopplertv radar pro méfenirychlosti ¢i
anténa ETCS pro Cteni baliz.

Pfibude jesSté radioblok

V sobotu 1. inora se novinaftm pfed-
stavil nejen unikatni méfici Krokodyl,
ale i prestavény konferencni (¢i dopro-
vodny) vliz. Souprava projela pres praz-
sky Smichov, Rudnou a Hostivici nejen
sezastupci médii, aleis generalnim fe-
ditelem AZD Praha Zderfikem Chrdlem.
Skupinky zajemct byly provazeny od-
borniky z AZD, ktef{ je zasvécovali do
technickych a jinych taji obou voz.

Zvuk motoru a hlavné hydrodyna-
mického pfenosu fialového Krokodyla
je nezaménitelny. KdyZ souprava vede-
najistourukou strojvedoucich Vladimi-
ra Vanického a Pavla Bfeziny §plhala
Prokopskym tidolim, motor Caterpillar
jen tise pfedl. V motorovém voze pred-
stavili zajemctim taje systému jednot-
ného evropského vlakového zabezpeco-
vace ETCSJan Patrovsky, vyzkumny pra-
covnik AZD, a Martin Borecek, ktery ma
v téZe firmé na starosti vyzkum okolo
mobilni komunikace GSM-R, kterd je
nezbytnou technickou a komunikaéni
zakladnou moderniho zabezpecovace.
Zajemci se mohli dozvédét nejen fadu
zajimavosti okolo zrodu a vybaveni obou
nevsednich vozidel, o trendech vzabez-
pecovaci technice, ale tfeba i o vztahu
Evropské unie, potazmo statu a jednot-
livych druhd doprav.

Meéficiviiz dorazilna pfedvadéniz Vo-
lar. Neni to ndhoda, protoze pravé tady
na dirigované vedlejsi trati Cicenice - Vo-
lary od roku 2011 funguje moderni zabez-
peceni typu Radioblok RBA-10. Mobilni
cast radiobloku by vbrzku méla byt na-
montovana i do méficiho Krokodyla.

MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Elitni Fada 151 presidlila ze srdce Cech do Bohumina

louhych pétatficet let byla jejich
D domovem Praha. Ted se pfestého-

valy aZ do Slezska. Re¢ je o loko-
motivach fady 151, které byly az do pti-
chodu tfistaosmdesatek elitni fadou
Ceskych drah. Byly to pravé nové lokomo-
tivy, které je z Vrovic do Bohumina vy-
tlacily - v Praze uz pro né zkratka nezby-
lo misto. Pomyslny triin vykond v celech
spoju vys$si kvality vSak stroje prezdiva-
né Banan nebo Krysa neopustily. Vozba
vlaki EuroCity po severni vétvi pies Os-
travu na Slovensko se stile odehrava vje-
jich rezii.

Angazma az na severu Cech

Zatimco domovskym depem sesterské
fady 150.2 je stdle DKV Praha, tfinact
stroju fady 151 od poc¢atku platnosti ak-
tudlniho grafikonu vlakové dopravy
prevzalo do stavu Depo kolejovych vozi-
del Olomouc, Provozni jednotka Bohu-
min. (V roce 1978 vyjela z plzeriské Sko-

dovkyjednotnafadaE 499.2, krozdéle-
ni na 151 a 150.2 doslo aZ na zakladé
rozsahu provedenych modernizaci.) Ve
spole¢ném desetidennim obéhu se
sedm z nich kazdy den objevuje v Cele
dalkovych vlakli na ramenu Praha -
Bohumin - Zilina a zpét, dva stroje vo-
zi vzdy Ctyfi pary rychlikd Praha -
Cheb a zpét v iseku do/z Usti nad La-
bem. Na tyto vlaky najizdi lokomo-
tiva vlakem R 440 z Bohumina do Us-
ti nad Labem na jeden zapfah. Po-
dobnym zptisobem se do Bohumina
vraci vlakem R 441 a v desatém dni
obéhu nabira sily pfi planovaném
provoznim oSetfeni v Bohuminé.
»Tento neobvykle velky prostoj
je v soucasném jizdnim fadu za-
fazen proto, aby se umoznilo bohu-
minskym spravkai@im ziskat s touto
fadou opravarenské zkusenosti. Chté-
li jsme kolegim v Bohuminé alespori
tro$ku zjednodusit souziti s lokomoti-

Banany fady 151 dnes spatfiteiv cele
rychlikii do Ustinad Labem. FoTo AUTOR

vami tim, Ze se planovand udrzba bude
provadét za denniho svétla,“ vysvétluje
David Rektor z Odboru kolejovych vozi-
del dtivody pro netradi¢ni angazma lo-
komotiv na severu Cech.

Na diichod zatim nemaji narok
ZvySeuvedeného je zfejmé, Ze Krysy (ne-
bo chcete-li Banany) zatim nemohou dat
elitnim vykondm definitivni sbohem.
Nasazeni dvaceti stroji fady 380 jejich
probéhiim ulehcilo, a to zejména na jiz-
ni vétvi pfes Vsetin, kde je sto procent
vozby vlak{ vyssi kvality zajistovano pra-
vé nejnovéjsimi elektrickymi stroji ze
Skodovky. JenZe na definitivni nahraze-
ni 35 let starych strojii se stale Ceka.
Jeotazkou, cose stane, azZdorazi plano-
vana modernizace sité ZSR az do Ziliny.
Projekt totiZ pocita se zménou napétové
soustavy na Slovensku ze stejnosmérné-
ho systému 3 kV na stfidavy 25 kV/50 Hz.
Pak by logicky pouze stejnosmérna fada

151 do stavajici cilové destinace zajizdét
nemohla. ,Podle stavajiciho tempa vy-
stavby na Slovensku mtizeme oCekavat
pfepojeni uzlu Zilina na stfidavy systém
v horizontu zhruba péti let. Ale je to jen
velmihrubyodhad amtze se finalnéjed-
nat i o krat$i dobu. Aktudlné zména na-
pétové soustavy probéhne na pfelomu ro-
ku ve stanici Pichov ,“ fika David Rektor.

Co je nahradi? A kdy?
Na druhou stanu se kvapem bliZi plano-
vana zivotnost lokomotiv. I pies provede-
né modernizace by mély mit pti dosaze-
ni ¢tyficatého roku Zivota narok na od-
pocinek. Stfednédoba koncepce obnovy
vozidlového parku Ceskych drah z pod-
zimu loniského roku proto pocitd s poti-
zenim az tficeti ctyfsystémovych loko-
motiv. OvSem jedna se o vyhled koncici
letopoctem 2030. Stojedenapadesatky
tak jeSté zdaleka nefekly posledni slovo.
VACLAV RUBES
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RYCHLEJI, ALE JINUDY. Dalkové vlaky pFes Svycarsky region Gotthard budou za necelé tfi roky pouZivat jiz novou trat s tunely.
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AZ bude v prosinci 2016 uveden do provozu zakladni tunel Gotthard, ztrati horska trat v Gseku
Erstfeld — Gschenen — Airolo — Biasca vyznam pro tranzitni dopravu. Svycarské spolkové drahy
teprve nedavno oficialné oznamily, jakou osobni dopravu na této trati od roku 2017 nabidnou.
Noveé to budou regionalni expresy oznacené jako S-Bahn, které budou jezdit v hodinovém taktu.

Stara Gotthardska draha

da sbohem dalkovym vlakum

sebou uzjen necelé tfiroky silného

provozu. Po otevieni celoevropsky
proslaveného tunelu z ni zmizi dalkova
doprava. Turisticky atraktivnioblastale
stale pocita s prilivem navs§tévnika, pro
které uz nebude alfou a omegou rych-
lost, nybrz krasny rozhled po krajiné.

S tara Gotthardska draha ma pfed

Do Locarna jen osobakem

Vlaky InterRegio, které z Basileje, Lucer-
nu, jakoZiCurychu jezdi sméremnajih,
budou od prosince 2016 koncit v Erstfel-
du. Odtud budou prfepravu dale smér
GoOschenen - Airolo - Biasca - Bellinzona,
pfipadné dale do Lugana a Chiassa, za-
jistovatjednotky FLIRT, které jsou bézné
vyrabény pro ptiméstské spoje S-Bahn.
Podle SBB jsou tyto elektrické jednotky
kvtli §irokym dvefim a velkym oknim
vhodné pro pfepravu turistll a vyletni-
kt. SBB ale jiz nezminuji, ze kvili mé-
né komfortnim sedadlim a malému
poctu toalet nejsou tyto vlaky vhodné
na delsi trasy.

Oproti soucasnosti se vylepsi pfimé
spojeni regionu Gotthard s Luganem
a Chiassem, naopak se rozvaze navaz-
nost do Locarna. Tento ¢asty turisticky
cil tak bude odfiznut od dalkové Zelez-
ni¢ni dopravy. Podle nazoru SBB bude
hust§i provoz vlakti S-Bahn v tiseku Bel-
linzona - Locarno vice vyhovovat potfe-
bam cestujicich.

Pro potfeby denné dojizdéjicich ces-
tujicich zkanton@ Schwyza Uri do Zugu
a Curychu poslouzi rychld prima spoje-
ni rano a vecer, kterd dostanou nazev
,Innerschweizer Sprinter“. Nova nabid-
ka spojti byla vypracovana SBB ve spolu-
praci s jednotlivymi kantony a Spolko-
vym tfadem pro dopravu. O dopravu na
této horské trati ma ovSem zajem také
privatni firma Siidostbahn (SOB), kterd
by rada zavedla piimé vlaky z Arth-Gol-
dau az do Bellinzony. Spolkovy tfad pro
dopravu zatim neni z tohoto navrhu nad-
Seny a vzkazal SOB, Ze potfebuje vyjas-
nit financovani jejich vozidel a navaz-
nosti vlaktl v koncovych stanicich.

Lucern - Lugano

za necelé dvé hodiny

Oblastem némecky mluvicich §vycar-
skych kantont do Bellinzony a Lugana
prinese zahajeni provozu v zdkladnim
tunelu Gotthard casové uspory od tfice-
ti do Ctyficeti minut. Cesta z Lucernu do
Lugana tak bude trvat méné nez dvé ho-

9

diny. Spoje z Curychu pojedou zpocatku
jen o2s5 minutrychleji, protoZe vlaky po-
jedou kviili stavebnim pracim na trati
odklonem pfes stanici Rotkreuz. AZ bu-
de na konciroku 2019 uveden do provozu
také zakladni tunel Ceneri, pak se ces-
tovni doba ze severu Svycarska do Luga-
na zkrati o dalsich 20 minut. Vlaky pak
z Curychu do Lugana pfijedou pod dvé
hodiny cistého casu.

SBB pocita s tim, Ze pocet cestujicich
v dalkové osobni dopravé na Gotthardu
stoupne v roce 2020 zdnesnich 9 na 15 ti-
sic, kdy ma vzniknout i dvouhodinovy
takt mezi stanicemi Arth-Goldau a Lu-
gano. Pro osobni dopravu v italsky mlu-
vici oblasti Ticino pfinese otevieni za-
kladniho tunelu Ceneri nejen rychlejsi
spojenimést Bellinzona a Lugano (opro-
ti soucasnosti ispora sedm minut), ale
poprvé rovnéz rychla pfima spojeni Lo-
carno - Lugano. Tato pfima spojeni by
meéla byt provozovana v ptilhodinovém
taktu a jizda potrva okolo tficeti minut.
Dnes na tuto trasu potiebuji vlaky 54 mi-

nut a navic je nutny pfestup v Bellinzo-
né. JiZ od roku 2015 se diky nové trati Sta-
bio (Svycarsko) - Arcisate (Itdlie) dosah-
ne nového spojeni v pilhodinovém tak-
tu z Lugana, resp. italského Coma pfes
Mendrisio do Varése a milanské letisté
Malpensa tak bude obsluhovano v hodi-
novém intervalu.

Nakladni vliaky? Jen minimalné
Z dlivodu presmérovani vlakl InterCity
a tranzitnich nakladnich vlaka do za-
kladniho tunelu Gotthard bude v pravi-
delném provozu po horském tseku Erst-
feld - Biasca jezdit kazdou hodinu jen né-
kolik vlakd. Na dne$nim horském tise-
ku se nadale pocita s nakladnimi vlaky
- ale jen napfiklad pfi tdrzbovych pra-
cich, vylukidch a mimotadnostech. Trat
horami ale nakladni vlaky pfili§ nevy-
uziji a navic zakladnim tunelem budou
jezdit kontejnerové vlaky, pro které hor-
ska trat nema rozsifeny profil.

V poslednich letech se objevovaly mys-
lenky na horské trati zastavit provoz ne-
bo snést jednu tratovou kolej. To jiz ale
neninapofadudne. Kuréitymzménam
na infrastruktufe vSak jeSté dojde. Ve
vedeni SBB vS$ak jesté nepadlo konkrét-
ni rozhodnuti. V soucasnosti se uvazu-
je udrzet kapacitu pét vlaki za hodinu.
Sjistotou ale 1ze fici, Ze v nékterych sta-
nicich urcité dojde ke snizeni poctu do-
pravnich koleji. STANISLAV HAJEK

Pod Tatrami plati jednodenni blokové jizdenky

ni na podzim dockali pfijemné

zmény. Zelezni¢ni spole¢nost Slo-
vensko totiz od poloviny fijna rozsitila
prodej jizdenek pro $irsi pouziti jak na
tatranskych ,elektrickach®, tedy tam-
nich elektrickych vlacich, tak i ozubni-
cové Zeleznici spojujici Strbu se Strb-
skym Plesem. Noveé si tak cestujici mo-
hou zakoupit kromeé tifidenni, tydenni

C estujici ve Vysokych Tatrach se lo-

klad ve formé blokové jizdenky. Tu je
mozné pofidit - s ur¢itym omezenim -
pfimo u strojvedouciho ve viech ,elek-
trickach¥, aleina ,ozubnici“.

Jednodenni doklad plati

bez omezeni data a traté

Cena jednodenniblokové jizdenky ztista-
la stejna jako dfive, kdy se vydavala jen
na konkrétni datum. Ctyfi eura stoji pl-
né jizdné, zlevnéné pak polovinu. Zlev-
néné jizdenky mohou vyuzit déti ve vé-

Na tratich TEZ prodavaji jizdenky také

strojvedouci. FOTO AUTOR
ku 6 az15 let, seniofi nad 70 let, ale také
drZitelé slovenskych priikazii TZP, TZP-S
a drzitelé prikazd Junior Railplus Euro
<26, Klasik Railplus a Senior Railplus.
Zlevnéné jizdné plati cestujici i za pfe-
pravu psa. Strojvedouci mtiZe prodat jiz-
denku pouze pti pobytu ve stanici nebo
zastavce, nikoli béhem jizdy. ZSSK také

upozornila, Ze doplrikovy prodej u stroj-
vedouciho je mozZny pouze v mimorad-
nych pripadech, nebot stdle plati nafi-
zeni, Ze si cestujici musi opatfit jizden-
ku pfed nastupem do vlaku.

Blokova jizdenka je predtiSténa a po-
dobé se jizdnim dokladiim v méstské
hromadné dopravé. Nema ale uvedenu
konkrétni platnost, a to ani ¢asovou ¢i
tratovou, takze si ji kazdy miiZze koupit
bez uvedeni data svoji cesty. Mimo jed-
nodenni jizdenku ale zlistavaji na Tat-
ranskych elektrickych Zeleznicich (TEZ)
v platnosti dosud prodavané blokové jiz-
denky za 25 a 50 centii, resp. za jedno ne-
bo dvé eura. VSechny druhy jizdenek je
mozné zakoupit jak v osobnich poklad-
néch, tak i u smluvnich prodejcti.

SamoobsluZny provoz

funguje v celé siti

Na vsech tratich TEZ, tedy jak na ozub-
nicové draze Strba - Strbské Pleso, tak

iv trase Strbské Pleso - Stary Smokovec
- Poprad-Tatry, resp. Tatranska Lomni-
ca, je zaveden samoobsluzny odbavova-
cisystém. Jizdenky jsou oviem bézZné do-
stupné i v deseti osobnich pokladnach
a také u asi Ctyfticeti prodejci. Dopravce
doporucuje cestujicim, aby si jizdni do-
Kklady koupili pokud mozno pfedem.

V ramci sité TEZ zastavuji vlaky na
celkem 22 stanicich a zastavkach. Tat-
ranské ,elektricky“jezdizpravidlavho-
dinovém intervalu po jednokolejné, tz-
korozchodné siti trati po dvou trasach.
Prvni o délce 29 kilometri spojuje Po-
prad, Stary Smokovec a Strbské Pleso
adruha, Sestikilometrova, Stary Smo-
kovec a Tatranskou Lomnici. Na ,elek-
tri¢ky“ navazuje v pfestupni stanici Strb-
ské Pleso ozubnicova Zeleznice o délce
4,75km, kterd jezdina Strbu, kde je moz-
ny prestup nejen naregionalni, aleidal-
kové vlaky vCetné mezinarodnich spoja
sméfujicich do Ceska. MARTIN HARAK

KRATCE

SLOVENSKO
ZSSK ma kolektivni
smlouvu na tfi roky

Osobnidopravce ZSSK uzavrel ko-
lektivni smlouvu na roky 2014 az
2016 s dvanacti odborovymiorga-
nizacemi. Po tfiletém zmrazeni pla-
t0 se slovensti Zeleznicari t&si na
tfiprocentnirdst mezd. Primérna
mésiéni mzda v roce 2013 €inila
877 eur (vice nez 24 tisic korun).
ZSSK zaméstnavala na konci roku
2013 celkem 5 725 osob, denné vy-
pravuje v prdméru 1 417 spojl a le-
tos mav planu realizovat 29,6 mili-
onu vlakokilometr( v zavazku ve-
fejné sluzby a 1,2 milionu vlakokilo-
metrd v komer¢ni dopravé.

MADARSKO
Zmeénila se organizac¢ni
struktura u MAV

Holdingova struktura Madarskych
statnich drah od letoSniho 1. ledna
doznala opét vyraznéjsizmény.
Oproti dosavadnimu trendu se opét
sluCovalo. V dcefiné spole¢nosti na-
rodniho zelezni¢niho holdingu MAV-
-Start se noveé sdruzuji tfi firmy,
ato osobni dopravce MAV-Start,
spravce hnacich vozidel MAV-Trak-
ci6 a MAV-Gépészet, ktery zajistu-
je udrzbu kolejovych vozidel.
VSechny slozky sdruzené do spo-
le€nosti MAV-Start z{stavaji sou-
Casti zelezni¢niho holdingu MAV.

SVYCARSKO

Fond infrastruktury
prosel referendem

Na zacatku Gnora se ve Svycarsku
konalo referendum, ve kterém volici
schvalili dlouhodobou strategii fi-
nancovani a modernizace Zelezni¢ni
infrastruktury. Hlasovani se G¢astni-
lo 55 procent volicd, pricemz 62 pro-
cent se vyslovilo pro navrh. Narodni
dopravce SBB vysledek referenda ko-
mentoval tak, Ze ,poskytne solidni
zaklad pro investice a poprvé zajisti
udrzitelné financovani*. Schvalena
strategie zavadijediny fond infra-
struktury, ze kterého se budou Cer-
pat prostfedky na provoz, tdrzbu

i modernizaci. V soucasnosti pro
tento Ucel existuje fada fond( na ce-
lostatni Grovniiv kantonech.

VELKA BRITANIE
Miliardova smlouva na
devitivozové jednotky

Firma Bombardier Transportation
vyhrala smlouvu na dodavku a Gdrz-
buvlak( a depa pro londynsky pro-
jekt Crossrail. Kontrakt ma hodnotu
jedné miliardy liber a potrva 32 let.
Bombardier v anglickém Derby vy-
robi 65 devitivozovych elektrickych
vicedilnych jednotek Aventra. Sou-
pravy budou 200 metrd dlouhé

a schopné prepravitaz 1 500 cestu-
jicich. Smlouva vytvofipfedpoklady
pro vznik 760 pracovnich mist v Bri-
tanii, pfi¢emz 74 procent vydajd
spojenych s touto investici zdstane
vdomaci ekonomice.

SPANELSKO
Katalanské Zeleznice
nasadily nové viaky

Prvni tFi z celkem 24 elektrickych vi-
cedilnych jednotek, které katalan-
ska Zeleznice FGC objednala pro svou
sit Valles srozchodem 1 435mm za
cenu 151 milion0 eur, byly uvedeny
do provozu. Na pfelomu ledna a tino-
ra se objevily na trasach zBarcelony
do stanic Terrassa a Sabadell. Objed-
navka zahrnuje 19 ¢tyfvozovych
elektrickych vicedilnych jednotek
Class 113 a pét tfivozovych vlako-
vych souprav Class 114.

NEMECKO
Tisicovky stanic
projdou modernizaci

Deutsche Bahn pro nasledujici roky
planujiinvestice v objemu 800 milio-
nll eur do rekonstrukce a moderni-
zace stanic. Projekt zahrnuje insta-
laci vytaht a eskalator(, Cekaren
a pristreskl pro pasazéry na nastu-
pistich, a to ve stanicich s objemem
vice nez 1 000 odbavenych cestuji-
cich denné. Do roku 2017 budou ves-
keré stanice s vice nezZ 50 cestujicimi
zaden (témér 5 400 stanic) dispono-
vat systémy podavajicimirealné in-
formace o pfijezdech a odjezdech
vlakd. Investice zajisti federalnivla-
da, spolkové zemé i samotné DB.
(PeSt, gak, acri, 0z)
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NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republikﬁ

Liberec - Hotel Centrum Babylon ****
VYHODNA NABIDKA PRO KLIENTY CK CD travel s.r.o.

Platnost do 31. 3. 2014 - POSLEDNI SANCE, cena: 2 690 K¢/osoba/2 noci,
dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby

Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt v aquaparku,
lunaparku, igparku,moznost ranniho plavani od 8 hodin, moznost prodlou-
Zeni pobytu za priplatek 1 100 K¢/osoba/noc.

Ceskd republika

Priessnitzovy lécebné lazné a.s.

LD Priessnitz, Zimni zahfivaci kdra, platnost do 31. 3. 2014

Cena: 3 799 K¢/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 4 noci s polopenzi, 1x Iékarské vySetfeni, 1x koupel (pFi-
sadova celkova bylinkova), 1x masaz klasickou ¢astecnou, 1x sloupkovou

korekéni a plovouci techniku, 1x raselinovy obklad, 1x bazén s vifivkou,
1x koupel viFivou s raselinovym extraktem, 1x saunovy svét.

Albdnie 55+

Zapomenuta kraska s vlidnym srdcem
NOVINKA na podzim, terminy od 11. 9., 18.9,, 25. 9., 2. 10., 9. 10.
Cena od 12 490-10 990 K¢/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 7 noci ve 4*hotelu s polopenzi, leteckou dopravu, transfer:
|etiSté - hotel - letiSté, ochutnavku typickych produktd Albanie, promitani
dokumentarniho snimku o Albanii.

Vice informaci na www.cdtravel.cz

4

Italie

Sicilie - kouzelny ostrov slunce

15denni vlakovy pobytovo-pozndvaci zdjezd

8.9.-22.9. 2014, cena: 9 990 KE

10x ubytovani, 4x mistenka, 2x lehdtko T4, dklid, sluzby vedouciho zdjez-
du. Navstivte s nami to nejzajimavajsi - Rim, nejvyssi evropskou sopku
Etnu, krasné situované pobFezni letovisko Taormina, ostrov Vulcano se
zndmymi a vyhleddvanymi bahennimi laznémi, mésto Agricanto, méstec-
ko Cefalu a Palermo.

Svycarsko

Rhétské drahy

VLAKOVY POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 13. 5.-17. 5. 2014

Cena: 3 790k¢

Cena zahrnuje: 2 noci se snidani, 2x mistenku a sluzby vedouciho zdjezdu.

Pojedte s nami objevovat krasy Svjicarska. Vice nawww.cdtravel.cz nebo
na 972 243 051.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

CO SE STALO
Srazka vlaku Lv 72461 s osobnim
vlakem Os 5011.

NASLEDKY

Usmrcen strojvedouci €D Cargo, lehce
zranény Ctyfi osoby, Skoda ve vysi
12643 092K¢.

HLAVNIPRICINY

Nezajisténi kompatibility mezi provo-
zovanymi hnacimi draznimi vozidly

a kolejovymi obvody v oblasti izoluji-
cich emisi - piskovani.

Vnitrni logika stani¢niho zabezpecova-
ciho zafizeni ESA 11.

DOPORUCENI VYSETROVATELU
Upravit zabezpecovaci zafizeni ESA 11
tak, aby aktualniinformaci o volnosti
koleje zpracovalo s pfihlédnutim k do-
savadni informaci o obsazeni koleje
zptisobem zarucujicim bezpeénost.
Upravit signalizaci piskovani fady 163
arad pribuznych.

Do technologickych postup(i pro tdrz-
bu fady 163 zapracovat tkon tGdrzby
kaskadnich ventilt piskovacu.

05/2014

Moravany 2008:
Vrazedna ztrata Ssuntu

Datum 19. kvétna 2008 a stanice Moravany se staly nepfilis lichotivymi symboly pro
bezpecnost moderni Zeleznice. Az do té doby by tvrzeni, ze na kolejnicich posypanych
piskem se modernimu zabezpecovacimu zafizeni mUze ztratit vlak, vyvolavalo u odbornikd
jen ismév. Jenze presné to se stalo. Navic kvUli soubéhu nepfedpokladanych okolnosti
zemrel strojvedouci. Nasledna masivni medializace s sebou pfinesla boj mezi zucastnénymi
stranamijak na vzniku, tak i vySetfovani udalosti. Malokdo si totiz byl ochoten priznat, ze
tentokrat nebude na viné konkrétni clovék, ale systém.

1i lijiku pouzil strojvedouci osobniho

vlaku 5011 mificiho z Pardubic do Ceské
Tiebové (stroj 163.039 a tfi vozy fady Bdmtee)
pfirozjezdu ze stanice Kosténice piskovani,
abyzvysiladhezia eliminoval prokluz hnacich
naprav. Pfi stisku tlacitka Piskovani registro-
val, Ze se na signaliza¢nim panelu rozsvitila
kontrolka piskovani, pojeho uvolnénizhasla.
Byl proto presvédcen, Ze pisecnik proces sypa-
ni pisku na hlavy kolejnic ukoncil. Opak vSak
byl pravdou. Ze stroje se vlivemn zaseklého kas-
kadniho ventilu finul pisek bez védomi stroj-
vedouciho naddle. Ten, jak potvrdilo vySetfo-
vani, nebyl vlivem hluku na lokomotivé i sil-
ného desté schopen tuto skutecnost sluchem
zaznamenat. Vl1ak 5o11 dojel s touto zavadou
do stanice Moravany, kde (stale s otevienym
pisecnikem) zastavil na prvni stanicni koleji
u nastupisté ve 4.45 hodin. Odjezdova vlako-
va cesta nebyla postavena, na odjezdovém na-
véstidle svitila navést St{j.

V osudny den brzy rano husté prselo. Kvii-

Piedvolba cesty na obsazenou kolej

Stanic¢nizabezpecovacizatizeni ESA 11, které
je v Moravanech instalovano, vyhodnotilo
vjezd vlaku spravné. Po zasuntovani kolejo-
vého obvodu 1K oznacilo prvni kolej jako ob-
sazenou. O minutu a piil pozdéji provedla vy-
pravci volbu pro postaveni odjezdové vlakové
cesty pro osobdk. Vzhledem k tomu, Ze se

Kosténice

HL
- ——(:

Moravany
Hrochiiv Tynec

k Moravantim bliZil od Kosténic vlak Lv 72461
(strojni jizda lokomotivy 163.004 CD Cargo),
doslo o dalsich 30 vtefin pozdéji i k pripravée
zamyslené cesty po prvni koleji poté, co oso-
bak so11 tuto uvolni.

Stavédla typu ESA totiZ umoznuji pfedvol-
bu cesty jesté dfive, nez je kolej fakticky vol-
na, s tim, Ze nedovoli rozsviceni povolujici
navésti pfed uvolnénim konkrétniho tiseku.
Vypravci této funkce v rdmci urychleni po-
mérné hojné vyuzivaji. v tu chvili tedy nasta-
ly dva zavéry jizdnich cest. Prvni pro odjizdé-
jici Os 5011 z prvni koleje smér Uhersko, dru-
hy pro vjezd Lv 72461 od Kosténic na prvni ko-

lej -vzhledem k jejimu obsazeni osobakem za-
tim s navésti St{ij na navéstidle 18S.

Technika zradila
Ve 4 hodiny 46 minut a 56 vtefin doslo do té do-
by k oficidlné nezaznamenanému tkazu. ESA
vyhodnotila prvni kolej jako volnou, ackoli by-
la stale obsazena vlakem. Vzhledem k pfedvol-
bé cesty pro lokomotivni vlak proto zabezpeco-
vaci zafizeni umoznilo rozsviceni navésti Vy-
straha na vjezdovém navéstidle, vzapéti Volno
(vsouladu s tim, jaka navést se objevila na na-
véstidle S1 pro odjezd vlaku 5011). Pfestoze se
vSe odehralo béhem nékolika vtefin, doprava-
civ Moravanech byli velmi pohotovi.
Pozaregistrovani faktu, Ze monitor JOP zob-
razuje prvni kolej jako volnou, bere jeden z vy-
pravcich (ve sméné jsou dva - dispozi¢ni a pro
vnéjsi sluzbu) do rukou radiostanici a na sim-
plexnim kanalu varuje strojvedouciho Lv 72461
(systém TRS a fukcionalita Generalni stop ne-
byly instalovany). Varovani vSak zistalo bez
odezvy, stejné jako snaha zastavit vlak naveés-
ti Sthj, zastavte vSemi prostfedky, kterou vy-
pravcidava vkolejisti. Tutéz navést signalizo-
val také strojvedouci motoraku stojiciho ve sta-
nici, ktery zaslechl volani na radiovych vl-
nach. VSe v8ak bylo marné. PerSing 163.004
narazil do posledniho vozu rozjizdéjiciho se
osobaku rychlosti 62 km/h. Strojvedouci na
misté zahynul.

Uhersko

Pisek vytvofil izolujici vrstvu

Nasledné vySetfovaniudalosti probihalo ve zji-
tfeném ovzdusi. Na zdkladé medialniho tla-
ku se zacaly objevovat rizné teorie, Ze tento-
krat pravdépodobné nebude vinikem lidsky
faktor, ale technika. Pod palbu se dostala ze-
jména spole¢nost AZD Praha jako dodavatel
zabezpecovaciho zafizeni. Ta se vSak pomér-
né logicky branila, Ze zafizeni vyhovuje nor-
mam, které nepocitaji s moznosti takového
mnozstvi pisku na kolejich. VySetfovatelé to-
tiz zjistili, Ze z pisec¢niku se jen na pravy kolej-
nicovy pas (levy byl témér cisty, coz poukazo-
valo na nestandardni funkci piskovaciho za-

Jak funguje
modifikovana ESA

Funkéni algoritmy stani¢niho zabezpeco-
vaciho zafizenifady ESA (ESA 11, 33, 44)
byly na zakladé vydané Technické specifi-
kace SZDC . 11/2009-Z rozsifeny o no-
vou funkénivlastnost, tzv. Evidenci ztra-
ty Suntu. Tato nova vlastnost ma za kol
registrovat nekorektni chovanivlaku/po-
sunu na usecich, na kterych mdze koncit
vlakova cesta. V pfipadé zjisténi neko-
rektniho chovanije dany Gsek zbarven na
JOP hnédé a obsluha je okamzité o tomto
stavu informovana akusticky i textové.
Na takto oznaceny Usek je prostfednic-
tvim zabezpecovaciho zafizeni ESA bez-
pecné znemoznéno postavit dalsi vlako-
vou cestu. Dal3ijizdu na tento Gsek mlze
povolit pouze obsluha po zkontrolovani
volnosti daného Useku a po odepsani po-
ruchy prostfednictvim JOP.

fizeni) vysypalo Sest kilogramd pisku. Jeho
specifikace zrnitosti navic nebyla odpovidaji-
ci. Pisek obsahoval pojivo, které mohlo zapti-
¢init pod obrovskym tlakem kola a kolejnice
spojeni jednotlivych zrn v souvislou izolujici
vrstvu. Doslo tak k ,,odpiskovani“ celé soupra-
vy (1) a ztraté Suntu.

AniESA11vSakzfindlnizpravy ovysledcich
Setfeni nevysla ,bez ztraty kvétinky“, Drazni
inspekce v zavéru o bezprostfednich pficinach
mimo jiné doslova uvadi: ,Zatizeni automa-
ticky akceptovalo novou bezpecnostné-Kkritic-
kou informaci bez ohledu na jeji logicky roz-
por s informaci dosavadni a bez ohledu na to,
Zezhlediska ,fail-safe“ principu (bezpecny pii
poruse - pozn. autora) byla méné zavazna nez
informace dosavadni.“

Chybéla i zadavaci dokumentace
Verdikt také odhalil legislativni chyby jako
napriklad nedostupnost zadavaci dokumen-
tace, takZe Drazni inspekce nebyla s to desif-
rovat, zda doSlo k tak fatalni chybé v architek-
tufe elektronickych stavédel béhem zadani,
vyvoje elektronického stavédla, jeho kon-
strukce nebo béhem schvalovaciho procesu.
Chvili trvalo, nez se zacalo pfipravovat oprav-
du systémové feSeni (dil¢ich opatfenibylo bez-
prostfedné po nehodé prijato nékolik). Zapla-
tou bezpec¢nostni diry se stala aplikace nové
funkce EZS (Evidence ztraty suntu) pfimo do
architektury stavédel vyvojové fady ESA u vy-
robce. V soucasnosti je aplikovana na 8o pro-
centech tohoto typu zabezpecovaciho zatize-
ni, stoprocentni bude aplikace v prvni polovi-
neé roku 2015. VACLAV RUBES
Autor Cerpal z vySetfovaci zpravy DI CR.
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Poetickou krasu parniho provozu
zachytil v posledni chvili

Psal se rok 1965. Bylo mu pét let, kdyz poprvé stanul u mohutnych kol
parni rychlikové lokomotivy. Se zatajenym dechem sledoval elegantni linie,
na jejichz horni partie ani poradné nedohlédl. Obdivoval mnoZzstvi ojnic,
trubek, poslouchal tiché oddychovani kompresoru a nasaval jeho v(ini. Od
toho okamziku nevynechal jedinou prilezitost sledovat ty nadherné stroje
pfi praci. PokaZdé to pro néj byl hluboky zazZitek. KdyZ Drahomir Svestka
povyrostl, parnich krasavic zacalo znatelné& ubyvat. Rekl si proto, Ze by
nebylo od véci vzacné okamziky zachytit a uchovat pro sebe i pro ostatni.

ka patii mezi fotografy, kterym se

podafilo na posledni chvili zachy-
tit parni provoz u CSD. Vytvofil tak sou-
bor obrazovych vzpominek pro budouci
generace zelezni¢nich fandi. AZ v ne-
davné dobé se rozhodl své fotografie,
jak se fika, postupné vytahovat ze Sup-
liku a v rdmci galerie na portalu ZelPa-
ge je pfedstavovat §irsi vefejnosti. V so-
botu 1. bfezna pak po dlouhych ptipra-
vach vbrnénské kavarné Mezzanine za-
héjil svou prvnivystavu, kterd bude ote-
viena azdo 3. dubna.

'B rnénsky strojviidce Drahomir Svest-

Na jeho snimcich obvykle
dominuje lokomotiva
Sviij vztah k draze ziskal Drahos v jiho-
moravské stanici Stfelice, kde jeho déde-
Cek délal pfednostu. Zde také zacaly jeho
prvni pokusy s fotoaparatem. Nejdfive si
plijcoval rodinny fotoaparat Zorkij 4 rus-
ké vyroby. SAm fika, Ze jeho prvnisnim-
ky za moc nestdly. Uz od zac¢atku 60. let
bylo sice foceni na draze z vefejné pti-
stupnych mist povolené, jako maly kluk
se ale i tak bal opustit bezpeci peronti.
A obcas byl strach i opravnény, nebot
tehdejsi bezpec¢nostni sloZky vice nez
platné zakony mnohdy zajimala moz-
nostdavatlidem najevo, Ze jsou vii¢i nim
naprosto vsemocni.

Drahos tou dobou fotil hlavné snim-
ky, kde lokomotiva byla nejdominant-

néjsim objektem a zabirala vétSinu pro-
storu, jak to vidél na fotografiich v atla-
sulokomotiv. V pribéhu stfedoskolskych
studii se do focenipustilnaplnoaztédo-
by také pochazeji jeho nejvétsi skvosty.
Uvédomil si, Ze by mél fotit i okoli dra-
hy, provoz v depech a lidi, bez kterych
by zeleznice nemohla fungovat. Nejvét-
§im fotografickym vzorem a ucitelem
byl DrahoS$ovi Jaroslav Kocourek, ktery
jiz dnes bohuzZel neni mezi nami. Jeho
jméno by ale méli znat v§ichniZeleznic-
ni nadSenci, nebot §lo o jednoho z nej-
leps$ich fotografti drahy u nas.

Sen stat se strojviidcem

si splnil aZ na druhy pokus
Drahosovym velkym snem bylo stat se
strojviidcem, bohuZzel v§ak kvili horsi-
mu zraku neprosel 1ékatskou prohlidkou
ana néjakou dobu drahu opustil. Po né-

RETRO

Po nesmélych zacdtcich v poloviné sedmdesd-
tych let zacal v osmdesdtych letech rychly nd-
stup elektrickych lokomotiv druhé generace,
JjejichZvysadnim dodavatelem byl koncernovy
podnik Skoda Plzefi. Jednou z fady vyhod dru-
hogeneracnich lokomotiv je unifikace vétsiny
dilii, coZ umoZiiuje vymeénu nékterych souéds-
ti i mezivozidly rozdilnych trakinich

pro maximdini dovolenou rychlost 140 km/h.
Po dvouleté prestdvce ve vyrobé dvousysté-
movych lokomotiv pfinesla dalsi novinky

v oblasti elektroniky. Vzdpéti ndsledovala vy-
roba posledni série lokomotiv fady 363, na niz
byly tyto elektronické prvky rovnéZ aplikovd-
ny. O rok pozdéji byla doddna Sedesdtka stej-

kolikaleté pauze, ve které se mimo jiné ne-
uspésné pokousel studovat na prazském
CVUTapracovaljako spravce vle¢ky na br-
nénském vystavisti, se mu ale podaftilo
projit vSemi testy a mohl nastoupit na di-
lenskou praxi do depa Brno-dolni nadra-
Zia pak zacit jezdit. Po ukonceni provozu
»nadolnim“vroce1999 se do¢asné presu-
nul do depa Brno-Horni HerSpice a nasled-
né uz natrvalo zakotvil v Maloméricich.
AZdo konce grafikonu 2012/2013 vozil tur-
nus mistnich Brejlovci, v soucasné dobé
ho v§ak jako ,letdka“ mtiZete potkat na
mnohych maloméfickych vykonech od
Regionov po Esa.

V posledni dobé fotil

hlavné Bardotky

DrahoS$ dnes Zeleznici foti spiSe vyji-
mecné. Hlavné v ramci rodinnych vy-
lett si tak alesporni pro radost zdoku-

TentyZ rozdil spocival i mezi lokomotivnimi
fadami363 a362.

Objedndvky drdhy a plivodné zamySlené
urCeni se viak neztotoZiiovaly se skutecnosti.
Z hlediska provozniho by byla na jedné strané
rychlejsi dvousystémovd lokomotiva v Cele
vlakii kategorie EC, Ex a R pfi moZné trafové

DRAHOMIR SVESTKA

Narodil se vroce 1960. Vzhledem
k tomu, Ze Zeleznicarska krev se

v ném nezaprela, nastoupil na
Stfedniodborné ucilisté Zeleznicni
ve Valticich (obor mechanik moto-
rovych lokomotiv a vozt), pokra-
Coval nastavbou avroce 1978 za-
Cal pracovat u CSD. Tehdy v3ak ne-
prosel Iékarskou prohlidkou, a pro-
toZe nemohl vykonavat povolani
strojviidce, odesel od drahy a vratil
senaniazvroce 1990. Zacinal na
stani¢ni zaloze v Brné-dolnim na-
draZia postupné se pres Horni
Her3pice a Skalici nad Svitavou do-
stal do depa Brno-MaloméfFice,
kde dnes jezdiletmo jako stroj-
vidce vétsiny typl kolejovych vo-
zidel, kterymidepo disponuje.

VYSTAVA FOTOGRAFII

Drahos Svestka: Kouzlo parni zeleznice
Historické snimky z doby konce provozu

na (nejen) nasich Zeleznicich

Brno - Café Mezzanine
1.3.-3.4.2014

mentoval jedny z poslednich pravidel-
nych vykonti nasich Bardotek a snazise
obcas fotit i unikatni natéry brnén-
skych Brejlovcti pfed tim, neZ jsou pre-
lakovani do natéru od grafického Stu-
dia Najbrt. Jinak radéji ve svém volném
Case jezdina kole nebo chodi po horach,
moderniunifikovana draha ho pry pii-
1i§ nebavi. Z jeho vypravéni a zapaleni
1ze ale citit, Ze velkym fandou Zelezni-
ceuzzlstane navzdy, at sebudenadra-
ze dit cokoli.

A jaké jsou jeho nejoblibenéjsi loko-
motivy? Z téch soucasnych urcité velké
diesely - fady 749, 750, 751 a 754. Mezi
parami se nejvice vyjimaji Slechti¢ny
a Albatrosy. VdnesSnidobé uzlzealejen
tézko fict, kterd je pro néj ta skute¢né
nejoblibenéjsi - ptijemné vzpominky
na staré casy vyvolavaji viechny.

MATOUS VINS

lost pfi stejném vykonu, a zase na lokomotivé
v Cele téZkého ndkladniho viaku mit prevod
mékci, v obou pripadech s ohledem na namd-
hdni trakéniho motoru,

Po vyprSeni zdruk vyrobce na fadu 162 za-
caly v Lokomotivnim depu Praha jih, sluZebné
Masarykovo, pfevazy podvozkii vzdjemné me-

zi lokomotivami fad 162 a 363. U této

napdjecich soustav a usnadriuje tak
opravdrenskou cinnost. Dokladem
téchto vyhod jsou rekonstrukce provd-
dénév Lokomotivnim depu Praha jih,
sluZebné Masarykovo, a jsou takové-
ho rozsahu, Ze vedly ke vzniku nové lo-

Vznikla nova lokomotivni fada

lokomotivni fady je to diky rizzné ty-
pované protiskluzové ochrané mozné
Jjenu posiedni, pdté série. Po rekon-
strukei tak vznikly lokomotivy fad 163
4362 se vzdjemné prohozenymi maxi-
mdiné povolenymi rychlostmi. Po pfe-

komotivni fady a dal$i zvldstni série
u rady druhé.

Zacalo to priblizné doddvkou prototypové
lokomotivy 362.001 pocdtkem roku 1990 do Lo-
komotivniho depa Bratislava hl. n. Od dosa-
vadnich dvousystémovych lokomotiv fady 363
selisila predevsim trakénim prevodem mezi
trakcénim motorem a hnacim dvojkolim, a to

nosmérnych lokomotiv fady 162. Oproti starsi
fadé 163 byla rovnéZ modernizovdna a zdklad-
ni rozdil spocival v trakénim pfevodu. Zatim-
co fada 163 méla obligdtni maximdlni dovole-
nou rychlost 120 km/h, novd fada méla diky
jinému (tvrdSimu) zpfevodovdni maximum
160 km/h, avsak pro bézny provoz jen 140 km/h.

rychlosti1go km/hv jiZ nezanedbatelném
tiseku Modfice u Brna - Bfeclav. Na druhé
strané byla celkem zbytecnd rychld stejno-
smérnd lokomotiva, u niZ polovina vykoni
znamend vozbu ndkladnich viaki. Z hlediska
trakéniho je 1épe mit na lokomotivé v Cele
rychliku tvrdsi pfevod, umoZriujici vyssi rych-

vazu péti pdrii byla vysoce ticelovd ak-
ce alespofi prozatim ukoncena, jelikoZ v praz-
ském depu neni k dispozici dals{ lokomotiva
fady 363 potiebné pdté série. Pfi pretislovdni
byla u fady 363/362 inventdrni isla ponechd-
na a u lokomotiv162/163 je k pivodnimu in-
ventdrnimu ¢islu pfedfazena Cislice 200.

POSTA

Potrestali vinika
nehody v Usti?

Se zajmem jsem si precetl ¢lanek
Vaclava Rubese ,Usti nad Labem
2010" ktery pojednava o vykolejeni
osobniho vlaku dne 28. ¢ervna
2010. Velice by mé zajimalo —a do-
mnivam se, Ze i fadu dalSich ¢tena-
0 ctrnactideniku Zelezni€ar — jestli
|ékarka, kterd svym chybnym po-
souzenim zdravotniho stavu stroj-
vedouciho patrné zapficinila jeho
smrt, zranéni cestujicich ve vlaku

a obrovskou materialni Skodu ve
vysi 71 miliond korun, se zodpovida-
la u soudu. A pokud ano, jaky byl
rozsudek soudu. Pfredem dékuji za
¢as vénovany na zodpovézeni mého
dotazu. Zavérem vam chci podéko-
vat za praci pfi tvorbé Zeleznicare,
ktery se mivelmi libi a vzdy se t&Sim
nadaldicislo.  ZDENEK HLUSICKA

Pozndmka autora ¢ldnku: Zodpovézeni
vaseho dotazu nebude jednoduché, ne-
bot o vécech ndslednych se vySetfovaci
zprdva Drdzni inspekce nezmiriuje.

Z fakt(i vSak miiZeme usuzovat ndsledu-
jici: Vzhledem k tomu, Ze pricinnd sou-
vislost mezi chybnym posouzenim zdra-
votniho stavu strojvedouciho a vznikem
nehody nebyla prokdzdna ani pitvou,
velice pravdépodobné nebyla Zadnd Za-
loba na lékarku poddna. Lze tak dedu-
kovat zejména v souvislosti, Ze argu-
mentace Zalobce by byla velice snadno
rozloZitelnd, nebot neexistuje diikaz.
Jestli doslo na zdkladeé zjiSténych pochy-
beni k néjakému jinému postihu lékaFky,
ndm neni zndmo. Ani osloveni zdstupci
Drdzni inspekce CR se k tomu nebyli
schopni vyjddrit.

Cisté v roviné mych osobnich spekula-
ci, zaloZenych na zkuSenostech s provo-
zem v uzlu Usti nad Labem, si v3ak mys-
lim, Ze pficinou mimorddné uddlosti
byla zdména ndveéstidel ze strany stroj-
vedouciho. Béznou praxi totiZ skutecné
bylo prejizdéni osobnich viaki ze sudé do
liché kolejové skupiny az na ndsledujici
kolejové spojce vzddlené vice neZ kilome-
trod mista nestésti. A pokud strojve-
doucf nikdy predtim touto variantni ces-
tou nejel, stacilo zaménit predveést (po-
sledni ndvestidlo autobloku) za vjezdové
ndvestidlo 2L a malér byl na svéte.

Sctou Vdclav Rubes

V Klatovech mysleli
na staré dobré casy

V patek 14. iinora se konala schlize
penzistd Odborového sdruzeni Ze-
tovy, v kulturnim domé Druzba. Nas
predseda Bohumir Rejtmayer se-
znamil ¢leny s €innosti za uplynulé
obdobia s planem na letosni rok.
Asi tFicitka pfitomnych penzist(
pak besedovala a vzpominala na
Gspéchy za CtyFicet let u Ceskoslo-
venskych statnich drah a Ceskych
drah, které vétsina z nich prozila.
Vsichni pak popfali mlad3im kole-
glim, aby Zeleznice ziskala zpét re-
spekt v osobniinakladnidopravé.
JOSEF NASINEC

Rekonstrukce
u Pferova v roce 1976

|

CtyfFicet let jsem vyuZzival Zeleznici

k dopravé do zaméstnani. Snad nej-
vétsiudalost, kterou jsem pFitom
zazil, byla rekonstrukce traté z Pre-
rova do Ceské Tfebové, ktera probi-
hala od ledna 1976. Byla to velka
¢innost, na které se podilely tfi Cety
elektrikard se svymi ,mandelinka-
mi“. Hlavni prace zajistovaly party
z Hranic na Moravé, Zabfehu

a Grygova.

Pozadal jsem tehdy hlavniho in-
Zenyra z Olomouce a dostal tak po-
voleni k fotografovani. Poridil jsem
stovky snimk{. Kromé toho jsem
v srpnu 1976 jel do Pohorelic s par-
tou Stanislava Némcaka, ktera
opravovala zelezni¢ni mosty po celé
Moravé. K tomu méli jefab GEK 80
(druhy byl v Plzni). Druha elektrifi-
kace u Prerova probéhla v roce
2006, zahrnulai rekonstrukci na-
drazia zanechala sv(ij otisk na kaz-
dé zastavce. Skoda jen, Ze je takové
pékné dilo na fadé mist pomalova-
né nebo ponicené. JAN TEIMER

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé

@ ZA POZNANIM

Vedlejsi expozice

muzea Deutsche Bahn -~
lezi na soutoku Ryna a Mosely [ e
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fedplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



