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Novinka v €D Fanshopu
Parni lokomotivy v analogovych éasech

Obrazova publikace Parni lokomotivy v analogovych
casech, plna kvalitnich ¢ernobilych fotografii s pouta-
vymi piib&hy, je nové k dostaniv CD Fanshopu. Kniha
od renomovaného autora Jifiho Woitsche se zamé-
fuje na dobu, kdy parni lokomotivy mizely z nasich
tratia koncily na SrotiStich. Nékteré mély Stésti, Ze se
na koleje vratily jako filmova rekvizita nebo pro poté-
Seni pFiznivcd pary pfi nostalgickych jizdach. Webové
stranky Fanshopu jsou www.cd.cz/fanshop.

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

Na zkuSebnim okruhu VUZ se v bfeznu pfedvedla nova
jednotka RegioPanter 640.2 v barvach PID.

"HZPP
Putnicki Prijevoz

Petr Slonek | Foto: Justin Meckmann, archiv €D, Wikipedia

Narodnim dopravcem v Chorvatsku byla v nedavné minulosti spo-
le€nost Hrvatske Zeljeznice, Cesky Chorvatské Zeleznice. PatFila ke
¢lendim Mezinarodni unie Zeleznic (UIC). Zanikla v roce 2006 a jeji
majetek se rozdélil mezi nastupnické spole¢nosti. V pripadé osobni
dopravy se jednalo o firmu HZ Putnicki Prijevoz.

Ta je jedinym provozovatelem osobni dopravy v Chorvatsku. Je
100% ve vlastnictvistatu a provozuje vnitrostatnii mezinarodni
vlaky. Chorvatska sit ma 2 617 km, z nichZ pouze 10,5 %, tj. 274
km, je dvoukolejnych. Celkem 37,5 %, tj. 980 km, je elektrifikova-
nych. Maximalni rychlost je 160 km/h. Modernizuje se 750 km trati
narychlost 160 km/h. Zeleznice spojuje viechna velka mésta vyjma
Dubrovniku. Chorvatskem prochazeji tfi hlavni mezin. koridory.

Putnicki Prijevoz provozuje nékolik rdznych typl spojd. Mezi-
méstské funguji na dlouhych trasach a obsluhuji pouze nejvétsi sta-
nice. Vlaky Inter City Nagibni vlakovi (ICN) spojuji ZahFeb se Splitem
pomoci naklapécich souprav. Diky tomu mohou jezdit rychleji nez
konvenénivlaky a zajistuji denni spojeni mezi Zahfebem a Splitem.

Rychliky (Brzi vlakovi) jezdi na stfedni az dlouhé vzdalenosti a
obsluhuji pouze stanice ve vétsich sidlech. Ubrzani vlakovi pak vyra-
Zeji na stfedniaz dlouhé vzdalenosti a vynechavaji nékteré mensi
stanice. Regionalnia mistnivlaky (Putnicki vlakovi) jezdi na kratké,
stfednia dlouhé vzdalenostia obsluhujivSechny stanice. VyuZivaji je
obyvatelé cestujici mezi mensimi sidly a vétsimi centry.

Pfiméstské vlaky jezdivyhradné na zahFebském koridoru a jako
vétsina regionalnich a mistnich vlakd obsluhuji kazdou stanici.
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SLOVO UVODEM

Jan Cakl

\ vedouci oddéleni propagace €D

Vazeni Ctenari,

pomalu se ndm rozbiha eventova sezona pl-
na prezentaci novych vozidel a sportu. V le-
to$nim roce nés ¢eka opravdova naloz akci
spojenych s Zelezni¢ni dopravou. Do kraji
prichazi nova vozidla pro regionalni dopra-
vu a nasi milou povinnosti je pfedstavit je
zastupclm objednatelii, ale hlavné nasim
cestujicim. Novych vozidel se v krajich obje-
vivnasledujicim obdobi vice nez 100 kusti.

Zaroven prichazi sportovni udalost roku
v podobé hokejového mistrovstvi svéta. Hos-
titelskymi mésty jsou tradi¢né Praha a Ost-
rava. Z haly do haly za pouhé tfi hodiny?
Snami to jde! I proto jsme se stali hrdymi
partnery MS IIHF v lednim hokeji 2024. Kro-
meé pravidelnych spojti posilujeme dopravu
také specialnim Pendolinem, které pojede
kazdy hraci den ceského hokejového tymu
na trase Ostrava - Praha a zpét.

Ceho si opravdu vazim, je zapojeni dcefi-
né spolecnosti CD Bus do tohoto projektu.
Diky této spolupraci zvladneme jako skupi-
na poskytnout komplexni logistiku pro akci
svétového vyznamu, kterou dle pfedpokladu
navstivi téméf tfi ¢tvrté milionu fanousk.

Hokejem a novymi vozidly ale nase nabid-
ka zazitkd nekonéi. Cekaji nas také regio-
nalni dny Zeleznice, preventivni vlak pro
studenty zakladnich a stfednich $kol, ucast
na veletrhu Rail Business Days nebo zahaje-
ni sezony v naem Zelezni¢nim €D Muzeu
v Luzné u Rakovnika.

Pfeji vam pfijemny zacatek jara a na né-
které z akcina vidénou!



KALEIDOSKOP

Flotilu hnacich vozidel Ceskych drah
posilila trojice lokomotiv Vectron

Park hnacich vozidel Ceskych drah posilila na zac¢atku bfezna trojice dalich modernich lo-
komotiv Siemens Vectron od leasingové spolec¢nosti RSL. Jedna se uz o 33., 34. a 35. loko-
motivu poskytnutou touto firmou. RSL ma letos poskytnout €D celkem 22 novych
strojd Siemens Vectron. Celkovy pocet provozovanych vozidel na konci roku stoupne
na 50 od RSL, 10 kus( poskytuje firma ELL a jeden Vectron patfi pfimo Ceskym dra-
ham. Od roku 2026 ho zacne doplfiovat dal3ich 50 rychlych lokomotiv Siemens
Vectron na rychlost 230 km/h, které si objednaly pfimo CD u spolecnosti Siemens
Mobility. Tyto stroje se uplatniiv dopravé jednotek Comfortjet a budou schvale-

né pro provoz v Cesku, Némecku, Polsku, na Slovensku, v Madarsku a Rakousku.
Dvacet lokomotiv navic také v Dansku. Vectrony jsou pfipraveny na provoz pod do-
hledem systému ETCS, ktery je 1. ledna 2025 povinny na vybranych Gsecich korido-

ré a lokomotivy ho budou vyuzivat i na nékterych zahrani¢nich tratich. Pfevzaté stro-
je maji maximalni rychlost 200 km/h. CD provozuji lokomotivy Siemens Vectron na vni-
trostatnich a mezistatnich spojich od Flensburgu na severu Némecka po Budapest,

od FrantiSkovych Lazni po Zilinu a zajizdi také do Var3avy.

Pfes tisicovku policistl vyuZiva vyhodnéjsi jizdné

V ramci spole¢ného projektu Ceskych drah a Policie CR maji policisté uz rok moznost vy-
hodnéji cestovat vlaky dopravce. Cenové vyhodnéjsi In Karty si za tu dobu pofidilo vice
nez 1100 pfislusnikd policejniho sboru. PFitomnost policistd také pomaha viakovému
personélu pfifeseniincidentl. ,Chceme, aby s nasimivlaky policisté cestovali, protoZe
v pripadé potfeby mize vlakovy personal pozadat policistu o pomoc,” fekl Michal
Krapinec, generalni feditel CD. Dopravce s Policii CR spustil projekt, jenz ma zvysit
bezpecnost a zrychlit Feseniincident(li ve vlacich, v bfeznu 2023. Policisté si mo-

hou pofidit v mobilniaplikaci Mdj vlak virtualni In Kartu s aplikacemi IN 25, IN 50

aIN 100 za polovi¢ni cenu. Nejpopularnéjsi je pofizeni aplikace IN 100, jeZ tvofi

vice neZ polovinu z celkového poctu. Ve spolupraci s policii CD také zintenzivnily

akce proti sprejerdm, ktefi poskozuji vlaky. Za posledni rok bylo evidovano vice

nez 460 pfipad( sprejerstvi na vozidlech CD. Skoda prekrocila 5 miliond korun.

Motorova lokomotiva pro
Osoblazku je zpét na kolejich

Po dlouhodobé opravé se na Gzkorozchodnou drahu, kte-
ra vede z Treme3né do Osoblahy ve Slezsku a patfi k vy-
znamnym turistickym lakadldm, po¢atkem bfezna
vratila druha motorova lokomotiva 705.914. Ta byla
po opravé u spolecnosti CZ LOKO pFepravena do-
md na tzkorozchodnou drahu Tiremesna ve Slez-
sku — Osoblaha. Stroj se oZivil, vyzkousely se
vSechny komponenty. Nasledovat bude zku-
Sebni provoz modernizovaného stroje. Ceské
drahy investovaly do obnovy nékolik milion(
korun. Pfimodernizaci technici dosadili no-

vy spalovaci motor, trakéni alternator, chlaze-

ni hnaciho agregatu nebo Fidici systém véetné
pultd strojvedoucich. Kompletni obnovou prosly
podvozky véetné elektromotord. Po dokonceni
viech krok( a schvalenivozidla budou mit CD

na Osoblazce k dispozici dvé soupravy skladajici se
z Gzkorozchodné lokomotivy a Gzkorozchodného vozu.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Radim Skopec, Sprava Zeleznic



Ceské drahy uspély ve vybérovém fizeni na provozovani novych viak(i Moravia na nejvytizenégjsich re-
gionalnich linkach S2 a S3 v okoli Brna od letosniho prosince na dalsich deset let. Podaly nejnizsi ceno-
vou nabidku a uspély tak v konkurenci dalSich uchazecd, jimiz byly Regio-

Jeta Arriva. CD uZ toto spojeni mezi Brnem a Blanskem, Brnem a Ti3no-

vem nebo Brnem a Hustopecemi v sou¢asnosti provozuji. Podle na-
méstka hejtmana Jifiho Crhy kraj vyrazné usetfi. Soutézni cena €inila
zhruba pal miliardy za rok provozu. Ceské drahy ujedou podle pla-
nu za deset let na uvedenych linkach 4,5 milionu kilometr(. ,Vel-
mi sivazime dGvéry Jihomoravského kraje. Podali jsme nejlepsi
nabidku, ktera reflektovala vSechny pozadavky objednatele

tak, jak od zacatku platnosti nové smlouvy pozaduje. Potvrdi-
lijsme, ze Ceské drahy jsou na trhu konkurenceschopna firma

a dokazou nabizet nejlepsi sluzby za vyhodné ceny, které za-
kaznik oekava,” okomentoval vysledek soutézZe generalni fedi-
tel a predseda pfedstavenstva CD Michal Krapinec.

Tfetina tfivozovych RegioPanterl je v provozu

Ceské drahy prevzaly od spole¢nosti Skoda Group uz dvacatou tfi-
vozovou jednotku RegioPanter fady 640.2 druhé generace. Po-
dobné jako vétsina dosud dodanych vlakd zamifila do Olo-
mouckého kraje, kde obslouzi linky Sumperk — Uni¢ov — Olo-
. mouc — Pferov — Vyskov na Moravé, Kouty nad Desnou — Za-
S i SNENENENE bfeh na Moravé — Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice
| a Olomouc - Pferov — Hranice na Moravé — Vsetin. ,Dva-
catajednotka predstavuje dokonceni prvni tfetiny nasi
objednavky na 60 tfivozovych vlakd RegioPanter fady
640.2. Prvnidvé jsme uvedli do provozu loni v 1été
v Moravskoslezském kraji a dalsi jiz smérovaly
do Olomouckého kraje,” Fekl naméstek CD pro
osobnidopravu Jifi JeSeta. Nové RegioPantery
nahradily starsi soupravy sestavené z lokomotiv
a klasickych voz a pantografy fady 460. Nové vla-
ky jsou klimatizované, bezbariérové, maji wi-fi,
elektrické zasuvky a USB pro dobijeni mobilli a note-
book{. V Olomouckém kraji bude jezdit celkem 27 no-
vych Panter( a tfi starsi z predchozi dodavky.

Instalace ETCS do RegioSpidert

Dalsim vozidlem CD, u néhoZz dopravce zacal s in-
stalaci evropského zabezpecovace ETCS, se staly
motorové vozy Stadler RegioShuttle RS1 fady 841

a 841.2. Cestujici je z tuzemskych trati dobfe znaji pod
obchodnim nazvem RegioSpider. Dodavatelem palubni

Casti zafizeni je spoleCnost AZD Praha. Prvni Cast zakazky
ziskalavroce 2021, a to na sedmnact voz(, které jezdi ze-
jména na Vysociné a v Pardubickém kraji a pofidily si je CD

vletech 2011 a7 2013. Hodnota této objednavky ¢ini 189,8 mi-
lionu korun. V pfipadé druhé zakazky se jedna o vybaveni Sta-
dlerizroku 2022, pficemz se zabezpecovacem osadi az tfiadva-
cet vozidel Fady 841.2 pochazejicich z 90. let. Dopravce si je pofi-
dil v Némecku a v provozu se objevi v Pardubickém a Stfedoces-
kém kraji. Hodnota zakazky je 268 miliond K& bez DPH.

CD v lété posili spojeni mezi Prahou a Berlinem

Ceské drahy spolecné s némeckym dopravcem Deutsche Bahn roz3iFi na letni sezonu provoz vlak(i mezi Prahou a Berlinem. Pro cestu mezi obé-
ma metropolemi cestujicim nabidnou od 10. €ervna az do 15. zaFi 2024 kazdy den dodateény spoj prostfednictvim vlaku EuroCity Berliner.
ZPrahy vyjede jako EC 258 kazdy den ve 20:28 a do Berlina pfijede v 01:12 hodin. Opaénym smérem spoj vyraziv 0:36 a v Praze bude v 5:24 ra-
no. Nové spoje zastavi ve stanicich Praha-Hole3ovice, Usti nad Labem hl. n., D&Cin hl. n., Bad Schandau, Drazdany hl. n. a Drazdany-Neustadt
a Berlin-Stdkreuz. Nové spoje jsou uz v prodeji v rezervacnim systému Ceskych drah. Dosud z Prahy odjizdi posledni viak do Berlina jiz v 16:28,
od dubna pak je3té o hodinu pozdgji. Zarovef z{istane zachovan provoz noc¢niho vlaku, ktery z Prahy vyrazive 3:12 hodin. €D na nové spoje na-
sadi standardni soupravu, ktera na vlacich EC Berliner jezdi, naplanovano je devét voz(. V nabidce bude i jidelni viz.



Vlaky jezdi i mezi Skolnimi lavicemi

V nékolika partnerskych stfednich Skolach Ceskych drah se mohou pochlubit funkénimi a skvéle vy-
bavenymi modelovymi kolejisti. Jednim ze zaFizeni je Stfedni Skola Edvarda BeneSe v Bfeclavi. Do-
pravnisal byl vybudovan v 80. letech a byl urcen k pfipravé zZak{ na profesi vypravciho. Zaroven se
na néj chodili skolit i vypravci tehdejsich CSD. Dnes slouzi studentlim oboru Elektrotechnika —
zaméreni Elektricka trakce v dopravé. Kona se zde Dopravni krouzek, a to pod vedenim pedago-
ga)ana Esterky, ktery pfipravuje studenty od 1. ro€niku na profesni uplatnéni na Zeleznici. Sal
disponuje modelovym kolejistém velikosti HO, které je ovladano pomoci zabezpecovacich zafi-
zeni zrealného provozu. Jsou zde dva ovladaci pulty reléového zabezpeZovaciho zafizeni. Zaci si

mohou nasimulovat rfizné poruchy z realného prostredi a naucit se je spravné resit.

Chysta se rekonstrukce trati na Havlickobrodsku

Rekonstrukce osmikilometrového Gseku Zeleznice mezi PFibyslavi a Pohledem na Havlickobrodsku pFijde
bezmala na 2,8 miliardy korun. Zhotovitelem, jehoZz vybrala SZ, je spole¢nost Chladek & Tintéra. Rekon-
strukce umozni zvysit rychlost viak( ze 100 az na 160 kilometr( v hodiné. Pfestavi se také obé stanice

a zastavky mezi nimi. Stavebni prace za¢nou v dubnu a potrvaji do konce roku 2026. Rekonstruovat se
budou koleje, mosty, nadjezdy i trakénivedeni. Stavbafi zmodernizuji rovnéZ vsechna nadrazi. Trat ziska
nové zabezpecovaci zafizeni. V Pribyslavi budou po rekonstrukci

opravena obé nastupisté a podchod bude doplnény o vytah.
Rekonstrukce ¢eka rovnéz zastavku Stfibrné Hory. Ve stanici
Pohled se vybuduje nové nastupisté, pristupné podchodem
svytahy. Stavba se uskutecni pFi zachovani jednokolejného
provozu. Hlavnivyluka zane letos v Cervnu, nejintenzivnéjsi
prace potrvaji cely pFistirok a ¢aste¢néivroce 2026.

Historicka budova nadrazi
v Teplicich ma plvodni vzhled

Sprava zeleznic dokoncila rekonstrukci pa-
matkové chranéného nadraziv Teplicich.
Obnovou prosla fasada a stfecha objektu

a také prvni nastupisté véetné litinové-

ho pfistfeSku. Stavba zacala v srpnu

2022, jeji celkové naklady dosahly 325
miliont korun. Jde o prvni fazi rekon-
strukce, druhd, ktera zahrnuje vnitfni
prostory, se pfipravuje. Budova teplického
nadraZzi slouzi cestujicim od roku 1858. Jde

o ojedinélou ukazku novoromanského slohu.
Proto stavbafive spolupraci s pamatkaria re-
stauratory vratili budové jeji podobu z poloviny

19. stoleti. Délnici zrenovovali stfechu a fasadu
avymeénilioknaidvere. Specialné na zakazku se vy-
robily vstupni dvere. Soucasti praci byla rekonstrukce

prvniho nastupisté, které priléha k nadrazni budové. Renovaci prosly
veskeré plochy, na misto uz se vratily i repasované litinové sloupy histo-
rického zastfeseni. Pro druhou etapu praci, béhem niZ se opravi prosto-
ry historické budovy, se dokoncuje projektova dokumentace.

Startuje dalsi
nostalgicka sezona

Nova sezona v CD Muzeu Luzna u Rakovnika odstartuje v sobotu

27.dubna, kdy se letos prvné oteviou brany pro vefejnost. Navstévnici

se mohou tésit na premiérové jizdy na prodlouzeném okruhu Gizkorozchodné Zeleznice a chybét nebudou ani
hvézdicové jizdy parnich vlakd do okoli. Muzeum pro fanousky pfipravilo i dalsi akce. UZ 1. €ervna se v arealu usku-
te¢niRodinny den. Pripraveny budou soutéZe a hry. Zajemci se mohou svézt vlackem po Gzkorozchodném okruhu
nebo navstivit Kinematovlak. Na vikend 20. az 21. Cervence se chysta setkani drezin v CD Muzeu. P(ijde o pFehlid-
ku rliznych typ@ strojd od poloviny devatenactého stoletiaz do soucasnosti. Samoziejmostijsou jizdy po arealu.
Vikend 17.aZ 18. srpna bude patfit modelardim. Odehraje se uz 11. rocnik modelarské vystavy zamérené nejen

na Zelezni¢ni modelafstvi, ale i na modely silni¢ni nebo bojové techniky. A o vikendu 5. aZ 6. Fijna si pfijdou na své
pfiznivci lokomotiv Hektor. Pfipravuje se prvni setkani strojd T 435.0 a T 458.1 prezdivanych Hektor. TESit se m{-
Zete nejen na prehlidku na tocné, ale také na jizdy zvlastnich viakd & rannia nocnifotografovaniv arealu muzea.
Brany Luzna letos zavfe 27. fijna. Jako novinka se pfipravuji na 7. prosince jizdy Mikula3ského vlaku v okoli muzea.



S Comfortjety se poprvé
setkame na Ostravanech

Po roce se opét setkavame s naméstkem pro osobni dopravu Jifim JeSetou, abychom sesumirovali ty
nejzajimavéjsi novinky v provozu Ceskych drah. Poprvé se svezeme Comfortjety, predstaveny budou
bateriové RegioPantery, brzy dorazi i dalsi nova vozidla. Kromé obnovy vozového parku vSak musime zminit
i méné vesela témata. Ztratu vykond v Usteckém kraji, konec pokladnich a privodcich na jizni Moravé nebo
situaci kolem schvalovani jednotek 847 od PESY. ,Sankce za jejich nedodani uz dosahuiji desitek miliondi
korun, coZ samoziejmé budeme uplatiovat i my viici vyrobci,” upozoriuje Jeseta.

Vit Cepicky | Foto: Jan Chaloupka

Nejvétsi udalosti leto$niho roku bude na-
sazeni Comfortjetd, byt v prozatim po-
zménéném sloZeni. Kdy se do¢kame?
Prvni predstaveni - zatim tedy v podobé
bez fidiciho vozu a bistrovozu - planuje-
me na prvni polovinu dubna. K dispozici
nyni mame jednu soupravu v depu v praz-
ské Michli, kde se s ni postupné sezna-
mujinasi zaméstnanci, dalsi jednotky
ptijedou na jafe. Od konce dubna bychom

pak prvni z nich chtéli nasadit v ramci
zkuSebniho provozu na EC 141/140 Ostra-
van. Do Cervna by se mély pfidat dalsi dvé
jednotky, které opét vykryji smér na Ost-
ravu, nahradit by mély nahradni soupra-
vy, jez zde nyni supluji Pendolina. Tedy
opét Ostravany - EC 510, 511, 512 a 515.

Stale plati, Ze by se pak mély objevit
na Berlinerech?

Ano, od poloviny srpna tohoto roku by-
chom v pfipadé, Ze vSe pijde, jak ma,

chtéli prvni tfi soupravy nasadit do me-
zinarodniho provozu - na tfi pary EC
Berliner. V pfiStim roce by pak mély
pribyvat dalsi soupravy na Brno, Buda-
pest, Graz, aby se postupné vyzkouSely
na vSech trasach, které maji obsluho-
vat. Dokud nebude dokonceno schvalo-
vani fidiciho vozu a bistrovozu, budou
v mezinarodni dopravé docasné osmivo-
zové Comfortjety doplnény o standard-
ni restauracni vozy, které dnes na Berlin
a Hamburk jezdi, tedy oblibené WRmz.



Lze odhadnout, kdy se setkame s jednotkami v jejich plno-
hodnotném sloZeni?

Prvninasazeni devitivozové jednotky v definitivni po-
dobé planujeme na jaro 2025. Zacit by mély opét na Ber-
linerech, resp. od roku 2026 na spojich do Kodané, pfi-
¢emz v pribéhu roku 2026 bychom méli mit postup-

né k dispozici jiZ vS§ech 20 kompletnich souprav. Tur-
nusovano ma byt 17 z nich, tfi budou zalozni.

Letos konéi desetileta smlouva mezi €D OBB

na spoleény provoz railjetd. Jaké zmény miZeme éekat?
Nyni vyjednavame novou na dalsich 10 let. V ni se upra-
vi nasazeni jak railjetl, tak Comfortjeti na konkrétni vla-
ky - samozfejmé s ohledem na rtizné vylukové prace ze-
jména na tzemi Rakouska, které do toho v pristich letech
vyrazné promluvi. Nékterd obdobi tedy bude napiiklad
soucasné rameno do Grazu zkraceno do Vidné, pozdéji by-

chom méli jezdit aZ do Villachu, coz je cilovy stav.

Railjety budou jezdit v soupravé nadale
s rakouskymi Taurusy?

Zustava to prakticky stejné, jedinou
vét$i zménou bude docasny provoz
railjetd s Vectrony v pribéhu pfisti-
ho roku a objizdéni souprav v kon-
covych stanicich, coz je dtsled-
kem zpoZdéné rakouské instala-

ce zabezpecovaciho systému ETCS
do ceskych i rakouskych souprav

a dovybaveni lokomotiv Taurus.

Zustafime u elektfiny, ale pfehoupné-

me se do regionalni dopravy. Ve velmi
dohledné dobé se chysta prvni nasazeni
bilo-éervenych pantert pro Stfedoéesky
kraj. Kdy to bude?

Prvni vyrobend jednotka je na okru-

hu, nedavno se uskutecnila prezentaéni jiz-
da pro Stfedocesky kraj a s jejich postupnym nasazova-
nim se pocita mezi Cervnem a fijnem tohoto roku. Pfi-
chéizet budou na stfidacku s dalsimi modrymi pro Olo-
moucko a Jihocesky kraj, ve druhé plilce roku 2024 bychom
méli prevzit vSech 22 stfedoceskych jednotek, které by
mély byt na podzim jiZ v provozu. Jejich vyroba je v ter-
minu, zpozdéni neevidujeme. Oficidlné s nimi pak tur-
nusové pocitame od prosince 2024 na vykony do Kralup
nad Vltavou, kde se ve $picce dvé spojené jednotky bu-

dou délit a jedna z nich bude pokracovat aZ do Usti nad La-
bem, a dale pak spés$né vlaky do Kolina a do Kutné Hory.

Pantery pfichazi ve vysokém tempu, to se oviem neda Fict
o RegioFoxech od Pesy, jejichZ schvaleni se vyrobci stale
nedafi. Jaka je situace?

Vyroba jako takova bézi, dokoncenych je 33 jednotek, vozidla
z prvni smlouvy jsou tedy hotova. ZkuSebni provoz je schvale-
ny pro Sest vozidel, prakticky ale jezdi jen ¢tyfi. Jedno z nich
je totiZ po stfetu se stromem na opraveé u vyrobce, dalsi bylo
poskozeno pti pfepravé a je taktéZ na opravé, jejich opétovné
nasazeni do provozu je planovano na kvéten, resp. cerven.
Vyrazneé horsi je situace z hlediska schvalovaciho procesu,
jenz ma v rezii vyrobce. Zavad zjisténych béhem zkusSebni-
ho provozu je vice. Pesa je fesi a ¢ast znich i vyfeS§ila, nékte-
ré ale pretrvavaji, coz ma vliv na hodnoceni zkusebniho pro-
vozu a finalni schvaleni. Aktudlné nas Pesa informuje, Ze

Vyroba
RegioFoxll bézi,
dokoncenych je 33 jednotek,
vozidla z prvni smlouvy jsou
hotova. Zkusebni provoz je
schvaleny pro Sest vozidel, jezdi ale
jen Ctyfi. Jedno z nich je po nehodé
na opravé, dalsi bylo poskozeno pfi
prepraveé a jejich opétovné
nasazeni je planovano
na kvéten, resp.
Cerven.

by do konce dubna mélo probéhnout schvaleni typu a v pra-
béhu kvétna bychom méli zacit s pfebirdnim jednotek.

Pro tak velké zpozdéni kraje asi pFili$ pochopeni nemaji...
Pochopitelné je to prilis§ nezajima, jejich dodavatelem jsme
my a oni po nas logicky chtéji objednana vozidla v provozu.
Postupné jsou aktivovany sankéni mechanismy plynouci ze
smluv s kraji. Tyto pokuty samoziejmé budeme nésledné
uplatniovat i my viici Pese, jejich konkrétni vysi ale budeme
moci stanovit az po pievzeti vSech vozidel a naplnéni kupni
smlouvy. UZ nyni se ale bavime o desitkdch miliont korun.
Je to problém, ktery neni maly, kazdé nedodané vozi-
dlo ndm chybi. Primarné kvili cestujicim, ktefi nemo-
hou vyuzivat komfortu novych vozidel, ale také napii-
klad z provozniho hlediska, tfeba jizdni fady pocita-
ji s krat$imi jizdnimi dobami, jeZ starsi jednotky nestih-
nou vyjet, coz opét dopada na nase cestujici. To nas velmi
mrzi a v ramci moznosti se snazZime délat vSech-
no pro to, aby onen dopad byl co nejmensi. Ne-
mame to vSak pouze ve svych rukach.

Jak na tom jsou RegioFoxy z dal$ich
uzavienych smluv?

Vyrobni proces na rozdil od schvalo-
mfl, ve vyrobé tak uz jsou jednot-
ky pro Kralovéhradecky kraj a P1-
zenisky kraj z druhé a tfeti kupni
smlouvy. U nich Pesa deklaruje,
Ze terminy zatim drzi a méli by-

chom se jich dockat dle ocekava-
ni, na konci letosniho roku a zkra-
je roku ptistiho. Opét to ale bude za-
viset na schvaleni typu, zatim se vy-
robené jednotky hromadi v Polsku...
Loni jsme v rozhovoru fesili pFevazné krizi
v opravarenstvi a zpoZdéné dodavky vagonii
z opraven. Je to uz lepsi?
Z pohledu tézké udrzby osobnich vozl ano, uz jich neni od-
stavenych tolik jako pfed rokem, zpozdéni v dodavkach je
ale bohuzel stale stejné velké. Tedy misto 15 aZ 30 dnd je
bézna doba opravy kolem 50 dni, coz situaci nadale kom-
plikuje. Letos zejména v kombinaci s instalacemi ETCS.
Zejména dlouhotrvajici prototypové instalace do jedno-
tek jako InterPanter nebo Pendolino znamenaji zvySenou
potfebu klasickych vozl pro zajisténi dalkové dopravy. Co
se nam podarilo kone¢né dostat z opraven a mohlo zlep-
§it stav, to momentalné vykryva nedostatek dany instala-
cemi ETCS a nékterymi mimotfadnymi udalostmi. Opro-
ti loniskému roku jsme na tom tedy 1épe jen mirné. Pocet-
né se da fict, Ze jsme na tom s osobnimi vozy klasické stav-
by na stavu dennich turnusovych potieb, tedy bez zaloh.

Zlomi onen zadarovany kruh koneéné Comfortjety?
Realné a rychle ndm pomohou. Prvni dodana souprava
nam uz v dubnu uvolni zalohovou jednotku Interjet, kte-

ra nyni jezdi na Ostravanu, a hned nam pomiZe zlepsit si-
tuaci jinde. Pak pfibude druha, tfeti, uz je velmi ocekava-
me, navic budeme instalace ETCS v pribéhu roku postupné
dokoncovat a to ndm bude uvolriovat ¢im dal vice vagond.
Je tfeba ale taky upozornit, Ze to nebude znamenat uvolné-
ni tolika vagoni, kolik novych v pfepoctu pfijde. Sice ndm
jen Comfortjety do systému pfidaji 180 vozi, tfiz toho ov-




Sem budou zdlozni, dale nahradime madarské sou-
pravy z Hungarie, jelikoZ na Hamburk budou tfeba
od roku 2026 vozy s vy$§i maximalni rychlosti, to
jsou dvé soupravy Comfortjetli navic oproti soucas-
né turnusové potiebé, zavedeme také od prosince
novou linku do Vratislavi, coZ znamena narist o 15
vagoni, ve vysledku tedy bude piinos novych do-

davek znacny, ale nelze to pocitat jedna ku jedné.

Velkym tématem byl pied rokem rovnéz vandalis-
mus - zejména u jednotek 471 ve Stfedo¢eském
kraji. Jak probiha implementace pfijatych opatfe-
ni, ktera maji situaci zlepsit?
Cast jednotek s dobrym lakem dostava specidlni
laminovaci antigraffiti nastfik, cast dostava po-
lep v barvach Prazské integrované dopravy se spe-
cidlni félii, ktera zaroven také umoznuje snazsi,
a tim vyrazné rychlejdi odstraniovani graffiti. Cel-
kem jde o 54 jednotek, tedy vSechny, jeZ postupné
obdrzi ETCS a po¢itdme s nimii do budoucna. Dale
se bude vypisovat zakdzka na antigraffiti polepy,
to se kromé CityElefant tyka i Stadleri RS1. Sou-
Casné bézi dalsi aktivity, jak castéjsi hlidky v de-
pech, doprovazeni vlaki a straZeni odstavenych,
tak stavebni tupravy dep vedouci k jejich zabezpece-
ni - nové zdi, ploty a kamerové systémy. A kamery
se zdznamem budeme instalovat i do vlakil. V roce
2024 bychom radi prototypové vybavili prvni jed-
notku, pro pfedstavu se jedna o vice nez 4o kamer
na tfivozovy CityElefant. Pokud se to osvéd¢i, vyba-
vime jimi i zbyvajici perspektivni jednotky 471.

Vidite vysledky i v provozu?
NéKkolik skupin sprejert se jiz podatilo dopad-
nout ve spolupraci Policie CR, najaté agentu-
ry a nasim Odborem bezpecnosti, naposle-
dy v poloviné bfezna. Podle rozsahu §ko-
dy s nimi pak dile probiha spravni nebo
trestni fizeni. Situace se tedy poma-
lu lep$i, pfestoze aktivita sprejert je
nyni je$té o néco vyssi nez pred zava-
dénim opatfeni - ona se jim nase ak-
tivita samozfejmé nelibi, ale ndm se
zase nelibi jejich ¢innost. Stojinas
to hodné usili, ¢asu i penéz. Ve vy-
sledku tim ale nejvice trpi cestuji-
ci, a to hned nékolikrat. Jezdi ve zne-
¢isténych vlacich, z provozu vypada-
vaji jednotky mifici na ocistu a nakonec
ipenize, jez jsou na ¢isténi a opravy vy-
nakladany, by mohly byt vynaloZeny lépe.
Pravé kviili tomu to ale nesmime vzdat, O
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Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

risticka sezona potrva do 28. fijna.

1 letos si cestujici mohou naplano-
vat vylet oblibenymi vlaky do malebné
krajiny Brd a Ceského rdje nebo vyletnim
vlakem Cyklohracek do oblasti Slanska.

U Cyklohracku se ndm osvédcily speci-
alni prazdninové jizdy do dalSich mist
nejen ve stfednich Cechich a u tohoto
modelu zistaneme i letos,“ fekl ¢len
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jif{ JeSeta.

Zkratka neptijdou ani fanousci parnich
vlaki, ktefi se mohou té$it na fadu nos-
talgickych jizd. ,Jen loni témito vlaky ces-
tovalo na Sest tisic 1idi. Letos se cestujici
mohou téSit na vétsi pohodli. Nékteré vo-
zy nostalgickych vlak prosly rekonstruk-
ci,“ upozornil feditel Oblastniho centra
obchodu Stfed Ceskych drah Jakub Golids.

Cestujici ve StfedocCeském kraji si mo-
hou vybirat z fady akci. , Pfipraven je Re-
gionalni den PID v BeneSové u Prahy,
ktery tfeti dubnovou sobotu nabidne na-
vétévnikiim jizdu historickymi autobu-
sy a zvlastnimi vlaky. Z&jemci si budou
moci prohlédnout novou tfivozovou jed-
notku RegioPanter 640.2 v natéru PID,“
uvedl feditel IDSK Zdené&k Sponar.

Nové do DobfiSe a RoZmitalu
Vychozi stanici nostalgickych jizd je v me-
tropoli opét stanice Praha-VrSovice. V na-
bidce ztistavaji parni vlaky Parou Posaza-
vim, které pojedou po tradi¢ni okruzni
trase z Prahy-Vr$ovic pfes Davli do Tynce
nad Sazavou a zpét pfes Ceréany do Prahy.
a13. ffjna. Na konci prazdnin, 31. srp-
na, bude vypraven historicky vlak s na-
zvem Parou na Tankovy den v LeSanech,
ktery pojede z Prahy pfes Davli a Krhanice
do Tynce nad Sadzavou. Oceni ho nejen na-
v§tévnici tradi¢ni akce plné vojenské tech-
niky, ale i vyletnici smétujici do Posazavi.
Novinkou je jizda nostalgického vlaku
s ndzvem Parou na Dobfis. Parni jizda se
uskuteéni 4. kvétna a 12. fijna. Premié-
ru ma nostalgicky vlak z Pfibrami s na-
zvem Parou do Rozmitdlu pod Tfems§i-
nem, ktery pojede 27. Cervence pfes
Bfeznici do Rozmitalu pod Tfemsinem
azpét. V Piibrami se po¢itad s moznos-
ti pfestupu z vyletniho vlaku Cyklo Brdy
ve sméru od Prahy a Berouna, coz bude
mozné i pro cestu zpét.

Cyklohraéek i vlaky Cesky raj

a Cyklo Brdy

Uz do jedenacté sezony vjel vyletni vlak
Cyklohracek. Opét jezdi o sobotach, ne-
délich a statnich svatcich az do 28. tij-
na. Vyuzit ho lze k vyletu na Slansko.
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Turisticke vlaky procitly
ze zimniho spanku

Ve dnech 20. dubna, 25. kvétna, 29. Cerv-
na, 27. Cervence, 24. srpna a 28. zafi po-
jede az do Zlonic. V provozu jsou opét dva
pary vlakd. Stejné jako v minulém roce
bude od 9. Cervence do 22. STpna provoz
Cyklohracku rozsifen o titerni a ¢tvrtec-
ni jizdy. Vlak v tyto dny vyrazi do dalSich
mist nejen ve stfednich Cechach a cestu-

jici tak mohou zavitat do Dobfi3e, Ceské-
ho Sternberka, Kacova, Luzné u Rakov-
nika, Mladé Boleslavi ¢i Nelahozevsi.
Celkem se jedna o 14 projizdék.

CDiletos vypravi o vikendech a stat-
nich svéatcich viak Cesky rdj. Cestujici
z Prahy zaveze do Ji¢ina, Prachovskych
skal nebo na Hruboskalsko. V1ak je ur-
¢en pro pésiicykloturisty a letos nové vy-
jizdi z hlavniho nadraziv 8:54. V provozu
je téZ spoj Cyklo Brdy, ktery sveze turis-
ty do Brd a do hornického mésta Piibram
nebo na zamek v Bfeznici a Blatné. Vy-
pravovany rovnéz budou vyletni vlaky
od 27. 4. do 29. 9. mezi Bfeznici a Rozmi-
tdlem pod Tfems$inem. Ve stanici Bfezni-
ce 1ze vyuzit navaznosti na vlak Cyklo Br-
dy, a to v obou smérech. O
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Zacala obnova vjezdové Casti depa v Michli

Petr Stahlavsky | Foto: archiv

Centrum udrzby Praha jih je nejdile-
priméstské vlaky v ramci PID a také o dal-
kové soupravy, které z Prahy vyjizdéji.
»,Stardme se tu o Pendolina, railjety a bu-
deme zde pecovat o ComfortJety. Proto
pokracujeme ve velké obnové a dostavbé
celého aredlu, ktery zahrnuje celkovou
vyménu stavajicich kolejist, modernizaci
soucasnych hal a provozii, jako naptiklad
mycKky, a také vystavbu nové ctytkolejné
haly pro idrzbu dalkovych vlakd. Béhem
nékolika let chceme v tomto nejvétsim
Ceském centru pro tdrzbu vlakovych
souprav investovat pfes pét miliard ko-
run,“ fekl mistopredseda predstavenstva
Ceskych drah a naméstek generalniho
feditele pro servis Michal Kraus.

Na leto$ek je naplanovana diilezita
obnova vjezdové skupiny. Ta sama o so-
bé predstavuje velkou Zelezni¢ni stanici
vé soupravy z prazského hlavniho nadra-
zia Vr$ovic k dalsi idrzbé a tklidu v are-
alu Stfediska udrzby Praha jih. BEhem
modernizace bude vymeénéno 21 vyhy-
bek, zhruba tfi kilometry koleji a 5,5 ki-
lometru trakéniho vedeni.

DelSi Zivotnost svrsku

K obnoveé se pouzije moderni svrsek ty-
pu S49 s pruznym upevnénim kolejnic
a s betonovymi prazci pod vyhybkami.
Toto provedeni svrsku ma velkou zivot-
nost a zajistuje dlouhodobou spolehli-
vost a bezpecnost provozu. Soucasti ob-
novy bude také vymeéna bran a podpér
trakéniho vedeni. V§echna pevna zafti-
zeni elektrického trakéniho vedeni jiz
budou pfipravena pro konverzi na napa-
jeci systém 25 KV 50 Hz AC v prazském
uzlu. Pfiobnové se vyméni také prvky

zabezpecovaciho zatizeni, osvétleni s no-
vymi LED svitidly a uskute¢ni se vyména
veskeré kabelazZe.

Dodavatelem modernizace je spolec-
nost Strabag Rail. Hodnota investice
Ceskych drah pfedstavuje 258,658 mili-
onu K¢ a jeji rozsah vyzaduje iplnou vy-
luku celé vjezdové skupiny Centra udrz-
by Praha jih od 11. bfezna do 14. prosince
2024. To s sebou pochopitelné nese roz-
sahla opatfeni v technologii pristav-
by vozidel k 1drzbé a provozu dopravce
v prazském Zelezni¢nim uzlu.

Obnova mycky

Soucasnd investice navazuje na 1. eta-

pu obnovy vjezdové skupiny a dalsi opra-
vy realizované v loriském roce, kdy se v ce-
1ém arealu vyménilo 23 vyhybek a 1 500
metrl Koleji. V dalsich letech se planu-

SoutéZ Zelezn

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic duben zni: Jaka je nejstarsi vysokorychlostni

trat na svété a kdy byla zprovoznéna?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. dubna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
duben”. Tentokrat se hraje o knihu Posazavska draha.

Sprdvnd odpovéd z €. 3: Autorem konstrukce lokomotiv Fady 387.0 byl
Svycarsky konstruktér Skodovych zdvodi v Plzni Oskar Dolch. Publikaci
PFibeéhy z dgjin nasich drah ziskdvd Pavel Urban, Krdliv Dviir.

je rekonstrukce mycky, ktera patfik nej-
vytiZenéj$im v Cesku a od svého uvede-
ni do provozu v roce 2007 umyla vice nez
¢tvrt milionu skfini Zelezni¢nich vozidel.
Nové zafizeni bude mit kapacitu az 3o ti-
sic vozidel rocné a zahajeni pracina je-
jirekonstrukci se pfedpoklada jesté letos.
Ve Stfedisku udrzby Praha jih se uskutec-
ni také komplexni modernizace zabezpe-
Covaciho zatizeni, vystavba trakéni mé-
nirny, vystavba novych sanitarnich koleji
a pfedev$im stavba nové ¢tytkolejné haly
pro idrzbu jednotek Comfortjet.

Stfedisko idrzby Praha jih je nejvétsi
aredl pro udrZbu vlakovych souprav v CR.
Nachazi se v ném prfes 45 kilometri kole-
ji, skoro 200 vyhybek a téméf 30 kilome-
trt trakéniho vedeni. PeCuje se tam o 70
jednotek CityElefant, o Pendolina, railje-
ty a nékolik stovek osobnich vozi. O
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CD oficialnim dopravcem
MS v lednim hokeji 2024

- BZ50 Praha s,

Redakce | Foto: archiv (D
~
Ceské drahy jsou hrdy partner ceskych
sportovcl a fanouskd. ,,UZ v minu-

losti jsme spolupracovali na zajisténi
prepravy hokejistl a fanouskd pii svéto-
vych $ampionatech konanych v Ceské re-
publice i na Slovensku. Od 10. kvétna vy-
pravime sedm parti mimoradnych spoji
SC Pendolino. Navic jsme letos spolupra-

ci prohloubili a jako oficidlni dopravce
zajistime transfery hokejistli mezi
hotely, stadiony a vlakovymi nadrazimi
v Praze a v Ostravé prostfednictvim nasi
dcefiné spole¢nosti €D Bus,* fekl pied-
seda pfedstavenstva a generalni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec.

Vlaky SC Pendolino a InterCity urazi
cestu mezi hlavnimi stanicemi v Praze

DraZni afad informuje

peers

a v Ostraveé za 3 hod. 12 minut a nabizeji
vysoky komfort cestovani. Vedle klima-
tizovanych souprav jsou vlaky vybaveny
palubni wi-fi siti a nabizeji oblerstveni
v restaura¢nich vozech nebo formou €D
Minibaru. Diky tomu nabizeji cestuji-
cim pohodlnou a rychlou cestu mezi Pra-
hou a Ostravou. Pfedevs$im pohodli vla-
kil a moznost odpo¢inku mezi utkanimi
byly hlavni d@vody organizatort, pro¢
zvolili pro cesty mezi obéma misty kona-
ni Sampionatu hokejistl Zeleznici.

Do O2 areny i do Ostravy

Ceské drahy zajistuji také cesty hoke-
jovych fanouska. Vlakem lze cestovat
pfimo az k prazské Oz arené, ktera je
vzdalena pouhych 15 minut pési chi-
ze od libeniského nadrazi. Na ném za-
stavuje vét$ina vlakd z vychodni ¢asti
republiky, napfiklad z Ostravy, Valas-
ska, Zlinska nebo z jizni Moravy. Zasta-
vuji tam i regionalni spoje linek S1a Sy
z hlavniho a Masarykova nadrazi v cen-
tru Prahy.

Vlakem lze pohodlné cestovat z rtiz-
nych mist republiky také na zapasy v os-
travské Ostravar aréné. Zelezni¢ni sta-
nice Ostrava-Vitkovice lezi zhruba 20
minut pési chiize od sportovniho stanku
Vitkovice aréna a jezdi na ni pravidelné
spoje Sg Ostrava-Svinov - Havifov - Ces-
ky Té3in. Ceské drahy ve spoluprici se
slovenskou spole¢nosti ZSSK nabidnou
specidlni pfimé spoje na trase Kosice -
Zilina - Ostrava-Vitkovice a zpét.

Pozici Ceskych drah jako oficidlniho
dopravce MS IIHF v lednim hokeji 2024
v Praze a v Ostravé bude pfipominat také
specidlni hokejovy polep na jedné z loko-
motiv Siemens Vectron, které predstavu-
ji nejvykonnéjsi a nejrychlejsi elektrické
lokomotivy v Ceské republice. O

ﬂ

[

Zavadéni ETCS bézi naplno. Od ledna 2025 bude systém ve vyhradnim provozu.

Od 1. ledna 2025 za¢ne na vybranych Usecich ceské Zeleznice vyhradni provoz ETCS. Diky intenzivnimu testovani

v redlném provozu se dafi Gspésné odstranovat problémy, které se objevily béhem zkuSebniho provozu. V pfipra-
vach jsme se posunuli o velky kus kupFedu. Situace na trati Olomouc — Unicov se vyrazné zlepsila, testovani systému

pokracuje na dalSich tratich a dopravci dostavaji dalsi lokomotivy vybavené palubni ¢asti ETCS a Skoli strojvedouci.
V prvni poloviné roku 2024 nas cekaji dalsi ddleZité kroky:

e ZAatéZové testy na celé siti ur¢ené k vyhradnimu provozu
» Zvysenispolehlivosti systému GSM-R a odstranéni mist s vypadky signalu; véetné monitoringu za pomoci drond

e Zkracenivyluk ETCS

e Zvyseni poctu vlakl jedoucich pod dohledem ETCS ve dvou etapach
» Apel Drazniho Gfadu na dalSi dopravce, aby se zapojili do provozu pod dohledem ETCS.

Jednotnou technologii ETCS je jiz vybaveno 1 174 km trati a poCet vozidel s nainstalovanou palubni ¢asti se blizi sed-
mi stovkam. Zavadéni ETCS je klicové pro posileni bezpecnosti, automatizace provozu a digitalizace na Zeleznici.
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RegioPanter pro PID

se predved|

Redakce | Foto: Jan Chaloupka

a zkusebnim okruhu dcetiné spolec-

nosti Ceskych drah VUZ se v bfeznu
pfedvedla nova jednotka RegioPanter
640.2 v barvach Prazské integrované
dopravy (PID). Prohlédli si ji zastupci
samospravy. ,,Pfesvédcila jsme se, Ze
moderni vlaky Ceskych drah nabidnou
obyvatelim ve StfedocCeském kraji kvali-
tu cestovani na irovni 21. stoleti. Libi se
mi pfehledny interiér, velmi pohodlny
je nastup diky nizkopodlaznimu feSeni
a cestujici v nich budou mit fadu dal-
§ich sluZeb. Nové vlaky jsou atraktivni

na okruhu

alternativou k individualnimu motori-
smu a pomohou nam uvolnit pfetiZzené
silnice ve StfedoCeském Kkraji,“ fekla
hejtmanka StfedocCeského kraje Petra
Peckova.

Radni Stfedoceského kraje pro oblast
vefejné dopravy Petr Borecky zdliraznil,
Ze zajisténi kvalitni dopravni obsluz-
nosti pro obcany je jednou z priorit kra-
je. , Do obnovy vozidlového parku vSech
dopravct a do zajisténi provozu vsech li-
nek v regionu investujeme ro¢né nékolik
miliard korun. Brzké nasazeni iplné no-
vych vlakid do Kolina a Kralup nad Vlta-
vou predstavuje konkrétni vysledek na-

Seho jednani s dopravci a asili zlepSovat
vefejnou dopravu.“

Objednano 22 jednotek

Ceské drahy pro Stfedocesky kraj a Pra-
hu objednaly celkem 22 tfivozovych jed-
notek RegioPanter 640.2 PID, které bu-
dou od nového jizdniho fadu obsluhovat
spésné vlaky z Prahy do Kolina a Kut-

né Hory a osobni vlaky linky S4 z Pra-

hy do Kralup nad Vltavou, Roudnice nad
Labem a ddl az do Usti nad Labem. No-
vé vlaky doplni soucasnych 21 700 mist
k sezeni poskytovanych jednotkami
CityElefant na elektrifikovanych tratich
o dal$ich 4 950 mist k sezeni. To pfedsta-
vuje navyseni kapacity elektrickych vla-
ki PID 018,5%.

,Jsem presvédcen, Ze nasazenim no-
vych vlakdl naplnime ocekavanizakaz-
nikid na kvalitni a pohodlné cestova-
nivramcilinek PID. V tomto systému
pfepravujeme denné pfes 100 tisic ces-
tujicich, a proto jeho rozvoji a zvysSova-
ni kvality sluZeb vénujeme spolu s ob-
jednatelem velkou pozornost. Diky nasi
spolupraci nabizi vétsina spojti na hlav-
nich linkach v kraji klimatizované sou-
pravy, palubni wi-fi sit nebo moznost
dobijet cestovni elektroniku béhem ces-
ty. Vregionu, kde se denné pfepravu-
je ohromné mnozstvi osob do prace
a do Skoly a jsou pfetiZzené silnice, je to
velmi dtlezité pro podporu vefejné do-
pravy,“ vysvétlil Michal Krapinec, pfed-
seda predstavenstva a generalni feditel
CD, ktery se prezentace vlaku pro stfe-
doceské zastupitele zucastnil.

,RegioPantery jsou klimatizované,
bezbariérové jednotky vybavené pro ces-
tovani osob na voziku, rodice s malymi
détmiinaro¢né zakazniky, ktefi vyhle-
davajii. tfidu a dalsi dopliikové sluzby,
jako je wi-fi, moznost napajet cestovni
elektroniku nebo béhem cesty pracovat.
S jejich provozem v fadé ceskych a mo-
ravskych regiont mame dobré zkuse-
nosti a u cestujicich jsou to oblibené vla-
ky. Jsem presvédcen, Ze jejich nasazeni
do provozu koncem leto$niho roku ptivi-
taji také Stfedocesi,“ doplnil clen pfed-
stavenstva a nameéstek pro osobni dopra-
vu CD Jifi JeSeta.

RegioPanter fady 640. 2 je 79 met-
ra dlouhy tfivozovy vlak pro primést-
skou a regionalni dopravu. Ma vykon
2040 kW arychlost az 160 km/h, diky to-
mu dosahuje vysoké dynamiky. Vlaky
jsou vybavené také rekuperaci elektrické
energie, pfi brzdéni tak vyrabi elektfinu,
kterou mohou vracet do elektrické sité.
Diky tomu se jedna o energeticky uspor-
né vlaky, které prispivaji k ochrané nase-
ho Zivotniho prostfedi a klimatu. O
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ZPRAVODAJSTVI

Nové terminaly
zrychli nakup jizdenek

Redakee | Foto: archiv (D jevovat v dal$ich regionalnich vlacich
a ve vybranych Zeleznic¢nich stanicich
OPA]J je samoobsluzny automat, napfic republikou. Oproti pfedchozimu
ktery slouzi pfedev§im k zakou- modelu nyni automaty nabizi celou fa-
peni jizdenek ve vlaku. Nova generace du vylepSeni. Patii mezi né naptiklad
téchto termindald se bude postupné ob- dotykovy displej nebo zcela piepraco-

vany model nabidky jizdného a procesu
nakupu. Obsluha automatu je jednodu-
chd a intuitivni. Zakaznik si zde mtize
vyhledat spojeni a zakoupit jizdenky
komplexné v ramci kraje i pro cesty mi-
mo kraj. Samozfejmosti je vybér tarifu,
atuZjde o tarif Ceskych drah, IDS nebo
Systém jednotného tarifu (OneTicket).

Prvni ve Zlinském kraji

Jako prvni se nové termindaly objevi-

ly ve Zlinském kraji, kde jich je v sou-
Casnosti instalovano 16 ve vlacich Re-
gioShark a RegioNova. Pfipravuje se
umisténi do elektrickych jednotek Re-
gioPanter, které v kraji budou nasaze-
ny od nového jizdniho fadu. Cestujici si
jejich prostfednictvim mohou zakoupit
jak libovolnou jednotlivou jizdenku Inte-
grované dopravy Zlinského kraje (IDZK),
tak vybrané ¢asové jizdenky. Zaroven si
v terminalu mohou nabit elektronickou
penézenku nebo zkontrolovat nahra-

né jizdenky na ¢ipové karté IDS (ZETKA
a ODISka). Automat zaroven umi zohled-
nit, jestli si cestujici kupuje navaznou
jizdenku IDZK v ramci pfestupu, nebo si
doplaci ¢ast trasy k casovému kuponu.

V leto$nim roce se s novymi prodejni-
mi terminaly MOPA] setkaji také cestu-
jici v Pardubickém kraji, vybavena jimi
budou motorova vozidla RegioSpider a Re-
gioNova. Dile se pfedpoklada postupné
umisténi terminalti nové generace v Jiho-
Ceském, Stfedoceském, Usteckém a Libe-
reckém Kkraji. V testovacim provozu jsou
instalovana zafizeni MOPA] nové gene-
race ve vybranych stanicich v Plzeriském
kraji. Pokud bude zajem také u ostatnich
objednateldl regionalni dopravy, objevi se
terminaly i v dal§ich krajich. O

Nabidka terapeutickych programi pro rizikové

Pro koho jsou uréeny?
» Profidice se zakazem Fizeni na minimalné 18 mésicu.
* ProFidice, ktery odmitl test na alkohol nebo drogy.
» Profidice, jemuz to bylo uloZzeno na zakladé rozhodnuti
soudu nebo statniho zastupitelstvi.

s /N
Jak terapeuticky program probiha?
e Program je skupinovy, Gc¢astni se jej zpravidla 6-12 Fidicd.
* Probiha 5 setkani po 4 hodinach, obvykle jeden blok tydné.
» Jeveden lektorem se zvlastni kvalifikaci, zpravidla se jed-

na o psychologa s terapeutickou praxi.
« Ucastnik se musi dostavit na viechna setkani programu.

Pfihlasovani

Cena
11 000KE bez DPH.

en Skupiny CD
= Kontakt

Dopravnivzdélavaci institut,
Centrum psychologickych sluzeb

Praha

Jitka Dobficka,
Prvniho pluku 621/8a,
186 00 Praha 8-Karlin

Olomouc

Daniela Dudova, Lenka Kudrnova,
Jeremenkova 54,

77900 Olomouc

Absolvovdni programu je podminkou
vrdceni Fidi¢ského priikazu dle zdkona

Prihlasit se Ize na www.metodickecentrum.cz/pro-ridice. Nastoupit bude mozné od 1. 4. 2024. €. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu.
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Vit Cepicky | Foto: Martin Harék, Miroslav Secl, autor

'Prvni pozadavky na konstrukci no-
vych elektrickych jednotek pro stej-
nosmeérnou a sttidavou trakci a uréenim
pro osobni vlaky se objevily jiz na za-
¢atku Sedesatych let, tedy v dobé, kdy
ipfedchidkyné fady 460 a 560, jednotky
451 (EM 475.1), byly zhavou novinkou
a zaslouZené budily pozornost svym
nadcasovym designem, technickym fe-
Senim, nizkopodlaznimi vstupy a v ne-
posledni fadé jizdnimi vlastnostmi.
Pravé zkusenosti s jejich provozem
vedly k zakladnim konstrukénim poza-
davkim na pfipravované nastupkyné.
BohuZel uz ten iplné zakladni byl z hle-
diska komfortu cestujicich vyraznym
krokem zpét. Uroveri podlah v jednot-
né vySce znamenala sice kyZzené zvySeni

- T T
s - ; — -

1

pevnosti skfiné a moznost umistit jed-
notlivé agregaty a vyzbroj mimo oddily
cestujicich, na oltar ale padla nejzaklad-
néjsivyhoda EM 475.1.

Z divodu prosazovani stfidavého na-
pajeni dostaly ve vyvoji pfednost pra-
vé stiidavé jednotky SM 488.0, jeZ piece
jen ziskaly do vybavy jisté modernizaéni
prvky v Cele s tyristorovou vyzbroji. My
se ale tentokrat vénujeme jejich stejno-
smérnym variantam, ministerstvem do-
pravy objednanym taktéZ v roce 1962.

Pfestoze méla byt jejich koncepce
od pocatku zpatecnicka, totéZz rozhodné
neplatilo o feSeni vyzbroje. Tedy alesporl
zpocatku. Zdmérem bylo pfipravit ja-
kousi zakladni variantu, z niz budou vy-
chazet dalsi modifikace - dvousystémo-
va jednotka s usmérniovacimi vozy pro
provoz na stejnosmérné i stfidavé sou-

Posledni oblasti vyskytu jsou traté mezi Olomouci, Hranicemi na Moravé a Vsetinem.

C 2 - . ; 4:53:_‘.!::_: i prr—
Dveé spojené jednotky EM 488.0055 + 056 a 058 + 057 v pIné, pétivozové konfiguraci nabizely lyZafim ve Strbé v noru 1978 (ictyhodnou kapacitu.

"';H i

stavé, rozpracovana dokonce az k fyzic-
ké vyrobé prvnich agregatd, nebo dalko-
va jednotka obsahujici restaura¢ni oddil
¢i prvni tfidu.

Prohlubujici se zpozdéni
Vyvoj se ovSem neustdle komplikoval,
upfestioval - a zpozdoval. Zatimco proto-
typy stfidavych jednotek byly vyrobeny
vroce 1966, jejich dvousystémové sestry
stale nevznikly, postupem casu plany de-
gradovaly na prostou vyrobu stejnosmeér-
né jednotky se dvéma celnimi motorovy-
mi vozy, opusténa tedy byla konstrukce
usmeérnovacich vozi, i voza fidicich.
Drahy na neblahy vyvoj reagovaly v za-
véru Sedesatych let svym zplisobem ne-
planovanou pfiobjednavkou fady EM 475.2
(pozdéji 452), jejiz dodani sériovou vyrobu
jednotek EM 488.0 taktéz pfedbéhlo a ale-




a nakonec tfivozové konfiguraci.

Interiér aZ do konce provozu neproSel zdsadnéjSi modernizaci,
pro cestujici jde o jednu z poslednich Sanci setkat se s plvodni

Cervenou koZenkou.

spor ¢astecné zlepsilo stav v pfiméstské
dopravé. Pfesto se na EM 488.0 netrpéli-
vé Cekalo, zejména s ohledem na fakt, Ze
planovana Zivotnost EM 475.1 a2 EM 475.2
nemeéla byt nikterak dlouha, hovotilo

se dokonce o0 15 letech, coZz zpétné plisobi
s ohledem na jejich realné vytfazeni v roce
2018 ponékud Usmévné,

Prototypova jednotka se tfemi vloZe-
nymi vozy (jejichz konstrukéni feSeni se
neodliSovalo od stfidavé varianty, a tak
v ¢islovani navazovaly) EM 488.0001 +
N 488.0053 + N 488.0054 + N 488.0055
+ EM 488.0002 vykonala technicko-
-bezpecnostni zkousku az v prosin-
ci1971a poté byla na Ostravsku zataze-
na do zkusebniho provozu. Z pivodnich
inovacnich prvkd, jak jiz bylo zminéno,
mmnoho nezbylo, pfi¢em?z oproti jejich
stfidavym pfedchiidkynim byla dokonce
uzita generacné starsi odporova regula-
ce vykonu - k pfedpoklddané nahradé ty-
ristorovou pulzni nikdy nedoslo.

Sériova vyroba byla zahajena vice nez
dekadu po zahéjeni vyvoje, pied ptilsto-
letim, tedy v roce 1974. VizaZ jednotek
s nezaménitelnou podobou nacrtnutou
primyslovym designérem Hrbasem se
do dnesnich dna prili§ nezménila, pro-
to si jejich feSeni pouze nacrtnéme. Za-
kladni sestava je pétivozova (dva hnaci
a tfi vlozené vozy), ale v provozu se obje-
vovaly i zkracené varianty s vypoustény-
mi vlozenymi vozy.

Celni motorové vozy maji zavazadlo-
vy prostor pristupny dvoukiidlymi dvei-

AZ do roku 2007 byly jednotky 460 typické pro traté kolem
Usti nad Labem - ptivodné v pétivozové, pozdéji CtyFvozové

lo pro produkci Tatra Vagénky Studén-
ka typické.

Jedna série a konec
Ackoliv mély mit jednotky EM 488.0 vel-
kou budoucnost, sérii 17 stfidavych jed-
notek SM 488.0 doplnilo 43 stejnosmér-
nych sester, ¢imz se vyroba Pantografti
v roce 1978 zastavila. CSD sice o dal3i pfi-
méstské jednotky stdly, ostatné nahradit
jednotky EM 475.1 2 EM 475.2 se nevelkou
sérii logicky nepodaftilo, k planované vy-
robé inovovanych stiidavych i stej-
nosmérnych nikdy nedoslo. Re-
alnymi nastupci v discipliné
elektrickych pfimeéstskych
jednotek se tak po nesmé-
lych pokusech s fadou 470
staly aZ elektrické stej-
nosmeérné dvoupodlazni
jednotky 471, tedy City-
Elefanty. Teprve ty do-
kazaly v provozu redlné
nahradit fadu 451/452,
v tom Case jiZ nékolika-
nasobné prekonavajici
planovanou zivotnost.
Pantografy budouci fady
460 zamirily z vyroby do tii lo-
komotivnich dep - ostravského
(18 jednotek), koSického (16) a tistecké-
ho (9). Staly se tak typickym obrazem tii
Ceskoslovenskych pramyslovych center,
kde i pfes slozity vyvoj nakonec proka-
zaly velmi dobrou provozni spolehlivost.
Prakticky jedinymi viditelné&j§imi zmé-
nami v jejich provozu tak byly postupné
nahrady klasickych klecovych sbéraci
proudu za polopantografy, pficemz byl
jejich pocet u motorovych vozl reduko-
van ze dvou na jeden zadni, a pfecalou-
néni sedadel v interiéru.

mi, nasleduje
zkraceny oddil

pro cestujici s jed-
nokfidlymildmacimi dvei-

mi s pneumatickym automatickym za-
virdnim po stranach. Pro vloZené vozy
spojené pro jednotky netypicky praktic-
ky klasickym vozovym piechodem (mo-
torové vozy jsou ostatné schopné samo-
statné jizdy), jsou ikonické dvoukiidlé
dvefte ve stfedu skiiné, jeZ maji urychlit
vymeénu cestujicich. Vnitfni oddily jsou
velkoprostorové s pavodné kozenkovy-
mi sedadly v uspofadani2 + 2, jak by-

=" g T LUET

Jednotka 460 079/080 dojiZdéjici na Olomoucku zlistane zachovdna jako historickd.
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Jistou zvlastnosti je, Ze se jednotky ni-
kdy neusadily kolem Prahy, kam zajiz-
dély na nadrazi stfed pouze nedlouhou
dobu z Usti nad Labem. A pravé s Ustim
souvisi i nejvétsi zména v jejich disloka-
ci, kdy odsud v roce 2007 putovaly do Bo-
humina, respektive pozdéji do Olomouce.

Konecnym rokem provozu jednotek 460
bude, jak jiZ bylo zminéno, letosni rok.
Posledni jednotky se vyskytuji na tratich
mezi Olomouci, Lipnikem nad Becvou,
Prerovem, Hranicemi na Moraveé a Vseti-
nem. Kdo ma chut se jeSté svézt Zivou-
cim reliktem 70. let 20. stoleti v praktic-
ky pvodni podobé, m4 s jistotou Sanci
jesté v pribéhu dubna. Poté, samoziejmé
s ohledem na provozni situaci a dodavky
novych jednotek RegioPanter, jejich pro-
vozni sluzba definitivné skonci.

Historicka jednotka
Pfiznivci ostfe kosenych hran vS§ak ne-
musi uplné smutnit. Dfive Gstecka jed-
notka v aktudlnim sloZeni 460 o079 +
063 420 + 460 080, jednoznacné roze-
znatelnd dle polomaceného zeleného re-
tronatéru a ptivodnich dvouramennych
sbéraci proudu, zazije slavu v sobotu
20. dubna, kdy by se méla béhem zvlast-
nich jizd rozloucit s Olomouckem a ta-
méj$imi priznivci Zeleznice, aby se o den
pozdéji vydala jiz pod patronaci Centra
historickych vozidel v Luzné na cestu pies
ptl republiky do mist dlivérné znadmych -
Zelezni¢niho muzea v Chomutové.
Jednotky 460 z provozu definitiv-
né vytlacuji rychlé dodavky nastupkyn
v podobé tfivozovych nizkopodlaznich
souprav 640.2, tedy nové generace Regio-
Panterd. Ty se postupné na Olomoucku
pevné zabydluji. Postupné pfevzaly ini-
ciativu na trati do Sumperka, Koutii nad
Desnou, Vyskova a pravé v posledni bas-
té Pantografi, tedy ve sméru na Hrani-
ce na Moravé a Vsetin. Cilovy stav 27 jed-
notek pro Olomoucky a ¢aste¢né Zlinsky
kraj je tedy jiz velmi blizko.
RegioPantery tak nakonec napliu-
ji plilstoleti staré ambice, jeZ byly pi-
vodné kladeny pravé na jednotky 460.
Postupné se objevily jak na Ustecku,
tak Ostravsku, Olomoucku, ve vychod-
nich Cechéch, aleinajihuazapadé
Cech, v nejblizsi dobé navic dobudou
iprazskou pfiméstskou dopravu, kam
se pivodni Pantografy nakonec ta-
ké neprobojovaly. Pantery zvladaji jak
stejnosmeérnou, tak stfidavou napéje-
cisoustavu, jejich maximalni rychlost
je o 50 km/h vy$si, nabizi nizkopodlaz-
ni interiér véetné vSech modernich vy-
mozenosti a dynamikou jizdy fadu 460
jeSté prekonavaji - a Ze tedy rozhodné se
zrychlenim problémy neméla.
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Parametry jednotky 460 (EM 488.0)

Vyrobce: mechanicka ¢ast Tatra Vagonka Studénka, elektricka ¢ast MEZ Vsetin
Vyroba: 1971 prototyp, sériova 1974-1978

Zakladni pocet vozii jednotky: 5 (2x hnaci, 1x - 3x vlozeny)

Maximalni rychlost: 110 km/h

Mist k sezeni: 336

Zanik fady: jaro 2024

Muzejni jednotka: 460 079 + 063 420 + 460 080

Hnaci viiz 460 VloZeny viiz 063

Usporadani pojezdu: Bo'Bo’ Usporadani pojezdu: 2'2'
Regulace: odporova Hmotnost: 37t
Napajeci soustava: 3000Vss Délka pres narazniky: 24 500 mm
Trvaly vykon: 1000 kw Pocet sedadel: 80
Trvala taznasila: 58,9 kN Pocet mist k stani: 142
Hmotnost: 64t Celkova obsaditelnost: 160 0sob
Délka pfes narazniky: 24 500mm Pocet vyrobenych kust: 129
Pocet sedadel: 48

Pocet mist k stani: 48

Celkova obsaditelnost: 96 0sob

Pocet vyrobenych kust: 86
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Na Ostravsku dojiZdély 460, na rozdil od Ustecka a Olomoucka, v pInohodnotné sestave.



Posledni metry po kolejich najiZdi vioZené vozy 063 na vlecce vysokomytského recyklacniho centra.

Posledni cesta
Pro tplnost jeSté kratce navstivme Vyso-
ké Myto. Tam se sice jednotky 460 nikdy
v bézZném provozu nepodivaly, posledni
cesta mnohych, stejné jako dalsich vyra-
zenych vozidel Ceskych drah vede ale pra-
vé na vlecku taméjsiho recykla¢niho cen-
tra. Pravda, vétS§ina z nich po stejnych
kolejich recyklaéni centrum opét opusti,
tentokrat ovSem uz jako ponékud rozmél-
nény naklad Srotu ve vagonech Eas.
Recyklac¢ni centrum jsme pro dokumen-
taci zaniku tfi vloZenych vozli 063 415,
063 416 2 063 421 (vSechny z plivodné tstec-
ké dodavky) navstivili v poloviné tinora.
Jako prvni pfistavila obsluhujici lokomoti-
va 742 092 CD Cargo k definitivni likvida-
civiiz 063 415. Na ném probéhlo v nedavné
dobé cviceni slozek integrovaného za-

Video ze Srotace vozu 063

chranného systému, takZe mél pracovnik
recykla¢niho centra pfi roztrhavani vozo-
vé skiiné lehce usnadnénou praci.

Stroj se do stfechy vagonu poprvé za-
kousl ve 12:37, pficemz po oddéleni stfechy
a bocnic nastoupil dalsi stroj s hydraulic-
kyminizkami, jenz se postaral o spod-
ni ¢ast ramu. O hodinu pozdéji z praktic-
ky kompletniho vagonu zbyly podvozky
a hromada $rotu, ze které tu a tam ¢néla
cervend kozenkova sedacka ¢i jiny povédo-
my kus interiéru. Slusna rychlost.

Jistou zajimavosti byl druhy z demolo-
vanych vagontl, 063 421, na prvni pohled
odliSujici se natérem vozové skfiné, tedy
alespori téch ¢asti, jez byly pod graffiti ro-
zeznatelné. Jedna se totiz o druhy z vlo-
Zenych vozi, ktery se vélenil do jednotky
460 079/080 a byl opatfen zelenym polo-

macenym retronatérem. Po redukci teh-
dy jiz olomoucké soupravy na tfivozovou si
vSak pomyslného Zolika v podobé aspirace
na historickou jednotku na rozdil od své-
ho souputnika nevytahl a putoval do za-
huby. Vzhledem k tomu, Ze druhy vloZeny
vz 063 420 do soupravy 460 079/080 his-
toricky patfi, toidava smysl.

Po 62 letech od zahdjeni praci na pii-
pravé projektu nové piiméstské elek-
trické jednotky a 50 let od startu jeji ne-
dlouhé sériové vyroby je tak na prahu
definitivniho vyfazeni fady 460 moz-
no konstatovat, Ze si i pfes svou nespor-
nou moralni zastaralost jiZ v dobé vzniku
a neochotu vyrobcl k dal$im inova-
cim cestu do srdci Zelezni¢ara i prizniv-
cli drahy nakonec nasla. Byla to vskutku
dlouhd sluzba, diky za ni! O
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CD zacaly s vyménou
prvni generace wi-fi routert

Redakce | Foto: Michal Malek

polenost €D - Telematika vyméni

nejstar$i routery wi-fi sité v sedmi
modernich jednotkach railjet o 49 vo-
zech, ve 12 patrovych vozech PID, 131
rychlikovych vagonech a tfech fidicich
vozech. , Kvalitni pfipojeni k internetu
je jednou z nejzadanéjsich sluzeb ze stra-
ny nasich zakaznikd a objednateld ve-
fejné dopravy. Vlak je pak mozné vyuzit
jako pojizdnou kancelart, snadno se da
surfovat po socialnich sitich a vyfizovat
maily a dalsi zpravy. Wi-fi jsme zavedli
ve vlacich uz pred delsi dobou, a tak je
plivodni technologie v mnoha ohledech
prezita. Proto jsme se rozhodli provést
vyménu za moderni, vykonna zatizeni,
kterd posili wi-fi a pfipojeni k internetu
predevsim v dilkovych vlacich. Nova
technologie bude fungovatis podporou
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5G siti, coz zarucuje skute¢né vyznamné
zvySeni kvality,“ fekl pfedseda predsta-
venstva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

I sité v 5G drovni

Nové wi-fi routery instalované do vlaki
budou vyuzivat vSechny vefejné datové
frekvence od 700 po 2 600 MHz a vS§ech-
ny dostupné sité, takzvany bonding. To
znamena, Ze palubni wi-fi ve vlaku bude
komunikovat vzdy se zakladovou stani-
ci toho operatora, ktery v misté jizdy na-
bidne nejkvalitnéjs$i mobilni datovy sig-
nal. Technologie bude schopna vyuZivat
isité v 5G trovni. Kromé tzemi Ceské
republiky je wi-fi pfipravena pro provoz
také v Rakousku, na Slovensku, v Ma-
darsku a v Némecku.

,Vazime si toho, Ze se miiZeme podilet
na vylepSeni funkénosti wi-fi siti ve vla-
cich Ceskych drah. Nové instalovana za-
fizeni podporuji sité nové generace a bu-
dou schopna dlouho drzet krok s dobou.
Napfiklad maximalni rychlost ptipojeni
novych routert aZ 5,5 Gbps vysoce presa-
huje momentalni moznosti pozemni in-
frastruktury, takZe nehrozi, Ze by route-
ry rychle zastaraly. K cestujicim se bude
internet §ifit na frekvencich 2,4i5 GHz
skrze standard wi-fi 5 s moZnosti budou-
ciho vylepSeni na wi-fi 6,“ uvedl pfedse-
da pfedstavenstva spole¢nosti CD - Tele-
matika Jan Hobza.

Vymeéna wi-fi technologie se usku-
te¢ni na celkem 195 vozidlech, z toho se
jednd o131 rychlikovych, tfifidicia12
patrovych vozli Prazské integrované do-
pravy a také o 49 vozidel v sedmi moder-
nich jednotkich railjet. Mezi rychliko-
vymi vozy ptijde o fady Apee, Bdmpee,
Ampz, Bhmpz, Bdmpz a Bmz2# a 2%, Jsou
to moderni a komfortni vozy pro ma-
ximalni rychlost 160 nebo 200 km/h,
které Ceské drahy nasazuji pfedeviim
na vlaky EuroCity a InterCity Berliner,
Metropolitan, Jizni expres, Zapadni ex-
pres, Bavorsky expres a dile na rychliky
Berounka nebo Slovacky expres.

Kompletni obnovu technologie wi-fi
zahrnujici demontaz starého zatizeni,
montaz nového vybaveni, zpracovani
dokumentace obnovy, schvileni zmén
a zaSkoleni personélu provede dcefina
spole¢nost €D - Telematika, ktera pak
poskytne po dobu 60 mésicti také kom-
pletni servis. O
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S Jednotkami Comfortjet
se seznamuje provozni personal

Vit Cepicky | Foto: Jan Chaloupka a autor

ice jeSté néjakou dobu potrva, nez

bude flotila kompletni, prvniho na-
sazeni ComfortJetli se ovSem cestujici
dockaji velmi brzy. V ramci urychleni
jejich dodavek se do provozu vyda nej-
prve osmivozova souprava bez fidiciho
arestauracniho vozu. Ty totiZ budou
kvtli vét§im konstrukénim odli§nostem
oproti pfibuznym soupravam Interjetii
schvaleny pro provoz pozdéji.

A pravé s osmivozovou soupravou

ve sloZeni koncovy viiz druhé tfidy se
standardnim pfechodem, ¢tyfivozy

druhé tfidy, multifunkéni vz druhé
tridy, viiz prvni tfidy a opét koncovy viiz

druhé tfidy se standardnim pfechodem
se v michelském depu seznamuji provoz-
ni zaméstnanci Ceskych drah. Jak pro-
zradil specialista oprav osobnich vozidel
Emanuel Vanécek, jenz Kolegy zasvécu-
je do novinek na jednotkach, diky kon-
strukéni blizkosti k InterJetiim a railje-
tém jde seznamovani s novou fadou
pomérné rychle.

,Oproti InterJetu zmén prilis ne-
ni, ostatné z nich vychazi. Je zde pou-
ze nékolik drobnosti, které se od InterJe-
tu odchylily, ale to normalni pracovnik
zpravidla ani nepozna. Napfiklad je
v nékterych mistech jinak umisténé se-
dadlo, jsou zesilené panty a podobné.
Pro provozni personal je to vSak z hledis-

ka obsluhy i tidrzby takika identicka jed-
notka,“ vysvétluje.

Pfisrovnani s deset let starymi railje-
ty, na néz je michelské depo zvyklé, se
uz pfece jen par rozdil najde. ,Pro nase
pracovniky jsou nékteré komponenty no-
vinkou, jelikoZ se na railjetech nenacha-
zi au InterJetl se k nim v ramci ddrzby
nedostanou. A tém se v ramci proskolo-
vani musime vénovat.“

Skvéla spoluprace

s rakouskymi kolegy

Drobné zmény pritom vychazi pravéize
zkuSenosti s railjety. ,,Vyrobce po nas
chtél poznatky z provozni praxe railjetii,
aby je pfi vyrobé Interjet a Comfortjeti
mohl zohlednit,“ fika Vanécek. ,,Spolu-
praci s kolegy z Rakouska si ostatné ne-
mizeme dostatecné vynachvalit. Jsme

s nimi dlouhodobé ve spojeni a spolu-
prace je obecné velmi dobra. Vzdy kdyz
vznikly néjaké problémy ¢i konstruké-
ninedodélky, je plynule a bez naruseni
provozu jednotek vytesili. Pfedpoklada-
me, Ze i u novych souprav v tom budeme
pokracovat. Siemens je jednim z dodava-
teld, ktery vede komunikaci se zdkazni-
kem na vysoké tirovni a snazi se piipad-
né nedostatky prubézneé fesit,“ oceriuje.

Novym jednotkam se samoziejmé musi
prizplsobit i provozni zdzemi. ,V hale se
bude nové instalovat trolej nad jednu z ko-
leji tak, aby se tam mohlo pfesunout Pen-
dolino a uvolnilo misto pravé Comfortjetu.
Nékteré vétsi opravy, jako napiiklad vyvaz
dvojkoli, se budou provadét ve Vrsovicich,
kde taktéZ probiha prava infrastruktury
tak, aby byla zavcas pfipravena.“

Ptijezd novych souprav do Michle za-
roven povede k postupnému louceni
s nékterymi standardnimi typy osob-
nich vagonu. ,Kapacita tu samoziejmé
je omezena, takzZe ¢im vice novych vo-
zidel sem bude prichazet, tim castéji se
nékteré vagony star$ich fad budou pfe-
souvat jinam,“ dodava Vanécek.

Prvni souprava v docasné osmivozo-
vé konfiguraci umoznujici bézny provoz
ive spojeni s ostatnimi vagony modré
flotily se po ziskani povoleni ke zkuseb-
nimu provozu s cestujicimi vyda na vla-
ky z Prahy na Ostravu, poté se zkusebni
hy do Némecka. Postupné pak budou
jednotky doplnény do definitivni kon-
figurace o restauracni a fidici vozy, aby
od roku 2026 zacal jejich plnohodnot-
ny provoz v rezimu push-pull s novy-

mi lokomotivami Siemens Vectron pro
rychlost do 230 km/h. Z CR budou za-
jizdét kromé Némecka také do Rakous-
ka, Madarska, na Slovensko a vyhledové
idoDanska. O
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V Lovosicich mohou cestujici konecné plné vyuZivat vyhod nizkopodlaznich viakd.

Lovosicka nastupisté v novém,
v Kladné jiz z peronu

Vit Cepicky | Foto: autor, Shutterstock

Lovosice
Pfi posledni navstévé dilezZitého Zeleznic-
niho uzlu v Lovosicich fungovalo nadra-
zi ve znaéné omezeném rezimu. Nyni jsou
jicim slouZi nova ostrovni nastupisté dvé
a tfi o délce 220 metri, ctvrté s délkou 170
metri a prvni nastupisté prilehlé k vy-
pravni budové o délce taktéZ 170 metril.
Diky tomu se zdejs$i, zejména ve $pic-
kach husty drazni provoz vratil, s drob-
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nymi vyjimkami, takfikajic do ptivod-
nich koleji. OvSem s fadou vylepSeni
pro jeho uzivatele, Hrany nastupist ny-
niumoznuji bezbariérovy vstup do niz-
kopodlaznich vozidel, ktera odsud jezdi
prakticky do vSech moznych smérd, pfi-
byly vytahy, novy informacni systém,
rekonstruovan byl podchod, jenz po do-
konceni praci povede nové az do Ma-
chovy ulice a vyrazné tak zlepsi pfistup
do méstské ¢asti Novy Klapy.

Lovosické nadrazi diky tomu konec-
né plsobi jako moderni pfestupni bod

na prvnim koridoru, byt k dokonalosti
jesté chybi rekonstrukce vypravni budo-
vy. Jeji realizace v$ak je ve vrcholné fazi
ptipravy, a tak by se v pribéhu roku 2025
méli nejen Lovosic¢ti kone¢né dockat di-
stojné brany do mésta.

Branicky most

Ke svému dokonceni spéje i rekonstruk-
ce Branického mostu, jeho znovuzpro-
voznéni bychom se méli dockat zkraje
druhé poloviny leto§niho roku. Hlavnim
smyslem celé akce neni jen obnova té-
meéf kilometrové Zeleznic¢ni spojnice, ale
zejména jeji zkapacitnéni pfidanim dru-
hé koleje v seku od Chuchelského tu-
nelu az po nddrazi Praha-Kr¢. Zejména
v dobé budouciho uzavfeni a ptipadné

i vystavby nového mostu na Vytoni pijde
o zcela zdsadni Zelezni¢ni trat.

Se stavbou souvisi i dalsi dil¢i tpravy.
Napfiklad ve stanici Praha-Kr¢ probéhne
technologicka ptiprava na budouci vystav-
bu stanice metra D, zménu usporadani
pak podstoupi nyni jednokolejna zastavka
Praha-Kacerov, kde vznikne ostrovni na-
stupi$té s vytahem. V cilovém stavu v tise-
ku vyrazné stoupne kapacita, coz do bu-
doucna umozni zavedeni osobnich vlakl
mezi Radotinem a Zahradnim Méstem.

Draha do Kladna

Dlouhodobé je jednou z nejvyraznéj-
§ich, nejdiskutovanéjsich a také nej-
opozdénéjsich tuzemskych Zelezni¢nich
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Budouci vjezd na nddraZi Praha-Bubny od Negrelliho viaduktu, most pres

budouci tramvajovou trat je3té chybi.

staveb rekonstruk-
ce a zvoukolejné- "“
ni traté z Prahy
do Kladna a vybudo-
vani odbocky na letis-
té. Vétsina dojizdéjicich
do hlavniho mésta se nyni
na cestu vydava po dalnicich
D6 a Dy, ¢imz jsou pravidel-
né zahlcovany zdpadni vjezdy
do mésta v ranni $picce a vyjezdy
ve $picce odpoledni. Moderni a ka-
pacitni Zelezni¢ni trat situaci vy-
razné zlep$i, od jejiho dokonceni
jsme ale jesté na roky daleko.
Prozatim se mtizeme radovat ale-
sponi z pokracujicich praci na obou
koncich. Nejvyraznéjsi projevy sta-
vebni ¢innosti jsou k vidéni pfi-
mo ve méstech. Kladenské nadrazi
opousti provinénirdz a prvni vybu-
dované ostrovni nastupisté ze tfi
planovanych jiZ v omezené podobé
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V Kladné zacalo slouZit prvni moderni ndstupisté. Naopak pohled na budovu
nddrazi bude brzy bohuZzel minulosti.

slouzi cestujicim, zatimco dalsi nabyva jasnych kon-
tur. Na misté zaujme téZ jdma budouciho podchodu,
ptiprava na vytahy a sloupy trakéniho vedeni, kte-
ré si ovSem na troleje jeSté péknych par let pockaji -
do dokonceni celého tiseku.
Jesté velkolepé&ji plisobi stavba prakticky nové-
ho nadraZzi Praha-Bubny rostouci jiZzné od pQ-
vodninadrazni budovy. Z rozsahlého kolejis-
té nic nezbylo, nékolikasetmetrovou stavbu
obchazi jedind kolej zajistujici spojeni Masa-
rykova nadrazi a Negrelliho viaduktu s tra-
ti na Kralupy nad Vltavou. Uprostfed rychle
roste pod lesem jefabi novy Zelezni¢ni uzel,
v budoucnu spojujici metro C, tramvajové
traté a drahu od Kladna, letisté a Kralup.

Na nadrazi navazné koleje budou pokra-
Covat po jiz vztyCenych estakadach, aby bylo
tuzemibudouci ¢tvrti prostupné a draha jiz ne-
tvofila nepfekonatelnou bariéru uprostfed Hole-
Sovic. Na dokonceni se miZeme té$it v roce 2026,
na kompletné hotovou trat do Kladna si ale jesté

hovoii o samém konci dekady. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: archiv Miroslava Secla

I\/l iroslav Secl je rodinnym pokraco-
vatelem tradice, jak uZ to na zelez-
nici byva dobrym zvykem. ,,Déda zacal
ve 20. letech na draze v Litoméricich
jako brzdaf na nakladnich vlacich -
podle navésti z lokomotivy utahoval
nebo povoloval brzdy. Misto ve statnich
sluzbach ziskal za nasazeni v ¢eskoslo-
venskych legiich v prvni svétové valce.
Tata uz vystudoval strojni pramyslovku,
poté nastoupil do CKD v konstrukei lo-
komotiv za prkno a vypravél, jaka tam
byla skvéla parta, ovSem chtél na drahu.
A skutec¢né na ni v roce 1953 nastoupil
jako technik a pfitom siudélal regulérni
zacvik a zkousky na parni trakci. Kdyz
pak vosmapadesatém sledoval prvni
Bobiny, které se uz prohanély kolem
Liptovského Mikulase, uvédomil si, ze
vymysleni zlepSovacich navrh{ na par-
ni lokomotivy pfestava do budoucna
davat smysl, udélal si zdkonité zkousky
na elektrickou trakci a el jezdit.“

Jeho syna to také chytilo uz odmala.
,Vzpominam, jak jsem s nim byl v osma-
Sedesatém v Ziliné, kam tehdy pravidel-
né jezdil. V1été bylo cvic¢eni VarSavské
smlouvy a zdalo se, Ze se vojskiim po jeho
skonc¢eni néjak nechce domil. Na nadra-
Zi byly naloZené vojenské transporty, auta
méla zakrytd okna, aby do nich nebylo vi-
dét, tak jsme si fikali, co za tim vézi. No,
nakonec opravdu neodjeli.“

Z priimyslovky do depa
Po prazdninach nastoupil na dopravni
primyslovku v Masné a je$té pred jejim
dokoncenim se rozhodl, Ze by rad praco-
val v depu na Masarykové nadrazi, tedy
tehdejsim Stfedu, jelikoZ jej lakaly elek-
trické lokomotivy. A to se mu povedlo.
,KdyZ jsem v srpnu 1972 nastoupil jako
kandidat strojvedouciho, jezdil jsem nej-
prve jako mechanik-pomocnik. Nakladni
vozba pro Masarycku byla do Kutné Hory,
to byly vétSinou Nexaky z Libné, dal Nym-
burk, odtamtud se zpét zase vozily tak-
zvané ,obracaky’, trat pfes Lysou nebyla
zadratovana, takze se dojelo do Zabofi,
tam se to objelo a jelo se do Prahy Vrso-
vic. Casto se stavalo, Ze ranzir ve Vrsovi-
cich vlaky nebral, tak to stalo zarovnané
na nulté koleji pfed Uvaly. Kolikrat stalo
tfeba Sest vlakill za sebou,“ vzpomina.
Zaroven depo na Masarykové nadrazi
vozilo i osobni vlaky a rychliky. ,,Hutni-
ka, Ostravana a ostatni prestizni spoje,
na néz byly dokonce vycélenény lokomo-
tivy s lep$iidrzbou, vozili pfedevsim
kovani komunisté. Pak byly turnusové
skupiny na rychliky do Ziliny, Pferova,
tamtéz osobaky, kam tehdy jezdil tita,
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Pred pulstoletim privezl
metro do Prahy

dale jsme méli rychliky do Kutné Ho-
1y, do BeneSova, pozdéji do Berouna, te-
dy vSechna ramena pod stejnosmérnou
soustavou,“ vypocitava Secl.

Kdyz zvitézi fyzika

Za celou dobu vystfidal fadu stroji.
,,Po zacviku a zkouskach jsem zacinal
v roce 1975 jezdit na zaloze se Zehli¢kou
E 458.0001 na hlavnim nadrazi. Na dru-
hé zaloze obsluhovala postu, tfeti zalo-
ha zase pracovala u tunelu. Kdy?z se fa-
dily patecni rychliky, tak se souprava
vytahovala kolikrat az k vjezdu od Vit-
kova, tam se ve$lo 14 vagoni, jeZ jsem
pak sunul k peronu. Pozdéji jsem vozil
s Bobinami osobaky i rychliky, nakla-
123, které prisly nové v jednasedmdesa-
tém roce. Z nich jsem pfili§ velkou ra-

dost nemél, zejména kvili hluku. Bater-
ky u nich nevydrzely moc dlouho, takze
stale hucely ventilatory, oproti Bobindm
nebo E 469.1 (121) mély zvySené otacky

a bylo to opravdu nékdy na prahu boles-
ti. Dodnes na levé ucho slySim hiife.“

Na tehdej$i vozbé mu velmi vyhovova-
la riznorodost - od osobnich vlakd pfes
rychliky po naklady. ,,Z mého pohledu je
nynéjsi rozdéleni strojvedoucich poné-
kud ne$tastné, zkusenosti z ndkladnich
vlakd jsou i pro osobku neocenitelné.

A naopak. Tfeba s ndkladem se fira na-
ucil pfedvidat hodné dopredu, vyuzivat
dynamiku a detailné znat trat, pfilisna
zbrklost se mu mohla vymstit. To ostat-
né platilo uz u parniho provozu, za ka-
Zdé zbyteCné zabrzdéni a nasledny roz-
jezd téZkého nakladu taky mohl dostat
od topice lopatou,“ sméje se.



1 s predvidavosti a citem pro stroj se
v§ak miZe stat, Ze nakonec nad firou zvi-
tézi fyzika. ,Pamatuju, jak jsem uvazl
pravé s E 469.3. Lilo jako z konve a ja mél
z Libné do VrSovic pfesné normu, tusim
tehdy 800 tun. Na maleSickém zhlavi se
musel nékolikrat stahovat sbéra¢, na od-
jezdové koleji byla taky jeSté trvala staho-
vacka, pfi najezdu do oblouku masina po-
Tad prokluzovala, aleja ji drzel a fikal si,
Ze jak se dostanu na rovinku za mostem
pfes Rokytku, tak mam vyhrano. Jen-

Ze jak se cely vlak skfipnul v oblouku, tak
jsem dojel k tehdejsi predvésti pred tune-
lem a konec, neslo to. Jedna hodina v no-
ci, vysilacky nebyly, jeden telefon na vjez-
du do Libné, druhy u vjezdu do MaleSic,
tedy az za tunelem. Daval jsem tedy na-
vést ,Svolavani vSech zaméstnancid’ a ti-
kalsi: jsem tu sdm, je to do svahu, maji
za povinnost se o mé postarat.

Asi za hodinu pfisel pan vypravci
Slechta z MaleSic v prsiplasti a povida,
proc nejedu. No nejde to, odpovidam.
Ale normu mate? No mam, ale ono je ob-
Cas taky dobré podivat se z okna, jaké je
pocasi, odvétil jsem mu. Za dalsi hodinu
pfijela male$icka zaloha, tedy vrSovicky
PilStyk, tak jsme to pak rvali oba a stej-
né méli co délat, abychom to utdhli.“ Ale
nakonec se podaftilo.

Za svou dlouhou sluzbu draze se cas
od Casu dostal i k zajimavym pfepra-
vam. ,,Byl jsem ve Vr$ovicich na ranziru,
priSel strojmistr a rozkazal, abych zajel
k tstfednimu stavédlu, Ze ndm prijely
nové masiny. Staly tam ¢tyfi prvni Dvoj-
ky, tedy E 499.2, dne$ni fada 150/151, a ja
mél tu Cest je jako prvni pfivézt na Ma-
sary¢ku do depa. Nastésti jsem mél s se-
bou fotdk, tak jsem vSechno zdoku-
mentoval. Jako mladi firové jsme to
samoziejmé hned okukovali. A s taitou
jsme jim vlastné i dali pfezdivku. Jemu
se jejich Zlutozelena aZ bananova bar-
va moc libila a ¢asem se pfezdivka Ba-
nanvzila.“

Pro metro pies celé Ceskoslovensko
A nebyly to jediné nové drazni stroje, kte-
ré uvedl do domoviny. ,,V fijnu 1973 vo-

14 odpoledne strojmistr, at jsem ve Cty-
firano s pofaddnou svacinou a v uniformé
v praci, Ze pojedeme do Cierné nad Ti-
sou pro metro. Takovou pfepravu mohl
vézt jenom strojvedouci instruktor a ja
jako pomocnik. Masina stila nachys-
tand na Hrabovce, odkud jsme vyrazi-

1i. Jeli jsme nonstop dvé kompletni Cety

a po cesté se stfidali. Vezli jsme sis se-
bou sluZebni viiz, ve kterém jsme odpoci-
vali na podlaze a rozprostfeli na ni deky.
Po Ctyfiadvaceti hodinach jizdy jsme do-
jeli do Cierné nad Tisou. Nasi cvi¢ni méli

—mc=

Miroslav Secl byl jak u doddvky prvnich lokomo-
tiv E 499.2 do depa Praha Stred v roce 1978...

o T

seznani pouze do Ziliny, proto nas dopro-
véazel jesté slovensky ,pilot‘ znaly trato-
vych poméril aZ do Cierné. Tam jsme od-
stavili nasi masinu v depu a zjiStovali,
jak to vypada s metrem. Strojmistfi Zha-
vili telefon s ministerskymi dispecery,
ale zatim bezvysledné,* vypravi.

Po péti dnech ¢ekaniv depu pfisla
zprava, ze metro je jiz ve stanici. ,,Rych-
le jsme uvedli nasi
masinu do pro-

Miroslav
Secl

V muzské linii rodiny je zastupcem
jiz tfeti generace, jeZ zasvétila karié-
rudraze. Po absolvovani dopravni
primyslovky v prazské Masné ulici
nastoupil do depa Praha Stfed, tedy
na nynéjsim Masarykové nadrazi,
kde stravil v elektrické vozbé pod-
statnou ¢ast své sluzby. Rad se navic
vénoval fotografickému zazname-
navani déni kolem koleji, o ¢emz vy-
mluvné hovofijeho bohaty archiv.

Listopad 1985 a jednickovd Bobina vypomdhajici v soupravé Pantografu EM 488.0 v praZské Podbabé

... tak u pFijezdu prvnich Sesti vozii metra typu
ECs do Prahy - 15. 10. 1973 na Spofilove.

vozniho stavu a jeli do stanice zapfah-
nout soupravu. Probéhla technicka
prohlidka za tcasti Zelezni¢ari i dopro-
vodnych techniki metra a poté jsme vy-
razili do Prahy.“

Prvni ¢ast cesty se jelo opatrné. ,,Sou-
pravy maji vyzbroj hodné nizko pod pod-
lahou a byla obava, aby to nékde ne-
chytilo spodkem o pfejezdy ¢i zavazi
vyhybek. V KoSicich §la souprava na ka-
nal, zjistilo se, Ze je vSe v poradku,

byly vypracovany smérnice pro jiz-
du a pokracovalo se do Prahy.

To jsme pak méli zajiSténou

,zelenou ulici‘, metraci tam
méli 1aZkovy viiz, ve kte-
rém nam nechali jedno ku-
pé na odpocinek, a takhle
jsme dojeli 15. fijna odpole-
dne do Krce.“
Radu situaci ze vSedni-
ho provozu na draze si Miro-
slav Secl fotograficky zazna-
menaval. Pficemz to ne vzdy
§lo hladce. ,Kamaradi byli koli-
krat za foceni zatceni a propusténi
azdruhy den. Samozfejmé jim i sebra-
li filmy. J4 zazil problém v Chomuto-
vé. V depu jsem mél foceni domluvené,
ale pak jsme se rozesli a ja vidél, jak je-
de kolem sokolovsky Stokr. Tak jsem vy-
tahl fotdk - no a asi mé nékdo napraskal
znedalekého stavédla. Esenbaci tam byli
hned, sebrali mé a odvezli k vypravéimu.
Jenze ja mél vybornou vymluvu - Ze tam
budu jezdit a délam si seznani. No nako-
nec nevédéli, co se mnou, a nechali mé
byt,“ uzavira s ismévem Secl.

S
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ZAHRANICI

Cargounit si poridi Vectrony a Smartrony

Petr Slonek | Foto: Siemens

ak zdtiraznili zastupci firmy Cargou-
J nit, jde o nejvétsi ramcovou smlouvu
na vicesystémové lokomotivy na polském
trhu. Vectrony a Smartrony jsou moderni
vozidla, kterd umoznuji realizaci Siroké
§kaly pfepravnich tkold po celé Evropé,
atoivintermodalnim segmentu. Jejich
modularni konstrukce umoznuje snadné
prizplisobeni poZzadavkim pouZiti a jizd-
nim vlastnostem v riiznych zemich.

Cargounit je v soucasnosti nejvétsim
zakaznikem v Polsku, ktery vlastni lo-
komotivy z produkce Siemens Mobility.
Obé firmy spolupracuji od roku 2018, kdy
byl zakoupen prvni Vectron MS, a diky
posledni zavazné objednavce bude ve vo-
zovém parku firmy Cargounit uz 66 loko-
motiv Vectron a 18 Smartront.

Nahradi stara vozidla

Podle generalniho feditele spole¢nosti
Cargounit kukasze Boroné podpis smluv
se spolecnosti Siemens Mobility pred-

stavuje pro Cargounit diilezity milnik

v uskutecniovani strategie moderniza-

ce parku lokomotiv pro nakladni a osobni
dopravu v Polsku a dalsich zemich stfed-
ni a vychodni Evropy. ,,V uplynulych tfech
letech jsme vyrazné prekrocili nase pl-
vodni cile v oblasti nakupu a poskytova-

ni nejmodernéjsich lokomotiv, véetné vi-
cesystémovych, pro zakazniky v Polsku.

V nasledujicich letech chceme pokracovat
vnahrazovani star§ich hnacich vozidel
vysoce spolehlivymi nizkoemisnimi stro-
ji. To je v souladu se strategii spole¢nosti
Cargounit a Zelezni¢nich provozovateld,
jejimz cilem je zvysit udrZitelnost v Zelez-
ni¢nim sektoru,* fekl Boron.

,Nové objednavky potvrzuji davéru
spolecnosti v jednu z nejmodernéjsich
komotiv, kterd je dnes na evropském tr-
hu k dispozici,* uvedl $éf divize kolejo-
vych vozidel Siemens Mobility Albrecht
Neumann.

Vicesystémové lokomotivy Vectron pro
Cargounit maji vykon 6,4 MW pfi stfi-
davém napajeni, respektive 6 MW pri
stejnosmérném napajeni, jsou vybave-
ny jednotnym evropskym vlakovym za-
bezpecovacem ETCS, ktery odpovida ak-
tualnim specifikacim Baseline 3. Jejich
provoz je planovan v Polsku, Némecku,
Rakousku, Ceské republice, na Sloven-
sku, v Madarsku, Nizozemsku, Rumun-
sku, Slovinsku, Chorvatsku, Srbsku,
Italii, Bulharsku a Belgii. Lokomotivy
Smartron budou provozovany v Némec-
ku, Bulharsku nebo Rumunsku.

Spolecnost Siemens Mobility dopo-
sud prodala vice nez 2 400 lokomotiv ty-
pu Vectron 97 zakaznik@m v Sestnacti ze-
mich a jsou schvaleny pro provoz ve 20
evropskych zemich. V Ceské republice by-
lo dosud zavazné objednano vice nez 140
lokomotiv Vectron MS a Vectron AC s DPM
(pomocny dieselovy modul). O

PKP Intercity zakoupi

olsky statni dopravce PKP Intercity pfi-
délil sv{j historicky nejvétsi kontrakt
spolecnosti H. Cegielski — Fabryka Po-
jazdoéw Szynowych (FSP). Vyrobce se sidlem
v Poznani, ktery uspél v soutézi vypsané
v prosinci 2022, vyrobi 300 novych vagond.
Dodany maji byt do roku 2028. Soucasti
smlouvy je opce na dal3ich 150 kusd.
Hodnota zakazky bez opce pfedstavuje 4,2
miliardy polskych zlotych, tedy asi 24,8 mili-
ardy korun. V pfipadé jejiho vyuZitise ¢astka
zvysi o dalsich 2,1 miliardy PLN. DalSim ucha-
zeCem v tendru byl polsky vyrobce kolejovych
vozidel Newag. Podle PKP Intercity H Cegiel-
ski nabidl ve vybérovém fizeni nejnizsi cenu.
,Uzavreli jsme nejvétsi vybérové fizeni
v historii spolecnosti co do poctu vozidel.
Diky této zakazce budeme mitvroce 2028
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300 novych vozi

minimalné 300 vagon( rliznych typl v no-
vém designu a nabidneme cestujicim novy
standard. Motivujeme je k dalSimu vyuZziva-
nivlak( pro dalkové trasy," fekl ¢len pred-
stavenstva PKP IC Jarostaw Oniszczuk.

V ramci zakazky vznikne sedm typU vozi-
del, konkrétné osmatficet vozl 1. tFidy, jez
budou ¢astecné oddilové a velkoprostoro-
vé, 40 oddilovych voz{ 2. tFidy, 80 velko-
prostorovych vozd 2. tfidy, 38 oddilovych
voz{ 2. tfidy se sedadly pro osoby se zdra-
votnim postizenim, 40 velkoprostorovych

vozU s misty na pfepravu jizdnich kol, 38 ji-
delnich voz(i a 26 voz({ pro nocnivlaky. Po-
jedou maximalni rychlosti 200 km/h. Samo-
zfejmosti je wi-fi, individualni osvétleni, za-
suvky pro napdjeni elektroniky, USB porty,
klimatizace, informacni systémy pro cestu-
jici, detekce pozaru a kamerovy systém.
Schvéleny budou pro provoz v Rakousku,
Cesku, Némecku, Madarsku, Litvé a na Slo-
vensku. PKP hodla vozy nasadit na spoje
stfedni kategorie. Pljde o novy produkt
PKP Intercity v dalkové dopravé véetné vla-
k( do zahranici. Objevi na linkach varsava -
Poznaf - Berlin, VarSava — Poznafi - Stétin,
Varsava — Katovice - Bohumin, PFremys| —
Krakov — Katovice — Vratislav — Berlin ¢i
Gdyné — Poznan — Vratislav- Praha nebo
Krakov/Vratislav — Bohumin. Propoji velké
aglomerace, zastaviv menSich centrech
a pojedou i do zahranici. (pes)



SBB je zpét v cernych Cislech

Petr Slonek | Foto: SBB

oni SBB prepravila denné 1,32 milio-

nu osob, zatimco v roce 2022 to bylo
1,16 milionu, ¢imz se dostala na Groven
z rekordniho roku 2019. Stale vice lidi
cestuje vlakem za pracii ve volném cCase
do Némecka a okolnich destinaci. Diky
rostoucim pfijmam hlasi dalkova do-
prava v roce 2023 poprvé po tfech letech
kladny vysledek, konkrétné 117 miliond
Svycarskych frankd (CHF), zatimco v ro-
ce 2022 byla ve ztraté 47 milionti CHF.

Po zapocteni zisk@l SBB Immobilien

a vyplacenych kompenzaci napiiklad
za energie skoncilo loriské hospodate-

ni statniho dopravce v zisku 267 milion@
frankd. V roce 2022 bylo naopak ve ztra-
té 245 miliond frankd. Vysledek je podle
vedeni SBB povzbudivy, ale zdaleka ne-
staci k vyraznému snizeni dluhu, ktery
jen loni ¢inil 11,26 miliardy CHF a v roce
2022 11,44 miliardy CHF, ani ke kompen-
zaci masivnich ztrat z pfedchozich let

a kinvesticim, naptiklad do novych ko-
lejovych vozidel.

Regionalnii dalkova v plusu

Trzby z osobni dopravy se ve srovnani

s pfedchozim rokem zvysily o0 9,9 procen-
tana 3,73 milionu frank@. Zpét do ¢ernych
¢isel se poprvé od roku 2019 dostala dal-

kova doprava. Stalo se tak pfedevsim di-
ky pozitivnimu vyvoji poptavky u vikendo-
vych a mezinarodnich spojii. V regionalni
dopravé znamenal rostouci zajem o dojiz-
déni na kratké vzdalenosti zlepSeni vy-
sledku na loniskych 23 miliont franka
oproti 11 milion@m franki v roce 2022.
Soucasné ale vzrostly naklady, véetné vy-
dajii na trak¢éni proud, poplatky za pouZiti
Zelezniéni cesty a spravu vozového parku.

Narist poctu cestujicich v§ak zname-
nd ivyssi obsazenost a méné volnych
mist ve vlacich. Zakaznici htife hodno-
tii ¢istotu ve vozech. To vSe mélo do-
pad na spokojenost zdkaznikli. Ta v roce
2023 byla 78,7 bodu, zatimco o rok dfive
80,5 bodu. Pozitivné se vyvijely hodnoty
unakladni dopravy, kde nastalo vyrazné
zleps$eni o 3,9 bodu na 73,7 bodu. SBB se
také podatilo navzdory rozsdhlym pra-
cim na modernizaci infrastruktury udr-
Zet presnost vlakli. Osobni spoje jezdily
vloni stejné dochvilné jako v pfedchozim
roce - 92,5 procenta jich pfijelo vcas.

K zachovani finanéni rovnovahy po-
tfebuje SBB zisk kolem 500 miliont
frankd ro¢né. Aby se situace stabili-
zovala, utrati spolecnost do roku 2030
zhruba o 6 miliard frankd méné. Zaro-
ven dopravce pfijal fadu opatfeni v ob-
lasti nakladd. Tti hlavni digitaliza¢ni
programy pomohou spolkovym draham
efektivnéji planovat a fidit provoz. Fede-
ralni vlada chce také vyznamné ptispét
ke kompenzaci ztrat v dalkové dopravé
z obdobi pandemie covidu.

SBB trapi i nedostatek kvalifikovanych
odborniki. Do roku 2030 navic odejde
do dichodu pfibliZzné pétina zaméstnan-
ctidrah, které bude muset nahradit pfi-
bliZzné 6 ooo novych zaméstnancti. O

DB oteviely v Berliné nové praktické Skolici stfedisko

N émecké drahy DB otevrely na zacatku
Gnora nové ucnovskeé a Skolici stredis-
ko v Berliné. Na ploSe 5000 m?, coZ je
02000 metr vice, nez mély stavajici pro-
story, vybudovala spole¢nost nové, moder-
ni centrum pro vzdélavani a pfipravu za-
méstnancl v technickych profesich.

U¢&ni maji k dispozici sedm praktickych di-
len s riznym vybavenim a zamérenim. Dal3i
prostory jsou ur€eny pro teoretickou pfi-
pravu. Stfedisko zajistuje dokonalé propoje-
ni teoretické a praktické pripravy novych
zaméstnancl a osob, ktefi se rekvalifikuji
na nové technické profese. V novém centru
nyni studuje na 500 u¢id. Jde napfiklad
o obory mechatronik, elektrotechnik, elek-
tronik zafizenia systémf, elektronik auto-
matizacéni techniky ¢i mechanik.

Zastupce skupiny DB pro Berlin Alexan-
der Kaczmarek v souvislosti s otevienim
Skoliciho centra fekl, Ze s novou vzdélavaci
dilnou vytvari Deutsche Bahn idealni pod-
minky pro Skoleni a dalsi vzdélavani svych
zaméstnancd. ,Jde o misto, které diky své-
mu modernimu prostfedia inovativnim me-
todam vyuky umoziuje idealni propojeni
teorie a praxe. Je to dobra investice do bu-
doucnosti nasich zaméstnancd, a tim
i do budoucnosti Zeleznice," uved!.

Vyznamné jsme rozsifili nase kapacity
v Berliné a pfesunuli priimyslové-technic-
kou skolici dilnu do moderniho, prakticky
orientovaného a udrzitelného objektu. Vy-
tvofili jsme misto pro vzdélavani, které na-
bizi stazistlim ze vech divizi DB ty nejlepsi
podminky pro Gspésny trénink, “ doplnila
vykonna feditelka DB Training, Learning &
Consulting Corinna Vogt. Stfedisko vyuZiva
nejmodernéjsi technologie v oblasti ITa vir-
tudlnireality. Objekt splfiuje poZzadavky
na udrzitelnost. DB v soucasnosti skoli
14 000 mladych lidi. Jen v Berliné jich je vice
nez 1100 a tento pocet se v poslednich le-
tech témér zdvojnasobil. V Berliné ma byt
i letos pfijato 500 mladych zaméstnanc.
Dopravce nabizi 50 u¢fiovskych obord a 25
dudlnich studijnich programd. (PeST)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Zdarily navrat nadrazky do Pardubic

Jesté pred par lety si pravovérni draZni pivafi pfi vzpomince Pardubic na prvni dobrou jisté vybavili minipivovar
Bahno sidlici v byvalém bufetu. Za kratkou dobu legendarni podnik vSak bohuzel vzal za své. NadraZni budova
prosla dlouhou, nakladnou a zdafilou rekonstrukci, a tak si musime zvyknout na nové poradky stran stravovani
ve vychodoceském uzlu. Problém by to ale byt nemél - Cest cestovatelskému stravovani totiz nové déla Momento,
velmi slusna jidelna kloubici historické kvality s modernim podanim. Krychlic by snad mél radost.

Vit Cepicky | Foto: autor

I do v Pardubicich déle nebyl, mohl by

se divit. Velkolepa funkcionalisticka
nadrazni budova architekta Karla Repy
z roku 1958 konecné prokoukla, pred
dokoncenim je oprava koleji a néstupist
(vCetné vybudovani jednoho nového),
po letech rozlehly areal pieklenula l1av-
ka pro pési, jeZ napoji nadrazi smérem
k sidlisti Dukla.

Nas vSak nejvice zajima zména, ktera
se udila uvnitf pardubického nadrazi,
a tona poli stravovani. Rozlehla a velmi
pfijemnd nadrazni hala nabizi vicero
moznosti, jak zahnat hlad, nechybi do-
konce ani dvé specializované prodejny
perniku, plnohodnotné posezeni a moz-
nost se plnohodnotné najist nabizi ale az
Momento v jeho zdpadni ¢asti.

Standardni restauraci ale necekejte,
konceptem se nejvice blizi jidelnam
klasického stfihu, které maji na nadra-
zich svou logiku i svou historii - funguji
praveé tak, aby se cestujici po piijezdu
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Hodnoceni

Pardubické Momento sice jesté trochu
Ceka na vlastni charakter, nabizi ale
velmi rozumné misto k posezeni nad
dobrym jidlem v dGistojném prostredi.
Klasické jidelny v poslednich dvou de-
kadach postupné vyklizi prostor a je
sympatické, Ze zaroven panuji snahy
znovu vydobyt jejich misto nejen
naslunci, ale zejména na nadrazich.
Snad se Momento stane pro ponékud
unylé okoli pardubického nadrazi do-
statecnou posilou a snadiodrazem

k lepSim castim.

Oteviraci doba
Pondéliaz nedéle 7:00-19:00,
snidané 7:00-10:00.

ABD S

nebo pfed odjezdem vlaku stihl rychle

a zaroven dobfe najist. Momento ale evi-
dentné slouzi i mistnim, zejména kvuli
tomu, Ze v §irém okoli nema rozumnou
konkurenci.

V nabidce byva ve vSedni dny pét
hotovych jidel v€etné jednoho vegetari-
anského, dvé polévky, k snidani mohou
prijit vhod vejce ¢i parky a po jidle mensi
dezert, to vSe u zdejsiho pultu seZenete.
Interiér je sice ponékud sterilni, ale za-
roven svétly a prostorny, naddavkem s vy-
hledem na pardubickou trolejbusovou
dopravu, jelikoz nadrazi tésné priléha
k mistnimu dopravnimu termindlu.

Za dobrého pocasi se zde da posedét
na zahradce, byt na ni iplné neuniknete
nejvétsi bolesti pardubického predna-
drazi, totiZz tomu, Ze se nachazi na silné
bezutésném tGzemi uprostfed zméti
mnohaproudych silnic, ndjezdi, od-
stavnych ploch a nakupnich hal, kvili
c¢emuz plisobi §iré okoli jako naprosta pe-
riferie kdesi daleko za méstem. Za to ale
restaurace samoziejmé nemuze.



Podébradské chutove lazné

'Podébrady neznalého umi
prekvapit. UZ na nadrazi,
ostatné piijezd vlakem je sem rozhod-
né zajimavéjsi nez po silnici. Drahy si tu
totiz evidentné vazi dlouhodobé. Presvéd-
Cit se o tom miZeme uZ v krasné vytvarné
zpracovaném podchodu, hlavni Gzas ale
prijde v samotné nadrazni budové.

Peclivé zrekonstruovany a pamatkové
chranény funkcionalisticky objekt do-
stavény v roce 1931 dle navrhu architekta
Vojtécha Krcha byl pry dlouho povazovan
za nejkrasnéjsi tuzemské nadrazi. K to-
mu by samoziejmé mohli mit mnozi fadu
pripominek, faktem vSak je, Ze interiér
skryva fadu pivabnych aZ genidlnich de-
taild, diky kterym se vyplati zde vystou-
pita nasledné nespéchat.

A kdyZuz clovék nespéchd a hledi si de-
tailli, ma Sanci si povS§imnout také feme-
slné pekarny Loaf v severnim kfidle na-
draznibudovy. Misto, jeZ maji protfelejsi
Zelezni¢ni cestovatelé spojené s ptivodni
nadrazkou, znacné prokouklo a nabizi
ponékud jiné chutové prfedstaveni.

Pfedné je ale tfeba upozornit, Ze
ve svétle nadherného proskleného vy-
klenku se nachazi lakadel hned nékolik.
Spole¢nému prostoru vévodi nejprve pult
infocentra s ochotnou obsluhou a nabid-
kou mistnich zajimavosti - at uz ve formé
brozur, drobnych upominkovych predmeé-

tl, pochutin, nebo zdej$iho piva. Nad sto-
lecky k posezeni visi rozli¢né obrazy, jez
umocnuji pfijemnou atmosféru mista.
Ale my prisli zejména kvili pultiku
vzadnim traktu. Zde se totiz nachazi ba-
je¢na femeslna pekarna. Od cesty si zde
muZete pochutnat na kavé, zejména ale
na fadé tradi¢nich i modernéji pojatych
zakuski zcela mimofradné chuti. Takovy
cruffin s vanilkovym krémem a dZemem
je dobrotou, na niz budu vzpominat jesté
dlouho, a pouhé psani o ném mi ptisobi
vzpominkova muka. A zminit je tfeba
i tamé;jsi (opravdu) kvaskovy chléb, pro
ktery si s oblibou chodi nejeden mistni.

Hodnoceni

Funkcionalismus podébradské na-
draznibudovy umné skryva baroko
chuti, jez nabizi pekarna s infocent-
rem v jednom. Ackoliv svou definitivni
podobu jeSté nemaji, v dobé navstévy
jesté nebylo vse hotové a cestujici je
musi trochu hledat, jelikoz ani podoba
reklamy v pamatkové chranéné budo-
vé nebyla definitivné dofeSena, jsem
presvédcen, Ze nesporna kvalita si své
zakazniky vzdy najde. A je to tak v po-
fadku, protoze pekarna Loaf ji nabizi.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 6:00az 18:00,
sobota anedéle 9:00az 17:00

Kalorickou naloz stoji za to vychodit
v navazujicim Lazeniském parku tadhnou-
cim se od nadrazi aZ k fece Labi, kde se
korzuje vskutku ptijemné, k duhu ptijde
néktery z pramenda zde k povrchu vyvede-
nych. A nejlepsi na vSem je, Ze se pak mi-
Zete vratit na nadrazi a v milé pekarné se
zastavit je$té jednou. Litovat nebudete.
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Prototypovy stroj 350.002 (plivodné ES 499.0002) v retro ndtéru na specidlnim nostalgickém vlaku pobliZ Olomouce

v

Prvopocatek dvousystémovych elektrickych lokomotiv miiZeme najit v zavéru roku 1969, kdy tehdejsi ceskoslovenské
federaini ministerstvo dopravy zadalo oficialni zakazku na vyvoj takového stroje s vykonem 4 000 kW a maximalni
rychlosti 160 km/h. Vznikem pfislusného hnaciho vozidla byl povéfen tehdejsi vedouci konstrukéniho oddéleni Skody
Plzen FrantiSek Palik se svym tymem. Diivodem vzniku této lokomotivni fady, oznacené zprvu ES 499.0 (tovarni
oznadeni 55E), byla rozdilnost trakénich napajecich soustav na (izemi byvalého Ceskoslovenska.

Martin Harak | Foto: autor, archiv Skoda Group, VUZ, Michal Mélek

fiklon v obdobi po roce 1948 k velké-

mu ,bratru*, tedy Sovétskému svazu,
znamenal na Zeleznici postupné zavadé-
ni stejnosmérné napétové soustavy 3 kv,
ktera byla realizovana pfi elektrizaci
tehdejs§iho prvniho hlavniho tahu ve-
douciho od tehdejsich sovétsko-cesko-
slovenskych hranic v Cierné nad Tisou
pfes Kosice, Zilinu, Olomouc a Ceskou
Tiebovou do Prahy. Nicméné na konci
padesatych let ifady rozhodly o elektri-
zaci jizni ¢asti tehdejsi spolecné republi-
ky stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz. Proto
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vznikly stykové body mezi obéma napa-
jecimi soustavami. Jako prvni z nich byl
zfizen ve stanici Kutna Hora. Stykovy
bod samozfejmé ovliviioval plynulost

a v€asnost provozu, protoze vlak vedeny
lokomotivou ,,stejnosmérnou*, nebo na-
opak ,,stfidavou”, mél nucenou pauzu.
To zdrZovalo nejen regiondlni, ale samo-
zfejmé pfedevsim rychlikové spoje. Pravé
z dlivodu tspory ¢asu pri prepfazich,

a také urychleni vozby mezinarodnich
expresi, vznikly dva prototypy lokomo-
tivy fady ES 499.0, ktera se pozdéji stala
vychozim typem pro rychlikové stroje
Skoda II. generace.

Ke konci roku 1973 byl z vétsi ¢asti do-
koncen prvni prototyp dvousystémové lo-
komotivy, oznaceny ES 499.0001 (dnes je
znam jako 350.001). BEhem prvnich dvou
meésicl roku 1974 byl oZiven a odzkouSen
v Plzni na tovarni zkusebni trati, kde pfi
maximalni rychlosti 30 km/h najezdil
asi 5o kilometrli. V bfeznu 1974 se objevil
na zelezni¢nim okruhu v Cerhenicich,
odkud putoval do tehdej§iho Lokomotiv-
niho depa CSD Praha-stfed, kde se pro-
vedla kontrola vlakového zabezpeco-
vace, a na velkém zkuSebnim okruhu
u Cerhenic absolvoval stroj technicko-
-bezpecnostni zkousku. Na obou napé-



Dobovy pohled na druhy prototyp na praZském
hlavnim nddraZi v ¢ervnu 1975

tovych soustavach se dosdhlo rychlos-

ti 180 km/h, a po splnéni vSech formalit
byla prototypova lokomotiva doprave-

na do svého budouciho domovského de-
pa v Bratislavé. O rok pozdéji byl vyro-
ben druhy prototyp ES 499.0002 (dnes
350.002), ktery byl dokonce vybaven pre-
vodem pro rychlost 200 km/h. Na vyrobu
obou prototypl navazala osmnéactikuso-
va série, vyrobena v roce 1975.

Nejprve Krysa, pak Gorila
Lokomotivam se nejprve ptezdivalo Kry-
sa nebo Potkan podle Sedo-bilého prove-
deni, které je dnes aplikovano na stroji
350.001 jako retro natér. O néco pozdé-
ji se tyto stroje zacaly slangové nazyvat
Corily, coz mélo evokovat vysoky trva-
1y vykon 4 ooo KW, ktery byl v sedmde-
satych letech v byvalém Ceskoslovensku
opravdu jedinecny. PiestoZe stroje fa-
dy ES 499.0 byly z vyroby vybaveny jesté
odporovou regulaci vykonu, v jejich po-
mocnych pohonech a regulaci elektro-
dynamické brzdy uz nasly své uplatné-

V devadesatych letech prevzaly mezi Prahou
a Budapesti Gorily vozbu vlaki vy3si kvality.
Na snimku je zachycen spoj InterCity 311 Csdrdds.
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Stroj Fady ES 499.0

Elektricka lokomotiva fady ES 499.0
(dnes fada 350) je ¢tyfnapravové hna-
civozidlo, urcené pro dalkovou osob-
ni dopravu na tratich s elektrizaénimi
soustavami 3 kV stejnosmérnych

a 25 kV 50 Hz stfidavych. Lokomotiva
ma skFinové usporadani s kabinami
obsluhy na obou koncich, mezi ktery-
mi se nachazi strojovna. Celosvarova-
na skFin je tvorena ocelovymi celniky
a podélniky a dale kovovymi vyztuha-
mi, potazenymi ocelovym plechem.
UvnitF strojovny se nachazi hlavni
kontrolér, ventilatory trakénich mo-
tor(, kompresory, tlumivky, rozbého-
vé odpory, trakéni usmérnovac, tla-
kové nadoby a pneumatické pristroje.
Pod stfedem strojovny je zavazan
trakéni transformator s pevnym pre-
vodem. Skfif lokomotivy spociva

na dvou shodnych dvounapravovych
podvozcich. V ramu podvozku jsou
zavazany dva pIné odpruzené trakéni
elektromotory, které jsou kloubovou
spojkou spojeny s ozubenymi vénci

na dvojkolich. Hlavni trakéni elektric-
ky obvod lokomotivy je rozdélen

na dvé casti - zakladni stejnosmérny
a doplnujici stridavy. Trakéni napétije
privadéno dvojici stfesnich polopan-
tografovych sbéracli pres odpojovace
a méfrici transformator ke stejno-
smérnému nebo stfidavému hlavni-
mu vypinaci. PfestoZe byla pro kon-
strukci lokomotiv plivodné zadana
maximalnirychlost 160 km/h, byly
na tuto rychlost po vyrobeni odzkou-
Seny pouze prototypy. Sérioveé vyro-
bené lokomotivy, a¢ vybavené prevo-
dem pro rychlost 160 km/h, byly
vyzkouSeny jen na rychlost 120 km/h.
AZ vystavba €eskych tranzitnich kori-
dor(, spojena s potfebou hnacich vo-
zidel pro rychlosti jesté vyssi, umoz-
nila lokomotivam
vyuZivat jejich plivodné
planovanou maximalni
rychlost, coz bylo spo-
jeno napriklad s kon-
struk&énimi Gpravami.
Poprvé tak zacaly loko-
motivy jezdit rychlosti
160 km/h azvroce
2000 v urcitych trato-
vych Gsecich mezi Br-
nem a Breclavi.

@) snoon

ni tsporné polovodicové prvky. Ve vyvoji
Ceskych elektrickych lokomotiv pfedsta-
vovala fada ES 499.0 vyznamny milnik,
a to hlavné nadc¢asovym designem a ta-
ké provedenim mechanické ¢asti. Di-
ky propracovanému technickému feSeni
se pozdéji stala vzorem pro vétSinu na-
sledné vyrabénych typf v plzeriské Sko-
dovce. Dal§im progresivnim prvkem
na téchto strojich byly podvozky urcené
pro rychlost az 200 km/h. Pro urychleni
vyvoje Krysy ¢i Gorily se vyclenil sériovy
Skodovacky elektricky stroj E 469.3030
z roku 1972, ktery byl vybaven podvoz-
ky této nové konstrukce. Podvozky by-
ly na lokomotivé E 469.3030 odzkouSeny
na Zelezniénim zku$ebnim okruhu ¢SD
v Cerhenicich a po kladném vyhodnoce-
nibyly v je$té mirné pozménéné podobé
pouzity pravé u stroji fady ES 499.0.
Lokomotivy fady ES 499.0 prodélaly
za vice nez ¢tyfi desetileti provozu fadu
zasadnich zmén vnéjsiho barevného fe-
Seni. Prvni prototyp ES 499.0001 nesl pii
vyrobnim dokonceni Sedo-bily natér skii-
né, ktery pocatkem sedmdesatych let mi-
nisterstvo dopravy zvazovalo jako jednot-
ny pro dvousystémové lokomotivy. V 1été
1974 byl dokoncen druhy prototyp ES
499.0002, ktery mél kontrastnéjsi svétle
Cerveny natér s obvodovym pasem v od-
stinu svétlé slonové kosti, ktery zane-
dlouho obdrzel i prvni prototypovy stroj
ES 499.0001. Po definitivnim pfedani
do sluzeb CSD na konci roku 1974 byly oba
prototypy uvedeny do modro-krémové-
ho unifikovaného natéru, ktery byl pou-
Zitina sériovych strojich. Dvousystémo-
vé stroje, od druhé poloviny osmdesatych
let pfeznacené na fadu 350, pak prosly ce-
lou §kalou barevnych modifikaci a nékte-
1é stroje byly v dobé po sametové revoluci
opatfeny retro natéry.

Nejvic v expresni sluzbé

Uplné poprvé vyrazila dvousystémova lo-
komotiva ES 499.0001 na pravidelném
vlaku 7. dubna 1974. Bylo to konkrétné
na priprezi Expresu 172 Slovenska stre-
la. Stroj jel z Bratislavy pfes Brno a Ha-
v1i¢kav Brod do stykové stanice Kutna
Hora hlavni nadrazi, kde byl od-
staven a po cely den zkuSebné
zajizdén na obou soustavach.

V podvecer se zpét na pripfezi
obratového Ex 173 Slovenska stre-
la vratil do Bratislavy. Na 9. du-
ben 1974 ptipada historicky prvni
samostatné nasazeni lokomoti-
vy na par expresti 172/173 na ose
Bratislava hlavna stanica - Brno
hlavni nadrazi - Kutna Hora hlav-
ninaddrazi - Praha hlavni nadra-

zi a zpét. Od toho dne bylo mozné
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potkavat ,,dvousystémovku® v Cele téchto
dvou dalkovych vlaki, spole¢né s méricim
vozem plzeriské Skodovky, v némz proto-
typ doprovazeli technici vyrobniho zavodu
pripraveni fesit pfipadné zavady.

Druhy prototyp ES 499.0002 kon-
struktéri dokoncili az v Cervenci 1974,
anarozdil od prvni lokomotivy byl
zprvu k dispozici jen k prototypovym
zkouskam. AZ po ipravach na sério-
vé provedeni byl pfedan v prosinci 1974
do uzivani lokomotivniho (rusnové-
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Prototyp ES 499.0001 na zkuSebnim okruhu v Cerhenicich. Oproti pozdéjSimu sériovému provedeni jsou na prvni pohled viditelné rozdily v konstrukénim FeSent.

ho) depa v Bratislavé, spolecné se stro-
jem ES 499.0001. Na obou prototypech
byla navic provadéna fada zkouSek no-
vych konstrukénich feSeni. Do stabil-
ni sluzby na rychlikové vozbé byly oba
stroje zafazeny 28. a 29. prosince 1974.
Ve snaze optimalizovat vozbu mezi Ko-
Sicemia madarskym Miskolcem byla

v roce 2007 zkusebné upravena v oblas-
ti sdélovaciho a zabezpecovaciho za-
fizeni lokomotiva jiZ nového oznaceni
350.002 podle pozadavkl madarské spo-

le¢nosti MAV. VSechny dvousystémo-
vé stroje ziistaly i po rozdéleni Cesko-
slovenska v Bratislavé a celd dlouha 1éta
zajistovaly dalkovou vozbu mezi obéma,
jiZz samostatnymi republikami, ale také
do zahranici. A to pfedev$im na rameni
Budapes$t - Bratislava - Praha nebo ta-
ké Zilina - Praha. Ty, které zbyly v pro-
vozu, zasahuji do rychlikové vozby jesté
na vnitrostatnich rychlikovych spojich
spoleénosti ZSSK mezi Bratislavou, Zili-
nou a Ko$icemi.



Mésto Zaclé Jako by lezelov pomyslnem-a tak'ka i dosloynem stmu Krkbnos a Adrspassko-tépllckych
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Vit Cepicky | Foto: autor, Michal BednaF

yly doby, a nejsou prilis§ vzdalené,

kdy bychom tento vylet mohli zaci-
nat na nadrazi v Lamperticich. Ty jsou
ale (takfka) minulé, pokud tedy nepoci-
tame moznost dorazit sem bud autobu-
sem, nebo sporadickou jizdou draznich
nadSenct, ktefi pfece jen jesté ¢as od Ca-
su rozezvuci mistni koleje.

Mnohem lépe se v turistické sezoné
da dorazit vlakem do Kralovce, stanice,
kde se trat do Zacléfe odpojuje od drahy
¢islo 043. K prvnimu vyraznému cili
cesty, hornickému skanzenu, odsud
dlouhym obloukem stoupad modra tu-
risticka znacka. Na prvni pohled by se
mohlo zdat, Ze téch nékolik kilometri
je 1épe zkratit zminénym autobusem.
Pohodlny vyletnik tim na jednu stranu
usetfi kus cesty, mine ale péknou pé-
§inu, zajimavy zpustly hibitov patfici
témér zaniklé osadé Cerna Voda - a pfi-
jde o moznost obhlédnout novodoby
hrad, bizarni pfipomenuti toho, co vSe
je mozné v tuzemskych podminkach
a s pozehnanim trada vystavét na hra-
né narodniho parku.

Hlavnim cilem prvni ¢asti cesty oviem
neni neumély pokus o historii, ale jejire-
alny odkaz, na néjz jiz zdaleka upozornu-
je témér sto metrli vysoka halda a téZni
véZze. D1l Jan Sverma je monumentalnim
pripomenutim stovky let trvajici hornic-
ké minulosti Zacléfska a faktu, Ze nejen
na Ostravsku se nachazela hlubinné do-
byvana loziska ¢erného uhli.

Diil Jan Sverma je mimochodem po-
jmenovany po komunistickém novinafi,
jenz nedlouho po vysadku na Slovensku
padl vysilenim ve snéhové bouti béhem
Slovenského narodniho povstani v lis-
topadu 1944. Dle vypovédi svédka jej na-
pospas Zivlim pry zanechal jeho kolega
ve zbrani i ideologii Rudolf Slansky, kte-
1y tim sice pfiSel o neoblibeného kolegu,
ale o moc dlouho jej také nepfezil.

Hornicky skanzen ZacléF

Oteviraci doba:
ZaFi az Cerven po telefonické Ci elek-
tronické domluveé (pét dnti predem,

minimalni pocet 8 osob).

Cervenec, srpen denng, prohlidky se
konaji od 10:00 do 15:00 vZdy v celou
hodinu, neni nutna predchozi
rezervace.

www.djs-ops.cz
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Strojovna jdmy Julie

Samotny Cernouhelny dal byl zalo-
Zen Sest let po Svermové smrti, oviem
nikoliv na takfikajic zelené louce, ale
sloutenim nékolika téZnich jam v Zaclé-
fi, nedaleké Cerné Vodé a Lamperticich,
pricemz v roce 1958 byl jesté pripojen
beckovsky dtl Novator. Vznikl tak roz-
sahly aredl, ve kterém ptivodni funkci
jamy Marie pfevzala nové vybudovana
hlavni tézniavtaznd jama Jan, jez byla
postupné prohloubena az do 955 metru
pod okolni terén. Kolem jamy postupné
vznikl aredl s 52 metr vysokou tézni
vézi, strojovnou, téZni budovou a iprav-
nou uhli, ktery tak doplnil starsi stavby
soustfedéné kolem jamy Julie.

Hlubinna téZba v Dolu Jan Sverma
byla ukoncena na sklonku roku 1992 pro
nerentabilitu, pfi¢emz, na rozdil od vy-
téZenych ¢ernouhelnych zasob na Pfi-
bramsku nebo Plzerisku, zde ztstalo
priblizné 75 miliont tun cerného uhli.
Nasledné se odehrala likvidace dolu, kte-
1y byl unikatné zaplnén dilni hmotou

Pristupnd Stola Jitfenka sleduje uhelnou sloj.

UvnitF Sachetni budovy starsi jamy Julie

vyrabénou z velkoobjemovych odpadt.
Diky tomu se predeslo jak pozdéj$im pro-
padiim, tak vystuptim dilnich plynd.

Z dolu hornickym skanzenem

Na rozdil od mnoha jinych technickych
pamétek byl Diil Jan Sverma po ukonceni
tézby a likvidaci z velké casti zachranén
jako kulturni pamatka nasledujicim ge-
neracim. Ne ndhodou k nému vede zluta
turisticka znacka, areil je totiZ mozné
navstivit a zevrubné prohlédnout béhem
velmi poutavé exkurze.

Béhem ni je mozné predstavit si, jak
probihal nastup hornikd do této mimo-
fadné naro¢né prace. Ti sménu zacinali,
stejné jako navstévnici prohlidku, ve $pi-
navé $atné, tedy fetizkarné, pokracovali
ptres cachovnu do Sachetni budovy jamy
Jan. Pfiznivci koleji patrné prohlidku po-
nékud zdrzi, jelikoz je zde k vidéni také
pomérné velkolepy vozikovy obéh, ktery
svou rozsahlosti a propletenosti témér pri-
pomina modelové kolejisté. I dnes to budi

Dilnivlak u jdmy jan



obdiv, zejména pfi pfedstavé, jaky hluk tu
dfive musel panovat, coz si 1ze predstavit
ivice nez tficet let od ukonceni provozu
tohoto rozsadhlého nadrazi pro voziky.

A pfimo odsud se stoupa na vrchol
celého okruhu, a to nejen pomyslny.
Zminéna 52 metrl vysoka tézni véz Jan
je totiZ v rdmci prohlidky pfistupna.
Pokud je navstévnik v kondici a netrpi
zavratémi, pak opravdu stoji za to. Z je-
jiho vrcholku je totiZ velkolepy vyhled
na areal véetné jiz rekonstrukci silnice
bohuzel pferusené vlecky, tak na okolni
kopce, tedy Vrani hory na opacné strané
Kraloveckého sedla, stoupajici Krkono-
Se, a dokonce i na vrcholek Snézky.

Za hezkého pocasi se ani nechce dal,
ale to by byla Skoda. V ramci prohlidky se
totiz navstévnik jesté podiva na Gpravnu
uhli, do ptivabné Sachetni budovy a stro-
jovny jamy Julie a strojovny jamy Jan,
predstavu o praci v podzemi pak ziska
ve stometrové Stole Jitfenka, ktera sleduje
ukazkové odhalenou uhelnou sloj.

Osifela kolej

Jen v aredlu byvalého dolu se da stravit
nékolik hodin, které skutecné stoji za to,
nicméné v ramci Zacléfska to zdaleka
nejsou vSechna lakadla. A tak vzhru
dale po Zluté do samotného mésta. Ces-
tou bychom urcité neméli vynechat jak
malou tézni véz jamy Jifi, tak navrat ku
dréze, tedy koncovému nadrazi Zacléf.

Tedy - nadrazi. Z toho dodnes zbyla
pouze kusa kolej vedle znavené men§i
budovy a ositelé ndkladni rampy, zaji-
mavou atmosféru mista pak doplnuji
hornické domy podél koncového tseku
traté. Tu by mimochodem v budoucnu
mély oZivit kromé sporadickych jizd
zvlastnich vlakd téZ pravidelnéjsi jizdy
drezin, ovSem plivodni termin zprovoz-
néni minul, tak doufejme, Ze se docka-
me alesponl v letosnim roce.

Cestou do centra Zacléfe by byla $koda
nevénovat chvilku pozornosti tamé;jsi
porcelance zaloZené v roce 1878. Velkolepy
areal dodnes funguje a produkuje porce-
lanové vyrobky pod nazvem Keramtech.
Fascinujici je zejména fakt, Ze cely zavod
dodnes prilis neutrpél necitlivymi zasa-
hy, a tak jej mfiZeme obdivovat ve stavu
velmi blizkém jeho pivodnim kvalitdm.
VSechna Cest, to je vramci naseho pohra-
nic¢i opravdu mimoradna vyjimka.

Ale to uz se blizime na zaclétské na-
meésti. Ackoliv se sklada vlastné ze tii
soubéznych komunikaci, z nichz ta hlav-
ni jej pomérné necitlivé rozdéluje, jako
celek plisobi velmi malebné a dava tusit,
Ze se nachazime ve mésté s bohatou his-
torii, o niZ se mistni snazi starat. Pra-
vem je $ir$i oblast kolem ndmésti mést-

skou pamatkovou zénou, zbytky roubené
zastavby, domy s podloubim a bohuzel
chatrajici zamek stoji za to prohlédnout,
a pokud ma navstévnik ¢as, nabizi se
inavstéva mistniho muzea.

Dalsi podzemi

Dal pokracujeme po zelené Prkennym
dolem kolem sjezdovky prudce dold, aby-
chom ztracené vy$kové metry opét zvesela
nastoupali. Sebéhnout na vlak do Kfeno-
va by totiz bylo vyloZenou chybou, cesta
na protéj$i hieben se milovnikdm historie
a technickych pamatek bohaté odméni.

Kralovecké sedlo je odjakziva frekven-
tovanou obchodni stezkou. Ne nahodou
byla pravé tudy, pfimo mezi Vranimi
a Jestfebimi horami a KrkonoSemi, tra-
sovana Zeleznice, hlavni silnice do Pol-
ska a do budoucna patrné i dalnice, jez
je zatim z polské strany ukoncena primo
na hranici a z ¢eské strany kon¢i daleko
pfed Trutnovem - u Jaromeérte.

Dobfe védomi strategi¢nosti mista si by-
1i i na8i prvorepublikovi pfedci, ktefi tudy
tvafiv tvat nacistické hrozbé z tehdejsiho
Némecka trasovali nejsilnéjsi linii beto-
nového opevnéni. A pravé na hfeben nad
Zacléfem naprojektovali pro ochranu sed-
1a, jez v minulosti mnohokrat poslouzilo
vpadu cizich vojsk do Cech, délostfeleckou
tvrz Stachelberg (JeZova hora).

Osifelé Zaclérské nddraZi stdle stoji a Cekd na

lepsi Casy. Pohled od Sturcu k Lamperticim.

Projekéni prace zapocaly v roce 1935, sa-
motné prace pak o dva roky pozdéji. Krom
nékolika linii lehkého opevnéni, tzv. fo-
pikd, bylo v planu vybudovat nejvétsi Ces-
koslovenskou délostfeleckou tvrz ¢itajici
12 jednotlivych bunkr ¢i srubi v podzemi
propojenych. Posadku mélo tvofit az tisic
muzi, ktefi méli byt schopni v pfipadé
napadeni zasypat tidoli aZ dvéma sty dé-
lostfeleckych granatli a min za minutu.
Misto obrany vsak pfisla Mnichovska do-
hoda, fakticka kapitulace a okupace. Ne-
dokonéeny areal Cechoslovaci v roce 1938
opousti a nechavaji zaplavit vodou.

Ze zapomnéni Stachelberg vystupuje az
po roce 1988, kdy se jej ujima skupina nad-
Sencti a za¢ind pevnostni areil obnovovat
s cilem zprovoznit zde muzeum. To se
jim nastésti dati, socialistické skladisté
jedl postupné transformuji do ptisobivé-
ho pripomenuti pohnuté ceskoslovenské
historie, zpfistupriuji vyrazené podzemni
prostory a rekonstruuji bunkry i fopiky.

Velkolepou prohlidku i zde oceni mi-
lovnici Zeleznice. V podzemi se totiz
podaftilo krom jiného zprovoznit repliku
puvodni stavebni Zeleznice, ktera jen
dokresluje nesmirné mnozstvi obétavosti
anadSeni, jez byly a jsou délostielecké
tvrzi Stachelberg vénovany. UzZ jen za to
si zaslouzi pozornost navstévniki, které
se mistu zaslouZené dostava.

Ndmeésti a celé centrum Zaclére doklddaji, Ze his-
toricky lo o bohaty kraj.
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DélostFeleckd tvrz Stachelberg

Oteviraci doba
Duben, kvéten: sobota, nedéle, svatek 10:00-17:00.

Cerven: Ctvrtek—nedéle, svatek 10:00-17:00.
Cervenec, srpen: denné 10:00-17:00.

ZafFi, Fijen: sobota, nedéle, svatek 10:00-17:00.
Listopad, prosinec: sobota ve 13:00.
25.-31. prosince: denné ve 13:00.

www.stachelberg.cz

« Aredl Dolu Jan Sverma s Cervenou téZni véZi Jan a mensi Julii

Po takika povinném vystoupani na pfilehlou rozhlednu
Eliska uz zbyva pouze sestoupit do Trutnova. Cervena tu-
risticka znacka jesté chvili sleduje linii lehkého opevnéni
a tézsich péchotnich srubd, aby nasledné zacala klesat
do tdoli feky Upy. U ni je tfeba u¢init s ohledem na odjezd
vlaku rozhodnuti.

Pokud mate dostatek ¢asu, vyplati se jeSté zajit na krasné
trutnovské Krakonosovo nameésti a chvilku setrvat v pfileh-
lych ulickach - pravem jmenovanych méstskou pamatkovou
zbénou. K cesté na nddrazi pak 14kd promendada podél Upy,
mrzet by ale mohlo vynechani velmi ptivabné kavarny
ve Spojenecké ulici, jez lezi pfihodné cestou ke draze.

Trutnov je méstem mnoha trati a nadrazi, a proto se to
hlavnijmenuje - hlavni. Dostat se z néj mtizeme do Sirého
okoli. Od Vrchlabi, Hradce Kralové nebo Kolina aZ po Pra-
hu, kam odsud jezdi pfimy rychlik. Cesta do hlavniho
meésta odsud sice trva tfi hodiny, sama o sobé je ovSem
plnohodnotnym cestovatelskym zizitkem. Zejména hned
ivodni pasaZ pfes Cerveny Kostelec, Starko¢ a Jaroméf
do Hradce Kralové dava ptipomenout, Ze spravny vylet
opravdu kon¢i az vystupem z vlaku.

Nad Krdloveckym sedlem Rozhledna nad tvrzi Stachelberg
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Nejdrazsilokomotivy v eské
historii asi zamifi na Balkan

Je3té béhem letoska chté&ji Ceské drahy
rozhodnout o budoucnosti problémo-
vych lokomotiv fady 380. Na GR se rodi
plan najejich odklizeni na Balkan v bar-
vach nakladni divize CD Cargo. Atojen
zhruba po tfetiné planované Zivotnos-
ti. ,Délame si analyzu jejich vyuZziti,” Fekl
HN pFedseda predstavenstva CD Car-
go Tomas Toth. CD se zfejmé definitivné
rozhodly, Ze se lokomotiv zbavi. Od led-
na 2025 ma na koridorech zacit platit
povinnost jezdit jen se stroji vybaveny-
mi ETCS. Ten ma omezit chyby strojve-
doucich. Vétsina okolnich statl pocita

s pozdé&jSim terminem. Tvrdsi ceské pod-
minky pro dopravce znamenaji, Ze vel-
kou ¢ast svych flotil budou muset bud
poslat do Srotu, nebo dat na podruzné
vykony. Dva tendry na dovybavenifady
380 padly, naposledy cena cca 44 milio-
nli za lokomotivu by byla na trovni trzni

Prvni CityElefant s ETCS dorazil na okruh

Sdruzeni firem CD-Telematika, Alstom, Skoda Transportation a AZD Praha dokon¢ilo proto-
typ prvnijednotky fady 471 CityElefant s palubnim zabezpecovacem ETCS. Tento tyden za-
Calo jeho testovani na zkusebnim Zelezni¢nim okruhu ve Velimi. Zastavba jednotek 471 je
jednou z nejvétsich zakazek na ETCS na Ceské Zeleznici, vyjde celkem na 1,5 miliardy korun.
Ceské drahy pocitaji s tim, Ze letos budou mit do konce roku 20 téchto jednotek. Pfi podpi-
susmlouvy CD uvadély, Ze jich bude do konce roku hotovych 26. BEhem instalace ETCS a je-
jich odstaveniz provozu dojde i k Gpravam interiéru, predevsim instalaci specialnich flii proti
grafitti. | mensi pocet odebranych jednotek by mél ale bez problém& pokryt zahdjenivyhrad-
niho provozu pod ETCS 1. ledna 2025, budou nasazeny pouze na linku S1. Mobilni ¢asti systé-
mu ETCS bude vybaveno dohromady 66 souprav z 82, naklady na jednu jednotku ¢ini 22,9 mi-
lionu korun. CityElefanty denné pfepravuji zhruba pé&tinu viech cestujicich Ceskych drah, tedy

ceny samotného stroje. HN 28.2.2024

Liberec se domluvil s CD na cené
za lanovku, zaplatit ma 35 mil. K&

Liberec se domluvil s Ceskymi drahami
na cené za nakup visuté lanové drahy
naJestéd. Zaplatit by za ni mél 35 mili-
on( korun. Transakci bude schvalovat
zastupitelstvo mésta i vedeni dopravce
vdubnu. Lanovka na JeStéd je mimo
provoz od tragické nehody z fijna 2021,
kdy pFi padu jedné ze dvou kabin zemfel
privodci. Lanovka patfi Ceskym dra-
ham, které ji dale provozovat nechtéji
ajednaji s méstem o prodeji. Vysledna
cena za odkup pozemkd a zbylého ne-
movitého a movitého majetku lanové
drahy vzesla z revizniho posudku. Podle
Clena predstavenstva Ceskych drah
Jifiho JeSety se cena podle revizniho
posudku pohybovala v rozmezi 32 az
38 miliont korun. S vyslednou cenou
34,976 milionu korun souhlasili jak rad-
ni mésta, tak predstavenstva dopravce.
.Nyni se musidopracovat navrh smlou-
vy," uvedl JeSeta. CTK13.3.2024

ew 2o

zhruba 100 tisic lidi.

Sélo pro Vectrony. CD poditaji
s odkupem desitek pronajatych stroj(

Lokomotivni park Ceskych drah se vy-
dal smérem k unifikaci, které viadne Sie-
mens Vectron. Ceské drahy potvrdily,

Ze pocitaji s odkupem lokomotiv, kte-
ré si pronajimaji. Letos se napIniram-
covy kontrakt s leasingovou spole¢nos-
tiRSL na dodani 50 Vectrondl. Prondjem
jesjednany na pét let s opci na dalSich
pétlet, tedy az do roku 2031. Pak budou
mit CD moznost stroje odkoupit do své-
ho vlastnictvia podle mluvciho Petra
Stahlavského s odkupem poditaji.,Od-
kup je mozny v pripadé lokomotiv pro-
najatych od RSL. Je to smluvné osetfeno
vramci kontraktu na pronajem lokomo-
tiv,” uvedI. Dal3ich deset Vectron{ maji
drahy pronajato od leasingové spolec-
nosti ELL, a to do roku 2027. Zde se s od-
kupem ve smlouvé nepocita. Na konci
leto3niho roku budou €D provozovat 61
Vectron(, ztoho je jeden stroj ve vlast-
nictvidopravce. Zdopravy.cz11. 3. 2024

Zdopravy.cz 12. 3. 2024

Jihomoravsky kraj potvrdil konec
vlakvedoucich na paternich linkach

Jihomoravsky kraj jako prvniv zemi
omezi na paternich zelezni¢nich linkach
nasazovanivlakvedoucich. Nalinkach
S2 aS3, kde nasazuje nové elektrické
jednotky Moravia, budou kontrolovat
jizdnidoklady jen revizofi koordinatora
verejné dopravy Kordis JMK. O této
moznosti se v kraji mluvi nékolik let,
nacenéniverze bez vlakvedoucich

a svlakvedoucimi bylo i podminkou
verejné soutéZe na provozovatele viakd.
Kraj poprvé oficialné uvedl, ze viakve-
doucina téchto linkach skonéi. Ceské
drahy budou podle mluv¢iVandy Raj-
nochové pozadavek kraje respektovat.
.Na zakladé zkuSenosti z provozovani
osobnich vlakd bychom doporudili u vla-
ki krajskych linek, kde jsou kapacitni
priméstské jednotky, aby byly s ohle-
dem na bezpecnost a servis cestujicim
vlakovym personalem doprovazeny,”
fekla mluvci.  zdopravy.cz, Novinky.cz 7. 3. 2024
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INZERCE

Exotika - pfimé lety z Prahy €072

Zajistime vam libovolné zajezdy z nabidky CK Exim, Fischer, Cedok a TUI.
Vybirame napfiklad z nabidky Fischera:

VIETNAM

Vilky Melia Vinpearl*##**

Ostrov Phu Quoc se snidani, pfipadné polopenzi nebo all inclusive.
Tydenni pobytjiz od 23 690 K¢/osoba. Doba letu 10 hod. 50min.

DOMINIKANSKA REPUBLIKA
Hotel Whala!Bavaro®“**
Vychodni pobfezi — Punta Cana s all inclusive.

Tydenni pobytjiz od 31 990 K&/osoba. Doba letu 10 hod. 30min.

X
&

V cené je ubytovani, letecka doprava s transferem, strava dle vybéru a sluzby delegata. V pfipadé jakychkoliv dotaz{ nam napiste nebo za-
volejte (viz kontakty na webovych strankach). Jsme pfipraveni vam poradit. Krasné jaro preje kolektiv CD travel — Va3e cestovni kancelar.

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegyné a kolegy! DUF

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR! www.ducr.cz

Odborny rada oddéleni urednich povoleni a licenci drazni dopravy
Posuzovani odborné zpUsobilosti osob k provozovani drah a drazni dopravy. Vykon statniho dozoru.
Pracovisté Olomouc. Nastup mozny dle dohody.

Odborny rada oddéleni dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zatizeni
Posuzovani a schvalovani technické zpudsobilost ur¢enych technickych zafizeni dopravnich, plynovych a tlakovych.
Pracovisté Praha. Nastup mozny dle dohody.

Odborny rada oddéleni pevnych elektrickych zafizeni
Posuzovani a schvalovani technické zpUsobilosti uréenych technickych zafizeni elektrickych.
Pracovisté Plzen. Nastup mozny dle dohody.

Pracovnik IT
Sprdva informacniho systému verejné spravy, uzivatelska podpora, zadavani verejnych zakazek malého rozsahu.
Pracovisté Praha. Nastup mozny dle dohody.

Kontakt:
Ing. Jitka Kotaskova
+420 602 149 922
kotaskova@ducr.cz

— =

Aktualné vypsana vybérova fizeni sledujte na www.ducr.cz
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TIP NA VYLET

po cely rok

Zavitejte na slezskou tzkokolejku se sladkou minulosti

Vydejte se vlakem z Tfemesné ve Slezsku do Osoblahy po kolejich, které jsou od sebe vzdalené o celou polovinu méné nez u ostatnich trati.
Ale to nenijedina rarita této pres dvacet kilometrd dlouhé Zeleznice. ,Osoblazka“ - jak se Gzkorozchodné trati z Treme3sné do Osoblahy fi-
ka — nenizadnou muzejni Zeleznici. Pravidelné vlaky vyuzivaji mistni pfi cesté do zaméstnani ¢i do Skoly. Svou vyjimecnostilaka i vyletniky.
Jezdi se po nirychlosti 40 km/h a jizda trva t¥i ctvrté hodiny. Turisté tak maji dostatek ¢asu si z okna vlacku vychutnat pohled na rovinatou
krajinu, které se pFezdiva Slezska Hana. NeZ vam pojede vlak z Tfeme3sné, mlZete si v obci prohlédnout kostel sv. Sebestiana, v némz jsou
podle povésti uloZeny ostatky sv. Benedikta z Nursie. Pokud vystoupite hned v Liptani, nenechte si ujit vyhled z 9 metr( vysoké rozhledny,
kterou najdete na Strazném kopci. Dva kilometry od nasledujici zastavky Div¢i Hrad se nachazi renesan&ni zamek ¢tvercového plidorysu se
ctyfmi rohovymivézemi. PEékny zamek maji i ve Slezskych Rudolticich. V 1été o vikendech je pFistupny i veFejnosti. PFiznivci cykloturistiky
maji v oblibé zastavku BohuSov. Prochazi tudy cyklotrasa ¢. 6116, ktera patfi mezi Cyklotrasy Opavice vedouci esko-polskym prihrani¢im.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Osoblaha, Tfemesna ve Slezsku

=

e
12.a7 14. dubna 2024

Trutnov privita na vystavé
fanousky modelové Zeleznice

Modelova Zeleznice Trutnov zve viechny
Zeleznicnifanousky a modelafe na 9. roc-

nik vystavy Zelezni¢nich modeld a kolejist.
Uskutecni se v poloviné dubnav malém sale
Méstského UFadu Trutnov, Slovanské nameésti
165. Pripravena bude prehlidka modelovych
kolejist a poucna videoprojekce. Na expozici
se rovnéz predstavi ¢estivyrobcivtomto
oboru. Samozrejmostibude prodej modeld,
pfislusenstvi, dopliikl, ukazky modelovych
postupll a soutéz o nejriiznéjsi ceny. Akce za-
¢ina v patek, kdy bude otevieno, stejné jako
v sobotu, od 9 do 18 hodin, v nedélido 15 h.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Trutnov

13.a 14. dubna 2024

Prijed'te na Zeleznicni vikend

na Plzenecké Zeleznici

V dubnu se uskutecni druhy rocnik Zeleznic-
niho vikendu na Plzenecké Zeleznici. Hlavni
program se odehraje pfimo v arealu zeleznice
v ulici Andrejsky 838. Atrakcemi jsou provoz
Gzkorozchodnych lokomotiv o rozchodu
600mm ¢i jizdy parkové zeleznice s lokomo-
tivami E 225.001 a O&K 0-3-0 na nadrazi

ve Starém Plzenci. V provozu bude zahradni
kolejisté velikosti G a modelové kolejisté HO.
Spatfit Ize bojovou techniku v méfitku 1:16,
papirové modely 1:300 a modely z 3D tisku

v méFitku 1:25. Plzenské hlavninadrazia Sta-
ry Plzenec spoji zvlastni vlak.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Stary Plzenec

soboty a nedéle po cely rok

V Bohuminé najdete raj
Zelezni¢nich modelart

Fascinuje vas pohled na miniaturni svét

na kolejich? Pak si udélejte vylet do Bohumi-
na, kde vzniklo rodinné centrum, jehoZz hlavni
atrakci je velké modelové kolejisté velikosti
TT.Po ném se prohani na 50 souprav. Sou-
Castije posezenive stylu Zelezni¢niho vozu.
Kolejisté ma asi 40 m? a najdete na ném tFi
traté s 10 stanicemi. Hlavni stanice s depem
nese nazev Moravsky Brod. Dokonéeno by
mélo byt do tfilet. Na hlavni trati jezdi loko-
motivy Brejlovci, Cmelaci, Sergeje a Kocoufi,
z parnich jsou to Némky a modely némec-
kych Fad BR 38, BR 83 aBR 62.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Bohumin

‘Foto: Radim Skopec, Nikol Liberdova, Modelova Zeleznice Trutnov, Vlaky Plzefiského kraje



