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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S generdalnim feditelem spole¢nosti
AZD Zdefikem Chrdlem nejen o ETCS

Zpravodajstvi
Aktuéini dénina CD i na Zeleznici v CR

Téma

Od roku 2025 bude i na tratich v CR
povinny zabezpecovac ETCS. Jaky je
plan jeho zavadéniv tuzemsku?

Dcefiné spolecnosti

Jitka Hasmanova ma ve VUZ na starosti
péci o zakazniky z celého svéta.

Provoz a technika

Do provozu mifi prvni stroj vybaveny
zpétné ETCS. Jde o loko 362.165-3.

Lidé a pribéhy
Vlakem jezdi sdm od 11 let a vyuZiva
ho jako misto, kde se uci do skoly.

Zahranici

Sit vodikovych vlakd v Némecku bude
provozovat dcefina firma DB.

Recenze

Jak se povedl model vozu Btx’®'ve
velikosti TT od firmy MTB model?

Historie

V dubnu 2002 se poprvé v historii prohnal
vlak po ¢eském Gzemi na vefejné trati
rychlosti pfesahujici magickych 200 km/h.

Cestopis

Navstivili jsme jednu z Gzkorozchodnych
trati na Gzemi Polska, vedouci ze Zninu
do Gasawy jihozapadné od Bydhosté.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Béhem zkousSek provozu jednotek railjet s lokomotivou
Vectron tato souprava zavitala i na spoje Zapadniho
expresu —zde jmenovité Ex 559 v (idoli feky MZe u Pavlovic.

Foto: Vychodo&eské muzeum v Pardubicich

Jan Perner

Jeho jméno je neodmyslitelné spjato s budovanim
Zeleznic u nas. Tento projektant a stavitel trati se
vyznamné podilel pfedevsim na stavbé Severni
drahy cisare Ferdinanda. Pozdé¢ji Jan Perner vedl

i stavbu useku z Breclavi do Brna.

Narodil se v rodiné mlynafe v roce 1815 a v letech 1822 az 1827 navsté-
voval $kolu v Potéhach. Do roku 1830 studoval na Tynské hlavni $kole
v Praze. Navzdory pfini otce pokratoval v letech 1831 az 1833 ve stu-
diu na pragském technickém uéilisti (polytechnice - dnes CVUT).
Zakladatelem $koly nebyl nikdo jiny nez FrantiSek Josef Gerstner.

V roce 1836 se piihldsil na inzerat Gerstnera, ktery hledal inZenyry
pro stavbu Zeleznic v carském Rusku. Podilel se na budovani drahy
z Petrohradu do Carského sela a Pavlovska. Po konfliktu s ufady ale
musel na podzim téhoz roku Rusko opustit.

Narozeni | 7. zari 1815
Omrti | 10. za¥{ 1845
Narodnost | ceska

projektant, stavebni inZenyr,

Povolani stavitel zeleznicnich trati
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V ¢ervnu 1837 nastoupil na stavbu
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Do léta
1839 vedl stavbu useku z Bfeclavi
do Brna. Povétfen byl také projekénimi
pracemi v useku z Ostravy do Osvétimi.
Zilastnil se téz velkych trasovacich praci
pro spojeni Vidné s Prahou. V uvahu
pfipadalo celkem sedm variant.

Koncem roku 1841 se stit rozhodl
pfevzit vystavbu patefnich trati. Sever-
nf statni drdha méla vést z Olomouce
do Prahy a Drézdan. 1. bfezna 1842 se
Perner stal statnim tfednikem s funkci

vrchni inZenyr statnich drah. A 26. lis-
topadu 1842 schvalil cisaf jeho navrhy
na trasu drahy z Prahy do Drdzdan. Z4-
roven fe$il umisténi nddraZi statni drahy
v Praze. Slavnostni otevieni drahy mezi
Olomouci a Prahou ufady stanovily
na 20. srpna 1845 a pro zahdjeni vefejné
osobni dopravy 1. zafi.

Jeho Zivot pted¢asné ukoncila nehoda
9. 411 1845. Po projeti choceriského tunelu
se vyklonil z vagonu a nésledné udefil
do hlavy o sloup stani¢nich vrat. Den poté
svému zranéni podlehl.

SLOVO UVODEM

Blanka Havelkova
¢lenka predstavenstva
anaméstkyné generalniho
feditele pro lidské zdroje

Vazeni Ctenari,

péce o zameéstnance musi byt prioritou kazdé fir-
my. Trh se vyrazné zménil. Je obtiZnéjsi ziskat
kvalitni lidi, stejné tak jako si je udrzet. Role per-
sonalistil dnes neni o tom, Ze daji inzerat na web,
spocitaji vyplaty a postaraji se o evidenci dochdz-
Kky. Se zameéstnanci je potfeba mnohem vice spolu-
pracovat. Nabidnout jim dobré zazemi, identifiko-
vat jejich potfeby, umoznit dalsi vzdélavani,
kariérni i osobni rist. Lidé se musi s firmou zto-
toznit, aby mohli sdilet jeji hodnoty a aby pro né
prace davala smysl. Stale ¢astéji maji odvahu

a chut ménit pozice, zkouset nové véci. O to slozi-
jde to. Zameéstnani je v soucasnosti nejen cestou,
jak vydélat penize. Je to prostfedek k vlastni reali-
zaci. OvSem za podminky, Ze pracovni a osobni
stranka jsou v rovnovaze.

Ceské drahy patfi k nejvétsim zaméstnavatelim
v zemi, ve stavu mame v soucasné dobé necelych
14 tisic lidi. Persondalni politika je pro nas mimo-
fadné dllezita. Uvédomuje si to i vedeni spolec-
nosti. Proto budu na zakladé rozhodnuti predsta-
venstva odbor péce o zaméstnance fidit pfimo ja
z pozice naméstkyné generalniho feditele. Pro
Skupinu Ceské drahy pracuji pfes 15 let a posled-
nich pét let jsem vedla Dopravni vzdélavaci insti-
tut. Véfim, Ze pohled i skrze DVI mi umozni lépe
pochopit potfeby zejména kolegii z provozu. Pravé
tam nam totiz chybi cela fada profesi.

Tady nas ceka hodné prace, abychom v celé siti
zlepsili jejich pracovni podminky. Tam, kde se po-
daftilo vybudovat moderni opravarenské haly, pra-
cuji v mnohem pfijemnéj$im prostfedi, v suchu
a teple. Stejné tak investice do vozidel vitaji nejen
zakaznici, ale taky persondl, ktery vlaky doprova-
zi. Ale co jinde? Jednou z priorit nasich personalis-
th tak zastava permanentni snaha o zlepSeni zaze-
mi provoznich zaméstnancti. S tim samozfejmé
ptimo souvisi pfijimani novych. Abychom je moh-
li ziskat, musime jim mit co nabidnout. A pocho-
pitelné si je uz na §koldch a ucilistich vychovavat,
podporovat jejich vzdélavani a privést si je timto
zplisobem k nam. OvSem nejde jen o profese v pro-
vozu. V silné konkurenci ostatnich firem ¢asto ne-
jsme dostatecné atraktivni ani pro absolventy vy-
sokych §kol. Ekonomy, pravniky, obchodniky. I ty
ale potfebujeme a chceme ty nejlepsi.

Mou ambici proto je, aby se Ceské drahy staly
opravdu modernim, zajimavym zaméstnavate-
lem a spolehlivym partnerem pro kazdého, kdo se
u nas rozhodne pracovat, nebo pro nasi firmu jiz
dlouha 1éta spolehlivé pracuje. Personalistiku
vnimam jako komplexni obor, ktery za¢ina budo-
vanim image atraktivniho zaméstnavatele, pfes
zajisténi kvalitniho pracovniho zazemi, promys-
leny systém vzdélavani, spolupraci se Skolami,
aktivni komunikaci uvnitf firmy, az po vyuzivani
modernich technologii a podporu socialni oblas-
ti. Zaméstnanec pro nas neni jen pracovni sila,
ale jetoinas partner.



KALEIDOSKOP

CD ovéfily provoz Vectronu
s netrakéni jednotkou railjet

Ceské drahy ve spolupraci se spole¢nosti Siemens Mobility uskutecnily ve dnech 22. az
24. brezna praktické ovéreni spoluprace lokomotiv Vectron s netrakéni jednotkou
railjet. Cilem zkousky bylo realné otestovania doladéni spoluprace softwaru na loko-
motivach Fady 193 Siemens Vectron, které provozuji CD, a modrych netrakénich jed-
notek CD railjet. OvéFovana byla spoluprace lokomotivy a jednotky jak v tazeném,

tak v sunutém rezimu, a také soucinnost dal3ich ovladacich prvkd véetné strano-

vé selektivniho ovladani dvefi. ,Diky ovéreni spoluprace lokomotiv Vectron a jed-
notek railjet mizeme v budoucnosti pruzné reagovat na provozni potfeby pfi za-

vadé planované rady lokomotiv 1216 nebo pFi nasazenijednotek railjet jako na-

hrad za Pendolina nebo Interjety do Ostravy a Chebu," Fekl Tomas Mohr, Feditel od-
boru provozu osobni dopravy. Pro testovani byla pristavena lokomotiva 193.683
Siemens Vectron pronajata od spolecnosti RSLa railjet €. 01. Nejprve se odehraly sta-
tické zkousky v arealu provozniho pracovisté Praha jih, poté byla souprava nasazena
navlaky Zapadni expres na spoje IC 566 a 557 v Gseku Praha — Stfibro — Praha a na zavér
na spoje IC 566, 559, 560a 565 v trase Praha — Cheb — Praha.

Brno uvita Rail business days

Brnénské vystavisté bude letos mezi 7. a 9. Cervnem hostit akci Rail Business Days, ve kte-
rém organizatorirozjedou koncept, ktery spoji mezinarodni veletrh kolejovych vozidel pro
Sirokou i odbornou verejnost, odbornou konferenci a spolecenské setkani na B2B roviné.
Pljde o nejvétsi mezinarodniveletrh v Ceské republice, ktery inovativné propojuje seg-
menty B2B, B2G a B2C komunikace v rdmci prezentace jednotlivych spolecnosti. Vele-
trzni ¢ast pristupna i siroké vefejnosti nabidne vnitfni a venkovni expozice vyrobc(,
provozovatell osobniinakladni dopravy, subjekt( a spolecnosti zamérenych

naspravu a vystavbu infrastruktury, vyvojovych a vyzkumnych subjekt(, verej-

nych dopravnich institucii tfadd. Jednim z velkych lakadel bude venkovni expozice
techniky. Pro vice informaci véetné nakupu vstupenek, ziskani vstupu na konferenci
aregistraci mezi vystavovatele navstivte web www.railbusinessdays.cz.

WALBO
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CD maji nové tratové jizdenky

Predevsim tém, ktefi castecné vyuZivaji home office, je urce-
na nova nabidka tratovych jizdenek CD. Vedle jiz obvyklych
tydennich, mési¢nich a Ctvrtletnich jizdnich doklad? CD
od brezna nabizeji také jizdenky platné deset vybranych
dnli béhem mésicni, resp. tficetidenni platnosti dokla-
dunazvolené trase do 150 kilometrd. V prodeji jsou
pouze v mobilni aplikaci M{j vlak, v niZ si pak cestu-
jici tratovou jizdenku aktivuji vybrany den pfed
cestou. Jizdenky Ize zakoupit do 2. i 1. vozové tfi-
dy vlak( CD, a to pro viechny relace a spoje, kde
platitarif TR10. Napfiklad pro 50 km dlouhy

Gsek mezi Ceskymi Velenicemia Ceskymi Bu-
déjovicemi bude stat tento doklad ve 2. tFidé
1496 korun, pricemz standardni tratova mésic-
ni jizdenka pro stejnou vzdalenost stoji 2 464 ko-
run. Oprotijednotlivému flexi zakladnimu jizdné-
mu tak cestujici pFi celkem deseti jizdach tam a zpét
usetfiasi 260 korun. Zakaznici s aplikacemi IN 25, IN

50 nebo s narokem na statem garantované zvyhodnéni
maji na novy druh tratové jizdenky slevu.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Josef Vendolsky | Vizualizace Sprava zeleznic



Dcefina spole¢nost Ceskych drah CD - Telematika ve spolupraci se Spra-

vou zeleznic pomaha uprchlikdm z Ukrajiny. Diky expresni montazi

novych wi-fi router( v prostorach Zelezni¢ni stanice Praha hlavni na-

draZzi maji pFijizdéjici obcané Ukrajiny od zacatku bfezna k dispozici

neomezeny pristup k internetu zcela zdarma a mohou sledovat

aktudlnivyvoja zlstat ve spojeni se svymi blizkymi. ,Kazda po- @
moc Ukrajiné je nyni ddleZita a jednou z forem nasi pomoci

uprchlikdim je pravé zajisténi moznosti navazat spojeni s bliz- =

kymi hned po pfijezdu do Prahy," fekl manaZer odboru pro- CD-TELEMATIKA
voz arozvoj z CD - Telematiky Tomas Laga. Wi-fi zajistujici

neomezeny pFistup k internetu na hlavnim nadrazi nyni nové

pokryva prostory uréené jako zazemi pro prijizdéjici obyvatele

z Ukrajiny, ktefituto bezplatnou sluzbu jiz od patku vyuZivaji.

- Ll

Rekonstrukce dalsi éasti
trati 171 se priblizila

Pripravovana modernizace trati mezi stanicemi KarlStejn a Be-
roun dostava konkrétnéjsi obrysy. Pravni moci nabylo Gzemni
rozhodnuti pro dotceny Gsek. Zaroven pokracuje pfiprava na-

vazujici projektové dokumentace. Sprava Zeleznic chce
o stavebni povoleni pozadat jeSté letos, samotna realizace
by se méla naplno rozbéhnout v pfistim roce. V ramci
stavby bude v Gseku dlouhém 7,1 km zrekonstruovana
trat ve stavajici stopé. Na zastavce Srbsko vzniknou
nova, bezbariérova nastupisté a podchod, rekon-
strukci projde i prilehly prejezd. Pro zajisténi vétsi
kapacity a spolehlivosti trati se zhruba v poloviné
Gseku vybuduje nova odbocka Lom, ktera umozni
vlak{im prejizdét z jedné koleje na druhou. Pro zvy3e-
ni bezpecnosti provozu se zajisti a sanuji skalni masivy
nad trati. Po dokonceni stavby se rychlost vlakd zvysi
nejprve na 100 km/h, po aktivaci ETCS pak na 120 km/h.
Prace se uskutecni za jednokolejného provozu s omezenim
vyluk na nutné minimum.

Rusko a Bélorusko ma stop u UIC

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) pozastavila
Clenstvi Ruské federaci a Bélorusku. Dlvodem je
Gtok na Ukrajinu. UIC ve svém prohlaseni uvedla, Ze

v téchto bezprecedentnich a tézkych ¢asech vyjadfuje
svou solidaritu s ukrajinskym lidem a podporu Ukrajin-

skym Zeleznicim (UZ). Pokracuji totiZ v provozu za ex-
trémné obtiznych podminek a dokazuji, Ze Zeleznice musi
zGstat hlavnim zplsobem dopravy osob vetné uprchlikd

a humanitarni pomoci. UIC dale vyzdvihla znaéné Gsili vSech
Zeleznicnich spolecnosti ze sousedstvi Ukrajiny. Pravé ony —
a Ceské drahy jsou pochopitelné mezi nimi — prepravuji ukrajin-
ské civilisty do bezpecnych mist. Solidarita vsech €lenskych spo-
le€nosti UIC je nezmérna. Kromé toho UIC pIné uplatiiuje viech-
ny sankce podle narodniho a mezinarodniho prava.

KOMBI ZONY se opét rozriistaji

Jizdni doklad KOMBI ZONA je specificky tim, Ze cestujicim za zvyhodnéné jizdné umozfuje piepravu mezi stejnym vychozim a cilovym mistem
riznymi spoji IDSOK i po odlisnych trasach. Za normalnich okolnosti by cestujici k projeti rozdilnych tarifnich zén potfeboval rizné jizdni doklady
podle trasy spojl, coZ by znamenalo vy33i cenu. Jizdni doklad KOMBI ZONA proto pro vybrané relace sdruzuje vechny tarifni zony potfebné pro
zajisténi nezavislosti na spoji a jeho trase, a to za zvyhodnénou cenu. K jiz existujicim 26 KOMBI ZONAM, které spojuji trasy v Olomouckém kraji,
jeod1.4.2022 v nabidce pro relaci Olomouc — Doma3ov nad Bystfici — Mésto Libava nova KOMBIZONA €. 902 OL Domasov. Pokryva celkem osm
tarifnich z6n podél trati 290 a 310. Papirovou formu jizdniho dokladu KOMBI ZONA Ize pro tydenni nebo mésicni platnost zakoupit na viech pro-
dejnich mistech IDSOK. E-shop IDSOK navic umoziuje nakup ¢tvrtletnich a ro¢nich €asovych jizdenek pro zvolené tarifni zony.



U nadrazi v Sobéslavi vznikne pfestupni terminal

Sprava Zeleznic ziskala pravomocné stavebni povoleni na vystavbu pfestupniho terminalu v So-
béslavi. Soucasné byl vypsan tendr na zhotovitele. Na misté stavajiciho autobusového nadrazi
vznikne parkovisté P + R s vice neZ péti desitkami mist. Soucasti terminalu budou kromé au-

tobusovych stani také pristFesky pro cestujici. Hotovo by mélo byt letos na podzim. Autobu-
sova stani se budou nachazet v tésné blizkosti vystupu z podchodu k nastupistim stanice
Sobéslav. Tim se propoji oba druhy vefejné dopravy. Informace o aktualnich odjezdech
vlakd i autobus( se cestujici dozvi z elektronickych paneld. Namisto nevyuzivaného skla-
disté vznikne protihlukova sténa, o kterou se prodlouzi délka stavajici zdi chranici okoli
pred nadmérnou hlukovou zatézi. Predpokladané celkové naklady stavby jsou ve vysi
29,9 milionu K¢. Vefejnost by méla zacit vyuZivat novy terminal na podzim letosniho roku.

PESA Bydgoszcz vyrabi viaky pro CD

Kontrolniho dne vyroby novych dieselovych jednotek PESA 847 v polské Bydgoszczy se na konci Gnora
zGcastnila delegace Ceskych drah pod vedenim mistopfedsedy predstavenstva Michala Krause. CD aktu-
alné zavazné objednaly 66 téchto modernich, klimatizovanych, nizkopodlaznich jednotek uréenych pre-
devsim pro regionalni dopravu v jednotlivych krajich. Samozrejmosti bude vybaveni jednotek systémem
wi-fi, zasuvkami, technologii na s¢itani cestujicich, modernim informaénim systémem a podobné. Jako
prvnibudou vyrobeny dvé jednotky pro Jiho€esky kraj, nasledovat

bude 10 vozidel pro Stfedocesky kraj a poté vlaky pro Pardubicky,
JihocCesky kraja pro Vysocinu. V roce 2024 pak vznikne prvnich 16
jednotek pro Kralovéhradecky kraj. Vlaky spliuji pfisnou emisni

normu EURO 5 a zafadi se tak mezi nejekologictéjsia zaroven

Tradi¢ni Odemykani tocny zahajilo
sezonu nostalgickych jizd

Stovky navstévnikd siv Olomouci nenechaly
ujit tradicni akci Odemykani tocny, béhem
niZ se pro verejnost poprvé v sezoné otevi-
ra depozitar zdejsiho CD Muzea. Letos se

v takto brzkém terminu uskutecnila

u prilezitosti vystavy ForModel 2022

na olomouckém vystavisti. Slo zaroven

o jedinou akci v depozitafi CD Muzea

v prvni poloviné tohoto roku. Po jejim skon-
CenitotiZ k tocné zamiFily stavebni stroje

a zacala jeji rekonstrukce. Prace potrvaji

do Cervence, a pokud vse pljde podle planu, bu-
de provoz obnoven v srpnu. Odemykani tocny bylo
vyznamné jesté zjednoho dlivodu. Vzhledem k to-
mu, Ze se jednalo o prvnileto3ni vefejné jizdy vlak(
s parni lokomotivou, byla tim symbolicky zahajena sezona jizd parnich vliakd CD.
V sobotu 19. bfezna bylo v okoli hanacké metropole vypraveno nékolik zvlast-
nichvlakd. Vjejich Cele se objevila rychlikova krasavice 464.202 Rosnicka. Aby
vozidla po celou dobu opravy depa nestala nevyuzita, presunou se néktera z nich
dojinych lokalit. Rosnicka bude napfiklad k vidéni v okoli Ceské Lipy a Prahy.

Do Stfezimire se vydaly Bardotky

Dvojice motorovych lokomotiv 749.250 a 749.008, prezdivané Bardotky
¢iBarcy, nakonec stanulav Cele zvlastniho vlaku, ktery se posledni bfezno-
vou sobotu vydal z Prahy do Stfezimife a Tabora. Plivodné planovana Ros-
nicka 464.202 nemohla kv(li pretrvavajicimu suchu a v souvislosti s nim vyhlase-

nému zakazu jizd parnich strojli vyjet. Anito vsak neodradilo fadu zajemcd, ktefi na akci zavitali. Jizda byla soucasti
slavnostniho rozlouceni s viakovym provozem ve Stfezimifi na IV. koridoru a zaroven §lo i 0 zahajeni leto$ni sezony
nostalgickych viakl v Praze a Stfedoceském kraji. Ve StiezimiFi se fanousci mohli svézt na pakové dreziné spolku Zelez-
nice Ceska Sibif a pfipraven byl bohaty doprovodny program. Tamni nadraZi se po vice nez 150 letech rozlougilo s pravi-
delnym provozem. V ramci modernizace koridoru z Prahy do Ceskych Budé&jovic bude totiz Gsek mezi Voticemi a Sudo-
mérFicemi u Tabora veden po zcela nové trati mimo stfezimifské nadrazi. Tomu vsak bude predchazet tfimésicnivyluka
trvajici od 2. dubna do 30. ervna nezbytna pro napojeni nové ¢asti. Zavérecny breznovy vikend byl poslednim, kdy skrz
StfezimiF projizdély vlaky. Nadrazi neosifi zcela, vznikne Zelezniéni muzeum s provozem turistickych drezin.
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Vyvoj autonomniho vlaku

trval priblizne pet let

Josef Holek | Foto: Petr DobidSovsky, archiv (D

Nasla si Svestkova draha své cestujici
poté, co byla nékolik let bez provozu?
Urcité. Pfispél k tomu i koncept, se kte-
rym jsme prisli, kdy i provoz na malé re-
gionalni trati miiZe nabidnout cestuji-
cim urcity bonus. Ano, existuje i nevy-
hoda v podobé vzdalenéjsich zastavek
od center obci, ale my na palubé zajistu-
jeme urcity servis - davime zdarma
kavu a ¢aj a prodavame dalsi sortiment.

A pak pfisel covid.

No, to byla darda. Véetné rousek. Stejné
jako €D jsme vozili vzduch. Na druhou
stranu Ustecky kraj drZel obsluZnost
ipro téch par lidi, ktefi se potfebovali
dostat do prace. Z jizdniho fadu vyskrt-
nul jen noéni vlaky, za coz zasluhuje po-
dékovani. Ted ale evidujeme navrat lidi.
Jisté jich bude po zruseni rousek jesté
vice. Kraj by vsak jesté mohl diverzifiko-
vat autobusové spoje, které mnohdy je-
dou paralelné s vlakem, a my musime

udélat vSe pro to, abychom nalakali ces-
tujici do vlaku.

MiiZete odhadnout, zda v poétu cestuji-
cich pfevlada vlak nad autobusem?
Vede vlak. A jeSté vice si jich pravé vlak
nachazi ted, po pandemii. Mam z toho
vyloZené radost. Tfeba spoj jen do Tfebi-
vlic byval prazdnéjsi, nyni uz se situace
vyviji opa¢nym smérem. Tento trend je
v§ak podminén tim, Ze draha nedostane
opét néjakou ranu v jakékoliv podobé.



Nyni je aktudlné vyloufena trat Lovosice - Lito-
méfice a je zavedend nahradni autobusova do-
prava. Nase vlaky nejezdi pfimo do okresnich
Litoméfic, cestujici musi az do ¢ervna pfestupo-
vat v Lovosicich, cozZ je pro lidi docela rana. Mu-
sime to ale pfezit. Nejvice pravidelnych cestuji-
cich je hlavné rano. O vikendech jezdivaji hojné
vyletnici.

Svestkovku mate jako sviij testovaci polygon.
Jaké novinky z oblasti zabezpedeni vyvijite ne-
jen pro zminénou trat?

Mame rozsidhly plan rozvoje. Ro¢né do néj inves-
tujeme az 350 miliont korun, takzZe vice ¢i méné
vSechno, co vydélame, davame zpét do vyvoje.
Aktualné zdokonalujeme zabezpecovac

ETCS, instalovali jsme nové prestav-
niky, které chceme nabidnout pro
regionalni traté i Spravé zZelez-

nic, a také jsme instalovali

nové piejezdy. Na drahu se

chodi odbornici podivat

Mame rozsahly
plan rozvoje. Ro¢né do néj

Mluvite o technologiich. Vyvijite si je sami?
Ano. Z devadesati procent jsou to technologie
nase, zbytek jsou technologie cizich firem. Nase
neni napiiklad technologie Inteligentni zastav-
ky, kterou u nas zkousi jedna firma Starmon

z Chocné. Strojvedouci se dlouho dopfedu dozvi,
Ze na zastavce bude nékdo chtit nastoupit, a na-
opak Cekajici cestujici se z mapky na displeji do-
zvi, kde se vlak aktudlné nachézi.

Nechysta AZD i néco podobného pro mésta,
pro projekty chytrych mést, tedy smart cities?
Jsme do projektii, které jsou inteligentni, které
jsou tedy smart, zapojeni. Jde zejména o silni¢ni
kfiZovatky, kdy semafory dokdZou samy urcit do-
pravni proudy a podle toho fidit dopravu.
Umime to, ale radi bychom co nejvice
smart prvka pfenesli na Zeleznici.
Pokud se vratim zpét k zastav-
kam, tak napfiklad Inteli-
gentni zastavky dokazou
Setfit naftu. Dovedete si

investujeme az 350 miliond
korun, takZe vice ¢i méné viechno,
co vydélame, davame zpét do vyvoje.
Aktualné zdokonalujeme
zabezpecovac ETCS, instalovali jsme
nové prestavniky, které chceme
nabidnout pro regionalni traté
i Spravé Zeleznic, a také jsme

predstavit, kolik motory
vlaku spotfebuji pii ¢as-
tych rozjezdech ze zasta-
vek, kde tfeba nikdo ne-
nastupuje. Radi bychom
takové systémy nabidli
ina sit Spravy zeleznic.

inanovinky, které jsme
vyvinuli a které mtzZe-
me pravé nabidnout.
Mame tam aktualné
osmnact ovéfovacich
provozi, kdy zkousime
napiiklad komunikaci
bezdratovych zabezpeco-

vacich zatizeni, a to skrze
integraci vefejnych operato-
1. V dobé hackerskych ttoki
je nasSe prace slozitéjsi, ale neu-
stale zkousime dalsi a dalsi
technologie.

MizZete jmenovat?

Tieba bezdratovy pfenos skrze druZzice Galileo,
nové informacni systémy, inteligentni zastavky
afadu dal$ich véci. Tim, Ze je na trati zavedena
pravidelnd doprava, mizeme neustale néco zkou-
Set za plného provozu. Tahle kombinace je sku-
tecné jedinecna.

Co jesté ménite na pfrestavnicich a piejezdech?
Jsou tam instalované ty s vnitfnim zavérem, ku-
lickovym Sroubem a dal$i typy. BéZné jsou insta-
lované ty s vnéj$im zavérem. U nas to vSak neni
legislativné schvaleno, ale v zahranici je to béz-
na véc. My mame extra povoleni na Svestkovku,
ale miZeme je opét instalovat jen v zahranici.
Na druhou stranu je to spravné, Sprava Zeleznic
chce infrastrukturu unifikovat. Je nesmysl mit
pak vkazdé stanici jiny pfestavnik.

Co se tycCe pfejezdill, pak zkousime naptriklad
model, kterému fikame Sipkova RiiZzenka. Po re-
gionalnich tratich nejezdi tolik vlakd, takze se
nase zabezpecovaci zafizeni prejezdu probudi
jen tehdy, kdyz se blizi vlak. Kdyz odjede, sam se
uspi a nespotfebovava energii. A energii, kterou
spotfeboval, si bere z obnovitelnych zdroja.

U piejezdu jsou tedy instalované solarni tabule
a maly vétrnik. To uz je opravdu vychytavka.

instalovali nové
prejezdy.

Takové projekty ale nepo-
kryva soucasna legislativa.
Pfesné tak. Co nainstalujeme
na Svestkovce, nemtiZeme jedno-
duse instalovat na naslednych tse-
cich trati, kde jezdime. VSe musi byt sou-
Casti predpisu a musi platit i pro ostatni dopravce.

Svaz nakladnich dopravcii ZESNAD pfisel s tim,
7e by se méla Svestkovka elektrizovat. Jak se
na to tvarite?

Ano. Reagoval tim na budouci velkou pfestavbu
uzlu Usti nad Labem. Jisté vznikne velk4 dopravni
z4téZ a Svestkova draha by mohla situaci ulehit.
Na druhou stranu, pozemkova situace okolo nasi
Zeleznice je velmi komplikovana. Do projektu se
tedy nefitime. Pokud bude stat chtit vyuZit Svest-
kovku jako objizdnou trasu, radi vyjdeme vsttic,
ale sami elektrizaci neutdhneme. Bavime se o sta-
milionovych az miliardovych ¢astkich. Radéji by-
chom uvitali provoz vlakl na alternativni pohon,
ide4lné bateriovy. Svestkovka se k takovému pro-
vozu pfimo nabizi, nebot na obou stranach jsou
velka nadrazi, kde by se mohla technika nabijet.
Je toismeér, kterym by se méla ubirat regionalni
doprava. Hovofi se i o vodiku, ale nemyslim si, Ze
provoz je tak snadny a levny. Pokud se jezdina re-
giondlce, je skutecné vyhodnéjsi vlak nabit a jet.
Vodik tedy neni pro regionalni traté, z pohledu
ekonomiky i zanechini uhlikové stopy, idedlni.

Proc?
My nejsme schopni udélat na zakladé standardt
z Bruselu jednoduchy a jednovozovy vlak. Kvili




uhlikové stopé musime mit minimalné dvouvozové jednotky pro ales-
por 120 cestujicich. Kde ale na regionalni trati jezdi najednou 120 lidi?
Brani snad EU nékomu vyrobit autobus pro 30 ¢i 50 cestujicich? Jsme
tedy nuceni repasovat starou techniku. Proto u nas jezdi tolik vozl fady
810. Pokud nejsme s to tyto vlaky zajistit, mzZe byt fada regionalnich
trati odsouzena k zaniku, a to neberu v potaz ETCS.

Hodlate se jako dopravce pfihlasit do dal3ich tendri

v regionalni dopravé?

Radibychom. Narazime ale na fakt, Ze nejsou dostupné vlaky. Pokud
jsou, tak neskutecné drahé a jesté vam je dodaji tfeba aZ za pét let.
Mame Ctyfijednotky a s nimi stihame ujezdit frekvenci, kterou mame.
Pokud prijde vyrobce s levnym a malym vlakem, zaziji celoevropské re-

gionalni traté obrovsky boom a onen vyrobce vydéla obrovské penize.

Na druhou stranu, vase firma p¥ispéla k rozvoji autonomnich vlaka.
Rozjela prvni takovy.

€im v&im musi byt vybaven?

V prvni fadé regulaci, zabezpecovacem ETCS, Automatickym vedenim
vlaku a softwarem. Dale to jsou mnozstvi ¢idel pro to, aby byl vlak scho-
pen rychle zastavit. Na druhou stranu, nedavno jsme vlakem srazili di-
vocaka, utrhla se hadice s naftou a vlak zacal hotet. Ted si pfedstavte, Ze
na vlaku nikdo nebude. Musime tedy fe§it vSechny mozné scénate. Jinak
vyvoj trval asi pét let, vSe jsme ladili, poskladali. Zatim ale neevidujeme
poptavku u nas anivzahranici. Jsme v prestizni fazi, kdy se firmy pred-
haniv tom, co jsou schopné vyrobit. V Evropé jsme prvni, kdo vyjel
nanormalni drdhu, a s vysledky testl jsme velmi spokojeni. Dokonce
kdyz vlak nepfecetl balizu, zastavil a pravé obsluha musela fesit, co dal.
Opét ale narazime na legislativu. Pamatuje trochu na takové viaky?

Ne Uplné. V ramci soucasné legislativy m@iZe takovy vlak jezdit v tom
smyslu, Ze na vlaku bude alespon pracovnik, ktery v pfipadé potieby
muZe pfedpisové zasahnout a tfeba nékam ,,na ruku* dojet. Vlak dnes ne-
smi jet bez obsluhy, ale obsluha nemusi sedét na stanovisti. To je mozné
a to si myslim, Ze bude stacit. Uplna automatika se da pouZit v metru.

Jak se vas dotkl konflikt na Ukrajiné?

Dotkne se nds vSech. Velmi se nas dotyka lidsky, sekundarné bude mit
vliv i na statni rozpocet, a tedy i na rozvoj a idrzbu dopravni infra-
struktury a na vysi investic. Pfejme si, ze vSech myslitelnych dtvodd,
aby konflikt skonc¢il hned. Ted ale pomozme uprchlikim.

Kdy jste si udélal vylet po Svestkovce?

Ja jezdim kazdy tyden jako strojvedouci. Samoziejmé nikde nehlasim,
Ze jede zrovna $éf. Na to si opravdu nehraji. Tam jsem obycejny strojve-
douci, ktery musi poslouchat svého dispecera. Vnimam to jako odrea-

govani. O

Zdenék Chrdle

Zdenék Chrdle pochazi z Roztok u Prahy. Po dokonceni Stfedni pramy-
slové Skoly dopravniv Praze, kde vystudoval obor Zabezpecovaci

a sdélovaci technika v Zelezni¢ni dopravé, odesel studovat na CVUT
obor Sdélovaci elektrotechnika. Po statnicich v roce 1983, kde ziskal ti-
tul Ing., nastoupil do podniku Automatizace zelezni¢ni dopravy (AZD),
kde prosel Fadou pozic. V roce 1995 Uspésné absolvoval studium Mas-
ter of business administration (MBA). V roce 1998 byl Zdenék Chrdle
zvolen jednatelem AZD a od poloviny roku 2003 vykonava funkci gene-
ralniho feditele a jednatele spole¢nosti AZD Praha.



ZPRAVODAJSTVI

Na pomoc Ukrajincum
vyjely i viaky Ceskych drah

Josef Holek | Foto: autor

'Rusk{l utok a vstup okupacnich vojsk
na Ukrajinu vyvolal v zemina vy-
chod od Slovenska nebyvale silnou
uprchlickou vinu. Na tu zareagovaly Ces-
ké drahy, kdyz vypravily hned druhy den
po utoku vlak do polské Pfemysle, nésle-
dovany dalsi Sestici humanitarnich vla-
kit do Copu na ukrajinsko-slovenském
pomezi. Sedmy vlak dojel kviili problé-
mam v administrativé - nikoliv na stra-
né dopravce - jen do Kosic. Do bezpeci
nakonec specidly pfivezly zhruba 3 700
matek s détmi, seniory, ale také nespo-
Cet domacich mazli¢ka ¢itajicich de-
sitky psii, kocek, Zelvicek ¢i papouskd.
Ukrajinské Zeleznice navic oznamily, ze
Rusové priinvazi na Ukrajinu zabili pfi-
Scénar organizace téchto specialnich
spojl byl pokazdé stejny. Po no¢nim
pfejezdu desetivozové soupravy z Bo-
humina do Kosic vlak rano pokracoval
do Cierné nad Tisou a Copu. Na Ukra-
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jiné Ceské drahy ve spolupraci s dobro-
volniky vylozily mnohatunovy naklad
humanitarni pomoci a pfipravily sou-
pravu na odpoledni odvoz utecencii. Na-
klad kon¢il pfimo v Copu na stanici ane-
bo ve skladech pobliz hranice, odkud
byl dale distribuovan do vnitrozemi ne-
bo potfebnym v misté. Jinak tomu bylo
u 1ékid a medicinského materidlu. Ty si
pfevzal kuryr piimo a odvezl je rovnou
do Kyjeva, ptipadné na frontu.

Humanitarni pomoc se k vlakiim dostava
prostfednictvim vice neZ Sedesatky sbér-
nych mist ve stanicich po celé CR. O orga-
nizaci se staraji hlavné dopravci v ramci
akce Zeleznice pomaha. V prvni viné
vlaky pendlovaly mezi Ostravou a Copem,
pozdéji se rozjely i do Olomouce, Pardu-
bic, Prahy a Plzné. Specidly byly vyprave-
ny ve spolupraci s Ministerstvem dopravy
CR, slovenskymi a ukrajinskymi Zelezni-
cemi, Ceskym ervenym kfiZem, Policii
CR, Spravou Zeleznic a jejich hasi&i a dal-
$imi partnery. Na palubé byly pfipraveny
zakladni potraviny, deky, teplé i studené
napoje, hygienické potteby a v pfipadé po-
tfeby zakladni zdravotni oSetfeni.

Pfestoze musel byt z divodli na strané
fadd pferusen provoz specidlni pfimé
linky z Ceska do Copu a zpét, bylo mozné
diky znovuotevieni hrani¢niho ptecho-
du Cop - Cierna nad Tisou pro pravidelné
vlaky a rychlé reakci ZSSK zabezpecit pie-
pravu uprchlikd i nadale. Avsak s doda-
tenym prestupem v Ko§icich. Odtud 1ze
pokracovat do CR ¢i Rakouska nebo dale
na zapad. Dva vlaky denné pravidelné od-
mysSle lezici v blizkosti polsko-ukrajinské
hranice. Ta se stala symbolem uprchlické
Kkrize, nebot se jedna o pfechod s nejvys-
$im poc¢tem béZenctli. Prochazi tudy i vice
nez 25 tisic Ukrajincti denné. €D proto vy-
hovély Zadosti polskych kolegti a k pokry-
ti kapacity spoji do Polska poskytly volné
vozy, které umoznily vypraveni dodatec-
nych specidlnich vlaki z hranice do pol-
ského vnitrozemdi.

Pomoc nekonci

Humanitarni pomoc ale pferusenim jizd
vlakf €D do Copu neskonéila. Na Ukra-
jinu jeinadale vypravovana rfada plné
nalozenych ndkladnich vlaka s pomoci
od obyvatel nasi zemé. CD pomahaji ne-
jen s pfepravou, ale i na prazském hlav-
nim nadrazi. Jde o misto, kudy velka cast
uprchlikil prochdzi. V budové hlavniho
nadraZi poskytuji CD dodatednou kapaci-
tu v podobé pristavené soupravy pro pre-
¢kani chladnych noci. O




Drazni nostalgie
vstupuje do dalsi sezony

Josef Holek | Foto: archiv (D

U 7 v sobotu 2. dubna otevie CD Muze-
um v Luzné u Rakovnika své brany

nové sezoné pod hlavi¢kou CD Nostalgie.

Dopravce neponechal nic ndhodé. Pfi-
chystané jsou technika, expozice i plan
akci. Prvni leto$ni setkani s parou je
naplanovano hned na prvni dubnovy vi-
kend v Luzné. Do okoli muzea maji vyra-
zit historické vlaky v Cele s VSudybylkou
354.195 a Ctyfkoldkem 434.2186. Parni
vlaky vyjedou i o ¢trnact dni pozdéji, te-
dy o Velikonocich. Tentokrat budou v Ce-
lech vyletnich vlakdl opét V§udybylka,

ale i Heligén 414.096 ¢i Kremak 534.0322.

V kvétnu se uskutecni vylet s Vsu-
dybylkou do zapadoceského Bochova,
na ¢erven CD naplanovaly Rodinny den
v CD muzeu a oslavu 25 let muzejnic-
tvivLuzné. O vikendu 11. a12. ¢ervna
se u to¢ny setkd fada parnich lokomotiv
z parku CD a Klubu historie kolejové do-
pravy (KHKD). Opét nebudou chybét jiz-
dy zvlastnich vlakd po okoli.

Za Tatrovkami
Letni prdzdniny lakaji k vodé. Z Luzné
proto pojedou retro specialy do idoli Be-

SoutéZ Zelezn

rounky, respektive do NiZboru. Ceské
drahy planuji nasadit Kremaka. ,,Chybét
nebudou ani jizdy z muzea do muzea, te-
dy oblibené spojeni mezi CD Muzeem

v Luzné a depozitafem NTM v Chomuto-
vé. Na vikend 16. a 17. Cervence chystame
TATRA den, coZ je setkani silni¢nich vo-
zidel znacky TATRA v muzeu spojeného
se zvlastnimi vlaky vypravenymi do oko-
li. Vyjet by mél tatrovacky motorovy

vliz M 131.1,“ fekl Marek Plochy, feditel
Centra historickych vozidel €D a muzea
v Luzné. ,Na srpen je v planu Model vi-
kend, tedy setkani modelaii.“

V zafijsouv ,jizdnim fadu“ Regional-
ni dny Zeleznice. Naopak v fijnu by mély
kroky vSech milovnikd techniky a Zelez-
ni¢ni historie smérovat opét do Luzné.
Odehraje se tu setkani motorovych lo-
komotiv T 679.1 Sergej. Podle Marka Plo-
chého se pocita s defilé na to¢né i spe-
cidlné vypravenymi vyletnimi vlaky.
,Letos to bude dvacet let, kdy byl provoz
téchto stroji ukoncen. Muzeum by mé-
lo navstivit Sest masin - dvé nase, dvé
ze soukromych sbirek a dvé od kolegt ze
Slovenska. Uvazujeme i nad tim, Ze po-
zveme kolegy z Polska a Madarska a tfe-
ba i provozovatele Ragulinu z Némecka
a Pomerance ze Slovenska. Stroje Cme-
14k a Kyklop by sekundovaly jako hosté,*
sdélil v nedavném rozhovoru pro Zelez-
nicar Marek Plochy. Sezona bude ukon-
¢ena o vikendu 29. a 30. fijna. Ani letos
by se sezona neobesla bez pomoci na-
daci - naptiklad nadace Okiidlené ko-
lo uz na transparentnim a¢tu naspofila
na opravu parni lokomotivy 498.112 Al-
batros témér tfi sta tisic korun. Dalsi pe-
nize proudi z webu Locomotif. Stroj bude
uveden do vystavovatelného stavu. O

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme T

pravidelnou soutéz o zajimaveé

Otazka na mésic duben zni: Kdy a ve které zemi zemfrel
stavebniinzenyr a prikopnik stavby Zeleznic v Cechach

F. A. Gerstner?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. dubna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
duben”. Tentokrat se hraje o knihu Pfib&hy z d&jin nasich

drah.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 3: Komplex novorenesancnich objekt(i

tvorici hlavni budovu nddraZi byl dilem Ceského architekta Carla
Schlimpa. Knihu Gastronomie na kolejich ziskdvd Miroslav

Slezdk, Teplice.

ceny.
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ZPRAVODAJSTVI

Obnovu lanovky na Jestéd
urychli memorandum

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Mlek

'Podle ¢lena pfedstavenstva CD
anaméstka generalniho feditele
pro osobni dopravu Jifiho JeSety pa-
tfi lanova draha na Jes$téd do rodin-
ného stiibra spole¢nosti. Byvalé CSD
vybudovaly prvni lanovku v letech
1932/1933. Po cela desetileti ji provo-
zovaly a v 70. letech i rozsdhle mo-
dernizovaly. ,,Proto ji hodlame znovu
opravit, a to v takové podobé, ktera
nabidne obyvatelim a navstévnikim
Liberce a Libereckého kraje co nejvice
benefitd,* fekl Jifi JeSeta. ,,Chceme lanov-
ku, kterd umozni dalsi turisticky rozvoj
celého jeStédského hiebene pti vysoké
ochrané Zivotniho prostfedi a ptirody.
Proto jsem rad, Ze jsme se domluvili s Li-
bereckym krajem, statutarnim méstem
Liberec a spolecnosti TMR na podpisu me-
moranda, které by mélo nas cil naplnit.“

Oprava i stavba nové
Lanova drdha na Je$téd je od nehody
31. fijna 2021 mimo provoz. CD s part-

nery ptipravuji
plan na jeji opra-
vu a opétovné
uvedeni do pro-
vozu. Pracov-

ni skupiny pracu-
ji se tfemi zakladnimi

moznostmi obnovy. Prvni

variantou je oprava pivodni drihy, kte-
1 by byla doplnéna o nové bezpecnostni
prvky. Druhou moZnosti je stavba nové
moderni lanovky v pivodni stopé. Tfeti,
s nejvétsim pifinosem pro obyvatele a tu-

Drazni Gafad informuje

Stihne se do ervna certifikace subjekt ECM?
0Od 16. Cervna 2020 se v CR stejné jako v celé EU rozbéhly povinné certifikace viech spolecnosti, které maji ve spravé
nebo i fyzicky udrZuji Zelezniéni vozidla (ECM). Koneéné datum, do kdy musi byt vSechny tyto spolecnosti certifikova-
ny, aby jimi spravovana vozidla mohla i nadale jezdit po veFejné Zeleznicni siti, je 16. Cerven 2022. Drazni Gfad predpo-
klada, Ze subjekty pozadavky pro certifikaci spInia v praxi tak nenastane situace vedouci k odstaveni vozidel z provozu.

risty, je stavba nové lanové drahy s pro-
dlouzZenou trasou az ke stanici tramvaje
v Hornim Hanychové. Pracovni skupiny
analyzuji mozna technicka feSeni, kterda
zahrnuji vedle dosavadniho kyvadlové-
ho systému se dvéma velkymi kabinami
také variantu obézného systému s vét-
§im poctem mensich kabin.

,Vérim, Ze vybudovani nové lanov-
ky nepotrva pfili§ dlouho. Rekonstrukei
ma projit také samotna Hubackova stav-
ba na vrcholu a brzy se do¢kame chvile,
kdy se lidé do nového Jestédu svezou no-
vou lanovkou,“ fekl hejtman Liberecké-
ho kraje Martin Pfita.

Odbornici proces rekonstrukce lanov-
ky odhaduji na 3 az 4 roky, stavbu no-
vé pak na 4 azs let. ,Ceské drihy ani
mésto Liberec tento stav netési. Roz-
hodné udélame maximum pro to, aby
byl provoz lanovky obnoven co nej-
drive. Je to ikonicka stavba Liberce
avnasem zajmu je, aby se obnoveni
provozu maximalné urychlilo. Pod-
pisem memoranda nastavujeme har-
monogram kroki a praci a to, za ja-
kou ¢ast bude kdo odpovédny a kdo
ana ¢em bude pracovat,* vysvétlil pri-
mator Liberce Jaroslav Zamecnik.

Visuta lanova draha Liberec-Hor-
ni Hanychov - Jestéd byla uvedena
do provozu 27. ¢ervna 1933. Po la-

novce na Cernou horu v Krkono-

§ich se jednalo o nasi druhou nej-

starsi lanovku. Jejim dodavatelem

byla chrudimska firma FrantiSek

Wiesner, po znarodnéni znama jako
Transporta. V letech 1971 aZ 1975 proved-
la tato firma jeji rozsahlou rekonstruk-
ci. Stavajicilanovka ma délku témér
1200 metri, pfevy$eni 400 metrti, pri-
meérny sklon 36 % a maximalnis6%.
Rocné piepravila kolem ¢tvrt milionu
cestujicich.O

-

BohuZel mnohé spolecnosti nepodaly svou Zadost s dostateénym predstihem, ¢imz se zcela zbyte€né vystavily rizi-

ku, Ze do celoevropsky stanoveného terminu nestihnou proces certifikace Gspésné zvladnout.

Ke konci roku 2020 bylo certifikovano 45 subjektl. Ocekavame, Ze se pocet ke konci roku 2022 zdvojnasobi na 80 az
100. V tuto chvili ma svou certifikaci jiz 55 aktivnich subjekt(l. Pocet aktualné pripravovanych certifikaci je 41. Velci
provozovatelé, ktefijsou zarover i subjekty zodpovédnymi za Gdrzbu svych vozidel, jako je CD Cargo nebo Ceské

drahy, jiz certifikaci Gspésné prosli.
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ro¢ni provoz. Sortiment doplriuji cyklis-
tické helmy, na nékterych mistech détska
kola a cyklosedacky. Zaruka bezpec¢nosti
zakaznikl je samozfejmosti, vSechna kola
pravidelné prochazi odbornym servisem.
,Velky dliraz je kladen na hygienicka
opatfeni. VSechna kola proto po kazdé
vypijcce dikladné dezinfikujeme a samo-
zfejmé Cistime i pfilby a dalsi vybaveni,“
fekla Jana Rotreklova, produktova mana-
zerka Ceskych drah, ktera md tuto oblast
na starosti.

Kolo je mozZné rezervovat pfedem te-
lefonicky nebo e-mailem, ve vybranych
pljcovnach je rezervace nezbytnd. Pro
v3echny piijovny kol CD Bike plati jed-
notny cenik, naptiklad zakaznici s plat-
nou jizdenkou €D nebo IN Kartou zaplati
v roce 2022 za jizdni kolo denni ptijéov-
né 190K¢, za polodenni ptij¢ovné 160K¢,
za elektrokolo denni ptijcovné 340 ko-
run. Kompletni cenik a dal$i informa-
ce v€etné moznosti rezervace lze najit
na www.cd.cz/cdbike.

Vice elektrokol i nova pobocka
Letos$ni sezona s sebou prinasi radu novi-
nek. Predevsim se rozs§ifuje nabidka po-
ctu elektrokol. V Kralovéhradeckém kraji

@ ptjcovna kol

Uschovny kol Biketower

Jedna se o samoobsluzny skladovaci
systém pro kola. Uvniti mohou lidé
uskladnit kola v bezpeéném a suchém
prostiedi bez pfistupu jinych osob.
Monitorovana jsou kamerovym systé-
mem a po dobu Gschovy pojisténa
proti poskozeni a kradezi. Pfistup je
24 hodin denné a bicykl Ize ponechat
v cyklovézi nepretrzité 30 dni. Bike-
towery najdete v Milovicich, Berouné,
Lysé nad Labem (2x), Sumperku, Jaro-
méFi, Trutnové, Koling, Celakovicich,
Moravské Tfebové, Podébradech, Li-
toméf¥icich, Hodoniné, Bfeclavi, TFin-
ci, Pardubicich, Pferové a Hradci Kra-
lové a Hranicich na Moravé.

Bike oteviraji brany

O Rumburk
@ ptjcovna kol s elektrokoly
@ Dégin hl. n. PR
O pljc¢ovna Kol (na zakiadé objednavky predem)
Ustin. Labem hl. n.@
' piijcovna doZasné uzaviena
LitoméFice mésto @ @ Adripach
® Lovosice @ Trutnovhl. n.
@ Cerveny Kostelec
PR ° Lysé nad Labem Coskasialice
A T @ Nymburkhin nton
R o ]
slatifiany O
Tachov —— Choceii @ Ostrava hl.
@ pzeihi.n. Ceska Trebova @ zibreh na M e
Hiinsko v Cechach O sian® o
Svétla nad Sazavou @ PolitkaQ  Moravska Trebova
. Havlic Z:vod oﬂsy 0 Olomouc hl. n. @ Frydek-Mistek
- ® icanice na Morave
@ Kiatovy Nové Mésto na Moravé a a Mora
i @ Tabor
V:k Jihlava @ Pprerov @ L)
Valasské Mezifici
indrichév (]
® {ndrichin’ @
Ceskemutonice @ @prieben u Uherskéns Hradis @
@ Ceské Velenice
Breclav @
Petr Slonek
Yo Xs C v ~ v 2> A -
étSina plijcoven bude oteviena az Soutez o sl usivy
o . .z . -
do 31. fijna, dvanact filidlek ma celo- cyklodres CD Bike

Chcete se stat majitelem cyklodresu
CD Bike? Postaci si vypUjcit kolo CD
Bike v kterékoliv pljcovné kol a spolu
s kolem pfi navraceni odevzdat do-
taznik CD Bike. Souté&z probiha po ce-
lou hlavnisezonu az do 31.10. 2022.
Podrobné pravidla o soutézi, losovani
a ostatnich vyhrach naleznete na
www.cd.cz/cdbike v sekci Pdjc¢ovny
kol CD - Chci cyklodres od CD.

Vyhody vypujéeni kola €D Bike
e Zadné starostis prepravou

vlastniho kola na misto vyletu
o Dostupné ceny ptijcovného

@ UloZenikolv ischovnach CD
zdarma

o Zajimava kombinace cestovani
vlakem a cyklistiky

o Vevybranych pljcéovnach moznost
vraceni kol ivjiném kraji

e Bezplatna preprava vypujcenych
kol na vybranych tratich ve via-
cich Ceskych drah

o Kvalitnikolaikolob&zky
odpovidajici predpistim

je nyni sedm celoro¢nich ptij¢oven. Ote-
viena je zcela nova pfij¢ovna kol v €D Mu-
zeum Luznd. Poc¢atkem roku zacala fungo-
vat pobocka v Kostelci nad Orlici mésto.
Nové je mozné vypijcit elektroko-
la také v Bfeclavi a od kvétna budou
mit zajemci prilezitost i v Novém Mésté
na Moravé a ve Zdaru nad Sdzavou. Po re-
konstrukci stanice se opét oteviela po-
bocka ve stanici Litoméfice mésto a bé-
hem sezony se zdkaznikiim zpfistupni
ve Veseli nad Luznici. Diky odloZeni pla-
nované rekonstrukce se znovu zpfistupni
pijcovna ve Svétlé nad Sdzavou. Nové I1ze
vypujcit vozik za kolo i samostatné (neni
nutné pijdit s kolem €D Bike) ve stanici
Tiebon a Karlovy Vary dolni nadrazi.

Jak si kolo vyplijcit

Pfed vypljcenim kola je nutné se sezna-
mit se Smluvnimi podminkami ptij¢o-
ven kol €D Bike (na www.cd.cz/cdbike,
nebo pfimo v plijcovneé kol). Ve vami vy-
brané cykloptijcovné postaci predlozZit
pro sepsani ndjemni smlouvy jeden do-
klad totoznosti (ob¢ansky prukaz, fidi¢-
sky prikaz nebo cestovni pas). PodepiSe-
te najemni smlouvu, zaplatite piijcovné
za vybrané kolo, elektrokolo, ¢i kolobéz-
ku. Slozite kauci, kterd vim bude vrace-
na pfi odevzdani bicyklu. Kauce za kolo
¢i kolobézku ¢ini 1 000K¢, za elektroko-
lo2500K¢. O
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Vyletni vlaky se probudily
ze zimniho spanku

Petr Slonek | Foto: autor

'Po dvou letech, kdy start turistické se-
zony odlozila epidemie koronaviru,
mohla ta leto$ni zacit v obvyklém termi-
nu. ,,To je zdsadni rozdil oproti loniské-
mu a predlorniskému roku, kdy jsme kvili
epidemické situaci za¢inali zhruba o dva
az tfi mésice pozdé&ji. Turisté tak nepfi-
jdou o mozZnost svézt se do atraktivnich
mist ve stfednich Cechich hned od za-
Catku jara,“ zdiiraznil feditel Oblastniho
centra obchodu Stfed Ceskych drah Ja-
kub Goliés. ,,Pro velky zajem vyletnika
letos zlistaneme u osvédcenych jizd, kte-
ré funguji zejména pri pékném pocasi.
Milovnici pary a historickych souprav se
iletos mohou tésit na oblibené nostal-
gické vlaky Parou Prahou a Parou Posa-
zavim. Ty loni svezly na 3,5 tisice cestu-
jicich,“ dodal.

Vyrazii Cyklohracek

Zajemci si mohou naplanovat vylety Cy-
klohrackem do Slaného, Zlonic a nové
ido dalsich mist, vydat se turistickymi
vlaky do Ceského raje, na Pfibramsko ¢i
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do krasné prirody Brd. Fandové Zeleznice
se rovnéz svezou parnim vlakem Prokop-
skym tidolim do Hostivice nebo do Posa-
zavi. O letnich a podzimnich vikendech
se obnovi provoz vlakl z Bfeznice do Roz-
mitalu pod Tfems$inem.

Novinkou je novy barevny lak Cyklo-
hracku. Ten letos vstoupil do své uz
9. sezony a stejné jako v pfedchozich le-
tech pojede opét o sobotach, nedélich
a statnich svatcich az do 30. fijna. Sou-
pravu veze motorova lokomotiva 714, na-
zyvana Veseld krava, kterd byla pred se-
zonou opravena a ziskala novy barevny
natér, tematicky dokreslujici soupravu
Cyklohracku jako celek. Razeny v ném
jsou Ctyfi vozy, tfiz nich jsou pfestavény
na hraci herny pro malé vyletniky a je-
den je urcen pro cykloturisty.

,Kromé tradi¢nich vikendovych jizd
z Prahy do Slaného jsme pripravili zajima-
vou nabidku na letni prazdniny pro ty,
ktef{ travi 1éto v Praze. Cyklohracek je ka-
Zdou prazdninovou stfedu odveze do nej-
krasnéjsich mist stfednich Cech,” uvedl
Teditel organizace ROPID Petr Tom¢ik.
0d 13. ¢ervence do 24. srpna tak zamifi

Co se take letos chystd

21.5.2022
Den Cyklohracku ve Slaném

4.6.2022
Prazsky Den déti

10.9. 2022
Prazsky Zelezni¢ni den

3.a4.12.2022
Mikulasské jizdy (jizdy parniho vlaku
a Certohracku po Praze a okolf)

17.4.,7.5.,24.7.,28.8.a2.10. 2022
Nostalgické parni jizdy Parou Prahou

16.4.,8.5.,23.7.,27.8.a1.10. 2022
Nostalgické parni jizdy Parou
Posazavim

do rznych turisticky zajimavych lokalit.
Zajemci si budou moci udélat vylet napfi-
klad do €D Muzea v LuZné u Rakovnika,
na hrad Kfivoklat nebo Cesky Sternberk

a navstivit kralovské mésto Louny. Trasy
a podrobnosti se objevi na webovych
strankach www.pid.cz/cyklohracek.

Cesky raj a Cyklo Brdy

Stalici mezi sezonnimi spoji jsou vyletni
spé&sné vlaky Cyklo Brdy a Cesky raj. Tyto
turistické spoje Ceskych drah budou v le-
tos$ni sezoné jezdit vzdy o sobotach, ne-
délich a svatcich az do 30. fijna.

Spésny vlak Cesky raj, jedouci z Prahy
pres Nymburk, Kopidlno a Ji¢in do Tur-
nova a zpét, nabidne pohodlné spojeni
pro pési vyletniky i cykloturisty k na-
v§tévé impozantnich Prachovskych skal,
zamku Hruba Skéla, zficeniny hradu
Trosky, zdmecké zahrady v Kopidlné
a dalsich atrakci Ceského rdje. Vyjizdi
v 8:54 z prazského Masarykova nadrazi
a do Turnova dorazi v 11:35. Na zpatecni
cestu po stejné trase se z Turnova vyda
v 16:23 a do Prahy ptijede v19:16.

Pfepravu turistil a cykloturistii nejen
do oblasti Brd umozni spésny vlak Cyklo
Brdy, ktery pojede z Prahy pfes Beroun,
Zdice, Pfibram a Bfeznici do Blatné
a zpét. Vyletniky doveze na tpati Brdské
pahorkatiny, odkud mohou vyrazit
do centra Chranéné krajinné oblasti Br-
dy, do rybnic¢ni oblasti u Blatné nebo
do hornického mésta Pfibram. Z hlavni-
ho nadrazi spoj vyjede v 8:17 a do Blatné
dorazivii:o4, odtud se v16:50 vrati zpét
do Prahy hl. n., kam pfijede v19:34. Dis-
ponuje dostatecnou kapacitou pro pte-
pravu jizdnich kol. O
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Zabezpecovac ETCS:
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od rwwmwoﬂﬁﬁéfoﬂfe ETCS vlaky ani

infrastruktura neobejdou. Plati to i pro tuzemsko. Vlada loni v zafi schvalila Plan

moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice - implementace ETCS, ktery navazuje

na Narodni implementacni plan ERTMS z roku 2017. Navrhuje postupné zavedeni

jednotného evropskéeho vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS na 4 800 km

trati do roku 2030 a na celou sit do roku 2040. Zvysit ma trovei bezpecnosti

VVVVV

zajisténi koridorovych a hlavnich trati touto technologii.




Josef Holek, Petr Slonek | Foto: archiv

odobné jako v dal$ich evropskych ze-

mich ETCS slouzi zejména k zajisténi
interoperability. Systém v Cesku pomii-
Zeitim, Ze zvy$iGiroven bezpecnosti.
ETCS by mél napiiklad zabranit i tako-
vym nehodam, jaké se staly v 1été 2020
u Perninku, nebo loni v srpnu u Milavci
u Domazlic.

Schvaleny plan navrhuje terminy za-
vedeni ETCS na jednotlivych tratich,
vcetné odhadu finan¢nich potfeb pro
zajisténi vystavby tratové ¢asti ETCS,
ipro vybaveni vozidel dopravct palub-
nimijednotkami, kterym je jiz ze stra-
ny statu poskytnuta finanéni podpo-
ra. Plan zabezpeceni pocita s vybavenim
4 8ookm trati do roku 2030 s naklady
ve vy§i 47 miliard korun. Schvaleny do-
kument pfipravilo ministerstvo dopravy
a Sprava zZeleznic spole¢né s dal§imi od-
borniky po konzultacich s dopravci, od-
bory i kraji.

Prvni na fadé koridory
Jaké jsou zakladni vlastnosti, které se
k Jednotnému evropskému vlakovému
zabezpecovaci (European Train Cont-
rol System, ETCS) vdZou? Pro starsi vozi-
dla je dodavan za velké penize a do roku
2025 musi byt instalovan na vSech hlav-
nich mezinarodnich koridorech, a tedy
ina vSech vozidlech, kterd po nich jezdi.
Z toho vyplyva, Ze ETCS coby soucast
ERTMS (European Rail Traffic Manage-
ment System) bude pro celou Evropu
jednotny a interoperabilni lokomoti-
vy nebude nutné na hranicich pfepfa-
hat kvili rozdilnému zabezpeceni trati,
coz by mélo druhotné prispét i ke snize-
ninédkladd za cestu. Zkratka existuje fa-
da riiznych zabezpecovacli, které nejsou
jen zcela odli$né technicky, ale i mirou
zabezpeceni. Narodni implementacéni
plan pak pocitd s tim, Ze od 1. ledna 2025
nebudou na vybrané tiseky koridorovych
trati vpustény vlaky nevybavené palubni
Casti systému ETCS.

VSichni stejné...

Otazka jednotného zabezpecovace ne-
nivzadném piipadé nova. Systémové
specifikace mély na starosti celoevrop-
ské pracovni skupiny a organizace uz
pred vice nezZ dvaceti lety a dnes jsou vy-
sledky jejich prace vefejné dostupné, coz
znamena, Ze si je kazdy producent miize
stahnout a zafizeni na zakladé specifi-
kaci naprojektovat a vyrobit.

Zakladni filozofii zUstava, Ze jed-
notliva zafizeni jsou schopna navza-
jem fungovat bez ohledu na konkrétni-
ho vyrobce, ¢imz je zajiSténa ona kyZena
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Pldn implementace ETCS v Ceské republice

interoperabilita Zelezni¢nich vozidel
v ramci jednotlivych ¢lenskych stati.

... a hlavné spolehlivé

Systém ETCS miiZe byt implementovan
v jedné ze tfi aplikaénich drovni ETCS
Level 1, 2 nebo 3. Rozdily spocivaji v cha-
rakteru pfenosu informaci mezi vozi-
dlem a trati a rozsahem ¢innosti a infor-
maci pfenesenych ze stavédel a dalsich
zabezpecovacich zatizeni. Jak je patrné,
zabezpecovacem tedy musi byt vybavena
nejen infrastruktura, ale i vozidla. Ba co
vic, musi spolu umét naprosto spolehlivé
komunikovat. V ramci aplika¢ni irovné

SkFin Fidici Grovné (HMI) Radioblokové centrdly
systému ERTMS/ETCS

vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS v roce 2025

implementace ETCS do roku 2030, rok zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS uveden za lomitkem
implementace ETCS v letech 2031-2033 véetné zavedeni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS
implementace ETCS v letech 2034-2037 vCetné zavedeni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS
implementace ETCS v letech 20382040 véetné zavedeni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS

trat bez pravidelného provozu
trat, ktera neni ve vlastnictvi statu

ETCS Level 2, kterd je aktualné budovana
v Cesku, je trat vybavena neproménnymi
balizami (Zluté obdélnikové desky upro-
stfed kolejisté) a radioblokovymi centra-
lami (RBC). Fixni balizy slouzi primarné
k pfenosu informace o poloze na vozidlo
- tedy praveé ony lokalizuji vlak. Toto ne-
napajené zatizeni je aktivovano ¢teci an-
ténou palubni jednotky ETCS umisténou
na podvozku vozidla (v hantyrce krabi-
ce). Znije vyslan elektromagneticky sig-
nal, ktery nabije vysilaci obvody balizy

a ta odpovida vyslanim impulzu s uzi-
te¢nou informaci zpét smérem na vozi-
dlo (odpovi jako hlaska).

bl ft "
Eurobaliza je zdkladnim prvkem tratové Cdsti
systému ERTMS/ETCS.
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N rok implementace ETCS / zavedeni vyhradniho provozu vlakd
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2033 rok implementace ETCS v¢. zavedeni vyhradniho provozu vlakt
pod dohledem ETCS
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Cesks Velenice

Spici balizy
Radioblokové centraly komunikuji
prostfednictvim sité GSM-R s vlaky
s palubni jednotkou ETCS. Na zakladé
informaci o stavéni vlakovych cest vysi-
1aji RBC opravnéni k jizdé. Ta tak maji
pfesnou a vzdy aktualni informaci o dél-
ce a omezeni svého opravnéni k jizdé.
Jde o vyhodu, kterou nema Narodni vla-
kovy zabezpecovac (NVZ). Tento liniovy
systém jen pfendsi navést nasledujiciho
navéstidla. Veskeré informace véetné
povolené rychlosti a dal§ich omezeni se
zobrazi strojvedoucimu na stanovisti.
To ale plati pouze pro palubni ¢ast Mi-
rel. Na druhou stranu palubni jednotky
ETCS tak mohou pfi necinnosti strojve-
douciho okam?zité zasahnout do fizeni
vozidla a vlak zastavit. Balizy by si pak
mély umeét vyménit informace s vlakem
do rychlosti az soo km/h.

Ac jsou nejviditelnéjsimi ¢astmi za-
bezpecovace Zluté balizy a ,,krabice“
u podvozki, vétsinu inteligence nese
palubni jednotka EVC (European Vital
Computer). Balizy jsou pasivni, obsahu-
jijen informace, které predavaji. Po prii-
jezdu vlaku zase ,,usnou“ - to plati v pti-
padé drovné L2,

Vysoka cena u starsich vozidel
Provedenilimituje vysoka cena za in-
stalaci do starsich vozidel, coZ neni jen

2027/2029

—
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Co je ETCS?

ETCS je jednotné evropskeé vliakoveé
zabezpecovaci zafizeni. Ma vlakovou
cast (jednotka v lokomotivé) a trato-
vou cast (systém primo v kolejisti).
Zavadi se proto, Ze je to systém, kte-
ry jako prakticky jediny dokaze za ur-
Citych okolnosti sam zastavit vlak
bez zasahu strojvidce. Pokud napri-
klad strojvedouci nerespektuje na-
vést Stdj, systém chybu zjistia vlak
mUZe bezpecné zastavit. V soucasné
dobé existuje v clenskych statech Ev-
ropské unie cela fada rtiznych vlako-
vych zabezpecovacich zafizeni. Je
tFeba sjednoceni. ETCS umoziuje
spolehlivé a kontinualné kontrolovat
jizdu vlakl. Pouzita technologie do-
hliZzi na to, zda se vlak pohybuje

v pfesné vymezeném Useku trati.
DohliZi také na dodrZovani nejvyssi
dovolené rychlostiv daném Gseku

a nejvyssi dovolené rychlostivlaku.
Pfi jejim prekroceni zabezpecovac
zasahne do fizenivozidla. Pfed zaha-
jenim provozniho nebo nouzového
brzdéni ale nejdrive varuje strojve-
douciho, aby mél moZnost zménou
zpUsobu Fizenivozidla sam sniZit
rychlost, pfipadné zastavit.

z ~

problém Ceskych drah, ale véech evrop-
skych dopravcil, kteti vyuzivaji starsi ty-
py lokomotiv anebo jednotek.

Finanéni zatéZ vypocital Tomas
Mohr, feditel odboru provozu osobnido-
pravy CD. ,Cena v jednotlivych fadich
je zavisla na Cetnosti vozidel dané fady
a slozitosti zastavby. Aktudlné se jednot-
livé projekty na konkrétni fady pohybu-
jivrozpéti od 10,8 do 59 miliond Korun
za vozidlo. Jedna se o primérné ceny
na konkrétni fadé vozidla véetné nakla-
dt na prototypovou jednotku.“

Slozity proces schvalovani

Co vSak zplisobuje ono vysoké finan¢ni
zatizeni? Nejde jen o ndkup jednotky, ale
o slozitou instalaci do vozidla a zejména
proces jeho schvalovani. To mize trvat
az dvaroky. U sériové fyzické zastavby se
aktualné pohybujeme na hranici 3 az

4 tydndl. Samotna doba instalace je zavis-
14 na typu vozidla a sloZitosti zastavby,“
fika Tomas Mohr.

Nejjednodussi cestou tedy ztistava ob-
jednavat nova vozidla uz s ETCS, coz se
minimalné u €D dé&je. Pokud k dispozici
nejsou, primarné se systémem snazi do-
plriovat vozidla dalkové dopravy, respek-
tive vSechna ta, kterd se pohybuji po ko-
ridorech. ETCS se tedy mohou pochlubit
napiiklad lokomotivy Siemens Vectron
anebo nové elektrické jednotky rodiny
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Panter. ,,Z pohledu perspektivnich fad
jsou vypsana vSechna vybérova fizeni.
VétSina smluv ve vztahu k implementa-
ci ETCS je podepsana a ty co nejsou, jsou
ve stavu predloZenych nabidek,“ infor-
moval Tomas Mohr.

€D na implementaci pracuji
V piipadé perspektivnich fad zatim neni
podepsana smlouva na instalaci do ne-
trak¢énich jednotek railjet, Pendolin,
CityElefanti, RegioSpiderti a dvou lo-
komotiv Siemens Taurus. ,,U fad vozi-
del 680, 4712 841.2. jsme ve fazi jednani
pfed pripadnym podpisem smlouvy o re-
alizaci,“dodal Mohr.

Aktualné CD fakticky instaluji
ETCS do strojti fad 362, 362 WTB a 162

stykovych stanic, kde je rychlost z pti-
pojné traté vyssi nez 6o km/h, (typicky
810 a 814), které z pohledu efektivnos-
tia s vazbou na Zivotnost vozidla se ne-
vyplati osazovat. Jedna se v§ak pouze
o jednotky pfipadd, nebot vétsina vozi-
del na regionalnich tratich bude moci
vyuzit pétiletého odkladu pro traté za-
usténé do rychlosti 60 km/h. Tento od-
klad pomize vyfesit fadu téchto vozidel
cestou pfirozené obnovy. Lze si totiZ sté-
zi pfedstavit, Ze by konkurenceschopna
a ekologicka regionalni doprava moh-
la byt i po roce 2030 provozovana témito
dvounapravovymi dieselovymi vozidly,
kterd budou v té dobé pfes 50 let stara.
V roce 2025 by mél byt systém ETCS in-
stalovan na v§ech mezindrodnich tazich

2030. Predpoklada vyhradni provoz vla-
ki pod dohledem ETCS na prvnich ko-
ridorech D&&in - Praha - Ceska Tfebova
- Brno - Breclav, Bfeclav - Pferov - Bohu-
min a Pferov - Ceskd Tfebova. Ve viech
piipadech ma byt zahdjen v roce 2025.

Aktualné se dokoncuje zabezpeceni
ETCS na trati z Unicova do Olomouce,
na které bude zahdjen vyhradni provoz
vlakl pod dohledem ETCS v roce 2023, ja-
koZto na pilotnim tiseku. Hotovy je dru-
hy Zelezni¢ni koridor.

Systémem ETCS je pokryto 569km tra-
ti, ana dalsich Gsecich probiha priprava.
Realizace byla zahajena v isecich Détma-
rovice - Mosty u Jablunkova, Votice - Ces-
ké Budéjovice nebo Praha Uhftinéves -
Praha hl. n., Milovice - Praha hl. n.

Jak se vSe zobrazi strojvedoucimu - DMI

Rychlomér

Provozni mod

Aplikaéni droven

Pole pro zobrazeni
textovych zprav

WTB. ,,Ufady 362 WTB mame dokon-

¢en schvalovaci proces prototypu véetné
schvalovaci dokumentace a bude zaha-
jen proces prepnuti do stavu SWITCH-
-ON u sériovych vozidel. U fady 362 Za-
dame o schvaleni prototypu a u fady 162
WTB pfedpokladame pfedlozeni zados-

ti na schvaleni prototypu v pribéhu ja-
ra. U362 WTB mame schvaleni zkusebni-
ho provozu S-ON u osmi vozidel sériového
vybaveni, zkusebni provoz jsme zahajili
na konci bfezna na trati Bfeclav - Pferov.“

U fady 380 uz CD obdrzely nabidku
na implementaci, nyni béZzi jeji posouze-
ni, a toiv kontextu jejiho budouciho vy-
uziti. ,Aktuadlné jsou provéiovany riz-
né scénare a nasledné po vyhodnoceni
vSech okolnosti se rozhodneme, jak bu-
deme ve vztahu k fadé 380 postupovat,*
potvrdil Tomas Mohr.

V ramci zajisténi provozu pod zabez-
pecovacem ETCS je z koncepéniho hle-
diska jesté potfebné vyresit vozidla pro-
vozovana pfevazné na regionalnich
tratich, ktera zajizdéji do vybranych
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a postupné by se mél roz§ifovat na dalsi
hlavni traté. Podle soucasného rozhod-

nuti nebudou vozidla bez mobilni ¢as-

ti ETCS na traté vpusténa. Vlak, ktery
by nebyl takto vybaven, by se stal rizi-
kem nejen sobé, ale i ostatnim. ETCS te-
dy pomize ochranit i desitky az stovky
novych vozidel, kterd ¢D nedavno poti-
dily a pofizuji za mnoho miliard K¢, a to
pfed rizikem, Ze je poSkodi, nebo dokon-

Bezpecnost se zvysuje
Tuzemska Zeleznice je pribézné vyba-
vovana modernim tratovym zabezpece-
nim, které dokaze ohlidat spravné posta-
veni vlakovych cest ze strany vypravéiho
nebo dispecera. Velky dluh vSak stale z{i-
stava smérem ke strojvedoucim, nebot ti
jsou vétsinou stale odkazani pouze na své
smysly. ETCS je systém, ktery dokaze
chybu strojvedouciho eliminovat a vyraz-
né ulevit jejich soucasné vysoké zatézi.

U nasich nejvytizenéjsich trati, te-
dy trati v sité TEN-T, je horizontem rok

Planovaci oblast

Gradient

Menu

Rychlostni profil

Vzdalenost

Jaké bude financovani?
Ministerstvo dopravy se Spravou Zelez-
nic se chystaji do vétsiho zabezpeceni
na zeleznici investovat v nasledujicich
dvaceti letech pfes 100 miliard korun.
U investic do vybavovani trati systémem
ETCS a GSM-R rezort pocita s potfebnou
¢astkou ve vysi 9o mld. K¢. Zasmluvné-
ny jiZ jsou prace pfesahujici osm mili-
ard K¢ na tratovém zabezpeceni.

Pro vybavovani vozidel palubni ¢as-
ti ETCS dopravci jiz nékolik let vyuziva-
ji dotacni programy CEF, OPD 2 a SFDI.
Rovnéz pro nové programové obdo-
bi jsou dotac¢ni prostfedky zaclenény
do vSech titul pod ministerstvem do-
pravy - tedy CEF 2, OPD 3 i SFDI. Aby mi-
nisterstvo situaci dopravcim a objedna-
telm je$té vice ulehcilo, byla navysena
podpora na prototypy a o dal$i navyseni
rezort usiluje i pro sériové vybavovani.

Podpora palubnich jednotek ETCS
u stavajicich i novych vozidel je zahrnuta
iv pfipravovaném OPD 3. Pocita se vném
s vy$i podpory ptfiblizné 2 mld. K¢é. O



AKTUALNE

CD zacaly skolit strojvedouci
pro provoz pod dohledem ETCS

Petr Stahlavsky | Foto: archiv CD

'Podle Clenky pfedstavenstva a na-
méstkyné generalniho feditele pro
lidské zdroje Blanky Havelkové je

k ispésné implementaci moderniho vla-
kového zabezpecovaciho systému ETCS
do provozu na Ceské Zeleznici velmi dtle-
zité pripravit také zameéstnance, ktefi ho
budou vyuzivat. ,Jizda pod dohledem
ETCS ma totiz jinou filozofii, neZ jaka je
u dosavadnich systém. Proto jsme pfi-
pravili pro nase strojvedouci rozsdhly
vzdélavaci program. Ten zahrnuje néko-
lik fazi od prezenéniho Skoleni pfes on-
line vyuku aZ po provozni zacvik na vozi-
dlech. Nasi strojvedouci zakon¢i §koleni
zkous$kou zplisobilosti k obsluze ETCS,“
fekla Blanka Havelkova.

V tvodni fazi projdou $kolenim strojve-
douci-instruktofi, na které navaze skole-
ni dalsich strojvedoucich. V ramci pripra-
vy se strojvedouci sezndmi s novymi
predpisy, podle kterych se organizuje pro-
voz na tratich vybavenych tratovou ¢asti
ETCS, naucdi se ovladat a pouzivat samot-

né zatizeni ETCS na lokomotiveé (ovladani
prislu§ného rozhrani - obrazovky a ovla-
daci prvky), ziska dovednosti pfi jizdé
pod dohledem ETCS i pfi plynulém pte-
chodu mezi oblasti vybavenou tratovou
¢asti ETCS a oblasti vybavenou narodnim
vlakovym zabezpecovacim zatizenim.

Dulezita pfiprava

Filozofie jizdy pod dohledem ETCS je odlis-
nd od dosavadnich zabezpecovacich systé-
md. Proto je velmi dlileZita pfiprava a zis-
kani zkuSenosti s provozem pod dohledem
nového zabezpecovaciho systému. Ten

v urcitych médech kontroluje jizdu stroj-
vedouciho a pfedava strojvedoucimu in-
formace o maximalni povolené rychlosti,
o bodu, kde dochazi k této zmeéné, a o brz-
dné vzdalenosti. Strojvedouci musi pfi-
zplsobit zplisob jizdy a rychlost vlaku tak,
aby splnil parametry nastavené pocitacem
zabezpecovaciho zafizeni, naptiklad aby
nepiekrocil brzdnou kiivku. Ta udava, ja-
kym zptisobem musi sniZovat rychlost,
aby bezpecné zastavil nebo zpomalil k sta-
novenému bodu - navéstidlo, omezeni
rychlosti. Pokud strojvedouci poZadované
parametry nesplni, pak ETCS automaticky
zasahne nouzovym brzdénim.

Ceské drahy se letos pfipravuji na za-
hajeni zkusebniho provozu pod dohle-
dem ETCS v osobni dopravé. V priibéhu
roku bude postupné zahijen provoz pod
dohledem ETCS u desitek hnacich vozi-
del na nékolika tratich Spravy Zeleznic.
Mezi prvni lokomotivy a Gseky budou
patfit stroje fady 362 na trati Pferov -
Bfeclav a elektrické jednotky 650.2
na trati Plzenl - Cheb. O

Novym pfedsedou pifedstavenstva CD se stal M

ozor¢irada CD zvolila 24. bfezna

do funkce pfedsedy pFedstavenstva
a generalniho Feditele spolecnosti Michala
Krapince. Rozhodla o tom na zakladé vysled-
ku vybérového Fizeni, do kterého se prihlasi-
lo celkem 11 manazerd(.

Vybérova komise doporucila ¢lendm do-
zor€irady tfi nejlepsi uchazece. ,Na mimo-
fadném zasedani dozorcirady jsme se shodli
natom, Ze Michal Krapinec je diky profesnim
zku3enostem a dlouholeté znalosti Ceskych
drah jednoznacné nejlepsi volbou. Pro Skupi-
nu CD pracuje deset let a postupné se vypra-
coval na ¢lena a nasledné na predsedu pred-
stavenstva dcefiné spolecnosti CD — Telema-
tika. Funkce se ujme v pondéli 4. dubna,”
okomentoval volbu prfedseda Dozor¢i rady
CD Miroslav Zamecénik.

Vystudovany pravnik Michal Krapinec za-
hajil profesnidrahu v advokacii. Od roku

2012 pracuje pro Skupinu CD. Ve spoleZnosti
CD Cargo vykonaval funkci tajemnika vedeni
firmy a nasledné prevzal Gtvar pro Fizeni

a spravu majetkovych tcasti, kde mél na sta-
rost zahrani¢ni expanze. Pozdéji plsobil jako
Clen predstavenstva CD Logistics, ¢len Do-

ichal Krapinec

zor€irady CD - Informacni systémy, v matef-
ské firmé Fidil odbor strategie a spravy majet-
kovych Gcastia odbor projektova kancelar.
Ceské drahy maji za sebou sloZité obdobi.
Naucily se fungovat v liberalizovaném pro-
stfedia zvladly i obrovsky propad trZzeb v do-
bé koronavirové krize. Aby splnily o¢ekavani
zakaznikd, ve velkém investuji do vozidel
arozvoje sluzeb. Jen od zacatku grafikonu
jsme uvedli do provozu pres stovku Gplné no-
vych voz(," fekl nové zvoleny predseda pred-
stavenstva. ,Obrovsky tlak na investice
predstavuje dokonceniinstalace mobilni
Casti evropského zabezpecovace ETCS
do vlakd, povinna certifikace systému Gdrz-
by vozidel ECM nebo rozvoj opravarenského
zazemi. Jednou z mych priorit proto bude fi-
nancni stabilizace a hledani zdrojt, které
nam umozni udrZet se v sektoru osobni do-
pravy na3pici." (pes)

19



DCERINE SPOLECNOSTI

Zakaznici se k VUZ radi vraci

Josef Holek | Foto: autor a archiv Jitky Hasmanové

e Vyzkumném Ustavu Zelezni¢nim

(VUZ) nepracuje Jitka Hasmanova
ani dva roky. Pfesto se jiz stala pevnou
soucasti obchodniho tymu. Nékolik let
pisobila na Letisti Praha, odkud se
po vlné propousténi zptisobené covidem
a ubytkem cestujicich dostala pravé
do VUZ. Na letiSti méla na starosti ob-
chod s cateringem naptiklad pro aero-
linky Korean Air, Emirates, Delta Airli-
nes nebo Qatar Airlines. Naplil prace se
tedy pani Hasmanové prili§ nezménila.
Ve VUZ pecuje o svéfené portfolio zakaz-
nikd, jen produkt je jiny a jejimi pro-
téjsky nejsou aerolinky, ale velci hraci
v oboru Zelezni¢ni dopravy.

Domluvi se anglicky i Svédsky

K profesi Jitce Hasmanové vyrazneé po-
mohlo i studium jazykd na Filozofické
fakulté Univerzity Karlovy. Bez problé-
mu se domluvi $védsky a anglicky, je ale
schopnd komunikovat i v dal$ich jazy-
cich. ,S kazdym se musite bavit jinak,
kazdy narod md jina specifika a jiné
zvyky. Néktefi zakaznici napiiklad vé-
di, co potfebuji, a vSechno fesi rychle,
nékdy az prekotné. Smlouvu uz ale nefe-
§i. Podepisi do druhého dne a hotovo.
Naopak jini klienti nase komplexni
smlouvy rozebiraji bod po bodu a jejich
cilem je kazdou podminku zménit,
smlouvaji, upravuji. Samozrejmé je di-
leZité zduiraznit, Ze vSude sedi profesio-
nalové a vzdy se snazime se zakaznikem
najit spole¢nou fe¢ a dohodnout se,“
zdliraznuje Jitka Hasmanova.
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Maji na starosti zkuSebnictvi

Ajaké je aktudlni plisobeni Jitky Hasma-
nové ve firmé? ,Jsem rada, Ze veskeré
zkuSenosti mohu plné zurocit. Pracovni
napln se nezménila. Pofad jsem kontakt-
ni bod mezi VUZ a zakazniky. Poslou-
cham jejich pfani, pfijimam objednavky,
zpracovavam je, snazim se prodat pro-
dukty VUZ ve vét§im mnozstvi a co nej-
vyhodnéji. Pfesvédcujeme zakaznika

o nejlep$im feSeni. Kontaktuji i zakazni-
ky, ktefi jsou v uvozovkach spici, tedy ta-
kovi, ktefi se napfiklad pét let neozvou.
Snazim se se vSéemi komunikovat a na-
bidnout jim sluzby, které jsme jeSté ne-
davno nenabizeli, anebo ty, které jsme
vylep§ili,“ potvrdila Jitka Hasmanova.
Nynima pani Hasmanova na starosti
ivelké zakazniky z Polska, Ciny, Némecka,
Francie a dal§ich zemi. Pracuje ve Ctyi-



¢lenném tymu, jenZz ma na starosti pro-
dukty z oblasti zkuSebnictvi. ,,Nabizime
sluzby ZkuSebni laboratofe, Dynamického
zkuSebniho stavu pro zkouSeni kompo-
nent a sluzby infrastruktury.“

Komunikace napf¥ic firmou
VUZ ma §iroké pole plisobnosti a pochlu-
bit se miize vybornym renomé. Zakaznici
serddivraci, VUZ zakaznikiim poskytuje
naprosto unikatni sluzby, které konku-
rence prosté nabidnout nemtze. ,,Perlou
je zkuSebni okruh a myslim, Ze i nas pro-
zakaznicky piistup je Siroce velmi ocerio-
van. Umime vychazet v maximalni moz-
né mite zakaznikovi vstfic. SnaZime se,
nabizime alternativy. Vse je o domluvé,“
konstatovala obchodni zastupkyné VUZ.
Jak ale cely systém nabidky a poptavky
funguje? Na zdkladé poptavky od zakaz-
nika kontaktuje pani Hasmanova jednot-
livé odborniky ze ZkuSebni laboratofe,
probere s nimi technické nalezZitosti, re-
spektive co je a co neni VUZ schopny reali-
zovat. Poté vyzve zdkaznika, aby zaslal
maximalni mozné mnozstvi dokumenta-
ce. Po upfesnéni detailli potieb zakaz-
nika laboratof rozhodne, kolik zkous-
ka zabere ¢asu, co se bude muset
vSechno provést. ,,Na zakladé kal-
kulace od nasi laboratofe vytvo-
fim nabidku, interné ji schvali-
me a teprve pak vSe po§lu
zakaznikovi, ktery se mi-
Ze vyjadrit. Nejcastéji
k cené, rozsahu na-
bizenych zkousek
a terminu,“ po-
pisuje Jitka
Hasmanova.
Necekejte vsak,

Ze by vyslednou cenu a pfipadnou slevu
urcoval obchodni zastupce. ,Je to o debaté
mezi vSemi zainteresovanymi stranami.
Nase nabidka je platna mésic. Vime, ja-
kou mame kapacitu pracovist, co mtze-
me nabidnout v jakych terminech. Odpo-
vidame promptné, vstficné,
prozakaznicky a erudované.”

PomtiZe e-shop

Nejvice py$na je Jitka Hasmanova

na obchod, kdy s jistou némeckou spo-

le¢nosti dokdzala vyjednat jedno vel-

mi rychlé testovani vlaku. ,VSe sedlo,

zvladli jsme rychle nabidnout kapaci-
tu, nasi kolegové z provozu byli velmi
flexibilni a na obou stranach byla spoko-
jenost. A jesté bylo pfed Velikonocemi.
Pritom zakaznik pocital s tim, Ze jej
s pozadavkem takto na posledni chvili
a o svatcich odmitneme,“ podotkla.

A protoZe se VUZ neustale zlepSuje a vy-
viji, snazi se nyni digitalizovat procesy,
které zdigitalizovat jdou. K tomu patfi
i planované spusténi e-shopu sluzeb
a prondjmu zkusebniho okruhu. , Kapaci-
ta naseho zkusebniho okruhu je vyproda-
na do konce roku 2023, dalsi terminy v ro-
ce 2024 ale oteviené nemame, rezervace
do budoucna planujeme fesit prostiednic-
tvim e-shopu. VSichni zdkaznici tak bu-
dou védét, na ¢em jsou, co maji objedna-
no. Kapacita bude jasna a systém
rezervaci transparentni. Uz dnes se ale
zakaznici na rok 2024 ptaji,“ konstatovala
pani Hasmanova s tim, Ze tim opét potvr-
di zakladni principy fungovani VUZ, kte-
rymi jsou neza-
vislost a ne-
strannost. O

Volné chvile Jitka nejradéji trdvi v sedle bicyklu.

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

Rekli o Jitce Hasmanové

Martin Bélcik

generdlni feditel
a predseda
predstavenstva VUZ

@

Vazim sijejich postieht
zkazdého jednani. Jitka mimo vSechnu
profesionalitu disponuje i fantastickou
schopnostislySet v situaci, kdy vétsina
lidi jenom posloucha.

Milos Klofanda
provozni feditel zkuSeb-
nictvi a ¢len predstaven-
stva VUZ

Jitky Hasmanové siva-
Zim za jeji pFistup k pInéni pracovnich
povinnosti, vystupovani vici zakazni-
kém, aleiostatnim zaméstnanctm
VUZ. Je velmi dobre jazykové vybavena
ave spole¢nostiVUZ siza pomérné
kratkou dobu svého ptisobeni vybudo-
vala své misto a jméno.

Petr Chlum

feditel ZkuSebni labora-
tore VUZ

Byt Jitka Hasmanova
nastoupila do VUZ po-
meérné nedavno, ajak obcas
sama fika omylem, tak se z ni
velmirychle stala vyznamna
opora Oddéleni obchodu zkuseb-
nictvi. A€ sama s Zeleznici nemé-
la prakticky Zadné zkuSenosti,
dokaZe se velmi dobfe orientovat
ajizzvladla Gspésné prodavat
vSechny produkty v oblasti zkuSeb-
nictvi. Velkym pfinosem pro obchod
ve VUZ je jeji prozakaznicky pristup,
energicnost a vyborna spoluprace
s ostatnimi kolegy.

Daniel Los

vedouci Zeleznicniho
zkuSebniho okruhu VUZ

3P - Profesionalita.
Poctivost. Prozakaz-
nicky pFistup. Tak Ize ve struc¢nosti Ji-
tku charakterizovat. Ackoli je u VUZ
teprve druhym rokem, patfi neodmy-
sliteIné k zakladnim pilifdm obchodu
zkuSebnictvi.
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PROVOZ A TECHNIKA
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Do provozu mifi prvni stroj
zpétné vybaveny ETCS

Petr Slonek | Foto: archivCD-T

zpétné dovybavené palubni jednot-
kou zabezpecovace ETCS, které takové
povoleni v Ceské republice ziskalo.
,V kazdém ptipadé jde o pfelomovy
moment pro nas a svym zptsobem i pro
Ceskou zelezni¢ni dopravu a jeji bu-
doucnost,* zdliraznil pfinos instalace
Tomas Businsky, ¢len predstavenstva
a feditel iseku telekomunikacnich
a infrastrukturnich sluzeb €D - Tele-

J edna se o vibec prvni drazni vozidlo
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matiky. ,, Nutnost zavadét celoevropsky
zabezpecovaci systém ETCS fesi ceSti
dopravci z velké Casti pravé takzvanym
retrofitem, tedy zpétnym dovybavenim
jiz provozovanych vozidel timto systé-
mem. Velmi nas tési, Ze v oblasti im-
plementace ETCS jsme na tplné §picce
a toto prvenstvi to opétovné potvrzuje,“

dodal Businsky.

Retrofit i na dalsi fady
Mistopiedseda pfedstavenstva Ceskych
drah a nameéstek generalniho fedite-

le pro servis Michal Kraus pfipomnél,
Ze certifikace zabezpecovaciho systému
ETCS na prototypu fady 362 WTB je vy-
znamnym krokem k zavedeni rutinni-
ho provozu pod dohledem ETCS na mno-
ha dnes pouzivanych vozidlech Ceskych
drah. ,Retrofit je pfipraven pro vice na-
§ich perspektivnich fad a vétime, Ze je
vSechny v¢as a v dostate¢né mifte vy-
bavime evropskym vlakovym zabezpe-
¢ovacem. Na zavedeni provozu s ETCS
vSak nepfipravujeme jen techniku. Vel-
mi dlileZité je pripravit také strojvedou-
ci, proto chceme na jate zahajit §koleni
nasich zaméstnanci, abychom moh-

1i v brzké dobé zahajit zkusebni provoz

s ETCS a na zacatku roku 2025 na vybra-
nych koridorech zajistili rutinni provoz
pod vyhradnim dohledem ETCS,“ fekl
Michal Kraus.

Vydani kone¢ného povoleni Drazni-
ho tfadu potvrdilo, Ze v ramci insta-
lace palubni ¢asti systému ETCS byly
splnény veskeré evropské i narodni po-
Zadavky. Tim se podaftilo zavrsit néko-
likaleté Gsili celého projektového tymu
zahrnujici projekéni prace na technic-
kém feSeni, naslednou instalaci zatize-
ninavozidlo a ziskani vS§ech dokumen-
th a certifikatli, které tvori zaklad pro
rozhodnuti o Zadosti o vydani povoleni
typu vozidla a jeho uvedeni na trh. Dce-
fina spole¢nost Ceskych drah €D - Tele-
matika timto potvrdila schopnost po-
skytovat retrofit ,,na k1ic«,



Uspé3né testy prototypu

Konkrétni prototypové vozidlo 362.165-3
jiZ v poloviné roku 2021 proslo v CR ispés-
né testy kompatibility tratové a palubni
Casti ETCS a poté ziskalo certifikaty po-
souzeni shody a bezpec¢nosti. Dalsi sério-
vé lokomotivy fady 362 WTB jiZ bude moz-
né schvalit pro komeréni provoz pod ETCS
vyrazneé jednodussim zplisobem bez nut-
nosti doloZeni celého souboru dokumen-
tace ¢itajiciho vice nez sto dokumentd.

CD-TELEMATIKA

SdruZeni dodavatelii CD - Telematika
a AZD Praha na zakladé vysledku vefejné
zakazky podepsalo v roce 2019 s Ceskymi
drahami ramcovou smlouvu na vybave-
niaz 131 elektrickych vozidel systémem
ETCS. V intencich ramcové smlouvy by-
la podepsana zdvaznd smlouva na vyba-
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veni 102 hnacich vozidel ndrodniho do-
pravce fad 162, 162 WTB, 362 a 362 WTB
zabezpecovacem ETCS v celkové hodno-
té téméf 1,4 miliardy K¢. Uspésné do-
konceny retrofit prototypového vozidla
fady 362 WTB je vyznamnym milnikem
plnéni této zdvazné smlouvy. Na dodav-
kach a instalaci ETCS se podileji také
spole¢nosti ALSTOM Belgium a CMZO -
elektronika. Retrofit ETCS u vozidel fad
163, 363 a 362 je jiz v pokrocilém stadiu
schvalovaciho procesu. U zbyvajici fady
162 WTB by mélo dojit k podani zadosti
v nejblizsi dobé.

ETCS od ledna 2025

Zavadéni ETCS iniciovala Evropska unie,
ktera se i ¢astecné podili na jeho financo-
vani. Cilem je sjednotit zabezpecovaci sys-
témy evropskych Zeleznic a tim zvysit bez-
pecnost vlakové dopravy napric clenskymi
staty EU a také umoznit pouzivani vozidel
inatizemi dalsich statli, aniz by bylo nut-
né je vybavovat individualnimi narodni-
mi zabezpecovadi. V Cesku ma byt od

1. 1. 2025 na vybranych koridorovych tra-
tich zaveden tzv. vyhradni provoz, kdy

na tyto koridory jiz budou smét vjet pouze
vozidla vybavena systémem ETCS.

CD - Telematika je vyznamnym posky-
tovatelem v oblasti draznich technologii
pro zabezpeceni a komunikace a doda-
vatelem velkoobchodnich telekomuni-
kacnich sluzeb a sluZeb v oblasti spravy,
udrzby i vystavby optickych infrastruk-
tur. Provozuje vlastni optickou sit v CR,
kterd je soucasti klicové infrastruktury
statu. Portfolio svych ¢innosti doplniuje
sluzbami s pfidanou hodnotou v oblas-
tech, jako je silni¢ni telematika. O

Ceské drahy loni opét

I pres pokracujici pandemii covid-19

a platnost fady opatfeni se do vlakd za-
Calivracet také cestujici s handicapem, kte-
Fi pFi cesté vyzaduji asistenci dopravce. Po-
dle objednavkového systému jich loni cesto-
valo vice nez 5100, coZ je mezirocné o 600
cestujicich vice. Letos pro n& Ceské drahy
pripravily nejvétsi nabidku bezbariérovych
vlakd v historii — celkem 5 385 spoj(, pod-
statna cast z nich je nizkopodlazni.

T&3inas, Ze se do vlak( vraceji také cestuji-

cishandicapem, napfiklad lidé, ktefi potre-
buji ke svému pohybu ortopedicky vozik. Kv(-
li koronavirové pandemiiv roce 2020 klesl je-
jich pocet skoro na polovinu. Loni se v3ak po-
Cet objednanych cest zved| 0 14% a vérim, Ze
brzy dosahneme na predcovidové pocty téch-
to zakaznik(l. Urcité k tomu pFispéji také nové
bezbariérové soupravy a rozsifeni nabidky

bezbariérovych spojl,” Fekl ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD pro
osobnidopravu Jifi JeSeta. Ro¢né cestuje né-
kolik tisic cestujicich s handicapem bez objed-
nani a asistence dopravce diky velké nabidce
bezbariérovych vlak(l a stanic.

CD v aktualnim jizdnim fadu nabizeji
5385 bezbariérovych spojti, coZ je 0 475 vla-
k@ vic nez loni. Bezbariérové soupravy byly
nové nasazeny na traté Klatovy — Plzef — Ro-

pfepravily vice handicapovanych cestujicich

kycany —Beroun nebo mezi Chocnia Nacho-
dem ve vychodnich Cechach.

,Letos chceme pokracovat v rozsifovani
poCtu bezbariérovych vlak(. V JihoCeském
kraji uvadime do provozu 10 nizkopodlaz-
nich jednotek RegioPanter a v Moravsko-
slezském kraji probiha zkusebni provoz no-
vych souprav push-pull. Zavedlijsme také
nové sluzby, jako je moZnost dobijeni bate-
rii elektrickych vozikd béhem cesty v nejno-
véjsich soupravach,” doplnil Jif JeSeta.

CD provozuji 600 bezbariérovych vozd
a jednotek. Ty dopIni nové viaky. Dopravce
uzavrel kontrakty na dodani 110 elektric-
kych jednotek z rodiny RegioPanter, 66 mo-
torovych jednotek od polského vyrobce
PESA a 20 jednotek pro dalkové vlaky. VSech-
ny nové soupravy disponuji ploSinami nebo
rampami pro nastup osob navoziku.  (Pe3t)
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LIDE A PRIBEHY

Josef Holek | Foto: autor

I\/I artinu R4Zovi ze Dvora Kralové
nad Labem je teprve ¢trnact let,
ale republiku po Zeleznici uz sjezdil kri-
Zem krazem. Na konté ma stovky jizd
do Prahy, na pomyslném seznamu se
skvi i Cheb, Karlovy Vary, Liberec, Ceské
Budéjovice, Ostrava a dalsi mésta. Vyjel
si dokonce i na Slovensko. Aby ne, sam
jezdi dalkové ,Streky“ od jedenacti let.
Pravda, na tom by nebylo nic zajimavého,
pokud by v ramci nich jen bezcilné cesto-
valauzival si détskych let. Martin se ale
ve vlaku béZné uci a piSe domaci tkoly. To
vSe s klidnym souhlasem rodict.
,Cestovani jsem mél asi v krvi, proto-
Ze na nadrazi jsem se chodil divat s dé-
deCkem uz ve tfech letech,“ zacal vypra-
vét mlady pan. ,Dédecek byl Zeleznicar,
stryc $éfuje plzeniskému depu a teta je
také zaméstnankyni Ceskych drah,“ fi-
ka. Geny se skute¢né v tomto pfipadé za-
piraji téZko. ,Jen mamku cestovani vla-
kem néjak nebere, takzZe za ptibuznymi
do Chebu jezdim sam.“ Penize bere z ka-
pesného, béZné vyuziva aplikaci ¢D M{jj
vlak a platba vlastni kartou je dnes stan-
dardem. KdyzZ trochu nasetii, dopieje si
iprvni tfidu. K Vanocim navic dostal
voucher €D na tisic korun.

Skolu ,flakat” nesmi
Cestovani vlakem rozhodné neni nebez-
pec¢né. Doba neni nejjednodussi, agre-
sivita ve spole¢nosti obecné roste a Mar-
tin je stale velmi mlady kluk. Maminka
se o né&j pochopitelné bdla. Do-
kazaljiale, Ze strach ne-
ninamisté. Dnes je

pry dokonce rada, Ze
Martina cestova-
nibavi. ,Je to kluk

se neztratil a svét
zna lépe nez vétsina

uz ve tfech

znas. Ma zkusenos- letech

ti. Je to ostfileny cesto- ( D
vatel,“ chvali svého sy-
novce Vladimir Janousek,
feditel Oblastniho centra adrzby Za-
pad CD. ,,Domfi se hlasit musim, sta&i
ale napsat SMSku,“ doplrnuje Martin.
Kdyz se ho vSak zeptate, proc tak cas-
to cestuje, odpovi jasné. ,Je to o zazitku,
0jizdé. Miluji to.“ Vzapéti ale doda, ze
se ve vlaku normalné uci a na stolecku
piSe tkoly. A uéivo mu pry leze do hla-
vy skvéle. , Kdyz nebyl covid, byl jsem
na otoc¢ku v Praze i ¢tyfikrat tydné.
V poslednich dvou letech ale bylo cesto-
vani horsi. To jsem jezdil jen do Prahy,
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Cestovani
jsem mél asi v krvi,
samostatny, ma vy- protoZe na nadrazi

borné organizaéni jsem se chodil divat
schopnosti. Nikdy s dédeckem

Studium mu jde
nejlepe ve viaku




Hradce Kralové, Pardubic nebo Ostravy.
Distancni vyuku v$ak z vlaku neudéla-
te,“ kréi rameny mlady pan Raz.

Letadla i vlaky lakaji

»,Dnes uz se mé ve §kole ptaji, kam zase
pojedu. Obcas jezdim i se spoluzédky, tak-
Ze jsme jeli do Luzné u Rakovnika na Den
Zeleznice anebo jen tak, Sotit do Hrad-

ce Kralové nebo Nymburku. Casto jezdim
ina Ostravu. Sednu na vlak do Pardubic,
pak pfestoupim a svezu se expresem nebo
Pendolinem. To si dam i fizek s brambo-
rem. Také se vypravuji fotit letadla na Le-
tisté Vaclava Havla v Praze,“ sype dal-

§i zkuSenosti. Nezfidka se pry stane, Ze
si s vlakovym doprovodem popovidd, lec-
kteti vlakvedouci Martina dokonce znaji.
»Ve mésté vystoupim, mam skateboard,
takzZe si ho projedu anebo projdu, oto¢im
se ajedu vklidu zpét.“

A Ze by jezdil za holkami? ,To jeSté ne,“
nahodi Sibalsky ismév. ,Ale myslim, Ze
by se urcité néjaka nasla. Mozn4, Ze bych
ji sbalil na vlak,“ sméje se a pfidava i se-

Martin Raz

Ctrnactilety Martin je

zakem osmé tfidy zakladni Skoly

ve Dvore Kralové nad Labem. Mezi
matika, jdou mu pry ijazyky. Po dal-
Sich studiich by chtél byt vlakvedou-
cim anebo stevardem. Profese pilot{
anebo strojvedoucich ho ale nelaka-
ji. Ve volném Case cestuje po republi-
ce afotivlaky. Nezfidka ho potkate
s fotakem i na vyhlidkové terase
prazského Letisté Vaclava Havla. To
je pak za fotografa spottera.

znam letoSnich budoucich
cild svych cest za pozna-
nim i vyukou. ,,Urcité poje-
du do Bratislavy, Budapesti,
Krakova a chci se ale vypra-
vitido Kosic, Mnichova nebo
Hamburku. Kamkoliv, kam
jezdi vlaky CD. Samozfejmé ne-
bude chybét ani Praha,“ jmenuje
dalsi planované destinace.

Chce dal

Na poradny vylet ho chce pozvat i ma-
minka. URAZ{ se pry mluvi o Ciné a jiz-
dé Maglevem, tedy nejrychlej$im vlakem
na svété. Vyssi nez obligatni ceskou sto-
Sedesatku uz sice okusil pti jizdé némec-
kym rychlovlakem ICE mezi Berlinem

a Mnichovem, ale pravdou je, Ze Maglev
je se svou rychlosti 430 km/h zase iiplné
jind liga. Kdyz jsme u téch zazitkd, at uz
zazitych ¢i budoucich, Martin sni o tom,
Ze jednou projede vlakem cely svét. Nejpr-
ve Evropu a pak ostatni kontinenty. Mar-
tine, pfejeme ti to.
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ZAHRANICI

Sit vodikovych vlaki
v Némecku ziskala dcera DB

Petr Slonek | Foto: Alstom, RMV

B Regio Start zajisti od 11. prosince

2022 provoz vlaka v siti Taunus Rhein-
-Main-Verkehrsverbund (RMV), na niz
bude nasazena nejvétsi flotila vodikovych
vlakl na svété. Firma zvitézila v tendru
anahradi dosavadniho provozovatele
Hesenské statni drahy. Obsluhu nejvét-
§iho provozniho souboru s vodikovymi
vlaky v okoli Frankfurtu nad Mohanem
zabezpeci 27 jednotek iLint od Alstomu.

Sit Taunus se sklada z celkem Ctyt

linek. Jedna se o RB11 (Bad Soden -
Sulzbach - Frankfurt-Hochst [- Kelk-
heim]), RB12 (Konigstein - Kelkheim -
Frankfurt-Hochst - Frankfurt Hbf), RB15
(Brandoberndorf - Usingen [- Friedrich-
sdorf - Bad Homburg] - Frankfurt Hbf)
a RB16 (Friedberg - Friedrichsdorf - Bad
Homburg). Na tratich nyni jezdi pfede-
v§im dieselové jednotky.

RB15
Brandoberdorf

O—e—e—0—0—0—0—0—0—0

RB12

So—eeee0

Vlaky v majetku objednatele
Vozidla na vodikovy pohon typu iLint
od Alstomu nakupuje specidlné pro sit
Taunus dcefina spole¢nost RMV fahma
a dava je k dispozici dopravnimu pod-
niku. Patfit nicméné budou objednate-
li - Dopravnimu svazu Poryni - Mohan.
S1udrzbou jednotek se poc¢ita vdepu DB
Regio ve Frankfurtu. Firma v soucas-
nosti jiz provozuje vodikové vlaky na se-
veru Némecka.

Vykonny feditel RMV Knut Ringat
zdliraznil, Ze s novou pfepravni smlou-
vou zacne letos v Hesensku jezdit nejvét-
§i flotila bezemisnich vodikovych vla-
ki. ,,Nasim cilem je rozsitit ekologickou
vyhodu autobusi a vlakll a nabidnout
lokalné bezemisni mobilitu. Vodikova
vozidla nabizeji vice mist k sezeni nez
dfive pouzivané vlaky, jsou tissia za-
kaznikim poskytuji wi-fi zdarma,*
fekl Ringat.

RB 16
Freidberg

Konigstein ';2 dl;o den Bad Homburg
. O .
im0 Tre.
Kelkheim 3s ~ [ ] .
~e-. o._ Frankfurt am Mein - Hbf
~e-. RToR
N el 1O

Frankfurt-Hochst
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Co je RMV

Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)
jejednim z nejvétsich némeckych do-
pravnich sdruZeni. Koordinuje a orga-
nizuje regionalni autobusovou a vla-
kovou dopravu na zhruba 14 000
kilometrech ¢tverecnich. To jsou
zhruba dvé tfetiny rozlohy statu He-
sensko. V dosahu Zeleznicni sité Zije
kolem pétia ptl milionu lidi. Od svého
zalozZenivroce 1995 RMV vyznamné
prispéla k rozvoji oblasti Ryn-Mohan.

»Jako Deutsche Bahn chceme byt do ro-
ku 2040 klimaticky neutralni. Vodik je
kli¢ova technologie, pomoci které mtizZe-
me dale snizovat emise v regionalni do-
pravé a vyrazné posunout ochranu klima-
tu,” upozornil generalni feditel DB Regio
Jorg SandvoR. ,,Udrzba vodikovych vlaki
v nasem zavodé ve Frankfurtu Criesheim
je pro nas pralomovou zaleZitosti,“ dodal.

Vice mista a wi-fi zdarma
Na c¢tyfech regionalnich Zelezni¢nich
tratich v okoli Taunusu dopravce nasa-
di 27 zcela novych vlaki, které Alstom
vyrabi v némeckém Salzgitteru. Kazdy
ma kapacitu 160 sedadel, coz je pfiblizné
o tfetinu vice, neZ maji néktera vozidla,
ktera se v soucasnosti objevuji v provozu.
V dopravni §piéce pojedou jednotky spo-
jené a nabidnou tak 320 mist k sezeni.
Jednotky jsou vybaveny informacnimi
systémy pro cestujici, nechybi ani prostor
pro kola, invalidni voziky a kocarky. Sa-
moziejmosti je béhem cesty moznost bez-
platného pripojeni prostfednictvim wi-fi.
Soucasti zakazky na nova vozidla je
idodavka vodiku, idrzba a nahradni sou-
pravy na dobu 25 let. Dodavatelem surovi-
ny je spolec¢nost Infraserv, pficemz plnici
stanice pro vlaky bude v pramyslové z6-
né v Hochstu na okraji Frankfurtu. S jed-
nim zasobnikem by mély ujet az 1 0oo
kilometr denné. DB Regio také musi
na zakladé podminek soutéZe nabidnout
zaméstnancim stavajiciho dopravce,
hesenskym draham, pfechod za stejnych
podminek, jaké majited. O



Evakuacni vlaky vypravili i dalsi dopravci

Josef Holek, Petr Slonek | Foto: Josef Holek

Aékoliv Slovaci kratce po itoku zasta-
vili provoz osobnich vlakd a rychliki
mezi Kodicemi, Copem a Mukalevem,
zalaly alespori z KoSic do Copu vypravo-
vat evakuacni vlaky. Odtud mohou
uprchlici vyuzivat vyrazné posilené pra-
videlné spoje, a to zdarma. Staci pfedlo-
Zit jen ukrajinsky pas. V pribéhu bfezna
ZSSK zavedla humanitarni spoj, ktery
vyjel na trasu KoSice - Bratislava a slouzi
k bezplatné prepravé Ukrajincd.
Obdobné postupuje i polsky dopravce
PKP Intercity. Kromé bezplatného vnitro-
statniho cestovani pro Ukrajince zavedl
volné jizdné také ve vlacich kategorie In-

sy

terCity mificich do Némecka. ,,Ob¢antim

Ukrajiny poskytujeme bezplatné cestova-
nive 2. tfidé i ve vlacich kategorie IC, a to
az do odvolani ve vlacich z Varsavy, Pre-
mysSle a Gdyné mificich do Némecka,
resp. do Berlina a Frankfurtu nad Od-
rou,“ fekla mluvéi PKP IC Katarzyna Grz-
dukova. Bezplatné jizdy po celém Polsku
uz vyuzilo pfes 300 tisic lidi.

Otazka pro celou EU

UKkrajinsti uprchlici nemusi platit ani

v sousednim Némecku. Staci si v kterém-
koliv cestovnim centru anebo agenturach
Deutsche bahn (DB) vyfidit jizdenku
Helpukraine. Volna jizdenka plati pro
dalkové i regiondlni vlaky po celé zemi.
Pokud Ukrajinci cestuji jen regiondlnimi
vlaky, postaci predlozit cestovni pas.

I Rakouské spolkové drahy (OBB) potvr-
dily, Ze aZ do odvolani mohou uprchlici
cestovat po celém tizemi zdarma a budou
jim vydany specidlni jizdenky. OBB po-
skytuje nouzové utocisté na videnském
hlavnim nadrazi. Mnoho uprchlikd pfi-
jizdéjicich do Vidné pokracuje do Svycar-
ska ¢i Némecka a vétsina vlakd s uprchli-
ky prijizdi z Polska nebo Madarska.

Do pomoci se zafadily rovnéZ Ceské
drahy. Vypravily sedm specialnich vlakt
z Bohumina do KoSic a Copu. Na Ukraji-
nu dovezly stovky tun humanitarni po-
moci, zpét se vracely s uprchliky. Vlaky
CD zachrénily vice neZ 3 700 béZenctl.

Chladirenské vozy pro Rusy
Do evakuace se zapojily také samotné
Ukrajinské zeleznice (Ukrzaliznycja).
Béhem prvnich 15 dnt valky evakuovaly
vice nez dva miliony lidi. Zhruba 226 ti-
sic z nich zamifilo do zahranidi. Vét§ina
cestujicich jela z Kyjeva a Charkova. Nej-
oblibenéjsi mezinarodni Zelezni¢ni tra-
sou je Polsko. Zeleznice také vypracova-
vaji plan piepravy lidi po bojich domd.
Spole¢nost navic zacatkem bfezna vy-
pravila 20 chladirenskych vozli uréenych
k evakuaci mrtvych ruskych okupanti
ze stanic Fastiv, Odesa-Zastava, Podilsk,
Merefa a Zaporozi. Nosnost jednoho va-
gonu je 50 tun. Ukrajinské zZeleznice od-
hadovaly, Ze takto pfepravi zhruba
10 000 zabitych vojakid ruské armady.
Pfepravu iniciovala ukrajinska misto-
predsedkyné vlady Irina Vereshchuk. Ta
se obratila na Cerveny kiiZ se Zadosti
o zprostfedkovani odvozu tél vojakd. O

Norové planuji novou trat za polarni kruh

N orové chtéji vybudovat Zelezniciaz
za polarnikruh. V minulostiviak ob-
dobné studie zjistily, Ze trat z Fauske
do Tromsg neni zivotaschopna. V planu je
nicméné nyni nejen vedeni trati pres Nar-
vik, aleiodbocka z Bjerkviku do Harstadu.
Norské ministerstvo dopravy proto zadalo
svému spravci infrastruktury vypracovani
nové studie proveditelnosti vystavby Zelez-
nice z Fauske do Tromsg. Ta by se méla stat
podkladem pro vyvoj nového norského na-
rodniho dopravniho planu. Ufady pocitaji
stim, Ze studie koncepce trati pro tuto ob-
last bude predloZzena ministerstvu dopravy
aspojlivIété 2023 soucasné s finalnim ma-
teridlem zahrnujicim plan dopravnich Feeni
v této castizemé. Ve vysledné zpravé po-

soudime, jak mGze nova Zeleznice mezi més-
ty Fauske a Tromsg pfispét k FeSeni doprav-
nich probléma na severu Norska. Ve porov-
name v souvislosti s prilehlymi Zelezni¢nimi
Gseky Ofotbanen a Nordlandsbanen,” uved|
feditel norskych Zeleznic Knut Sletta.
Posledni podrobnou studii traté zadaly
Norské statni drahy (NSB) v roce 1993. Vroce
2019 vypracovalo Norské Feditelstvi Zeleznic
zpravu na zakladé predchozich prizkumd,
ale sjiz aktualizovanymiinformacemi, které

potvrdily, Ze trat neni ekonomicky Zivota-
schopna. Ministerstvo dopravy zd(raznilo,
Ze kromé béznych socioekonomickych ana-
Iyz a odhadu néklad( by méla studie pocitat
i s moznymi dopady nafaunu afléru a na za-

jmy Sam, ktefiv této severské oblasti Ziji.

Revoluce na severu
Cela trat by méla podle predbéznych pland
méfFit priblizné 375 kilometr(. Napojovat se
ma ve Fauske na soucasnou trat z Trondhei-
mu do Bodg. Pokracovat by pak méla na Ko-
bbelv, Sgrfjord, Ballangen, Narvik, Bjerkvik,
Bardufoss a Strosteinnes do Tromsg. Uvazuje
serovnéz o zhruba 80 kilometrd dlouhé od-
bocce z Bjerkviku do Tjelsundu a Harstadu.
Tromsg je 12. nejvétsi mésto v Norsku
a tfeti nejvétsi mésto za polarnim kruhem
po Murmansku a Norilsku v Rusku. (hol)
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Vuz Btx’¢! ve velikosti TT

Michal Bednéf | Foto: autor

v§em abychom byli spravedlivi, ni-

koli zfidka se posledni dobou tento
fakt tyka i modeld ostatnich vyrobci.
Vozy pro zpracovani recenze zapiij¢il
Martin Stejskal.

Vozy Btx’®, ¢islované vintervalu

50 5429-29, v 60. a 70. letech oznacené
Balm, v 80. a 90. letech Bix, do1. ledna
2009 oznacené 020, jsou fadou Ctyina-
pravovych piipojnych velkoprostorovych
osobnich vozli druhé t¥idy z vozového par-
ku Ceskych drah. VSechny tyto vozy byly
pro tehdejsi CSD vyrobeny v letech 1958 aZ
1969 ve Vagdnce Studénce. Uréeny byly pt-
vodné jako pfipojné k motorovym voziim
820. Vzhledem k nizkému poctu ¢tyina-
pravovych piipojnych vozii u Ceskoslo-
venskych statnich drah byl ale urychlen
jejich vyvoj a zkraceny typové zkousky.
Diky tomu byly prvni pfipojné vozy do-
dany tfi roky pfed motorovymi vozy fady
820. Také proto zpocatku jezdily za moto-
rovymi vozy 830, ke kterym nebyly pripoj-
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né vozy viibec vyrobeny, a 850, ke kterym
byly ptipojné vozy dodavany pozdéji. Tak
o Btx7® ve zkratce piSe Wikipedie.

Baleni vozi je tradiéni, tedy molita-
nové lizko v bytelné krabicce, model je
navic zabalen v pasku igelitu a prekryt

S

povrchova Uprava

jizdnivlastnosti

=

rohy oken
komplikovana demontaz

kolize kinematiky s DPS
koncového osvétleni

jesté jednim pénovym paskem. Pfibale-
ny jsou doplriky, spfahla, madla, sbér-
né plisky a dva plo$né spoje s koncovym
osvétlenim, které si musi uzivatel nain-
stalovat sam. K tomu se jeSté vratim.

Vzhled a vybaveni
Povrchova tiprava modelu je povede-
nd, popisky ostré a ¢itelné. Pfechod ba-
rev na hrané pruhu je mirné rozpity, ale
zbézného pohledu nepozorovatelné. Me-
zi Celem a bocnici na jednom rohu je kré-
movy pruh odskoceny. Viditelna je délici
rovina formy na pfechodu stén. Pfechod
mezi barvou stfechy a skfiné je naopak
pékné ostry. Ramy oken maji Sedou bar-
vu kromé malych bo¢nich okének u Cel,
ty rdmy postradaji iplné. Okna samotna
vSak trpi starym znamym neduhem - ma-
ji prili§ ostry radius v rozich. To je vidét
na prvni pohled. U obou vozil jsem objevil
dohromady tfi praskliny v boku svétlome-
td. Zfejmé vznikly pfi montazi zaskleni.
Do modelu se 1ze v nékterych piipa-
dech dostat po odehnuti bo¢nic v mis-



tech zdmKka. Ty jsou pode dvefmi. Za-
mérné pisi,,v nékterych pripadech*,
nebot ze dvou zaptijcenych modell nés
do svych ttrob pustil pouze jeden, a to
jeSté stézi. Zamky jsou dosti hluboké,
takzZe se pfiroztahovani skfiné dostavu-
je jista obava, Ze nam praskne v rukou.
Nastésti se tak nestalo, nicméné do dru-
hého vozu jsme se nedostali ani pfi spo-
lupraci ¢tyf rukou. Ani po zajisténi zam-
kit proti opétnému zaklesnuti se nidm
nepodarilo stahnout skfin z ramu. Jestli
doslo k ptilepeni barvou, nebo za tim vé-
z{ jiny problém, to jsme s majitelem mo-
deld nezjistili. KaZdopadné rozebrat jej
bude tfeba, a to jak kvili instalaci na-
pajeni a koncového osvétleni, tak kvili
nasazeni sedacek, nebot zrovna v tomto
»nepiistupném® voze jich nékolik volné
poletuje velkoprostorovym oddilem.

Nad sedackami je DPS s vnitinim
osvétlenim. Vzhledem k tomu, Ze skfin
neni zevnitf barvena, dochazi k jejimu
prosvitani, coz jsem si ovétil pfiloZzenim
k SMD ledce. Vratim se ale jeSté k osvét-
leni koncovému. Jeho instalace se neobe-
jde bez urcitych uprav, protoze do mista,
kam mala DPS patii, zasahuje hrot ki-
nematiky. To znamena, Ze bude nutno
vybrousit vybrani v DPS, aby pro pohyb
kinematiky vznikl prostor. Jedna kine-
matika se nevraci z pravé do stfedni polo-
hy. Protilehld pruzinka totiZ nema dosta-
tecnou silu, aby kinematiku vratila zpét.

Modely jsou opatfeny atypickym spfah-
lem pfimo od MTB. Vys$ka spfahel neni
jednotnd, na jednom z vozl jsou obé na-
tolik nizko, Ze se zcela miji se sptahly ji-
nych vozidel a vlastné i se spfahly druhé-
ho vozu, unéhoz jsou celkem v normeé.
Pric¢ina je viditelna pouhym okem, Sach-
ty kinematiky na postizeném voze svi-
rajijiny ihel s Cepem, na némz visi, nez
Sachty se spravnou vyskou, a to pfesto,
Ze se jednd o jeden vylisek. Zfejmé do-
§lo k deformaci pfi vyjimani ne zcela vy-
chladlého vylisku z formy. Dalsi kompli-
kace nastavaji kviili spodnimu jazycku
spfahla. Ten je tak nizko, Ze zasahuje
pod uroven hlavy kolejnice a na vyhyb-
kach se zaklesava za pevnou ¢ast nepojiz-
déného jazyka nebo na piejezdech a pre-
chodech za vydfevu.

Pohon a jizdni vlastnosti

Délka modelu ¢ini navzdory deklarova-
nym 154 mm pouhych 152,2mm. Ze sku-
te¢nych 18 soomm se pfepoctem dosta-
neme nai1s4,16mm, je tu tedy témér
2mm rozdil. Vliz vazi53g, coZje1sg
nad normou uréenym minimem. Jizdni
vlastnosti bez sbérnych pliska jsou vy-

borné, vozy nekladou prakticky zadny
odpor. Celokovova dvojkoli jsou ulozena
pouze v plastu, na piipadné osazenilo-
zisek neni v maskach dostatek hmoty,
ale myslim, Ze to ani neni nutné. Pri-
jezd obloukem o poloméru 267 mm je
bezproblémovy i pfi spojeni dvou vozi
mezi sebou.

S
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Shrnul bych to asi takto: Povrchova Gprava
je opravdu dobra, zbyva jen doufat, Ze si jeji
Groven udrzivyrobce do budoucnai u ostat-
nich modell. BohuZel se ke mné stale dosta-
vaji kousky, u nichz nastfik a popisky

za mnoho nestoji. Jizdnim vlastnostem také
neni co vytknout. Co v3ak zlistava nezmé-
néno, to jsou nékdy konstrukéni, jindy mon-
tazninedostatky, které se jen stézi dajiv do-
macich podminkach odstranit. Fakt, Ze
jeden vz nelze viibec rozebrat a druhy s ob-
tizemi, pfitom se s tim pocita kvali zapojeni
osvétleni, je dost tristni. Pravdou ale je, Ze
vdnedni dobé zdrazovanise firma MTB
uchylila k ponékud odlisnému feseni, tedy
Ze cena zlstala zachovéana a prestalo se

k témto vozim dodavat osvétleni. Zapljce-
né modely byly jednémi z poslednich,

u nichz jesté bylo pfibaleno. Nékomu se ten-
to krok nemusi libit, jini jej kvituji. Myslim,
Ze jeto mozna lepsifesSeni nez zvedat cenu.
Spousta modelar( osvétleni nechce a byly
by to pro néjen vydaje navic bez moznosti
volby. Ten, kdo svitit chce, miZe dodatecné
investovat dobrovolné a osvétleni poridit
zvIast.

Hodnoceni
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Pred 20 lety se na bézné trati v CR
prvne jelo rychlosti 200 km/h

Petr Slonek | Foto: archiv (D

tfeda 10. dubna 2002 se do historie

Ceskych drah i tuzemské Zelezni¢ni
sité zapsala ispésnou mimoradnou tes-
tovaci jizdou. V ramci zkousky infra-
struktury v CR na rychlost 200 km/h za-
znamenala lokomotiva Rakouskych
spolkovych drah OBB 1116.015 zvana Tau-
rus v useku Bfeclav - Vranovice do té do-
by téZko pfedstavitelnych 216 km/h. Slo
o nejvyssi rychlost dosaZenou mimo Ze-
lezni¢ni zkuSebni okruh v Cerhenicich.
Souprava ve slozeni méfici viiz trakéni-
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ho vedeni (OBB) + Ampz + Bmz vedena lo-
komotivou fady 1116.015-7 OBB dosdhla
této rychlosti pfi tfeti jizdé ve sméru
Vranovice - Bfeclav v 2. tratové koleji

v kilometru 98.

Rekord byl pfitom ,jen* vedlejSim pro-
duktem celé akce, jejimz hlavnim tko-
lem bylo provéfeni vlastnosti nové budo-
vané Zelezni¢ni infrastruktury pri
rychlostech v intervalu 160 az 200 km/h.
Sledovalo se trakéni vedenti, Zelezni¢ni
spodek a svrsek. ProtoZe Ceské drahy
tehdy lokomotivou ani méficim vozem
na 200 km/h nedisponovaly, vyplijcily si

je od OBB. Rakusané poskytli lokomoti-
VU 1116.015 a méfici viiz trakéniho vede-
ni véetné persondlu.

Policejni manévry

Vden ,,D“ ZelezniCati i policisté lemovali
od rana mosty, nadjezdy, prejezdy i na-
stupisté podél koleji z Bfeclavi do Vrano-
vic. Jejich tikolem bylo zajistit naprostou
bezpecnost tfi zkusebnich jizd a jednoho
pfesunu soupravy mezi obéma stanice-
mi. Lokomotiva s rakouskym a dvéma
Ceskymi méticimi vozy si pfi této akci
ovérila shodnost idaji méricich praco-



vi§t. Na hlavni experiment totiZ mohl
vyjet jen rakousky viiz, nebot ani jeden
z dvojice tuzemskych nebyl v té dobé
zplisobily pro rychlost 200 km/h.
Zkusebnim jizdam vice nez dvousetki-
lometrovou rychlosti pfedchazela kont-
rolni ovéfovaci jizda rychlosti 160 km/h.
Na ni se podilely i diagnostické vozy CD -
meéftici viiz pro pevna trakéni zatizeni
a mérici viiz pro diagnostiku Zelezniéni-
ho svr§ku. ZkuSebn{ jizdy dvoustovkou
se uskutecnily v obou smérech zvoleného
useku. Mezi prvni a druhou jizdou se
muselo zajistit oto¢eni lokomotivy a mé-
ficiho vozu na to¢né v Brné-Her$picich.

Nezbytné splnéni podminek

K bezproblémovému zajisténi této naroc-
né akce bylo nutné uskutecnit celou fadu
technickych, provoznich a organizac-
nich opatfeni. Zdkladnim pfedpokla-
dem ale bylo prokazat, Ze stavba trati,
konstrukce vyhybek, jejich zabezpeceni
i systém trakéniho vedeni splnuji krité-
ria prorychlost 200 km/h.

Nezbytné bylo ziskat povoleni Drazniho
ufadu (DU), jehoZ souhlasné stanovisko
se tykalo hned tfi oblasti. Tou prvni byla
zplsobilost a kvalita Zelezni¢niho spodku
a svr§ku. Odpovidajici parametry a vlast-
nosti obou ¢asti Zelezni¢niho télesa pro-
véfilo méfeni geometrickych parametri
2. tratové koleje mezi Bfeclavi a Vranovi-
cemi v bfeznu 2002 kratce po provedeni
nezbytnych dilé¢ich uprav koleji a vyhy-
bek. Konecné rozhodnuti o zptisobilosti
Zelezni¢niho spodku a svr§ku Drazni dfad
vydalna zakladé méfeniz 8. dubna 2002.

Druhou podminkou byla zptisobilost
a kvalita trakéniho vedeni (TV). I to se

Dal3i rekordy v CSR

3.6.1936 — legendarni motorovy
vliz M 290.002 StFibrny Sip dosahl pfi
zkusebni jizdé z Ceské Trebové

do Prerova mezi stanicemi Olomouc
a Zabreh na Moravé rychlosti 148
km/h na pFiblizné 500 metrd dlouhé
draze. Slo o dosud nejvy3si dosaze-
nou rychlost na tratich CSD a také

o nejrychlejsivozidlo CSD.

27.8.1964 — Albatros 498.106 ata-
koval rychlost 162 km/h na okruhu

v Cerhenicich a zaznamenal tak re-
kord ¢eskoslovenskych parnich loko-
motiv. V zafi 1964 stroj (dajné dosa-
hlrychlosti 167-168 km/h, ale kv(li
zavadeé nebyl rekord uznan.

5.9.1972 - lokomotiva 124.601, ne-
souci tehdy oznaceni E 469.3030, pfi
zkouskach na okruhu v Cerhenicich
dosahla do té doby nejvyssi rychlosti
na ceskoslovenskych Zeleznicich,
ato 219 km/h. Slo o rekord €s. elek-

trickych lokomotiv na nasem Gzemi.

srpen 1976 — stroj T 499.0001 Ky-
klop jel na zkusebnim okruhu

v Cerhenicich v ramci testovani pfi
trvalé rychlosti 160 km/h nevédomé
rychlosti 176 km/h, ktera je dodnes
oficialné platnym neprekonanym
rychlostnim rekordem motorovych
lokomotiv u nas. Dosazeni se odhali-
lo az povyhodnocenizaznamu neza-
vislého méreni rychlosti.

podafilo splnit diky provedeni méteni
parametrl - vy$ka, klikatost a dynamic-
ké vlastnosti, které uskutecnila Technic-
ka dstfedna dopravni cesty (TUDC CD).
Ttetim pfedpokladem byla celkova orga-
nizace a zajisténi bezpecnosti jak zku-
Sebniho vlaku, tak ostatni dopravy v tra-
tovém tseku Bfeclav - Vranovice. Ani
zde se nakonec nevyskytly problémy

a podaftilo se ho opatfenim generdlniho
feditele CD splnit. DU se v§im souhlasil.

TFi jizdy k rekordu
Samotné zkousky se odehrdly prostied-
nictvim celkem tiijizd v iiseku Breclav
- Vranovice. Prvni cesta ve sméru Bfeclav
- Vranovice maximalni rychlosti 160
km/h slouzila jako provéfeni, zda je vSe
v poradku. Proto byl v soupravé méticiho
vlaku kromeé lokomotivy a méficiho vozu
OBB zafazen i méfici viiz TV Ceskych
drah a méfici viiz pro méfeni geometric-
kych parametrii koleje (GPK) rovnéz CD.
Po dojezdu méficiho vlaku do Vranovic byl
viiz GPK odpojen a soupravu prevezl stroj
363.175 zpét do Breclavi, kde byl odpojen
ibohuminsky méfici viiz TV. Pak byla
souprava doplnéna dvéma osobnimi vozy
(Ampz + Bmz), které byly do Bfeclavi do-
praveny v soupravé rychliku R 277 Slovan.
Kratce pred tfi ¢tvrté na jedenact do-
poledne se nové sestavena souprava me-
ficiho vlaku vydala na prvni jizdu dvou-
setkilometrovou rychlosti. Béhem ni se
podafilo dosdhnout maximalni rychlos-
ti 210 km/h. Po dojezdu do stanice Vra-
novice méfici soupravu odtdhla lokomo-
tiva 363.175 k obratu do Brna-Hornich
Hers$pic, aby nemusela byt métici zatize-
ni instalovdna na druhy sbérac lokomo-

Rychlostniho rekordu 237,04 km/h dosdhla 18. listopadu 2004 na dseku VVranovice - Podivin jednotka Pendolino 680.001. Stala se tak nejrychlejsi elektric-
kou jednotkou zahranicni vyroby jedouci po Ceské Zeleznici. Prekonat se ji podafilo do té doby platny zdpis rakouského Tauruse na bézné trati.
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tivy. Pak byla souprava pfepravena zpét
do Vranovic, odkud pfiblizné ve 13 hodin
vyrazila ke tfeti zkuSebni jizdé. A pravé
pfinipifekonala rekordnich 216 km/h.

Nadseni po dojezdu

Ulastnici jizdy neskryvali nad3eni. ,By-
lo to velice zajimavé. Slo o to, abychom
ziskali zkuSenost a mohli porovnat jiny
druh trolejového vedeni s nasim v Ra-
kousku. Mij subjektivni pocit je ten, Ze
méfena trat je naprosto srovnatelna
vedouci méficiho vozu OBB Bernhard Za-
non. Jak po dojezdu nasemu tydeniku

(v roce 2002 vychdazel Zeleznilaf kazdy ty-

den - pozn. red.)
prozradil pilotni
strojvedouci
z DKV Brno Vladi-
mir Malinkovic,
s kvalitou testované-
ho tiseku byl velmi spo-
kojen i rakousky strojve-
douci Bernhard Pichlhoefer. Trat
by podle néj ildajné vydrzela i rychlost
250 km/h. Celou trasu od hrany nastupi-
§té ve Vranovicich po prvni nastupisté
v Bfeclavi zvladla testovaci souprava
za necelou ¢tvrthodinu.

Také zprava TUDC konstatovala, Ze
infrastruktura byla po provedenych re-

e e e e ———a

konstrukcich pfipravena na zvySovani
rychlosti, zejména pokud jde o trakcni
vedeni a Zelezni¢ni spodek a svrSek na-
§ich koridorovych trati. Upozornila ale
zaroven, Ze dokud nebudou na vyssi
rychlosti pfipraveny i dalsi casti infra-
struktury, zejména zabezpecovaci zafi-
zeni, nepodafi se stavajici ¢asti infra-
struktury z tohoto hlediska vyuzit.
Dals$iho rekordu se tuzemska Zelezni-
ce do¢kala aZ o dvanact let pozdéji. Pre-
konat do té doby platny zapis rakouské-
ho Tauruse na bézné trati se podafilo
18. listopadu 2004 jednotce Pen-
dolino 680.001 Ceskych
drah. Ta dosahovala re-
kordnich rychlosti né-
kolik dnil po sobé.
Uz ve stfedu 17. lis-
topadu jela rychlosti
220 kilometru, ale
pokus o nejrychlejsi
jizdu byl naplano-
van na ¢tvrtek 18.
listopadu. Nejprve
ve sméru z Bfeclavi
do Hru$ovan u Brna
ukazal pfesny méric
hodnotu 229,4 kilometru
v hodiné. Na rychlost mélo vliv
stoupani a silny vitr, a tak o vSem roz-
hodl az métici pokus v opacném sméru.
Nejrychleji uhanél vlak v iseku Vrano-
vice - Podivin, kde dosahl 237,04 km/h.
Stal se tak nejrychlejsi elektrickou jed-
notkou zahranic¢ni vyroby jedouci
po Ceské Zeleznici. A tuzemsky rekord
drzi dosud.

. ol 1

V kvétnu 2016 se na okruhu ve Velimi uskutecnily jizdni brzdové zkousky s vozy Bmz pfi rychlosti 200 km/h. Jejich cilem bylo stanoveni brzdiciho Gcinku
vozii po modernizaci. Soupravu o délce 400 m tvofilo 15 modernizovanych vozii CD Ffady Bmz taZenych elektrickou lokomotivou CD Fady 380.
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Lokomotiva Lyd2-057 prdvé prijizdi d

Jifi Mazal | Foto: autor, Dominik Havel, Shutterstock

alebny kraj Patuki je typicky velkym

mnozstvim jezer, kterych nékteré
prameny uvadi na sto, a také osidlenim
sahajicim az do pravéku. I sem v 19. sto-
leti dorazila Zeleznice a velmi pomohla
rozvoji chudého regionu. JelikoZ pro-
stfedkl nebylo nazbyt, stavitelé zvolili
uzky rozchod - pouhych 6oomm. Lépe se
tak pfekonaval nejen kopcovity terén, ale
vyhodou byl také leh¢i svrsek v podmace-
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né krajiné s horsi inosnosti. Se stavbou

0 Biskupinu.

drahy poméahalo Zelezni¢ni vojsko tehdej-
§iho Pruska. Prvni vlaky vyjely roku 1894
a postupné vzniklo na 79km trati.
Zeleznice slouZila pfedevdim k pfepravé
nakladd, zejména zemédélskych plodin.
Obzvlasté na podzim pti sklizeni cukrové
fepy méli mistni Zelezni¢afi napilno.
Osobni doprava predstavovala spiSe dopl-
nék a po zavedeni autobusti v 50. letech
vyjel posledni osobni vlak roku 1962.
Vzmahajici se turisticky ruch vsak zna-
menal otevieni Muzea tizkokolejnych
Zeleznic u stanice Wenecja a zavedeni

letnich turistickych vlak{ na 12km dlou-
hém tseku ze Zninu do Gasawy, ktery
jako jediny pfetrval do dnesnich dob.

Likvidace v novém tisicileti
Nakladni doprava skoncila az roku 1994

a vroce 2002 drahu prevzala od PKP lokal-
ni samosprava. To se neobeslo bez kom-
plikaci a PKP pro jistotu znicily vse, co se
ocitlo mimo zachovany usek bez ohledu
na historickou hodnotu. Likvidaci tak
neunikly vSechny zbyvajici odbocky.

V soucasnosti jezdi turistické vlaky
denné od dubna do konce srpna a zejmé-
na v 1été jsou plné turistd uzivajicich si
dovolenou ve zdejsi oblasti. V sezoné do-
konce jezdi hned dvé soupravy, v jejichz
Cele se vyjimaji tfindpravové Faury fady
Lyda2. V Ceské republice nesou oznaéeni
TU 38.0 a jeden kus naleznete na znamé
osoblazské Zeleznici. Drdha ma k dispo-
zici i parni lokomotivu Leon fady Px38
vyjizdéjici na zvlastnich vlacich.

,Velkou* drahou se k izkokolejce sice
nedostanete, ale vyuzit 1ze fadu auto-
busovych spojii, naptiklad z Hnézdna.
Uhanime po mistnich silni¢kach a pfi-
tom obdivujeme nové postavenou rych-
lostni silnici S5, kolem které se klika-
time. Plvodné jsme méli mit v Gasaweé
az prilis volného ¢asu, ale pti ptijezdu
do méstecka si vSimneme pfedchoziho
vlaku, doposud stojictho na nadrazi.
Zavolame na fidice, ktery nam ochotné
zastavi mimo zastavku, a jiZ nastupuje-
me do otevieného letniho vozu. Odpo-
¢ivajici persondl i pfes zpozdéni nikam
nespécha a jesté notnou chvili potrva,
nezvyrazime.

Nejvétsi v Evropé
V prazdném vagoné se kolébame do Ctyti
kilometry vzdaleného Biskupinu, kde
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na nas vlak jiz cekaji davy cestujicich.
My naopak vystupujeme, jelikoZ chce-
me navstivit zdejsi nejvétsi zajimavost
- archeoskanzen. Patfi k nejvétsim

v Evropé. Na zakladé archeologickych
vykopavek vyrostly na misté nékdejsich
historickych osad rekonstrukce pii-
vodnich objektli. Nejprve nahlédneme
do chysi pravékych lovcd a sbéraci,
které tu existovaly uz pfed 10 ooo lety
ve star$i a stfedni dobé kamenné. V dal-
$im vyvojovém stupni nasleduje osada

Zficenina hradu Wenecja

prvnich rolniki, stard 6 ooo let a cha-
rakteristickd dlouhymi domy. Nejvét$im
objektem skanzenu je opevnéna vesnice
na poloostrové vybihajicim do jezera.
Archeologové obnovili ¢ast dfevénych
hradeb a dvé podlouhld staveni. Vse je
na misté, kde se takova osada skutec¢né
nalézala na pfelomu doby bronzové a Ze-
lezné, 2 700 let pfed nasim letopoctem.
Skanzen vSak pokracuje dal, nasleduje
ranné stiedovéka vesnice s dfevénymi
chatami, které tak trochu pfipominaji

kurniky. Nechybi ani typicky venkovsky
domek mistniho patuckého regionu, ja-
ké se tu houfné stavély v 18. a 19. stoleti.
Navstévnik neprochazi jen obnove-
nymi stavbami, ale kolorit dokresluji
také herci obleceni do dobovych kos-
tym vykonavajici prace typické pro
nase pfedky. MliZete si i zakoupit fadu
riznych tretek véetné kopii keltskych,
byzantskych ¢i fimskych minci. Déti za-
jisté potési mini-zoo, kde mohou krmit
zvitatka nebo se povozit na koniccich.

Muzeum v polskych Benatkach
Od archeoskanzenu pokracujeme dale
vlakem trati vinouci se pfimo mezi je-
zery. Svezeme se jen do pristi stanice
Wenecja Muzeum (Wenecja znamena

v pol$tiné Benatky), nachazejici se kou-
sek od Zelezni¢niho muzea. Funguje jiz
od roku 1972 a patfi k nejvétsim sbirkam
vozidel na rozchodu 6oomm v Evropé.
Ne nadarmo nese pfidomek ,velké na-
drazi malé Zeleznice“. Nejprve je tfeba
areal cely obejit, abychom vesli pies no-

Rezervace
ndrodni pamadtkou

Biskupin je nejznaméjsiarcheologic-
ka rezervace ve stfedni Evropé s re-
konstruovanym hradistém luzické
kultury. Byl zapsan na seznam pol-
skych narodnich historickych pama-
tek. Objev 2 700 let starého opevné-
ného sidlisté na poloostroveé jezera
Biskupinskie v roce 1933 patfil k jed-
né z nejvyznamnéj-
Sich udalosti pol-
ské archeologie

20. stoleti. Pra-

ce na vykopavkach
se zde odehrava-

ly az do vypuknuti
2.svétové valky. Je-
jichrozsah a nové
védecké metody
byly znamé po ce-
|ém svété. Po valce
se obnovily a pokra-
Covaly azdo roku
1974, kdy Grady roz-
hodly ponechat roz-
fezané dfevéné kon-
strukce pod vodou
a soustredit se na konzervaci pre-
historického dreva, které jiz bylo vy-
staveno a nutné potrebovalo péci.
V 50. a 60. letech 20. stoleti se stal
Biskupin vzdélavacim centrem pro
mladé archeology. Studenti univer-
zitnich kateder z celého Polska pfi-
jizdéli do archeologickych tabord,
aby se Gcastnili vykopavek a obno-
vovali staré technologie pouZzivané
v femeslech a zemé&délstvi.
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Dochovany tisek

Biskupin Wie$ ¢ Wenecja Muzeum

Biskupin Wykopaliska

Muzeum ve Wenecje funguje od roku 1972 a md nejvétsi sbirky vozidel na rozchodu 600 mm v Evropé.

vou vstupni budovu muzea. Navs§tévni-
k@im nabizi repliku historické cekarny,
obcerstveni i ubytovani vjednoduchém
hostelu. Na venkovni ploSe se nam na-
skyta pohled na nepfeberné mnozstvi
zejména parnich maSinek, pficemz
nejstars$i pochazi z roku 1899. Pfevlada
némecka produkce a zastoupena je sa-
mozfejmé i domaci vyroba.

Spatfujeme mohutné snézné pluhy ¢i
fadu osobnich a nakladnich vozi véetné
rozmeérové takika titérného postovniho
vozu z roku 1880, kde mohl ifednik pou-
ze sedét. Vjednom z vozil je umisténa
vystavka lepenkovych jizdenek i fada
Zelezni¢nich artefaktd. Nechybi ani pie-
jezd se zavorami a strazni budkou, me-
chanicka navéstidla nebo vodni jetab.

Naproti muzeu pies koleje se vypinaji
ruiny hradu ze 14. stoleti. Stfezil zde

hranici mezi Polskym kralovstvim a Sta-
tem Radu némeckych rytiff, ktery ovla-
dal sever dneSniho Polska. Podle povésti
na ném stras$i ,,Benatsky dabel“, jeho
nejznamé;jsi majitel Mikotaj Natecz.
Dnes je hrad predevsim mistem dobo-
vych trhi véetné moznosti ochutnavky
raznych specialit, PfileZitostné se také
konaji vystoupeni nejriznéjsich Sermii-
skych skupin.

Krokem aZ do Zninu

Pokracujme vlakem dale, na konecnou

do Zninu zbyva jesté kus cesty. Ve zcela za-
plnéném otevieném voze projizdime lehce
pahorkatou krajinou, kde se trat snazi
usilovné vyhnout jakymkoliv umélym
stavbam. Dokonce i nas vlak Setfi naftou,
takzZe do kopce jedeme takika krokem, nez
se kone¢né pfehoupneme a dolti uhdnime




Historicky vodni jefdb v Muzeu (izkorozchodnych
vozidel u stanice Wenecja -»

setrvacnosti. Konecna stanice se nachazi
naproti normélnérozchodnému nadra-
Zi, které je uz nékolik let mimo provoz.
Nédrazni budova slouzi jinym tc¢elim

a kolejisté pfipominaji jen rozbité nadraz-
nilampy. Nad okolim stdle ¢ni vysokd
vodarna, ktera kdysi zbrojila vodou parni
lokomotivy. Uzkorozchodna ¢ast nicméné
stale Zije. Nalézame tu i funkéni tocnu
zdejsi rotundy z roku 1912, ktera stile ob-
sluhuje ¢tyfiz pivodnich sedmi stani.

V dalsi cesté nam nezbyva nez pokra-
Covat autobusem. Kdo nema vlastni auto,
¢eka ho nedaleké nevabné autobusové
nadrazi s plechovou budovou slouZzici jako
zazemi. V nds vSak zlistava pékna vzpo-
minka na trat a mistni zajimavosti.

Ve sbirce jizdenek Muzea (izkorozchodnych vozi-
del naleznete i Ceské lepenkové jizdenky. »
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Nové depo Ceskych drah v Ceskych
Budgjovicich se zacne stavét za rok

CD pokracuji v posilovani svého opra-
varenského zazemt, kdyz pozornost
aktualné upfely na Ceské Budé&jovi-

ce. Do procesu posouzeni vlivu na oko-
li (EIA) poslaly plan na vystavbu nové
haly jizné od osobniho nadrazi. Stavét
se ma od Gnora pristiho roku, hotovo
pak ma byt o 18 mésicll pozdéji. Nakla-
dy se odhaduji na stovky milion(i. Nova
opravarenska hala vznikne v arealu Ces-
kych drah pobliz Manesovy ulice. Nyni
jsou zde zchatralé sklady, nakladové pe-
rony a drobné provozni objekty. ,V sou-
Casnostije lokalita silné znecisténa od-
padem,” pise se vdokumentaci EIA. CD
v Budéjovicich nyni chybiadekvatni za-
zemi. Tamni rozlehlé depo patfidcefiné
spolecnosti CD Cargo a drahy za kazdy
vjezd plati. Nové depo ma slouzit drzbé
elektrickych i motorovych vozidel. Hala
ma méFit 165 metrd, uvniti budou tfi

Z tovarny vyjel posledni Interjet, Ceské drahy
jej prevezmou na prelomu bfezna a dubna

Skoda Transportation zavrsila vyrobu deseti souprav Interjet pro Ceské drahy. Z tovarny dcefi-
né Skody Vagonky vyjel posledni, desaty vyrobeny vlak. Skoda sérii vyrabéla v konsorciu se Sie-
mensem. ,Poslednivlakova souprava Interjet opustila vyrobu a nyni absolvuje zavérecné zkous-
ky pFed pfedanim zakaznikovi. To prob&hne na pfelomu bfezna a dubna,” sdélil mluvéi Skody
Transportation Jan Svehla. CD s posledni soupravou pocitaji pro relaci Praha — Usti nad Labem
— Cheb. Zdosud dodanych deviti souprav jsou tfi nasazovany na linku Ex6 Zapadni expres (Pra-
ha - Plzefi — Cheb), kde pokryvaji sto procent vykon(, zbylé ¢tyfi pak obsluhuji severnilinku R15
Krusnohor (Praha — Usti nad Labem — Cheb), kde InterJety tvofi dvé tietiny viech nasazovanych
souprav. Ze strany cestujicich mame pozitivni ohlasy. Soupravy jsou vnimany velmi dobre," fekl
mluvci CD Petr Stahlavsky. Na jednotkach se odstranuji garanénivady. CD si 50 novych vago-
nl objednaly u konsorcia Siemens/Skoda koncem €ervna 2018. Hodnota vozd, které vychazeji

koleje. zdopravy.cz 14. 3. 2022

CD Cargo proménilo Persing
do podoby, v jaké vyjel pfimo z vyroby

Na kolejich v tuzemsku se objevila loko-
motiva v dal3im retro natéru. CD Cargo
nasadilo do provozu stroj 163.035-9

v zeleno-zZluté kombinaci. Jde viceméné
o podobu, v jaké lokomotiva vyjela z vy-
roby. Dopravce lokomotivu, ktera jezdi
hlavné v Polsku pro CD Cargo Poland,
poslal vyjimeéné do Cech. Po postov-
nim expresu z Ostravy jela z Prahy

do Mostu, kolem Prahy se pohybovala

i v dal3ich dnech. v Cesku nebude prilis
Casto k vidéni. Per3ing se objevil v CR
loni v 1été, jesté alevjiné barvé. Zluty
pruh byl po nehodé nahrazen krémo-
vym. Lokomotiva ziskala novy lak v Ces-
ké Trebové vramci opravy ve stupniR1.
CD Cargo v minulosti pfipravilo nékolik
retro natérd, napriklad u Brejlovce
750.338. Stroje Fady 163 postupné mizi
zflotily firmy, velkou ¢ast z nich totiz
CD Cargo pfestavi na dvousystémové
fady 363. zdopravy.cz 8. 3. 2022

ow 2o

z platformy Siemens Viaggio Comfort, Cini tfi miliardy korun.

Sprava Zeleznic provéfi moznost trati
na letisté za soukromé penize

Sprava Zeleznic za¢ina s hledanim al-
ternativnich financnich zdroj na nej-
nakladnéjsi projekty. Provéfi moznost
financovani novych trati soukromym
kapitalem v ramci projekt( PPP. Dlvo-
dem je nedostatek penéz ve statnim
rozpoctu. Na seznamu k provérenijsou
dva zaméry: IV. koridor u Ceskych Bu-
déjovic v iseku Nemanice - Sevétin se
dvéma tunely a odhadovanyminaklady
pres 25 miliard a trat z prazského Vele-
slavina na ruzynskeé letisté s naklady 16
miliard. Vhodnost a vyhodnost metody
PPP, kdy soukromnik stavbu zafinancu-
jeapostaviastat mujidesitky let spla-
¢i, ma zhodnotit studie proveditelnosti.
Na jejiho zpracovatele SZ chysta tendr,
k némuz vypsala predbézné trzni kon-
zultace. Usek od Sevétina k Nemanicim
jedlouhy 17 kilometr( a jeho soucasti
jsouidvadlouhé tunely — Chotycansky
a Hosinsky. zdopravy.cz 4. 3. 2022

V monitoringu licencijsou diry,

ne vsichni dopravci Gdaje zapisuji
Mésic a pll plati povinnost dopravcd
hlasit, ktery strojvedoucifidiviak. Ne
vsichni osobni dopravci ale licence stroj-
vedoucich do systému zadavaji. Podle
feditele Drazniho Gradu Jifiho Kolare

v systému stale chybina 1 200 nezada-
nych licenci. Monitoring ma sniZzit pocet
nehod na zeleznici a donutit strojve-
douci, aby misto odpocinku nechodili

na dalSisménu k jinému dopravci. Pocet
nezadanych licenciv provozu ale podle
KolaFe vyrazné klesa. Na zacatku tinora
dopravci nezadali vice neZ devét tisic
licenci. Toto ¢islo nyni kleslona 1 200.
Drazni Gfad pokuty zatim udélovat ne-
chce. BEhem prvniho pdlroku fungovani
systému je totiZ potfeba vyladit chyby.
Problémy jsou napfiklad u monitorovani
vlakd prijizdéjicich ze zahranici. Vylou-
Cenim mezistatnich spojti ze systému
ale ubudou dal3i stovky pfipad( nedoda-
nych licenci. iDNES.cz 15. 3. 2022

zdopravy.cz 9. 3. 2022
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Recko, Zakynthos, Denis Beach

Jeden z nejlépe poloZenych hotell - u krasné plaze, v rusném
letovisku a zaroven stranou od nejvétsiho hluku. Z dvoul(izko-
vych pokojl je prekrasny vyhled na more. Idealni pro romanticky
pobyt ve dvou. Letecky z Prahy a Brna.

Cena v cervenci od 14 500K¢ po dotaci/osoba/polopenze.

Recko, Kréta, Mediterraneo
Idedlni hotel pro rodinnou dovolenou, bazény, more, vylety.
Pokoje az pro 4 dospélé osoby. Letecky z Prahy, Ostravy a Brna.

Cena v cervenci od 16 200K¢
po dotaci/osoba/all inclusive.

TéSime se na vase objednavky

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

€D) Tiskarna KdyZ chcete byt

DIGITALNI
TISK

UVTISK NA
ROZMANITE
MATERIALY

VELKO-
KNIHARSKE FORMATOVY

PRACE LASEROVY .
TISK Tiskarna €D

Taborska 26
Olomouc

www.tiskarnacd.cz
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17. dubna 2022

Oslavte Velikonoce jizdou parnim viakem po metropoli

Oslavte letos velikonoéni svatky netradi¢nim zplsobem, vratte se v ¢ase a projed'te se metropoli parnim vlakem. Tuto moznost mate v nedéli
17. dubna, kdy se konaji oblibené nostalgické parni jizdy. Vlak pojede po své tradi¢ni okruzni trase Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Hosti-
vice — Praha-Zli¢in — Praha-Smichov. Z prazského smichovského nadrazi odjizdi dvakrat — dopoledni jizda za¢ina v 10:12 a odpoledni v 14:55
—avlak zamifi do romantického Prokopského tdoli, kterym dojede az do Rudné u Prahy po trati, jiZ se pfezdiva Hrbata. Z Hostivic do stanice
Praha-Smichov projiZdi po trase BuStéhradské drahy, na které prekonava 150 vyskovych metrd. Pro svij profil, okolni pfirodni scenérie a dva
historické viadukty si trat vyslouZila oznaceni podle znamé rakouské horské Zeleznice — Prazsky Semmering. Za jizdy miZete obdivovat bajnou
vysehradskou skalu, pankrackou plan s modernimi budovami a pfi jizdé po Zelezni¢nim mosté pres VItavu také panorama Prazského hradu

a historické Prahy. Ve vlaku je zajisténo obcerstveni v historickém bufetovém voze. Cena jizdenek je 340K¢, resp. snizena 240 korun.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov, Praha-Hostivice

e’

14.2718. dubna 2022

Na zamku Opocno najdete
pfres dva a pul tisice kraslic

Nevite, kam vyrazit na Velikonoce? Udélejte
sivylet do Opocna, kde v pFizemi zamku na-
jdete velikonocnivystavu. K vidéni zde bude
vice nez dva a pdl tisice kraslic nazdobenych
rdznymi technikami vytvorenych z vajicek
od slepic, hus, p3trosti a dalsich exotickych
zvirat. Vystavu doplini texty o tradicich
nejvyznamnéjsich kfestanskych svatk a té-
Sit se mlZete i na zivé kraliky. Opocensky
zamek patfi k nejnavitévovanéjsim pamat-
kam ve vychodnich Cechach. Po pozaru byl
na konci 17. stoleti pfestavén do soucasné
renesancni podoby.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Opocno pod Orlickymi horami

23.2a24. dubna

Festival otevienych sklepli
zavita na Straznicko

Jaro na Straznicku je nazev 29. Festivalu
otevrenych sklep(, ktery se kond o vikendu
23.a24. dubna. Béhem dvou dnll mizete de-
gustovat na 300 vzorkd vin ve sklepich v Pet-
rové, Straznici, Kozojidkach nebo Blatnici pod
Sv. Antoninkem. Sklepy budou otevieny v so-
botu od 10do 21 hodin, v nedéliod 10 do

15 hodin. Prijedte do Straznice vlakem a zis-
kate po predloZzenijizdenky CD slevu 20%

z ceny vstupenky zakoupené na misté. Jizden-
ka musi mit cilovou stanici Straznice s plat-
nosti 22.—24. 4. Vstupenky pfedem rezervujte
na e-mailu: petra.weberova@nap.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

StraZnice

XL wll [
21. aZ 24. dubna 2022

Olomoucké vystavisté zasypou
pestrobarevné kvéty

Prijed'te se pokochat kvétinami a uzit si pestry
program na olomoucké vystavisté, kde se
kona jarniFlora Olomouc, tentokrat s podti-
tulem Kvéty a svéty. Soucasti proslulé vystavy
jsou tradi¢nizahradnické trhy, na kterych
poridite kromé kvétin zahradnické pomucky
a hobby potFeby. Hlavni expozici v pavilonu

A maji na starosti architektky z architekto-
nického a design studia Mimokolektiv a také
brnénsky florista Tamas Vigh. Na akci pFijedte
vlakem. Od stanice Olomouc-Nova Ulice do-
jdete Wolkerovou ulici k pavilonu A olomouc-
kého vystavisté asi za tfi minuty.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Olomouc-Nova Ulice

Foto: Josef Holek, archiv NPU, Vystavisté Flora Olomouc, partnerstvi 0.p.s.



