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Hledame

Reditel/-ka odboru pravniho

Ceské drahy, a.s. hledajivhodného kandidata na pozici feditele/Feditelky
odboru pravniho.

Pozadavky:

Vzdélani - vysokoskolské v oboru pravo, absolutorium minimalné ve
studijnim programu Mgr.

Odborna praxe - minimalné 5 leta praxe v oblasti prava obchodniho se
zamérenim na segment Zeleznicni dopravy

Specifické znalosti:

-minimalné 5letd praxe v oblasti draZzniho prostredi

-schopnost komunikace v jazyce anglickém, véetné odborné terminologie
avedenijednani

-znalost prostredidraznidopravy ve vazbé na dopravce,
prepravce, infrastrukturu

-vedeni obchodnich jednani, porad a fizeni pracovniho kolektivu

Klicové odpovédnosti a aktivity:

-schopnost manazerského fizenia rozhodovani

- metodické usmérfovani pravnich Gtvar( ve skupiné CD

-vc€asna a kvalifikovana podpora predstavenstva v ramci obchodniho vedeni

-sledovani trend( a adekvatni reakce na vyvoj korporatnilegislativy,
jejich rychlé zapracovani do interniho prostfedi CD

- nastaveni kontrolnich mechanismd a metodiky pro usmériiovani
spolupracujicich externich pravnich subjekt(

Termin nastupu- 1. duben 2016, nebo dle dohody
Misto vykonu prace-CD, a.s., GR se sidlem v Praze 1, Nabf. L. Svobody 1222/12

Strukturovany zZivotopis a motivacni dopis zasilejte vyhradné v el. podobé
na adresu e-mail: Carmine@gr.cd.cz, uzavérka pro podani pfihlasek je
5.3.2016, zaslané podklady se nevraci, vyhlaSovatel provede jejich likvidaci.

VR bude probihat ve dvou kolech:
1. kolo-vybérdle spinéni kvalifikace bez Gcasti prihlasenych
2. kolo - osobni pohovor s kvalifikanty

Vysledky VR ani diivody odmitnuti se nesdéluji; vyhlaSovatel md pravo VR zrusit.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

piSeme rok 2016 a leckdo by si mohl fici, Ze tfi
roky, které zbyvaji do konce desetiletych zavaz-
ki vefejné sluzby v regionech i se stitem, pfed-
stavuji jeSté hodné casu. Opak je vSak pravdou.
Ceské drahy si velmi dobfe uvédomuji, Ze za tii
roky musi byt stoprocentné pfipraveny nabid-
nout krajim vse, co se od moderniho dopravce
ocekava. Prvotiidni sluzby, odpovidajici vozi-
dlovy park a samozfejmé i vyhodny pomeér cena/
vykon. Na pfipravu takového know-how nestaci
ani tfi roky kazdodenni prace. Narodni dopravce
se proto na rok 2019 diisledné pfipravuje.

Je nasnadé, Ze zejména modernizace vozidlové-
ho parku je béhem na dlouhou trat a otazkou ne-
malych investic. Jen pro ilustraci - od roku 2008
do konce loriského roku byla do obnovy parku
vozidel pro regionalni dopravu investovana cel-
kova castka dosahujici bezmala 27 miliard ko-
run! Tak zdsadni investice byla realizovana hned
znékolika dvodd. Jednim z nich byla snaha co
nejrychleji dosahnout pozadovanych standard
ze strany objednatelil, tedy kraji

a dokazat tak, Ze plnéni smluv je pro narodni-
ho dopravce jasnou prioritou. Pustit se do tak
razantni obmeény ale pomohly i evropské dotace
z Regiondlnich opera¢nich programt. Za obdobi
trvani smluv v zavazku vefejné sluzby s jednot-
livymi kraji (2010 - 2015) Ceské drahy pofidily
nebo modernizovaly v ramci obnovy vozidlového
parku pro regionalni dopravu vozidla v celkové
hodnoté 18,8 miliardy korun. Z toho bylo 7,7 mi-
liardy K¢ v ramci projekti ROP a hodnota dotace
dosahla 2,9 miliardy korun.

Dnes disponuje narodni dopravce 175 novymi

(83 CityElefant(l, 31 RegioSharki, 28 RegioPan-
terQ a 33 RegioSpideril) a 550 modernizovanymi
vozidly (napf. fady 842, fidici vozy fady Bfhp-
vee®s, Regionovy fady 814 a dal$imi). Investice
vSak zdaleka nekondi.

V nasledujicich letech predpokladame investici
do vozidlového parku pro regionalni dopravu ve
vysi pfesahujici 11 miliard korun s vyuzitim dal-
§i evropské dotace, a to z Opera¢niho programu
Doprava 2, za které budou nakoupeny zejména
nizkopodlazni elektrické a motorové jednotky
nebo nizkopodlazni netrakéni soupravy spliujici
pozadované kvalitativni standardy - klimatiza-
ce, uzaviené bezbariérové WC, zasuvky 230V,
elektronicky informacni systém, wi-fi, moznost
nakupu obcerstveni z automatu, pfeprava kol,
kocarki a vozi¢kari, moznost nakupu jizdnich
dokladi z jizdenkového automatu na palubé
atd.

Jsem proto presvédCen, Ze narodni dopravce
bude pripraven zaji$tovat dopravu v zdvazku ve-
Tfejné sluzby i po roce 2019 a Ze v této velké vyzvé
obstoji Ceské drahy se cti.

Ludvik Urban

mistopifedseda pfedstavenstva
Ceskych drah




KALEIDOSKOP
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Prepravili jsme vice lidi

CSD v dalkovych spojich

Pocet prepravenych cestujicich ve

A v vlacich Ceskych drah se jiZ tfetim ro-
kem drzi na &isle 170 miliond. Vyluky
~\° a uprchlicka krize sice loni zpusobily

~ mirny pokles oproti roku 2014, zdan-

AZdo ;
E“ ] . - I 2 . ° o =
‘* ; mem—— S livy Gbytek je viak zplisoben tim, Ze

3.dubnase —
v Muzeu hlav-
niho mésta Prahy

na Florenci miZzete o po vyznamnou cast rooku‘bylo nasa- m
vratit do doby pfed ro- $ zovano i 500 autobusl Pavhradnl do-
kem 1972 a prostfednictvim nékolika desitek fotografif o pravy a ne vsichni pasazeri t§|< P"OS“
z60.a% 80. let a litografii Jifiho Boudy zavzpominat na oA prepravni kontrolou. Mez|rf)cnerost|
t&3novské nadrazi, kterému se v minulosti fikalo 28 prepravni vykon i trzby. Sluzeb narod-
Denisovo CiVitavské. Lakaikolejisté HO s maje- Vg niho dopravce v roce 2015 vy,uzullo cel-
statnibudovou t&Snovského nadrazia pro- L kem 169,716 milionu zakazmku. Pozi-
vozem vlakd. Nejkrasnéjsinadraznibu- N tivni vyvoj vykazala dalkova doprava.

dova v Praze byla oteviena pred 140 >
lety a zbourana pred 30 lety. (MN) b‘.

Brno a mezinarodni doprava s Ra-
kouskem se diky railjetlim rovnéz
zvedla. Trzby z pfepravy mezirocné
vzrostly v fadu desitek milionG korun.
Stalo se tak i diky tomu, Ze lidé zacali
vlaky vice vyuzivat pro dlouhé cesty

a primérna prepravnivzdalenost me-

Mezi Prahou a Ostravou narodnimu v /
dopravci meziroZné pribylo cestuji- /
cich, réist vykazalailinka Praha - #- j"‘_

) zirocndvzrostlao 3,4 % na 42,25 km.
6 (RED)
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V3ech- "o
ny papi- 4@
rové jizden- NS

ky, které V‘o,
cestujici pouzivaji ()
v Prazské integrova- ?ﬁ
né dopravé (PID), jim od +~
zacatku Gnora poslouZzi
i na Zelezni¢nich tratich PID. Vyjimkou je dvoupas-
mova jizdenka na 15 minut za 12, respektive
6 KE. Novinka pom(ze tém, ktefi jiz maji jiz-
denku PID oznacenou napfiklad z prazské
MHD nebo z navazného priméstského
autobusu a na mnoha priméstskych
tratich jim dosud tato jizdenka ve
vlacich neplatila. (RED)

Druhou Gnorovou nedéli
patfilo prazské hlavni na-
drazivsem zamilovanym.
Na den svatého Valentyna
pfipravily Ceské drahy pro-
gram pro vsechny, ktefi
chtéli své city vyznat v ne-
zvyklém prostFedi a neotre-
lym zplsobem. Halou se
nesly zamilované melodie
z hrdla gospelové zpévacky
Leony Gyongyosi, cestujici
dostavali drobné darky v po-
dobé pernick( ve tvaru srd-
ce. Nechybély ani kvétinové
symboly nejsilngjsiho citu —
riZe. Akce prilakala nékolik
stovek lidi. (RUB)



Nestarnou-
cipoprockova
hvézda a nékdejsi
¢len slavné skupiny
Smokie Chris Norman
sev patek 5. Gnora vydal vlakem Ceskych drah do Usti
nad Labem. PétasSedesatilety Anglican zde vystoupil
jako hlavni hvézda Plesu severoceskych patriot(

2 2016. Byvaly lidr kapely na sever Cech zamifil
% rychlikem z vliadniho salénku prazského
7z hlavniho nadrazi. Jizda nasim spojem se
" mu pry velice libila. (RED)

%

Q Cestu-
"O jictjiz vozi
o‘o prvni moder-
L nizované velko-
oQ prostorové vozy
* fady Apee. Setkat se
Aq’ s nimi mohou napfiklad
natrase Praha—Brno - Bra-
tislava — Budapest. Zmén a nékolika vylepseni se dockal
predevsim interiérvagond, kde jsou instalovana zce-
la nova calounéna sedadla a koberce. Upravy se
tykaji celkem desetivoz(i Apee, posledni z nich
by mély byt hotovy nejpozdéji béhem dub-
na. UZ pred timto faceliftem vsak vozy
prosly obnovou, samozrejmostiv ny-
néjsivybavé je wi-fi Ci elektrické
e zasuvky. (RED)
Cviény sal na Balabence zahdjil provoz

Sprava zelezni¢nidopravni
cesty spustila v pondéli
1. 4nora provoz cvicného
saluv nedavno dostavéné
budové Centralniho dispe-
Cerského pracovisté (CDP)
v Praze na Balabence. Jde
o jeden z dal3ich krok k za-
hajeni komplexniho dalkové-
ho Fizeni Zelezni¢niho provozu
v Cechach. Vystavba zcela no-
vého pracovisté fizeni provo-
zu zacalavdubnuroku 2014.
Dokonceni projektu s celko-
vymi naklady 365 milion( ko-
run je naplanovano na letos-
niduben. (RED)

FOTO €D, AZD, JAN CHALOUPKA, STEPAN CERNY



ROZHOVOR

KLICOVYM PARTNEREM

pro nas ztstavaji Ceské drahy

MARTIN HARAK | FOTO: ARCHIV ZSSK

Jakeé novinky pFipravila spoleénost ZSSK ve vnitrostatni
a mezinarodni dopravé?

V mezinarodni dopravé se cestuje na ose Bratislava - Br-
no - Praha rychleji a poprvé také krats$i dobu nez ctyti
hodiny. Soucasné jsme zatraktivnili autovlak mezi Pra-
hou a KoSicemi na vikendovém spoji EC Rohace, kde ceny
poklesy o sedmndct procent. Nabizime i novy spoj Euro-
City Varsovia z Budapesti pfes Bratislavu a Ostravu do
Vars$avy, ktery spoji zemé visegradské ¢tytky a v letni se-
zoné budou na tomto vlaku k dispozici pfimé lizkové vo-
zy dokonce do deviti evropskych stiti. Zmeény se dotykaji
idalkové a regionalni dopravy v ramci Slovenska, kde se
zkvalitiiuje souc¢asna nabidka spoji. Nové jezdi ucelené
rychliky v celé trase z Bratislavy pfes Zvolen az do Banské
Bystrice, nikoli jen do Zvolena s nékolika pfimymi vozy
do Bystrice. Tuto zménu si objednalo Slovensko, které se
tak pripravuje na liberalizaci linky z Bratislavy do Ban-
ské Bystrice, kde byla vyhlasena prvni soutéz na Zelez-
ni¢niho dopravce. Ve vnitrostatni regionilni dopravé se
vJR 2016 plné vyuZziji vozidla nakoupena s finanéni po-
mociz fondl EU ve vy$i 400 milionfi eur. Diky této obno-
vé je jiz 50 procent vykond regionalnich vlakd, tedy tfeti-
na vSech vykon@ ZSSK, klimatizovanych a s wi-fi.

V lednu jste skonéili s vlaky kategorie IC na trase Brati-
slava - KoSice a trasu ,obsazuje" témito spoji privatni
dopravce. Co se stane s vlakovymi soupravami a posad-
kami? Jak vnimate tento ostry konkurenéni boj?

ZSSK provozovala vlaky InterCity 22 let, z toho posledni
¢tyfiroky na vlastni obchodni riziko. Spoje sice byly ve
ztraté, ta se ale kazdym rokem sniZovala a méli jsme
stale lepsi vysledky. Od prosince 2014 jsme navic museli
obstat v ostrém konkurenc¢nim boji s IC vlaky soukro-
mého dopravce, ktery na trh nastoupil s extrémné niz-
kymi cenami a celou trasu z Bratislavy do Ko§ic o délce
445 kilometrl jezdi v cenach zacinajicich na pouhych
deviti eurech (cca 243 K¢). Nastup konkurence naopak
pfimél nasi spolecnost k rychlej§imu a zasadnéjsimu
zlepSeni kvality. Nabidli jsme az ¢tyfi vozové tfidy a na-
ptiklad v té nejvyssi bylo v cené jidlo o tfech chodech.

V cené jizdenky byli parking a zatraktivnili jsme ceny
pres internet, ne véak na cenovou hladinu naseho kon-
kurenta. Soucasné jsme ale Celili Setfeni antimonopol-
niho ifadu, kam na nas poslal podani konkurent s vy-
konstruovanym obvinénim z podnakladovych cen
atdajného zneuzivani dominantniho postaveni na tr-
hu. Myslim, Ze zptisob konkurené¢nich praktik tohoto
soukromého dopravce u vas v Cesku se dostali knim na
Slovensko. Nedokazali jsme sniZzit ztratu na hodnotu
pozadovanou nasim akcionafem, stitem. Proto jsme
nabidku vlakl InterCity zprvu zredukovali o 40 procent

a letos 17. ledna jsme provoz téchto spoji ukoncili zcela.
Kvalitni vozy a vlakovy personal pfesel na rychlikové
spoje provozované ve vefejném zajmu na trase Bratisla-
va - Zilina - KoSice.

Bezplatné piepravy pro uréité skupiny obyvatel celé EU
se zcela nestandardné poskytuji od konce roku 2014 na
vétsiné spoji ZSSK. Bude se tato nemala skupina oby-
vatel jesté dale rozsifovat?

Napor cestujicich na pfelomu let 2014 a 2015, tedy

v obdobi zavedeni bezplatné pfepravy, patfil historicky
k tém nejvétsim, jaké jsme kdy zazili. Mysle-

no provozné i financné. O Sest procent

vzrostly vykony objednané statem,

pribylo sto novych spoji a kapacit-
Velkym plusem je

né se navysily spoje na leckte-
rych linkach. Skokové se navy-
§ila vytiZenost a mezirocné
pribylo ve vlacich dvacet
procent cestujicich. Loni Kvalithani éni d
jsme navysili pocet pie- ZKvalltneni nocni dopravy
pravenych lidi ze 47 na 56 mezi Prahou a vychodnim
Slovenskem. LliZkové
a lehatkové vozy jsou na spoji
Bohemia fazené vyhradné
z klimatizovanych vozii a par
vlakl se posunulo do vyssi

miliond. Nyni z deseti
cestujicich Sest plati
kategorie EuroNight.

a Ctyfijedou bezplatné.

Letos ale uz nepocitame

s zadnym vét$im ris-

tem. Nasi prioritou je

ziskat spise vice platicich
cestujicich. Bezplatna

preprava byla velkou vy-

zvou, kterou pocitili pfede-

v$im nasi pokladnici a jizdni
persondl. Za rok se nam podarfi-

lo do systému bezplatné dopravy
zaregistrovat vice nez milion cestuji-
cich a v provozu bez vétsich problémi
zvladnout o devét miliont lidi vice.

Jak jste financovani statem, véetné dotaci na bezplatné
piepravy? Staéi vam na zaji$téni provozu finanéni kom-
penzace nebo musite vliaky redukovat &i zcela rusit?
Dotacni systém za realizaci sluZeb ve vefejném zajmu je
v oblasti osobni Zelezni¢ni dopravy na Slovensku odlisny
od CR. Stat si objedna vykony v ramci celého Slovenska,
stanovi ceny jizdného a poskytne dotaci na pokryti roz-
dilu mezi ekonomicky opravnénymi naklady a dosaze-
nymi vynosy. Slovenské ministerstvo dopravy poskytuje
v pribéhu roku zalohy a dotace a po skonceni roku jsou
naklady na realizované sluzby a vynosy podrobené neza-
vislému auditu. Nasledné se urci, zda byly zalohy dosta-



V roce 1993 zacal pracovat na rtiznych pozi-
cich v Zelezniénim odvétvi. Po rozdéleni uni-
tarni Zeleznice na dvé spolecnosti plsobil od
ledna 2002 jako Feditel kontrolingu na Gstre-
di Zelezni¢ni spolecnosti, kam spadala osob-
nia nakladni doprava. Po dalSim rozdéleni
Zeleznice v roce 2005 preSel do nové vzniklé
Zeleznicni spolecnosti Slovensko (ZSSK), kde
kratce ved| Usek sluzeb, poté az do bfezna
2011 pisobil na pozici feditele Useku ekono-
miky. Od dubna 2012 zastava post predsedy
predstavenstva a generalniho feditele ZSSK.

Cujici, nebo je potfebné néco doplatit. Pro lorisky rok
se zvysily zalohové dotace ze 198 na 210 miliond eur
a celkova bilance bude jasna po auditu v pribéhu né-
kolika tydnil. V souvislosti s bezplatnou pfepravou
stouply naklady - denné jezdi vice vlaki, takze se vi-
ce plati za dopravni cestu, energie a pohonné hmoty.
Na druhé strané poklesly trzby, protoZe cast cestuji-
cich jezdi zdarma. Vlaky se ale neredukuji ani neru-
§1, protoZe poptavka po Zeleznici je stile vysoka.

Je stale nejbliz§im Zelezni¢nim partnerem spole¢-
nost Ceské drahy? Zménila se néjak vyznamné
vozba mezi obéma staty, napiiklad vystavovanim
jinych vlakovych souprav?

Cesky narodni dopravce je pro nds stale nejdtilezi-
téj§im obchodnim partnerem. Velkym plusem je
zkvalitnéni noéni dopravy mezi Prahou a vychod-
nim Slovenskem. LZkové a lehatkové vozy jsou na
spoji Bohemia fazené vyhradné z klimatizovanych
vozil a par vlaki se posunulo do vy$si kategorie Eu-
roNight. Celoro¢né je navic mozna pfeprava auto-
mobill z Prahy do Kosic, potazmo Humenného.
Zkratily se i trasy vybranych vlakd z Prahy, které jiz
nepokracuji do Zvolena, ale kon&i v Ziliné, kde jsou
ale zajistény k témto mezindrodnim spojim vnitro-
statni pripoje. Jde o do¢asnou zménu vynucenou
pracemi na koridoru mezi Pichovem a Zilinou.

Pendolino jezdi na Slovensko nékolikatou sezonu.
Po lispésné Bratislavé nasledovala méné vydafena
Zilina, kterou nahradilo oblibené p¥imé spojeni
Prahy s Tatrami a KoSicemi. Jak je vlak na Slovensku
vyuZivan? Ocekavaji se néjaké novinky?

Pendolino pfedstavuje pro dopravu na Slovensku
dva velké bonusy. Jde o nejrychlejsi Zzelezni¢ni spo-
jeni vychodniho a severniho Slovenska s Prahou

a také ovlak s vysokou kvalitou sluzeb. V soucas-
nosti tvofi vétsinu klientely mezindrodni cestujici,
pficemz polovina z nich vyuziva Pendolino pfi ces-
tach do Vysokych Tater. Noveé rychlovlak zastavuje
ina Strbé s pfipoji na ozubnicovou Zeleznici smér
Strbské Pleso. Vychazime tak vstfic navstévnikiim
Tater, ktefi mohou do hor dojet jak pfes Strbu, tak
iPoprad. Pro lepsi vyuziti vlaku v rdmci vnitrostat-
ni dopravy plati uz nékolik mésicl sniZena cena
mistenky na druhou tfidu za jedno euro pro plné
platici cestujici. Pro zasadni riist vytiZenosti jsou

v nabidce balicky sluzeb v Tatrach, které jsou urceny
pro tif aZ sedmidenni pobyty Ceskych cestujicich.
Kumuluji vyhodnou cenu za cestu vlakem z kterékoli
stanice v Cesku do Popradu nebo Liptovského Miku-
148e s volnymi jizdenkami na tatranské elektricky

a slevami na ubytovani az do patnacti procent.
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Mirna zima prilakala do Velimi

| NEMECKOU LEGENDU

Zaveér roku ve Velimi byva vétsinou poznamenan stavebni cinnosti, protoZe je ocekavan nizsi zajem o zkusebni jizdy,
zejména kolem vanocnich svatkd. Samozrejmé hrozi riziko nevyhovujicich klimatickych podminek, coZ ale letos

neplatilo, protoZe prosinec byl extrémné teply. Tentokrat ale pocet klientii i jejich zajem o zkouSeni rozhodné nebyl
zanedbatelny a proto bylo nutné zkoordinovat vyluky s klasickym provozem.
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Gigant Bombardier se po cely rok pietahoval
se Siemensem v poctu projektl testovanych
ve ZC. Pfed koncem roku se prvné jmenovany do-
stal opét do tésného vedeni. Po nékolikamésicni
pauze pokracovaly zkousKky elektrickych jedno-
tek Regio2N (R2N), které vyrabi ve ctyfech délko-
vych variantach francouzsky Bombardier

v Crespin. Uréeny jsou pro riizné francouzské re-
giony a ve véts$iné pfipadii maji maximalni rych-
lost 160 km/h. Na zac¢atku listopadu byla ve ZC
kvidéni jedna desetivozova jednotka s délkou 135
metrl. Aby francouzsky vyrobce nezaostal za
némecko-§vycarskymi kolegy, vyslal na konci
listopadu ke zkouskam dalsi, tentokrat osmivo-
zovou, 110 metri dlouhou jednotku, jejiz maxi-
malnirychlost je 200 km/h. Objednano je zatim
13 kust téchto rychlych jednotek. Ty by mély za-
jistovat pfepravu cestujicich v regionu plném
nadhernych zamka Pays de 1a Loire, v jehoZ bar-
vach se jednotka na zkusebnim okruhu prohani.

Stroje Traxx s novym podvozkem

Také lokomotivy TRAXX si daly pauzu, pfestoza
necely mésic bylo provedeno nékolik rozli¢nych
zkousek. V posledni tfetiné listopadu pfijely do
ZC dva kusy - AC3 147.002 2 147.004. Oproti dfive
zkou$enym strojim f. 187 nejsou vybaveny po-
mocnym dieselagregitem, nesou barvy némec-
kého narodniho dopravce DB a maji novy typ

podvozki, ktery umoznuje jizdu rychlosti az
200 km/h. JelikoZ touto rychlosti v minulosti ty-
to lokomotivy nejezdily, museli specialisté Zku-
Sebni laboratofe VUZ nejprve provést vstupni
zkou$ky jizdnich vlastnosti zjednodusSenou me-
todou podle UIC 518, teprve poté dostal vyrobce
pomyslnou zelenou k provadéni zkousek touto
rychlosti. Na pfelomu listopadu a prosince pro-
béhly dil¢i zkousky protiskluzovych ochran. Pii
zkous§kach trakéni charakteristiky na zacatku
prosince byla pouZita jako pomocna i lokomoti-
va Siemens Taurus 182.515-7.

Zkousky elektrickych jednotek TWINDEXX
mély skoncit zacatkem listopadu, ale klient jiz
drive avizoval zajem o pokracovani spoluprace.
Ve zkouskach zlistavaji dvé osmivozové jednot-
ky. Vyrobce uplatnil pti jejich konstrukei nékte-
1é nové prvky. Pro snazsi nastup, vystup cestuji-
cich a pohyb v obou patrech jsou jednotky
opatfeny Sirokymi dvefmi, schody jsou vyrazné
osvétleny a je zajiStén bezproblémovy pristup do
vSech c¢asti vlaku. Velkorysé usporadani sedadel
v prvni a druhé tfidé by mélo promeénit cestova-
ni témito vlaky v relaxacni zaZitek. VSechny vo-
zy jsou plné klimatizované.

Na testech i vozidla pro DB

Ve ZC Velim je v posledni dobé pti zkouskach
mozné vidét vice vozidel, ktera jsou urcena pro
némeckého narodniho dopravce DB. Kromé jiz
zminénych lokomotiv TRAXX I. 147 se jedna

hlavné o nejdelsi vozidlo v historii VUZ, témér
350 metril dlouhou elektrickou jednotku ICX.

U této nové generace vlakil, které jsou oznaco-
vany také jako ICE4, je vidét izka spoluprace
vyrobce vozidla firmy Siemens a budouciho pro-
vozovatele DB, kdy specialisté obou firem spo-
le¢né navrhli upraveny koncept vlakil s pouzi-
tim novych systéma diagnostiky a dal$ich
konstrukénich prvki, pficemz uplatnili
zkusSenosti z konstrukce a provozu vlakii ICE3

a Velaro. Jednotky ICx by mély nahradit starsi
jednotky ICE prvni a druhé generace na Vysoko-
rychlostnich tratich, ktera spojuji nejvyznam-
néjsi némecka mésta Hamburk, Frankfurt

a Mnichov. Navrhem novych technologii by se
meélo dosahnout niz§ich nakladl na provoz
audrzbu, coz je pokladano za hlavni vyhodu
téchto novych jednotek.

Na den vyroci sametové revoluce 17. listopadu
pfijela do ZC nova jednotka. Tentokrat se nejed-
nalo o zadny prototyp, ale o pfedchiidce vyse
zminéného vlaku ICx. Dvorni zku$ebni labora-
tof némeckych drah DB Systemtechnik proved-
la béhem nasledujicich tfi tydnd zkousky mo-
dernizované elektrické jednotky Siemens ICE2.
Jelikoz se pfi modernizaci zasahovalo i do traké-
ni ¢asti jednotky, byly zkousky provadény ve
spolupraci se specialisty z Mitsubishi Electric,
dodavatelem trakénich komponentd.

1 kdyZ se mnoho dopravcl uz rozhodlo poridit
si pro vedeni svych vlakil lokomotivy Vectron,
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némecky narodni dopravce
jako by tomuto vabeni stile
odolaval. Nékolik stejnosmeér-
nych strojti bylo sice pofizeno pro pol-

skou odnoz nakladniho dopravce DB Schenker
(DB Schenker Rail Polska), ale v osobni dopravé
v Némecku se zatim dava prednost jinym hna-
cim vozidlim. Je ale zfejmé, Ze vyrobce Siemens
ma zatim dostatek zajemcti o rizné typy téchto
modularnich lokomotiv a stdle je nanich co
zkouSet a upravovat. Ostatné za posledni dva
meésice roku 2015 se ve ZC uskutec¢nily zkousky
na vSech moznych verzich Vectronti.

Béhem listopadu bylo ve ZC k vidéni az sedm
kust lokomotiv Siemens, postupné ale zacaly
jednotlivé odjizdét. Na svatek 17. listopadu od-
jela lokomotiva 193.902-4, ktera se presunula do
némeckého zkusebniho centra Wegberg-Wilde-
nrath, aby zde pokracovala ve schvalovacim
procesu pro provoz v Holandsku. ZC Velim opus-
tily i dvé stejnosmérné lokomotivy, nejprve to
byla 19. listopadu lokomotiva 170.034-0 nasle-
dovand 18. prosince strojem 170.021-7, aby moh-
ly byt prezentovany dal§im zakaznikim v Pol-
sku. Tim se po delsi dobé ustalil pocet téchto
lokomotiv na tfech kusech.

Souprava Talgo trha rekordy

Pomalu rekordmanem v opakovanych navratech
ke zkouSkam se stava dvacetivozova souprava
Talgo. Tentokrat to mélo byt pouze na tfi jizdni

smény, nakonec to bylo o jednu sménu vice. Sou-
prava ptijela 19. listopadu z polského zkusebni-
ho okruhu Zmigréd a ihned zacali technici TUV
SUD Rail a Patentes Talgo s naro¢nou piipravou
zkousek protismyku, kdy museli nainstalovat
na vSech 21 dvojkoli vstfikovaci zafizeni. Soupra-
va odjela jesté pfed koncem listopadu do Némec-
ka, ale hned zac¢atkem prosince klient pozddal o
dalsi kapacitu VZO. Vzhledem k planované vylu-
ce toto bylo odloZeno azZ na leden.

Slovensky vyrobce nakladnich vozii Tatrava-
gonka Poprad (TVP) byl v poslednich mésicich,
co se tyce zkou$ek a riznych ¢innosti na vo-
zech, velmi aktivni. Technici TVP provedli za-
Catkem listopadu pfevaz podvozkt hlubinovych
vozll, které maji typové oznaceni MTF 17 a MTF

24. Zkousky na téchto specidlnich vozech

provadi VUKV, ale nékteré dilci ¢in-

nosti technického razu se prova-
dive ZC s vyuzitim hal HPZ

a DZS. Zacatkem prosince

pfijel vliz Snps, na kterém
byly planovany brzdové
zkousKky ve tfech stavech
loZeni. I kdyZz ¢asuna
provedeni téchto zkou-
Sek bylo malo, vSe se na-
konec povedlo dokoncit.
Sice najeden den, resp.
jednu ¢tyrhodinovou smé-
nu kvili vykondni zkousky
TBZ, ptijel do ZC Velim mo-
dernizovany lazkovy viiz WLA-
Bmee/200/NG, jako hnaci vozidlo
byla pouzita okruhova elektricka loko-
motiva 124.601-6. Celkem tficet téchto vozii vy-
rabénych v 9o. letech v Némecku odkoupil od
Ruskych Zeleznic (RZD) slovensky dopravce Wa-
gon Service Travel. Vozy byly dale podrobeny
diléim modernizacim v ZOS Vrutky a maji byt
nasazeny kromé vnitrostatnich linek i na noc¢-
nich mezistatnich vlacich z Prahy do KoSic
a Humenného.

Z Ceskych zastupcti jesté zbyva jmenovat spo-
le¢nost CZ LOKO, ktera na prelomu listopadu
a prosince spolecné se ZL VUZ provedla typové
zkousky na modernizované lokomotivé fady
723.7. Provedeny byly trakéni, brzdové a hluko-
vé zkousKky a dalsi dil¢i zkousky.

Sumperska Pars nova pokracovala i v tomto
obdobi s vyvazovacimi opravami lokomotiv fady
380. Po kazdé z dokoncenych oprav byla provede-
na zkusebni jizda na VZO, lokomotiva byla pfe-
vzata pfejimacem CD. Telku za véemi zkouska-
mi v roce 2015 obstarala dne 13. prosince
lokomotiva 380.002-6. Mohlo by to byt tak tro-
chu symbolické ukonceni roku, protozZe tento
stroj byl iplné prvni z celé dvacetikusové série,
ktery dorazil 5. zafi 2008 do ZC Velim, a oteviel
rozsahlou knihu plnou riznych testl a13. pro-
since 2015 pak jeden dil této knihy uzavtel.

Zavérem nezbyva nez se poohlédnout za ro-
kem 2015, ktery se zpoc¢atku nevyvijel dobfe, co
se tyCe poCtu zakaznikd a smén na zkusebnich
tratich, ale byly i mésice, kdy poptavka prevyso-
vala nabizenou kapacitu. Kromé velkych klien-
tl, ktefi zde z@istavali nebo ztistavaji po delsi
obdobi, tu probéhly zkousky fady mensich vy-
robci, v roce 2015 tu byla k vidéni velkad rozma-
nitost véech riznych draznich vozidel. Vse, co
jsme si pfedsevzali, se nakonec podaftilo splnit
a za to patii dik vSem, ktefi pfispéli k vytvoreni
podminek pro zkousky zakaznika.

Zacala platit
mimoradnai zména JR

SZDC pfipravila od pondéli 8. tinora
mimoradnou zménu jizdniho fadu 2016
na celkem deseti tratich a také

u tabulky Zvlastnich vlakd Praha —
KFfivoklat — Luzna u Rakovnika.

Stalo se tak na zakladé pozadavkd
Ceskych drah.

Na tratich 010 a 270 se zménila
prepravni kategorie vlakd SuperCity
502, 503, 508 a 509 na kategorii
SuperCity Pendolino. Na tratich 010,
270, 280, 330, 331, 340, 341 se u vlakl
EC126,EC127,EC128,EC129, EC/EX
220, EC/Ex 221 alC550, IC551, IC560,
IC 561 méni typ vozu pro pfepravu
cestujicich na voziku na vz nevybaveny
zvedaci ploSinou. Obé tato opatreni
byla jiz dfive zohlednéna vydanim
vyhlasky CD.

Dale byly na zakladé zadosti narodniho
dopravce a krajd provedeny nékteré
drobné tpravy jizdniho Fadu osobni
Zelezniéniregionalni dopravy.

V JihoCeském kraji na trati 199 byl
zrusen vlak 8703 v Gseku Ceské Velenice
—Borovany, upravila se €asova poloha
vlaku 2154 v souvislosti

s prodlouzenim spoje 2181 v nové
Casové poloze jiz z Ceskych Budéjovic
pro zajisténi prepravy studentd do kol
v Ceskych Velenicich a zménily se jizdy
vlaku 2153 vzhledem k jeho alternativni
poloze kvlaku 2181. Na trati 226 je spoj
8703 ukoncen ve stanici Ceské Velenice.

Ve Stfedoceském kraji na trati 223

jde o minutové Gpravy casové polohy
vlaki 26118 a 26120 v Gseku Stétkovice
—Sedlcany, které byly vyvolany zménou
u nakladnich vlakd dopravce CD Cargo
na této trati.

Ve Zlinském kraji na trati 341 nastala
zména u pripojnych vlakl na Slovensku
v Useku Vlarsky prismyk — Trencianska
Tepla, kde stavajici pripoje u vlak(i 1727
a 4380 pojedou pouze do 26. Ginora.

Od 4. bfezna budou tyto pfipoje vedeny
v upravené casové poloze od vlaku
1727, resp. nové misto k vlaku 4380
kvlaku 4382.

V tabulce Zvlastnich vlak( na trati
Praha — Kfivoklat — Luzna u Rakovnika
u prilezitostnych nostalgickych viakd
vedenych parnilokomotivou se méni
kalendar dnt jizdy u vlaku 7701 a dale
€asova poloha a dny jizdy vlaku 7702.
Zavadi se novy vlak 7700, ktery pojede
pouze 6. srpna 2016.

VSechny tyto zmény jsou zverejnény
nainternetovych strankach
www.szdc.cz nebo www.cd.cz a dale

v prislusnych Zeleznicnich stanicich.
Dal3iinformace Ize ziskat v osobnich
pokladnach a informacnich strediscich
Ceskych drah. (RED)
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tvrty Zelezni¢ni balicek, u kterého se

predpoklada, Ze jeho finalni podoba

vstoupi v platnost v poloviné roku 2016,
je dosud nejkontroverznéjsim materidlem,
ktery kdy Evropska komise v pfedmétné oblas-
ti vydala. Jeho prvni verze spatfila svétlo své-
ta pfed tfemi roky. Ted se zda byt fada véci ji-
nak. Je vSeobecné znamo, ze nékteré clenské
staty EU, zejména Némecko, Rakousko, Fran-
cie a zemé Beneluxu stejné jako zemé mimo
Unii, napfiklad Svycarsko, mély od prvopolat-
ku k tvaham o povinné liberalizaci pomérné
negativni postoj. Toto se naplno projevilo ve
druhé poloviné roku 2015, kdy se Rada EU v fij-
nu usnesla na tom, Ze pfimé zadani v prepravé
po Zeleznici ztistane i nadale zachovano, a to
po dobu nasledujicich deseti let.

PFfimé zadani je zcela pFipustné

Tento fakt, znamenajici do jisté miry obrat
ptvodniho postoje EU, je odrazem pozadavki
jednotlivych ¢lenskych statli, kdy se naplno
projevuje to, Ze Zelezni¢ni trhy jsou znacné
rozdilné a myslenku povinné liberalizace tak
nelze pausalizovat. Pfimé zaddni, mnohdy
nespravneé prezentované jen jako reseni pro
pripady ¢asové tisné, tak zistava v drazni
dopravé i nadale zcela pripust-

nou a standardni formou sjedndni objednavky
vefejnych dopravnich sluzeb. Povinnd libera-
lizace se tedy pravdépodobné nebude konat po
dobu minimélné pfistich 10 let od zacatku
platnostiIV. Zelezni¢niho balicku s tim, Ze ta-
kové smlouvy mohou platit dalSich deset let.
Pokud by tedy balicek vstoupil v platnost letos
v Cervnu, skonci platnost poslednich smluv
uzavienych formou ptimého zadani v ¢ervnu
roku 2036.

Plvodni myslenka povinné liberalizace spo-
¢ivala v tom, Ze méla byt jedinym zptisobem,
jak nastartovat renesanci Zeleznice. EU pfed-
pokladala, ze konkurenéni prostfedi vyburcuje
dominantni dopravce k vét§imu zajmu o cestu-
jiciho, coz povede k riistu komfortu, zvySeni
urovné sluzeb a probudi se zdjem cestujicich
o zeleznici. Na jednu stranu neni divu. Pfed
tfemi lety tiskova zprava Evropské komise uva-
déla, Ze Zeleznice si z celkového dopravniho
»kolace“ jen ,uzdibuje“ (10 procent z celkového
poctu prepravenych osob). JenZe jen zajem ces-
tujicich Zeleznici nespasi. Minimalné stej-
né dulezita je podpora statu a sa-
mospravnich celkd.

Jinymi slo-

vy: Zeleznici je nutné vnimat nejen jako jeden
z dopravnich modd, ale jako uceleny systém.
Nyni, zda se, nastava v této klicové otazce ko-
necné obrat.

EU nebude stattim mluvit

do vybéru dopravcti

Novy navrh IV. Zelezni¢niho balicku tak umoz-
nuje jednotlivym ¢lentim Evropské unie libera-
lizovat trh vefejné Zelezni¢ni dopravy s ohle-
dem na jejich specifické pozadavky. Rada EU se
tedy svym usnesenim z fijna 2015 rozhodla jed-
notlivym ¢lenskym statim vyraznéji nemluvit
do systému vybéru dopravci, kteii budou pro-
vozovat statem objednavané spoje. Zda to bude
opét statni dopravce ¢i dopravce privatni

a zda-li stat vypiSe pro pfislusnou linku nebo
soubor linek nabidkové fizeni, nebo ne, je po-
nechdno na rozhodnuti kazdé

Clenské zemé.
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VACLAV CEMPIREK
dopravni expert

Zakladem kazdé liberalizace musi byt
kvalitnia dlouhodobé zavazna
dopravni politika statu, ktera se
nem(iZze ménit po kazdych
parlamentnich volbach. Zdopravni
politiky musivyplyvat, jaké
segmenty Zelezni¢ni dopravy a za
jakych podminek se budou soutézit,
a které naopak ne. V soucasné dobé
jsoujizznamé priklady Spatné
uskutecnéné liberalizace osobni
Zelezni¢nidopravy v nékterych
zemich. MdZeme uvést Velkou
Britanii, kde i pFes zvy3ujici se pocet
prepravenych cestujicich jsou velmi
nespokojeni s poskytovanymi
sluzbami. Poukazuji na znacné
predraZzené jizdné a velka zpozdéni
vlakd. V Britanii jsou vlaky osobnim
dopravy provozovany systémem
licenci. Privatni firmy soutézive
vybérovych Fizenich konkrétni traté
a nanich nasledné zajistuje provoz
spolec¢nost, ktera vyhraje. Protoze
zde nenivyuzivan prestupni doklad
ajednotny tarif, ozyvaji se hlasy
verejnosti, ktera chce nékteré trasy
vratit zpét do statniho vlastnictvi.

V sousednim Némecku maji
zkuSenosti s nékolika soukromymi
dalkovymidopravci, ale opét je
prestupujicimi cestujicimi kritizovan
nesitovy pristup. Takovy systém je
vyhodny pouze pro zakazniky
vyuzivajici pfimou prepravu na dané
lince. V Némecku jiz dvacet let
existuje konkurence ve vefejné
regionalni zelezni¢ni osobni doprave.
V kontextu privatizace regionalni
Zelezni¢ni dopravy predala spolkova
vladavroce 1996 odpovédnost za
tuto dopravu spolkovym zemim
v€etné financnich prostredkd, aby

u Zelezni¢nich dopravct nakoupily
vykony regionalni Zelezniéni
dopravy. Pfesto je DB Regio, dcefina
spolecnost Deutsche Bahn AG,

s trznim podilem kolem 70 procent
stale nejvétsim regionalnim
dopravcem v zemia soucasné ma
podilovou Gcast i ve viech privatnich
dopravnich spole¢nostech. Tento
model umoZiuje jistou formu
kontroly a zaroven i prosazovani
statniho zajmu, kterym je nejen
sitovost, coZ je uznavanijizdnich
dokladd, spolecny tarif, ale i ochrana
Zivotniho prostfedi s cilem prevést
vefejnost z osobnich automobild do
vlaka. Liberalizaci musime vnimat
jako velkou vyzvu s odpovédnosti
nejen z hlediska cestujici vefejnosti,
ale isystémovostidopravy,
zaméstnanosti, technického

a spolecenského rozvoje.
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Nazory na tento obrat v postoji Bruselu se riizni.
Zatimco Cast odborné verejnosti tvrdi, Ze jediné silny
narodni dopravce dokaze obstat v mezinarodnim bo-
ji s velkymi operdtory a oslabeni jeho pozic konku-
renci doma jej miZe stit konkurenceschopnost
v mezinarodnim méfitku, odptirci poukazuji na
fakt, Ze posunuti povinné liberalizace o desitky let
vyrazné zvysi nechut stath fesit tarifni integraci
a dalsi otazky souziti nékolika dopravcii. Pravdu ma-
ji svym zplisobem obé strany, ovSem je nutno po-
dotknout, Ze chceme-li fici B, bez A to neptijde.

Mnoho odbornika tvrdi, Ze dokud nebude konkrét-
név Ceské republice pro iplnou liberalizaci vytvofen
pravni a ekonomicky prostor a stat v tomto nejasné
uchopitelném prostfedi bude i nadale vypisovat na-
bidkova fizeni na vybrané traté, a to bez vyfeSeni ta-
rifni integrace a vzajemného uznavani jizdnich do-
kladii, institutu regulatora ¢i systému koncesi na
dané linky, tak liberalizace kyZeny efekt rozhodné
nepftinese.

Soutézit se ma cely balik trati

Duvodové zpravy a komentate, které doprovazeji

IV. Zeleznic¢ni balicek, jednoznacné hovoti o tom, Ze
by nikdy neméla byt soutéZena jen jedna trat, ale vzdy
cely komplex trati, kde vedle lukrativni trasy bude do-
pravce nucen zabezpecit provoz na ¢asto méné atraktiv-
nich regionalnich pfipojnych drahach nebo spojich.

Naresumé této zasadni zmény je jeSté brzy, nic-
méné faktem zlistava, Ze argumentacni strategie,
diky které novy navrh Rady EU miiZe odsunout pl-
nou liberalizaci v ¢lenskych statech Unie az do hori-
zontu nasledujicich dvaceti let, je podstatné silnéjsi
nez léta trvajici diskuze o celé problematice.

V prvni fazi se musi dopravni sité celostdtné integ-
rovat, coz neznamena jen tarifni integraci, ale ze-
jména je nezbytné vyfesit otazku vzajemného uzna-
vani jizdnich dokladii, vybudovat clearingova centra
a az pak 1ze plosné soutézit jednotlivé dopravce, aby
byl cely proces fair-play.

V prostfedi Ceské republiky musi rovnéz urychlené
vzniknout nezavisly regulator trhu, tedy utad, ktery
by liberalizaci Zelezni¢ni dopravy koordinoval. O zfi-
zeni tohoto ifadu se usiluje jiz ¢tyfiroky. vlada jiz
schvalila jeho zaloZeni, ale navrh lezi stale pouze ve
snémovné navzdory tomu, Ze termin pro transpozici
prislusné smérnice, ktera zfizeni tohoto nezavislého
regulatora natizuje, uplynul uz v prvni poloviné ro-
ku 2015.
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AKTUALNE

TERORISMUS A ZELEZNICE:
Evropa hleda klic k bezpeci

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: ARCHIV CD

Vsrpnu 2015 chybél jen krtcek k dalsimu kr-
vavému podpisu teroristil v Evropé. Jen od-
vahou a duchaptitomnosti dvou americkych
vojaku v civilu nedoslo ve vlaku Thalys na lince
z Amsterodamu do PafiZe k masakru. U Gtoc-
nika byly nalezeny dvé automatické zbrané

a devét zasobnikli. Evropa byla zdéSena a nasle-

dovala logicka otdzka: 1ze tomu néjak zabranit?

Bezpedi versus atraktivita

Zelezni¢ni doprava ma na rozdil od letecké,
kde je ochrana proti nasili na palubé feSena fa-
du let, jednu zdsadni nevyhodu. Tou je pocet
lidi, ktefi denné vlakem cestuji. Pro ilustraci -
v Cesku by muselo projit diikladnou kontrolou
pres ptil milionu cestujicich denné. V soused-
nim Némecku dokonce sedm milion@i! Dopad
na rychlost odbaveni by byl proto fatdlni. Do-
pravci si navic velmi dobfe uvédomuji, Ze to, co
jsou cestujici ochotni akceptovat u letecké do-
pravy na delsi vzdalenosti, je u kazdodenniho
vyuzivani Zeleznice velmi problematické. Spo-
leCenstvi evropskych Zelezni¢nich spole¢nosti
(CER) proto prosazuje princip rovnovahy mezi
zajisténim bezpecnosti a zachovanim atrakti-
vity Zelezni¢ni dopravy. Evropska komise za-

dala vypracovani studie Bezpecnost vysoko-
rychlostni a mezinarodni dalkové Zelezni¢ni
dopravy v Evropé s terminem zpracovani do
cervna 2016. Nékteré navrhy, jak bezpecnost
zvysit, v§ak jiz padly.

Dokonalejsi kontrola cestujicich
Prvnim z nich je navrh, aby byly jizdenky v EU
zarovern nosici idaji o cestujicich, ktefi na né
jezdi. Vlakové Cety by pak podle schengenské-
ho informacniho systému (do kterého by ziska-
ly pfistup) snadnéji zjistily, zda se ve vlacich

sgenerdlnim feditelem UIC Jeanem-Pierrem Loubinouxem.

S-alid

s

PAVEL KRTEK
generdlni feditel
Ceskych drah

=

NAZOR

Zavedenim kontrol jako na letisti na
nadrazich by Zeleznice ztratila velkou
konkurenénivyhodu. Nadmérna opat-
fenina Zzeleznici mohou znamenat pre-
sun zakaznikd na silnici. V tuto chvili
neexistuje rychlé a univerzalni fFeseni,
ddlezita je vyména zkusenostia vza-
jemna informovanost ¢lenskych statd
adopravcd.

nepohybuji osoby podezrelé z terorismu. Po-
dobné zjisténi vSak je$té nemusi znamenat od-
vraceni nebezpeci. ZvaZuje se proto instalace
specidlnich kamer se schopnosti automatické
detekce osob v databazi hledanych lidi. Ani to
ale neni prostfedek, ktery zajisti vyrazné vyssi
procento bezpecnosti.

Jak ochranit traté?

Na pracovnim jednani v Patizi se $éfové evrop-
skych Zeleznic shodli na tom, Ze bezpecnostni
otazka narazi na fadu pfekazek. Naptiklad ve
Francii a zemich Beneluxu jsou aktudlni zvyse-
na bezpecnosti opatfeni, kdy se zapojuji do
ostrahy ozbrojené slozky, velmi drahd a ne-
komfortni. Organy EU se zatim zaméfuji na
hrozbu v dalkové dopravé, vrcholni predstavite-
1é Zeleznic ale upozornuji, Ze nelze segregovat
cestujici ddlkové dopravy od ostatnich klientd.
Dalsi nezodpovézenou otazkou je, jak efektivné
ochranit traté. Sebelepsi kontrola cestujicich
nezamezi moznosti provést sabotaz na infra-
struktute. Hledani spravného klice k bezpeci
na evropskych Zeleznicich se neobejde ani bez
legislativnich zddrheld. Vyvoj fady novych
technologii k zaji§téni bezpecnosti totiz narazi
na svobodu pohybu a ochranu osobnich tidaji.
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TECHNIKA A PROVOZ

PERSINGY

v barvach Carga
jezdi do Polska

MARTIN HARAK | FOTO AUTOR

'P odivejme se ve zkratce na historii fady 163
vnakladni dopravé. Tficitka strojl, jez pu-
vodneé slouzila na tratich se stejnosmérnou
proudovou soustavou, byla pfed nékolika lety
postupné pfestavéna na dvousystémové masiny
363.5. Dnes je CD Cargo provozuje v fadé evrop-
skych zemi. Dcefiné spole¢nosti Ceskych drah
tak pro stejnosmérnou vozbu zbyly jen Hrbouny
fady 130 a také napfiklad Sestikolaky 1812182
nebo star$i Bobiny fad 122 a 123. A praveé posled-
né jmenované lokomotivy budou ¢astec¢né na-
hrazeny deseti Per§ingy, které jsou dislokovany
v SOKV Usti nad Labem.

Zcela jina situace panuje v Ostravé na druhém
konci republiky. Tamni SOKV dostalo tfinéct

z vét§i ¢asti polonizovanych stroji, které se Ces-
kym draham vratily po vyprseni kontraktu

z pronajmu od polského osobniho dopravce Pr-
zewozy Regionalne. V polské Toruni si lokomo-
tivy pronajali na nékolik let hlavné kviili napro-
stému nedostatku vlastnich vozidel a byly
pouzivany v expresni a rychlikové vozbé. Na
téchto strojich technici jiz provedli nékteré
dpravy pro provoz v Polsku. Ty spole¢nost CD
Cargo CasteCné prevzala, zbytek si zatidila ve
vlastnirezZii sama.

Nutnosti jsou nové radiostanice
Prioritou polonizace uvedenych strojii je jejich
prizpiisobeni pro provozjak v Cesku, tak
iPolsku. Vladimir Hranos$ z ostravského SOKV
fekl, Ze zakladem je dosazeni odpovidajiciho
narodniho zabezpecovaciho zatizeni, véetné ra-
diostanice. Pro provoz na tratich polského ma-
nazera infrastruktury, firmy Polskie Linie Kole-
jowe, je zdsadnim bezpecnostnim prvkem
systém CA (Czuwak aktywny), coZ je zatizeni
kontroly bdélosti strojvedouciho, které se u nas
lidové nazyva ,zivak“, Nedilnou soucasti je
isystém SHP (Samoczyne hamowanie pocia-
gbw), coZ znamend samocinné brzdéni vlaku.
Odbornici z SOKV Ostrava fesili i problematiku
nejen poctu, ale zaroven i umisténi radiosta-
nic. Praveé ty jsou z pochopitelnych divoda roz-
dilné jak pro provoz v Cesku, tak v Polsku. Podle
Hranose se v Ostravé rozhodli pro zastavbu du-
alniho provozu pouze Ceskych radiostanic VS 67,
av$ak vybavenych duilnim provozem pro CR

a Polsko, protoze tim uSetfi nejen misto na sta-
novisti strojviidce, ale zarover bude mit loko-
motivni obsluha vétsi komfort pfi obsluze jen
jednoho jediného pfistroje. Dudlni stanice je
navic vybavena polskym systémem radiostop,
umoznujicim v pripadé nouze zastaveni vlaku
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na dalku pravé pomoci této stanice. Aby byl vycet
uprav na polonizovanych PerSinzich Gplny, je jes-
té nutné zminit ipravy sbérace proudu a vymeénu
pozic¢nich svétel na obou celech lokomotiv.

Trvale jsou k dispozici dva
strojvedouci

Vedouci skupiny lokomotivnich et ostravské
Provozni jednotky CD Cargo Ale$ Kika potvrdil,
Ze vét§ina tamnich strojvedoucich, kteti vlast-
ni osvédceni k fizeni elektrickych lokomotiv,
zna vozidla fady 163 jeSté z minulosti. Navic fi-
zeni PerSingti neni nijak zvlast odlisné od dvou-
systémovych strojli fady 363, které jsou v provo-
zu na Ostravsku v hojném poctu. Vlednu se
doskolilo na polonizovanou fadu 163 poslednich
patnact strojvedoucich, coz byla otdzka jedné
vycvikové smény. Ostravsti maji denné k dispo-
zici dva stalé posty pro strojvedouct, ktefivyva-
Zeji vlaky s Per§ingy z ostravské aglomerace bud
do polskych Chatupek nebo Petrovic u Karviné,
kde Zezlo prebiraji jejich polsti kolegové z dcefi-
né spolecnosti Koleje Czeskie. Ti pak ucelené
vlaky odvazeji naptiklad az do polskych piista-
vl u Baltického mofe, aleijinam. ProtoZe téch-
to vlakd stale pfibyva, ma fizeni provozu plno
prace s operativnim predisponovanim jednotli-
vych strojvedoucich na vlaky, které se blizi na-
priklad k ceskym hranicim. Ale§ Kika upfesnil,
Ze lokomotivy mifici do Polska jsou z vétsi casti
vybaveny systémem GPS, ktery umoziiuje on-
-line sledovat pohyb stroje po polském nebo na-
Sem tzemli. ,,GPS je v béZném provozu jiz na Hr-
bounech fady 130, Per§ingy, které jsme nedavno
obdrzeli, jsou touto technologii teprve postup-
né vybavovany,“ doplnil vedouci skupiny loko-
motivnich Cet.



Ocenény pruvodci
miluje Zeleznici a hudbu

MARTIN HARAK | FOTO AUTOR

nketu Ale§ Prasil pochopitelné zna, ale jeho

umisténi ho pry velmi prekvapilo. O to vétsi
$ok prozil, kdyz mu novinu zatelefonoval pfed-
nosta. ,,Ceremonial se odehral na Krajském tura-
du Libereckého kraje a byla to pro mé zcela nova
zkusSenost. Prisli totiz zastupci vSech celostat-
nich médii, samospravy a také dopravnich fi-
rem. Spolecné s neoblibenéjsim fidicem linko-
vého autobusu naseho kraje jsme dostali vécné
dary a stali jsme se na chvilku tak trochu proti
své viili celebritami,“ pfipomnél s tsmévem
lorisky 8. prosinec.

Bude to znit jako k1isé, ale pro vlakvedouciho
AleSe Prasila je jeho prace opravdu konic¢kem,
kterému podrizuje takika vse. ,Myslim, Ze vét-
$ina nasich zakaznik je pfijemna a alespori ve
vlacich, které doprovazim ja, se ke mné fada lidi
chova slusné. Ale vim, Ze oblas nastane situace,
kdy jsou cestujici nervézni. Tak se déje hlavné
prizpozdénich, nebo pokud jede za vlak ndhrad-
ni autobusova doprava. Od toho jsme tady my,
provozni persondl, ktery ma lidem pomahat,

a hlavné je uklidnit nebo pro né vymyslet
schtidné feSeni,“ vysvétlil vlakvedouci. Snazi se
zmirnit nebo eliminovat jakékoli negativni na-
péti ze strany pasazérl. ,,Mam dojem, Ze to vét-
$ina zakaznikl ocetluje a pro mé je to ta nejlepsi
odména. Dnes bych mohl napsat knihu zazitka
na toto téma, ale pozitivni pfevazuji. Jsem za
tuto pracirad a vazim si kazdého naseho zakaz-
nika. Kazdému chci dopfat bonus v podobé mé-
ho slusného a vstficného chovani. Nic to nestoji
a lidé to urcité oceni,” doplnil Ale§ Prasil.

Rodak z Lomnice nad Popelkou je ovlivnén Ze-
lezniciuz od détskych let. S vdécnosti vzpomina
na svého dédecka zJi¢ina, ktery byl sim milov-
nikem drahy. AleSe od mala vodil okukovat lo-
komotivy a ,,cvrkot“ na nadrazi a viibec nejradé-
ji vzpomina na vylety vlakem. Malého AleSe
fascinovala Zelezni¢ni tematika natolik, Ze po
vyucovani travil kazdou volnou chvili na nadra-
Zi v Lomnici nad Popelkou. Vzpomina i na $kol-

Vlakvedouci ZAP RP Pardubice (OS Liberec)

ni exkurze, na které se jezdilo vét§inou vlakem,
nejdale to bylo aZ do Brna. Slo o nezapomenutel-
ny zazitek. ,,Svatkem pro mé byla jakakoli his-
toricka jizda parnim vlakem, a kdyZ to okolnos-
ti umoznily, cestovali jsme s kamarady od nas
ze severu za draznimi zajimavostmi tfeba aZ na
zapad Cech.“

1 Alese Prasila okouzlily modely vlacki. Pofi-
dil si Zeleznici v méritku Ho a v détském pokoji
ji mél vedenou vitrinami na zdi. , Kazdy rok se
nds na zakladni §kole ptali
na nase budouci povola-
ni a moje odpo-

véd byla vzdy

jasna a kratka - . - S22
chtd] jsem byt MYsllm:ze vej:s:r!a
strojvedoucim. nasich zakazniku je
Nicméné jsem oo 2 o
vl uéebnt pFjemna a alespoi
obor mecha- ve VlaCICh, které

nik opravar doprovazim ja, se
kolejovych vo- .o .
zidel na Zelez- ke mné rada lidi
ni¢nim ucilisti

chova slusné.
v Nymburce. Po

jeho absolvovani
jsem nastoupil do
vozového depa Tur-
nov, potom v roce
1989 prisla zakladni vojenska sluzba ve Valas-
ni¢niho vojska. Po navratu do civilu v roce 1991
jsem nastoupil v Turnové jako priivod¢i osob-
nich vlakd,* popsal své zacatky Ale§ Prasil.
Dal$im milnikem v praci u Zeleznice se stal
rok 1993, kdy na dva roky opustil drahu, aby se
k ni po dvou letech vratil. A také na pvodni
misto prvodciho osobnich vlaki. ,,Pfizameést-
nani jsem vystudoval stfedni integrovanou $ko-
lu v Ceskych Velenicich a slozil zkou$ky na vlak-
vedouciho. Zlistal jsem vérny Turnovu, kde
jsem doprovazel vlaky nejen na své oblibené
trati do Prahy pfes Mladou Boleslav, ale tifeba
ina spojich do Liberce nebo némecké Zitavy
a Varnsdorfu. Doprovazel jsem i rychliky na
jednom z nejdel$ich vozebnich ramen z Liberce
do Chomutova.“

Po vyuceni na Stfednim odborném ucilisti Zelezni€nim v Nymburce v roce 1988 nastoupil jako
opravar ve vozovém depu v Turnové. Po absolvovani povinné dvouleté vojenské sluzby zacal
vroce 1991 pracovat jako privodcivlakl osobnidopravy v Turnoveé. V letech 1993 az 1995 puisobil
v soukromém sektoru a poté slozil zkousky na vlakvedouciho a studoval ISS Ceské Velenice.

Od roku 1995 jezdi jako vlakvedouci ve stredisku vlakovych Cet stanici Liberec.

ProtoZze Ale$ Prasil pochaziz Lomnice
nad Popelkou, nejspis nikoho neprekvapi,
Ze se zna s nékolika slavnymi osobnostmi,
které z tohoto malého méstecka v Podkrko-
nos$i pochazeji. ,,Moje o dva roky mladsi se-
stra Sarka chodila do tfidy s velkym nad-
Sencem do Zeleznice, kterym neni nikdo

jiny nez slavny spisovatel a performer Jaro-
slav Rudis. Tak jako ja i Jaroslav se netajil
tim, Ze chce byt strojvedoucim. Po zaklad-
ni §kole v Lomnici se ale nase cesty rozesly,
protoZe Jarda zamiril studovat vysokou §kolu
a dokoncil ji jako promovany ucitel némciny
a historie, zatimco ja se Sel u¢it na drahu. Do-
hromady nds navic dala i spole¢na vasen
k hudbé. NadSené jsme si pfedavali informace
o kapelach Uz, The Cure, Kraftwerk ¢i Prece-
dens. Vzpominam sina den, kdyz jsem dopro-
vazel jeden z prvnich vlaki jako priivodci do
Prahy. Tehdy mi Jarda Rudi$ pfinesl pfimo do
vlaku nové zakoupené cédécko skupiny Ocean.
Spojil nas také zajem o skupinu Priessnitz a ni-
koho tenkrat nenapadlo, Ze se Jaroslav stane
nejen spisovatelem, ale Ze bude spolupracovat
na slavném Zelezni¢nim komiksovém romanu
Alois Nebel s frontmanem Priessnitzu Jaromi-
rem Svejdikem, zndmym pod pseudonymem
Jaromir 99,“ fekl Ale$ Prasil. A dalSimi
sousedy z Lomnice nad Popelkou byli
panové Petr Pycha, ktery piSe s Rudi-
Sem divadelni hry a Kamil Broz,
znamy regionalni Zelezni¢ni his-
torik, o némz jsme psali pfed par

lety v Zeleznilafi.




RECENZE

TOP5

doplnku pro
vysSperkovani
Train Simulatoru

Legenda TEE, Sestindpravové spojeni elegance a sily, sen strojve-
doucich mnoha generaci. Superlativii pro pfedlohu bychom na-
§li vice, neZ pojme tato dvoustranka. Faktem je, Ze uvefejnénim
komeréniho add-onu, které pfinasi do Train Simulatoru tento
véhlasny stroj v nékolika barevnych mutacich, udélalo némecké
studio Virtual Railroads pofadny rozruch. A pravem. Perfektné
zpracovany 3D model s mnoha detaily zvenc¢i ramuje podrobné zpraco-

vané stanovisté. Dojem umocniuji skvéle synchronizované zvuky nahrané

zv1ast pro kazdy provozni stav. Od dotyku smykadla s troleji, pfes béh kompreso-
U, aZ po aerodynamicky randal ve dvoustovce. Podobné jako u jinych strojti toho-
to producenta umoziuje i ,stotrojka“ (pfi nastaveni irovné obtiznosti na
expertni) zprovoznéni tplné ,,studeného” stroje. VSechny nezbytné tikony

a postupy oziveni, nez je masina pfipravena k jizdé, zaberou bezmala 2 minuty.
Simulace trakénich vlastnosti je podobné precizni, diky rozlozeni trakce do Sesti
naprav si masina necha hodné libit, je piijemneé rozbihava, poradi si hravéis os-
mivozovym EC. OvSem pozor, kdyZ ji nebudete Setfit a hlidat teplotu trakénich
motorfl, vyuzivat pfepinac pro zménu chlazeni do 120 km/h a nad 140 km/h, ma-
§ina se pfehfeje a bez ostychu vas necha jet vybéhem, nez podvozky vychladnou.
A to sev ptipadé, kdy jedete aktivitu s dost ,,nasldpanutymi“ jizdnimi dobami na
trati Hamburk - Hannover, nevyplaci. AZ hnidopiS§sky pfesné vymodelovany
stroj doplriuji oba némecké zabezpecovace PZB a LZB, opét bezchybné zpracova-
né. Zamrzi snad jen vys$si hardwarova narocnost, ale tu vzhledem k opojent,
které DB 103 nabizi, radi odpustime.

vam, kdoZ se na virtualnim stanovisti ra-

S | emens Ta urus Od HRO % déjinez \{ola,ntem kontroléru opénite Békou
= automatické regulace rychlosti, byl usit na
= |_ | F

i — miru dalsi podafeny doplnék. Série Taurusti ES

LS 8 5 % 64U/U2/U4 od vydavatele HRQ je podobné sofistikovana jako pro-

B dukty Virtual Railroads, i kdyz prvni verze obsahovaly fadu chyb
anedodélki. Vyvojari ale vyslySeli pfipominky pocetné komunity
priznivch tohoto zastupce modernich vozidel pro Train Simulator
— 1 a po vice nez dvou letech patfi k tomu nejlepsimu, co komercéni
sféra nabizi. Technokrati si pfijdou na své. Masina zvlada nejen
zminénou automatickou regulaci rychlosti (AFB), ale i fadu dal-
§ich vychytavek. Funkéni jsou vyklapéci zpétnd zrcatka, detailis-

PEE

l a té oceni moznost volby spravnych sbéracii (u verze Ug) pod stejno-
i . smérnou resp. stiidavou napéjeci soustavou. Model je zpracovan

i i i DRI 2 obstojné, i kdyZ textury nékterych variant (napt. zbarveni OBB
’ oo ..3_ l ' railjet) vypadaji jako omalovanky. Podobného dojmu jsme nabyli

na stanovisti, kruhovy tvar ,,budikii“ je dosti kostrbaty, barvy ne-
prilis pfirozené. Hodné se béhem vyvojovych verzi zlepsil zvuk.
Zatimco po vydani prvni verze se zvukové efekty nejvice podobaly
,hastydlé masince Tomas“, posledni verze uz disponuje uvéritel-
nou kulisou. Co Taurusy od HRQ ztriceji na grafice, ale bohaté
vynahradi fyzikou a funkcionalitami. LZB, PZB, Sifa, sofistikova-
na volba osvétleni stroje, ozivovani stroje, famézni dynamika...

E Anavic, v Cele railjetu mu to prosté sekne.
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Xpadder

Jednim z prvnich ¢eskych pridavka pro Train Simulator (Railworks) bylo
ztvarnéni fad 150 a 151 CD resp. 350 ZSSK. Afkoli se znamy Cesky stroj
ocitl na virtualnich kolejich jiz pfed nékolika lety, dodnes patfi mezi
,pocitacovymi“ strojvedoucimi k oblibenym. Modelaf, ktery se skryva
pod nickem Vlastik, vytvoril velmi pékny externi model, obstojné je
zpracované i stanovisté a pult. Funkcionalitami sice nedosahuje kvalit
pozdéji vydanych add-onti, ale rozhodné se nema za co stydét. Samo-
zfejmosti je moznost zprovoznéni lokomotivy ze ,,studeného” stavu
(i kdyz trosku zjednodus$ené), uspokojivé naskriptovany je vlakovy za-
bezpecfova¢ MIREL VZ1. Poté$i mozZnost volby podsviceni pfistroji (pl-
né/tlumené), stejné jako osvétleni stanovisté. Model se priblizuje sku-
teCnostiiv trakéni charakteristice, kdyz nebudete hlidat proudy
motorovych skupin, masina se vam ,,odvdéc¢i“ vypnutim hlavniho
vypinace. Zvukoveé je na tom add-on spiSe primérné, nenadchne,
anineurazi. Na druhou stanu je ovSem zcela zdarma, na misté je
proto spiSe vdécnost, Ze nékdo ve svém volném case vytvarizabavu
pro spoustu nadsencti bez ndroku na odménu.

Tenhle programek na prvni pohled vypada, ze
nema s Train Simulatorem nic spole¢ného.
Pokud ale hledate zpiisob, jak ovladani vir-
tudlnich vlakd jeSté vice priblizit realité

a nechce se vam platit ¢astky v fadech tisicu
dolarfi za specializované periferie ¢i nema-

te moznost si postavit svilj skoro redlny ovla-
daci pult, pak zbystfete. Staci joystick, volant
nebo gamepad (nebo vSe dohromady) a s timto
programem mate Kontrolér, brzdic ¢i AFB. Xpad-
der totiz dokaZe namapovat libovolné zvolena tlacit-
ka klavesnice (nebo jejich kombinace) na polohu
zminénych periferii nebo jejich dalsi ovladaci prv-
Kky. Na oby¢ejném joysticku to pak mizZe fungovat
zhruba takto: od sebe - zvySeni pomérného tahu,

k sobé - sniZzeni pomérného tahu, doprava - zvyseni
brzdného u¢inku, doleva - sniZeni brzdného uc¢in-
ku. Tlacitka pak mohou ovladat sbérace, hlavnivy-
pinac, blokovani dvefi... Kombinacim periférii se
meze nekladou. Intuitivni ovladani

a moznosti profilovani umoznuje nastavit princip
pro kazdou trakci zvlast. Jde jen o to, kolik budete
mit fantazie. A to nejlepsina konec - tenhle modifi-
kovatelny virtudlni ,,rajéak* je zadarmo!

Pro opravdu hardcore ,,hrace“ (pro-
toZe s hranim ma tento doplnék jen
pramalo spole¢ného) je ur¢en mo-
del nejpocetnéjsich ,elektrik* na
nasich kolejich. Autor Michal
Tucek sice deklaruje, Ze jde porad
o betaverzi a fada funkcionalit je
stidle mimo provoz (napf. automa-
ticka regulace rychlosti), alei tak
se malokdo s timto strojem rozjede
bez prostudovani manualu. Ne-
zbytnosti je totiZ spravny postup
pti ozivovani lokomotivy, po¢inaje
prepnutim spravnych jisti¢ v po-
jistkové skiini, baterie, spinace fi-
zeni na pultu a dalsich ovladaca.
Funkéni jsou kontrolky diagnosti-
ky nad celnim oknem i jeji zvukovy
projev. Sbérace se nezvednou bez
otevieni kohouttli a na virtualni
strojvedouci ¢ekd fada dal§ich vy-
chytavek. Precizni je simulace
trakénich i brzdovych charakteris-
tik. Podobné jako modely fad
150/151 a 350 i Eso trosku de-
klasuje zvuk, ale i pfesto
je zatim nejdokonalej-
§im ceskym add-onem.
Tim spiSe, Ze za jeho
portizeni autor nepoza-
duje Zddnou odménu
a svilj um nabizi zcela
zdarma.
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VZHURU NA KLONDIKE

aneb vzpominka na zlatou horecku

JAN DVORAK | FOTO: DANIEL NOVAK

erok 2015 a na Klondiku vlddne 1éto. Podne-

biv1été je mirné, zato v zimé panuje porad-

ny mraz. Davy zlatokopli uz tady davno ne-
jsou, ale zlato se zde stale doluje. Panuje tu
klid, o rozruch se staraji uz pouze turisté. Sidla
jsou zde roztahana daleko od sebe, aZ nékolik
desitek kilometrdi. Pro nas, Evropany, nezvykle
odlehlad mésta a obce tu spojuji silnice a vodni
toky, na kterych pulzuje Zivot. Je tu vakijedna
Zeleznice, kterd dala podnét zlatokopim, aby
se vydali vzhtiru na Klondike.

Trat vznikla diky zlatokoptm
Zeleznice s ndzvem White Pass (Bilé sedlo ¢i Bi-
1y prsmyk) je pojmenovana podle pfedélu mezi
Kanadou a USA a spojuje mésta Skagway, Car-
cross a Whitehorse. Vznikla diky zlatokopim,
ktefi pfiplouvali po moti do tehdejsi osady
Skagway lezici hluboko v zatoce na jihu Aljas-
ky. Odtud se vydavali na obtiZnou cestu do hor
a podél feky Yukon do zlatokopec-
kych center. Z americké ptistavni
osady Skagway se brzy stalo més-
teCko, kde v roce 1900 Zilo 1800
obyvatel a dalsi tisice lidi jim
proudily na nalezisté zlata.

Zlata horecka tedy dala vznik-
nout zeleznici o délce 172 km,
aby uleh¢ila dopravu hleda¢tim
zlutého kovu. Trat byla oteviena
v roce 1900 a jeji stavba trvala
26 mésicli. Vzhledem k izkému
prostoru kudy vede, byl zvolen
rozchod 914 mm. Mezi tfemi
mésty lezicimi na trati a nékoli-
ka obcemi byl udrzZovan provoz
do roku 1982, pak zdjem opadl.
OvS$em rozvoj turistiky na Aljas-
ce vedl v roce 1988 k obnoveé provo-
zu. Znovuotevieni trati si vyzadalo
nékteré upravy, rekonstrukce i nové
stavby.

Stopa éry parnich stroju

Nasedame na nadrazicku v kanadské obci Fra-
ser. UZ to neni ten obycejny osobni vlak, ale tu-
risticky, ktery pfijel od severu. Nadrazi ovSem
pripomina zaslou slavu parni trakce. Ve vysoké
dfevéné stavbé natfené tmavocervenou barvou
se skryva vodni rezervodr. Na sténé je pfipev-
nén vodni jefab, lokomotiva k nému ovSem pfi-
jela dieselova, natfena zlutozelené, a za ni snad
vice nez deset historizujicich Sedivé hné-
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Vlak nad strzi se blizi ke starému nikam nevedoucimu
Zeleznicnimu mostu, Ktery je tvoreny Zeleznou a drevénou
konstrukei a pamatuje casy tzv. zlaté horecky.

Hlavni ulice ve Skagway. Lokomotiva turistického vlaku zastavila
pozemni dopravu a stoji na konecné. Za ni neni mistni mrakodrap,
ale nékolikapatrovd osobnilod u pfistavniho mola.

dych osobnich vagonti s Cervenymi stfechami.
Vlak se rozjel z kanadské Britské Kolumbie do

americké Aljasky. Siroko daleko jedina trat tady.

Kolem vlaku se mihaji skaly, zakrslé jehlicnany
a on stoupa do hor, kde 1ze tusit jeji vrchol, aby

pak klesal az k motskému zalivu neboli k Tiché-
mu ocednu. Cestou projizdi i teritoriem zdejsich
Cernych medvédii, ktefi se vlaku neboji a klidné
pézuji pred aparaty turistl, které cvakaji z oken
vlaku. Cerny medvéd se jen za vlakem otoli, aby

ukazal cestujicim svou bilou skvrnu na spodni
casti krku, pak se rozejde po skalisku, kde obcas
néco sezobne z néjakych ketika.

Vlak v zimé vytapéji kamna

Ve vagonech jsou zabudovana velka kamna. Je
1éto, takzZe se v nich netopi, ale v zimé se roze-
htivaji do ruda. Nad nimi visi za sklem v jakési
polici s napisem o nouzovém pouziti velké seke-
ry arucni pila. Ve vlaku jsou moderni toalety

a lidé sedi na kozZenkovych sedadlech hnédé
barvy. Venku se mihaji vrcholky hor, které tu
dosahuji vysky pfes 2000 metrii. A uz je to tady:
White Pass, sedlo v nadmotské vysce 888 m

a Zelezni¢ni vyhybna. Hranice dvou statl - Ka-



Vhitrek turistického vagonu s kamny,
pilou a sekerami nad sebou.

L4 v s . z . . A i r
Zeleznichi stanice Fraser md historicky
charakter zlatokopecké drdhy.

nady a USA, hranice mezi Britskou Kolumbii

a Aljaskou. Tento prismyk je misto proslulé
,,Stezky mrtvého koné“, kudy nyni vede izko-
kolejna Zeleznice a silnice. Venku vlaji statni
prapory, fouka studeny letni vitr, nikde ani
noha a vlak za¢ina klesat. Do cile u motské
hladiny ho ¢eka 32 kilometri v serpentinach

a miji jedno z nalezist zlata: Klondike Gold
Fields. Je zde vidét rypadlo na bfehu feky a do-
pravniky do tfidirny. V této zlaté oblasti jsou
po stranich mezi stromy roztrouseny i pivodni
domKky zlatokopti, které jsou ovSem zrenovova-
né a obydlené.

Skagway plny historickych domku

Za tfi minuty uz vlak projizdi kolem mistniho
depa, kde stoji dalsi motorova lokomotiva
vbarvich drahy a jedna zatopend historicka
¢ernd parni masina, kterd obc¢as vyjizdi na trat
s turisty - ma ¢islo 73 a fika se ji Mikado. Pak uz

Bennett

Klondike
Highway

Log Cabin

nasleduje nadrazi v méstecku Skagway, odkud
vede vlecka do ptistavu. Na mistni Zelezni¢ni
stanici stoji jako pomnik dalsi parni stroj a také
zaskfinovana parni lokomotiva s rotacnim
snéznym pluhem, kterd je stale nezbytnym
pomocnikem Zelezni¢atd. Nas vlak je dlouhy

a do kolejisté se nevejde, proto lokomotiva
(vlastné dvé spojené zady k sob€) zastavuji azna
hlavni ulici. Nez cestujici vystoupi, stoji i auto-
mobilova doprava. Tady se nespécha, protoze
nenikam.

Skagway je méstecko plné zachovalych his-
torickych domk se spoustou obchodd. Na
hlavni ulici Brodway Avenue je i turistické in-
focentrum, které vzniklo v dvojpodlaznim
domku vystavéného z naplaveného diivi. Ulice
vede od pfistavu, kam pfiplouvaji velké zaoce-
anské lodé, do severni ¢asti méstecka. Nékoli-
kapatrové lodé se vypinaji nad mistnimi niz-
kymi malebnymi domky a dominuji konci
hlavni ulice, ale pod horskymi skalnimi veli-
kany zase plisobi miniaturné. V soucasné do-
bé v méstecku Zije 1 ooo obyvatel, ale v roce
1930 zde Zilo pouhych 490 1lidi, coZ bylo nejmé-
né za celou jeho vice nezZ stoletou existenci.
Maéstecko je vychodiskem do zlatokopeckého
rdje (Klondike Gold Rush National Historical
Park), zlatokopové tu maji i svlij pomnik. Vla-
ky mifici do Skagwaye nabizeji cestujicim po-
hledy na zasnézené hory, ledovce, jezera a jiné
prirodni scenérie spojené s romantickym za-
Zitkem a atmosférou tehdejsi zlaté horecky.

HURA ZA ZLATEM

Zlata horecka na Klondiku byla migrace vice
nez 100 000 lidi do pusté oblasti Klondike

u dnedniho mésta Dawson City v kanadském
teritoriu Yukon v letech 1896 a 1899. Zlato zde
bylo objeveno 16. srpna 1896 a poté, co zpra-
vy o0 objevu nasledujici rok dorazily do mést
Seattle a San Francisco, vyvolaly masovy pre-
sun lidi touZicich zbohatnout. Nékterym se to
podafrilo, ale naprosta
vétsina zlstala chu-
da. Zlata horecka
skoncilavroce 1899
poté, co bylo zlato ob-
jeveno u aljaského
mésta Nome. Objev
zlata tam zpUsobil
exodus hledacd

z Klondiku.
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HISTORIE

ALKANSKY VLAK by oslavii sto

MARTIN NAVRATIL | S VYUZITIM KNIHY A. KNIPPINGA
EISENBAHNEN IM ERSTEN WELTKRIEG (EK 2004)

loviny fijna 1918 dvé z jeho ramen vedly

ipfes Ceské zemé. Na nasem uzemi se
jednalo o vlibec prvni spoj, ktery dostal jméno.
Letos tedy uplynulo od jeho premiérové cesty
rovnych sto let.

'P oprvé vyjel 15. ledna roku 1916 a az do po-

Valeény pohrobek Orient expresu
Odmyslime-li si pfislusnou davku propagandy,
musela to byt vyznamna udalost. Kdyz 15. led-
na 1916 prvni Balkanzug smérem na jihovychod
projizdél Drazdany, prodalo se téZKko uvétitel-
nych 1500 vstupenek na nastupisté. Z Drazdan
také pochazi jedna z nejznadméjsich fotografii
tohoto dalkového spoje, ktery se za dva a ptil ro-
ku Zivota, navic za valky, zrovna moc ¢asto ne-
fotografoval. Jakysi valecny pohrobek Orient
expresu jezdil dvakrat tydné, ¢astecné vyuzival
luxusnich vozli CIWL. Urcen byl pfedevsim pro
vojaky mitici z dovolené a zpét, ale i pro civilis-
ty. Jizdenky si bylo nutno predem rezervovat.
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Vedle politikii, diplomatt, diistojniki a ob-
chodnikd, v ném nechybéli ani §pioni a dobro-
druzi a svezli se jim i vrcholni statnici. Hned

v lednu 1916 napriklad prusky cisat Vilém II. je-

douci na prohlidku nového mostu pfes Savu

u Semlinu, jenZ projel pies Ni§ az do Makedo-
nie. Naptiklad cesta z Mnichova do Istanbulu tr-
vala podle prvniho jizdniho fadu 67 hodin a 20
minut. Balkanzug ze Strasburku vyjizdél vzdy
ve stfedu a v sobotu okolo ptil druhé v noci, z Ber-
lina stacilo vyrazit v 7:20, tyZ den vecer se prepo-
jily vozy ve Vidni, respektive Galanté, dalsi den
rano byli pasazéri v Bélehradé, vecer v Sofii

a za dalsi den brzdy vlaku skiipély na instanbul-
ském nadrazi Sirkeci. Odsud se Balkanzug vra-
cel v sobotu a itery okolo 15. hodiny, aby do Ber-
lina dospél v uitery a patek tésné pred ptilnoci.

Trasa vlaku méla tfi ramena
Trasa se sklddala ze tfi kfidel. Prvni vychdzelo
z Anhaltského nadrazi v Berliné a pres Drazda-

ny vedlo do Cech. Z Prostfedniho Zlebu zamitilo
na Severozapadni drahu, po ni pfes Décin vy-
chod, Kolin a Jihlavu dorazilo na videriské se-
verni nadrazi. Sem mifila i dvé vychozi ze
Strasburku, spojujici Karlsruhe, Stuttgart

a Mnichov a dal po zapadni draze dorazivsi pies
Wien West opét na Wien Nord. Tady se obé ra-
mena po dvacaté hodiné vecer spojovala a vedla
dal spolec¢né pres Ganserndorf a Marchegg

do slovenské Galanty, jakéhosi centralniho bo-
du Balkanzugu. V Galanté se pfipojoval dil tfeti

STTROOEL. |
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let zivota

opét z Berlina jedouci pfes dneSni Wroclaw
aBohumin a dal po ,,Ferdinandce“. Z Galanty
vlak pokracoval pres Budapest, Bélehrad, Sofii
az do tehdejsi Konstantinopole (od roku 1930
Istanbulu).

V pribéhu let se trasy spoje nékolikrat zmé-
nily - v roce 1917 odpadl naptiklad uisek Stras-
burk - Mnichov. Nakolik byly trasy vlaku zvlas-
té na Balkané exotické, se skoro vymyka
predstavivosti. Malokdo tfeba vi, Ze Balkanzug
supél tfeba na dnes vyslovené lokalni trati pfes
Statfec, Moravské Budéjovice a Olbramkostel
do Znojma. A to v Cele s takovymi elitnimi stro-
ji, jakymi byly fady 106, 209, 429, 110, 910 nebo
v pripadé vyssi zatéze (toto kfidlo mohlo mit az
10 vozl) dokonce Hrbouni fady 310 rakouskych
statnich drah. Kdyz jej do Déc¢ina vychodu vozi-
ly videniské 110 nebo 310, $lo o viibec nejdelsi vo-
zebnirameno v historii rakouskych statnich
drah v rdmci celé monarchie.

Nehody se mu nevyhybaly

Vlakam se pfi tak extrémné dlouhé trase nevy-
hnula zpozdéni ani pocetné mimoradné uda-
losti. Ta nejtragictéjsiz nich se stala 11. listopa-
du roku 1916 mezi stanicemi Rahmsdorf

a Wilhelmshagen u Berlina, kde vlak v rychlos-
ti 8o km/h smetl skupinu mladych délnic ze
Slezska pracujicich na tdrzbé svrsku. Celkem
19 jich bylo usmrceno.

Prvni svétova valka nastésti po krvavych cty-
fech letech dospéla ke svému konci. Dne 6. fijna
1918 vyjel naposledy Balkanzug z Konstantino-
pole, posledni protismérny vlak 11. fijna odjel
z Berlina, dojel pouze do Nise, odkud se 15. fijna
vratil zpét. S koncem valky dojezdil i Balkansky
vlak, aby jej zanedlouho opét nahradily spoje
pro mirové doby. Vratil se také Orient expres
aod 1s. 5. 1930 kfiZovaly republiku i luxusni vla-
ky 147/148 jezdici pfes Prahu, které mély rovnéz
piimé vozy do Istanbulu. Ale to uz je zas jiny
pribéh.
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Rubrika €D Cargo v Zelezniéafi
nekonéi, méni se jen jeji podoba

e = &

Patfim mezi dlouholeté odbératele a vasnivé
¢tenafe Zeleznicate. VZdy mé zajimala pro-
blematika nakladni dopravy. Po piecteni
prvnich dvou novych vydani jsem zjistil, Ze
jste zrusili rubriku CD Cargo. Rad bych se ze-
ptal, jestli se vnovém vydani budete CD Cargo
vénovat. Dékuji za odpoved. VACLAV KALOUSEK

Odpoved redakce: Dékujeme za pripominku a dotaz.
Rubrika CD Cargo neskoncila, pouze se ménijeji podo-
ba. V nové koncepci Zeleznicdre neni zafazovdna pravi-
delné, jako tomu bylo doposud. Prispevky a cldnky

k problematice ndkladni dopravy sevsak v nasem aso-
pise objevujii naddle. Napriklad v cisle3 to byl rozhovor
s pfedsedou predstavenstva CD Cargo Ivanem Bednd-
rikem, v aktudlnim vyddni si zase miiZete precist mate-
ridl o lokomotivdch rady 163 v barvdch Carga ajejich
nasazovdni do mezindrodni pfepravy. A podobné tomu
budeiv ndsledujicich cislech ctrndctideniku.

Oprava

ku Podékovani za pokus o zachranu lidského
Zivota nasi cestujici omylem uvedli nesprav-
né jméno vlakvedouci, ktera ve vlaku EC 125
pomahala Zené s vaznymi zdravotnimi pro-
blémy. Spravné mélo byt uvedeno Lenka Po-
REDAKCE

lakova. Za chybu se omlouvame.

Uték do Némecka ve vlaku svobody
nemusel byt politickou zaleZitosti

Dé&kuji za krasny ¢lanek v Zeleznicati ¢islo
25/2015 0 znovuobnoveni provozu osobnich
vlaki na trati z ASe do Selbu po dlouhych se-
dmdesati letech. Jen bych si dovolil malé do-
plnéni k ¢asti textu o vlaku svobody a utéku
nékolik jedinct do sousedniho zapadniho
Némecka. Pan Karel Truksa nikdy nebyl ve
funkci pfednosty v Chebu, jako vypravci byl
v roce 1947 prelozen do Ase pro podezieni ze
zavinéni srazky vlakui v Rakovniku, kde teh-
dy zemfelo pét lidi a nékolik dalsich se zra-
nilo. Dale byl v roce 1949 vySetfovan policii

v souvislosti s podvodem s pfidavkovymi
potravinovymi listky v Zelezni¢ni stanici AS,
jak vyplyva z hlaseni chebského pfednosty
stanice. Vzhledem k témto faktim nenf zce-
la jisté, zda byl jeho titék motivovan politic-
Kky. Ale to je jen drobna pfipominka k jinak
zajimavému ¢lanku. Zavérem bych jeSté
chtél zminit, Ze jsem jiZ tfetim rokem v du-
chodu po odpracovani celkem dvaactyrticeti
rok@i u byvalych €SD a nyni Ceskych drah

a patfim mezi pravidelné a pozorné ¢tena-
fe Zeleznitafe. Chtél bych vam timto po-
dékovat za krasny ¢asopis se zajimavymi
¢lanky ze soucasnosti i minulosti nasich
drah. JIRT SCHWARZ

S

Miliardy korun investuje SZDC do modernizace Zelezni¢nich tra-

Na stav 2e|gzniEniho pramyslu
doplaceji i Ceské drahy

Dovolim si reagovat na ¢lanek v minulém ¢is-
le Zeleznicate, konkrétné na tiivodni slovo ¢le-
na predstavenstva CD a niméstka pro osobni
dopravu Michala Stépana. Zaujal mé zavér
otisténého prispévku, kde jeho autor pise, ze
ne vée mohou Ceské drahy ovlivnit. Zcela se
ztotoznuji s tim, Ze jakykoli podnik je vzdy za-
visly na svych dodavatelich, a je tudiz vysta-
vovan opravnéné kritice zakaznik, které vi-
bec nezajima, proc se to ¢i ono nepodaftilo
vcas a v odpovidajici kvalité dodat. Konkrétné
mam na mysli stav ¢eského Zelezni¢niho pri-
myslu, ktery byl po dlouha desetileti Ziven
velkymi zakdzkami za mnoho miliont korun
od nékdejsich ¢SD potazmo CD. A nyni neni
schopen dodat vozidla véas a podle pfedem
domluvenych podminek. Zajimalo by mé, jak
by se k podobné situaci postavil privatni do-
pravce, kterého dobré vztahy a dlouha tradice
rozhodné nebudou nijak zajimat. Se shoviva-
vosti a velkou davkou trpélivosti by se v tako-
vém pripadé jisté nedalo prilis pocitat. A zcela
opravnéné. Pfeji tymu Zeleznicafe i Ceskym
drahdm samotnym hodné ispéchii nejen

v tomto roce. RUDOLF TOMAN
Odpoved redakce: Diky za podporu ajen doplnime,

Ze problém se tykd dodavatelil i z dalSich odvétvi.

Své prispévky a nameéty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ridicivybor Ceskych drah, ktery ve firmé pini funkci valné hromady, schvalil

chystany prevod nadraznich budov na SZDC. Vybor se nezabyval cenou ani ji-
nymi parametry, odsouhlasil pouze samotny zamér. Clenové vyboru ale trans-
akci podminili tim, Ze musi byt ekonomicky vyhodna, v souladu s obchodnimi
zajmy CD a principy péce fadného hospodare. To musi podle vyboru zajistit
predstavenstvo a dozorcirada. Do majetku spravy zeleznic ma prejit na 1500
nemovitosti, z toho je zhruba tisicovka nadraznich budov. Drahy by za to mély
inkasovat 3,24 miliardy korun. ,Suma 3,24 miliardy korun je cena, za kterou by
transakci realizoval trzné se chovajici investor. Je tedy cenou odpovidajici real-
né hodnoté prevadéného majetku a jeji pfipadné navyseninad tuto hodnotu
by mohlo byt vnimano ze strany Evropské komise jako neopravnéna verejna

podpora,”fekl 3éf Ceskych drah Pavel Krtek. E15, CTK 5. 2. 2016

tinajihu Cech. Nejvic bude stat dalsi etapa modernizace IV. rych-
lostniho koridoru, ktery spojuje jizni Cechy s Prahou. Leto3ni
oprava koridorové trati ze Sudoméric u Tabora do Votic vyjde na
témér 5,4 miliardy korun. Stavba ma zacit v srpnu a jeji ukonceni
je naplanovano narok 2020. ,Vyluk by ale mé&lo byt na jihu Cech
méné nez loni," uvedl feditel ROC CD v Ceskych Budéjovicich Jifi
Kafka. Kvli modernizaci IV. koridoru musi cestujici pocitat s pre-
stupy do nahradnich autobusd v Gseku Veseli nad Luznici- Ceské
Budéjovice. Na vyluky a nahradni autobusy se musi pFipravit také
v été mezi Ceskymi Bud&jovicemia Borovany. Nyni mohou via-
ky mezi Sudoméricemi a Voticemi jezdit rychlosti 60 az 100
km/h. Aby i zde mohly vlaky dosahovat rychlostiaz 160 km/h, je
potFeba vést tuto ¢ast koridoru v nové stopé. CTK 1. 2.2016

AZ 160kilometrovou rychlosti by mély jezdit viaky po Zeleznicni trati €. 290

z Olomouce do Sumperka, jejiz modernizaci a elektrizaci za vice nez pét mili-
ard korun pFipravuje SZDC. Dlezita regionalni trat, po které nyni mdizou jezdit
pouze motorové vlaky, ma byt opravena v letech 2019 a 2020. Stavba zahrnuje
nové trakénivedeni, vyménu koleji, rekonstrukci mostd i propustkd na trati.
Modernizovano bude i stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni. Soucasti pro-
jektu je rekonstrukce Zeleznicnich prejezd(l. Podle $éfa SZDC Pavla Surého
bude modernizace Sesti desitek kilometr( dlouhé Zelezni¢ni trati mezi Olo-
mouci a Sumperkem stat pfiblizné 5,4 miliardy korun. V&tsinu nakladt maji
pokryt dotace z evropskych fondd. Trat zOlomouce do Sumperka je dGlezitym
spojenim mezi stfedni Moravou smérem do podhdifi Jesenik(l. Diky moderni-
zaci budou mocivlaky po tratijezdit rychlostiaz 160 km/h. CTK 8. 2.2016

Pendolino poskozené pfilofiské nehodé ve Studénce se do provozu vra-
tiaz koncem pristiho roku. Ceské drahy ale nasly zp(sob, jak ho ales-
pon ¢aste€né v provozu vyuzit. Zatimco tézce poskozené dva ¢lanky
elektrické jednotky budou cekat na prestavbu, zbytek se vrati na koleje
jiz nyni. To CD umozni Iépe zorganizovat pribéh povinnych oprav Pen-
dolin, béhem kterych jezdi na nékterych spojich nahradni soupravy.
Nelplna jednotka se nejprve pohybovala na odstavném nadrazi, poz-
dé&jivyjelainabézné trati.)de o pét ze sedmi clankd soupravy 680.003
poskozené pri nehodé u Studénky. Budou slouzit jako dilci zaloha — pFi-
lezitostné je drahy spoji se dvéma ,cizimi” ¢lanky z jinych jednotek, za-
timco jejich zbytek bude v depu. €T24.C23.2.2016
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NABIDKA €D TRAVEL

Slovensko, Orava
hotel Studnicka

Klidnd dovolend ve vyzkouse-
némhotelu s domdci kuchyni
terminy18. 6. -17. 9. 2016, poko-
Jje 2-4liiZkové s viastnim soc.
zaf. a balkonem, cena po
dotaci do 2 650 K¢ za osobu

a 7 noci s polopenzi, slevy pro
Klienty 55+ a deti 3-15 let.

Svycarsko Poznc’lvaciZﬂJezd

léto v Bernskych Alpach

Bulharsko

Pro velky zdjem o delSi pobyty u more je nyni mozné objednat 14denni dotované leteckeé zdjezdy do Pomorie,
Nesebaru, Slunecniho pobrezi a Svatého Viasu. VSechny hotely jsou z katalogu Dovolend 2016 aZ do vycerpd-
nikapacit. Odletové dny jsou v sobotu. Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. Cisle 972 243 053.

Slovensko,
hotel Sorea MAJ**%,
Liptovsky Jan

ProZijeme ctyfi dny v Bernskych

Alpdch pod hvézdnym trojvrSim Eiger,
Monch a Jungfrau. Uvidime méstecko
Brienz u Triimmelbasskych vodopddi,
priismyk Velkého svatého Bernarda
ahlavni mésto Svycarska, Bern.
Termin zdjezdu je 19. - 24. 7. 2016.
Cena 5 990 K¢ zahrnuje 4x mistenku,
3x nocleh se snidanti, sluzby vedouciho
zdjezdu, cena nezahrnuje vlakovou do-
pravu, mistni dopravu - lanovky, lodé,
autobus, pripadnou tschovu zavazadel
a pojisteni, za priplatek jsou lehdtka T6
(T4) Wien-Ziirich-Wien.

Hotel se nachdziv malebné Janské
doliné nedaleko Liptovského Miku-
1dSe. U hotelu je venkovni termdlni
koupaliste, v cervenci

asrpnu je pro ubytované vstup
zdarma, a vnitfni termdlnibazén
scelorocnim provozem. DvouliiZko-
Vé pokoje s moznostijedné pristylky
majivlastnisoc. zafizeni, TV, wifi.
Cena po dotaci na 6 noci pro
dospélého je od 3 670 K¢, dité do
8 let neplati, je-li ubytované se

2 plné platicimi osobami.

tw!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Elen Skupiny €D pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

NABOR NOVYCH ZAMESTNANCU €D

Na uvedené pracovni pozice hledame pro Depo kolejovych vozidel Praha vhodné kandidaty.

Uloha pozice: prace na Udrzbé a opravach zeleznicnich kolejovych vozidel
Minimalni stuperi vzdélani: SO vzdélani (vyucen v oboru)
Odborna praxe: vitana
Specifické pozadavky: ochota dal3iho vzdélavani a Skoleni
Pracovnépravni vztah: hlavni pracovni pomér
stabilita zaméstnani s dlouhodobou perspektivou
Vlastnosti volného mista: nepretrzity pracovni rezim
Platové podminky: nastupniTsS 5, zvySeni po zapracovani
Termin nastupu: dohodou
Misto pracovisté: DKV Praha, provoznijednotka Odstavné nadrazi Praha jih
Nabizime vyhody: pravidelna mzda, priplatky za rezim prace,

zvySena dovolend, jizdni vyhody, pFispévek na penzijni
a Zivotni pojistént, prispévek na stravovani

Pokud Vas tato nabidka zaujala, zaslete nam Vas strukturovany zivotopis a motivacni dopis
v elektronické podobé na e-mail: brzicka@gr.cd.cz nebo prochazkovai@gr.cd.cz.

Telefonicky kontakt: p.Brzickdjana: 972229008 p.Prochazkova llona: 972 229 009
Depo kolejovych vozidel Praha, Praha 4, Chodovska 1476/3b, PSC 141 00, IC: 70994226

Lepsi cesta kazdy den ‘Q!) ées ké dra h\l

Narodni dopravce



PInou parou do Zitavskych hor
Jedinecnym zdZitkem

Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Zittau

Lo L R
DO KONCE DUBNA 2016

Na vystavu o stavebnici Merkur

Do konce dubna si miiZete v druhém patre praZského
Domu hracek v Havirské ulici ¢. 2 prohlédnout vy-
stavu o historii nejzndméjsi ceské hracky - stavebni-
ce Merkur. Vyrdbi se od roku 1925 a v minulém stole-
ti nechybeéla snadv Zddné ceské domdcnosti. Na
vystavé je k vidénijedna z nejvétsich soukromych
shirek model(i z Merkuru na svété. Mezi vice nez 520
unikdtnimi expondty najdete napriklad funkcni
modely kolotocii ¢i slunecnich hodin, jeZka v kleci,
ale také nékolik modelil Zeleznicnich jefdbii a viakd.
Kvideénijsou i plechové elektrické vidcky Merkur,
jejichZvyroba v tehdy hojné rozsirené velikosti O za-
Cala kolem roku 1930. Soucdstivystavy je dilna,
v niZsi mohou zdjemci sami néjaky model z Merku-
ra sestavit. Vystava je oteviena kaZdy den od 10 do
19 hodin. A kolik zaplatite za vstupné? Dospéli 99 K¢,
détido1slet a seniofi49 KE. Rodinné vstupné (2+2)
stoji199 K.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Masarykovo nadr./Praha hl. n.
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J jm zdz je ;u'qu po Zitavské iizkokolejné
ory, vozi parnivlaky vyletniky uz od roky 1890. Ze Zitavského nddrazi se viaky vy
fer See a po zhruba osmi kilo

te na vybér. Bud'

ch tizkorozchod

formaci

douqudél rekreanty vyhleddvaného jezera Olbérsdor
draz/rq budoyou adepem lokomotiv, V Bertsdorfu md
malé Zeleznicni muzeum s expozici o historii Zitavsky
ka s mnoha pivodnimi podstdvkovymi domy. Vicein

FOTO: ARCHIV EP LINE, SE

Zeleznici (Zittauer Schmals,

nawww.parnizaziteksasko.cz.

o
0D 28. UNORA 2016 ¥

Do Skutée na hudebni festival

Letosni rocnik Tomdskovy a Novdkovy hudebni
Skutce, ktery se kond od 28. tinora do 8. kvétna, na-
bidne opét fadu vynikajicich koncertii a pfedstaveni.
Uz slavnostni zahdjeni festivalu bude zdZitkem.
Zpestfiho cyklus symfonickych bdsni Bedficha Sme-
tany Md vlast v poddni Symfonického orchestru
Ceského rozhlasu. V programu festivalu si najdou
své nejen milovnici klasické hudby, ale takeé priznivci
operety, muzikdlii nebo novych hudebnich Zdnri.
Spredstavenim Krdsnd Helena od J. Offenbacha se
festivalu zdcastni Severoceské divadlo Usti nad La-
bem, znamenitd Radka Fisarovd vystoupivtanec-
nim muzikdlu Edith - vrabédk z predmésti a Slezské
divadlo v Opavé se bude prezentovat inscenaci opery
L. Jandcka Jeji pastorkyna, s niz ziskalo titul Opera
roku 2015. Na zimnim stadionu se uskutecni dva vel-
ké hudebni projekty - Vivaldianno: Mésto zrcadel
a Pink Floyd Classic.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Skute¢

ddvaji tahlym obloukem kolem his
0s metrech a nékolika zastdvkdch do
muzete ddl jet parnim viakem do Lizn{ O
nych drah, nebo se svézt jinym parnim vigk

PO CELY ROK

purbahn). Po této romantické drdze, kterd vede pfirodnim parkem Zitayské

tor,lckého centra starobylého mésta, proje-
lorazi do stanice Bertsdorfs historickoy nd-
ybin (Kurort Oybin), kde si Ize mj. prohlédnout
em do Jonsdorfu, idylického ldzefiského méstec-

V bifeznu opét vyjede Legiovlak

Iletos budete mit mozZnost prohlédnout sivérnou re-
pliku legiondrského viaku zlet 1918-1920, ktery slou-
Zil jako pojizdnd kasdrna pfivdlecnych operacich
Cs. legii na transsibifské magistrdle v Rusku. Legio-
viak sevydd na celoroéni pout po krajich Ceska v po-
loviné bfezna. Do konce Cervna tato unikdtni sou-
prava zavitd napfiklad do Strakonic, Pisku,
Pribrami, Berouna, Kladna, Usti nad Labem, Tep-
lic, Chomutova nebo Karlovych Varii. Legiovlak by-
vd zpravidla sloZen zvozu polni posty, tzv. téplusky,
plukovni prodejny, ubytovaciho, zdravotniho, Stdb-
niho, obrnéného a krejcovského vozu a dvou vozii
plosinovych. Nejvétsim ldkadlem je replika plné vy-
zbrojeného obrnéného vozu, ktery slouzil k ochrané
viakovych eSalonii. V letosnim roce bude Legiovlak
zkompletovdn o zbyvajici dva vozy - promitaci
aobytny. Vevybrané dny je soucdstilegiondfského
vlaku také parnilokomotiva.
NejbliZSi Zeleznicni stanice: Trasu jizdy Legiovlaku
vroce 2016 najdete nawww.legiovlak.cz.

C/w) Ceské drahy

Narodni dopravce

FOTO: ARCHIV CESKOSLOVENSKE OBCE LEGIONARSKE
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