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S predsedou predstavenstva spolecnosti
CD Bus Adamem Svojanovskym

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Provoz bateriovych RegioPanterd
se stal inspiraci i pro dal3i traté v CR.

Dcefiné spolecnosti

CD - Telematika roz3iFila své prazské
datové centrum uz o Ctvrty sal.

Provoz a technika

Legendarni expresnilokomotivy zvané
Banan mifFi definitivné do vysluzby.

Lidé a pribéhy
Cignik spoleZnosti JLV v jidelnich vozech
CD dokonale propojil drahu s umé&nim.

Zahranici

Od srpna se kvli modernizaci uzavie
koridor mezi Berlinem a Hamburkem.

Recenze

VyzkouSeli jsme dal3i dvé mista, kde
se najist, Foyer Café na hl. nadraziv Praze
a nadrazku v byvalé stanici v Bubenci.

Historie

Letos je to 150 let, co byla zprovoznéna
stanice TéSnov. Zaroven uplynulo také 40
let od chvile, kdy byla zlikvidovana.

Cestopis

LuZické hory jsou jednim z nasich
nejplvabnéjsich pohofi. Navstivili jsme
Zitavsko a tamni Gzkorozchodné drahy.
Napsali o nas

Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

V dilnach a depech na Moravé pomaha zaméstnancim
od konce lofského roku trojice novych akumulatorovych
vozikd, jimz se prezdiva Zelva nebo tank.

Y3=

Ukrzaliznycja

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Ukrzaliznycja (ukrajinsky Ykpaanisuuus, zkratka UZ) je statem
vlastnéna spolecnost provozujici Zelezni¢ni dopravu na Ukrajiné.
Je jednim z nejvétsich podnik( v zemi. Vznikla roku 1991, kdy

se kromé SSSR rozpadly také sovétské Zeleznice. Déli se na Sest
regionalnich pobocek — Donéckou, Lvovskou, Odéskou, Jizni,
Jihozapadnidrahu a Podnéperskou drahu.

Ukrajinska sit je relativné hustd, méri 22 300km, ztoho 9169
km je elektrifikovanych. V souc¢asné dobé se pracuje na elektrifi-
kaci zejména v okoli Poltavy. Traté maji stejné jako v Rusku Siroky
rozchod 1 520mm. V provozu je 1 684 stanic.

Navzdory pokracujici valce uskutecnily pfiméstské vlaky v roce
2024 celkem 377 437 jizd. Toje 0 5 456 vice nez v roce 2023. Spo-
lecnost se snazi o prlibéznou obnovu vozového parku. V roce
2024 bylo modernizovano 10 elektrickych vlakd fady EP9M,
EPL2T, EPLOT, které zahajily provoz na trasach v Poltavské,
Odéskeé, Kyjevské, Dnépropetrovské a Lvovské oblasti. Ukrzaliz-
nycja také podepsala Gvérové smlouvy s EBRD na nakup elek-
trickych lokomotiv. Ziska rekordnich 480 miliond eur. V dalkové
dopraveé firma dosahla €isel z roku 2021, tedy obdobi pfed rus-
kou invazi. V roce 2023 zde prepravila 25 milionl cestujicich,
do evropskych zemi zamifilo rekordnich 2,1 mil. lidi. Dopravce
pokracuje v napojenisité k EU. V ramci programu CEF 2022 se
upravuje infrastruktura na klicovych trasach na standardni
evropsky rozchod 1 435 mm. Jednou z prvnich trati je Gsek Cop —
UZhorod, na némz se zacalo pracovat v srpnu 2024.
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Dcefiné
spolecnosti

Oficialni web

Zakladni tidaje spolecnosti

statni spolecnost

1991

Kyjev

93 607 841 hfiven (2023)
187 620 (2023)

stat Ukrajina

Donécka draha,
Lvovska draha,
Odéska draha,
Jiznidraha,
Jihozapadnidraha

Podnéperska draha

https://uz.gov.ua

SLOVO UVODEM

Martin Dédina

vedouciregionalniho
pracovi$té OCU Zapad

Vazeni Ctenari,

také letos pokracujeme v investicich do oprava-
renského zazemi. Nedavno jsme vypsali soutéz
na vystavbu nové haly v Ceskych Budéjovicich.
Stavba by méla zacit letos a potrva zhruba 24
mésicl. Pfedmétem vefejné zakazky je vystavba
objektu v Oblastnim centru tdrzby Zapad, Stie-
disku tdrzby Ceské Bud&jovice, pro tcely udrzby
Zeleznicnich kolejovych vozidel regionalni

a dalkové dopravy, kolejisté, vjezdu do depa

a zazemi pro zaméstnance provozu, ktefijsou
dnes v pronajatych prostorach €D Cargo.

Opravarenské centrum ve Stfedisku idrzby
Ceské Budé&jovice vytvoii halu se tfemi koleje-
mi s uzitnou délkou montaznich kanalia 165
metrt a dilny pro opravy komponentu Zelez-
nic¢nich vozidel. Nova hala bude prioritné urce-
na k tdrzbé elektrickych a motorovych jedno-
tek pro regiondlni dopravu v Jihoceském kraji,
ale bude v ni mozné udrzovat vozidla vSech fad
provozovanych Ceskymi drahami. V hale se
uskutec¢ni provozni tidrzba i opravy vyssich
rozsahti. Pro tyto ucely ji vybavime jefdbem
s nosnosti 12,5 tuny, hfizi, zvedaky a montaz-
nimi lavkami pro bezpeény piistup k zatize-
nim umisténym na stfechach vozidel.

Nyni se Zelezni¢ni vozidla udrzuji v malé hale
pro maximalné pét osobnich vozl, hnaci vozi-
dla v pronajatych prostorach od €D Cargo. Sta-
vajici kapacity oprav jsou nedostatecné a omeze-
né slozitou piistavbou vozidel do a z idrzby,
ktera je ovlivnéna komplikovanou posunovou
cestou pro piistavbu téchto vozidel.

Vzhledem k nevyhovujicim podminkdm
a nedostacujici kapacité se ¢ast vozl a lokomo-
tiv, které vyzaduji idrzbu, pfepravuji do Stre-
diska udrzby v Plzni, cozZ je pfiblizné 140km
daleko. Tento pfesun vozl s sebou nese nakla-
dy na dopravni cestu a personal provoznich za-
méstnancti OROD. V soulasnosti je kapacita
Stfediska udrzby v Plzni zatim dostacujici, to
vSak se miiZe brzy zménit vzhledem k vzriista-
jicim narok@m na vznik Kompetencéniho cent-
ra na vyssi stupné oprav. Pfevazeni vozli
na opravu do Plzné by se tak kviili kapacitnim
a asovym pozadavkiim mohlo stat brzy nerea-
lizovatelné.

Véasna udrzba v misté nasazeni Zeleznié-
nich vozidel provozovanych v Jihoceském kraji
vyrazné omezi moznost sankci za nenasazeni
vozidla ¢i nasazeni ndhradniho. Sankce od ob-
jednavatell dopravy nelze zcela vyloucit, jejich
eliminace vSak vyrazné pomuze kvalitnéji pl-
nit poZadavky vyplyvajici z uzavienych smluv.

V ramci vystavby nové haly dojde v misté
stavby k demolicim nékterych stavajicich budov
a zatizeni, pfipadné jejich pfemisténi. Taktéz
stavajici koleje budou zruseny a realizovany no-
vé v navaznosti na novou halu a jeji okoli.



KALEIDOSKOP

V Usti nad Labem vyjel prvni trolejbus
ve specialnim reklamnim polepu

Soucastinové kampané Ceskych drah s heslem ,Milujeme vlaky. Zamilujte si je taky.”, ktera
cilina propagaci cestovani vlakem se specialnim dfirazem na nové jednotky Comfortjet, je
vozll. Do ného se postupné oblékaji vozidla méstské hromadné dopravy pravé tam, kde
se s ComfortJety mohou cestujici setkat. Jednim z prvnich vozidel MHD v typickych
barvach Ceskych drah se stal trolejbus Skoda 27Trv Usti nad Labem. Autobus €i tro-
lejbus v rliznych obménach ,Najbrt” stylizovany do podoby netrak&nich jednotek
muZeme déle potkat v DéCiné nebo Pardubicich, v Brné a Praze je stylové doplni tak-
téZ kolejové vozidlo — tramvaj. V soucasnosti nejmoderngjsi soupravy Ceskych drah
ComfortJet nabizeji cestujicim vyjimecné pohodli. Samoziejmostijsou polohovatelna
sedadla, okna propoustéjici mobilni signal, wi-fi nebo détské kino. Jejich maximalni
rychlost je 230 km/h. CD budou do konce leto3niho roku provozovat 14 z celkovych 20 ob-
jednanych Comfortjetli — 12 hotovych devitivozovych souprav a dvé provizorni osmivozo-
vé. Poprvé by se mél v kompletni podobé predstavit v kvétnu.

@ Ceske drahy
! ﬂd_’%_._i

r—

Ceské drahy propaguje nova kampaii s Comfortjetem

Ceské drahy koncem Ginora zahajily novou kampa# v hlavni roli s nejmodernéjsim viakem
na kolejich v tuzemsku, jednotkou Comfortjet. Reklama je soucasti velké marketingové ak-
ce zdilny spolecnosti DDB Prague. Propagaci CD startuji novou komunikaci s heslem ,Mi-
lujeme vlaky. Zamilujte sije taky.” Zaklad vizualniho stylu nové komunikace je inspirova-
ny oknem ve vlaku, ve spotu se Ceské drahy odklani od vyuzivani brand ambasadora

a hlavnimi hrdiny se stavaji samotni cestujici. DlleZity prvek hraje pisen sloZzena Oli-
verem Fillnerem ,Jedu jedu vlakem". Kromé televize je soucasti kampané i outdooro-

va aonline reklama s fotografiemi Pavla Hejného, pFispévky na socialnich sitich,

radiové spoty, digitalnireklama, polepy autobust ¢i tramvaji a nejréiznéjsi aktiva-

ce. Novy komunikacni koncept se propisuje i do BTL materiald, jako jsou letaky €i
newsletter. Kampan ,Milujeme vlaky. Zamilujte si je taky." cili primarné na necestu-

jici. Cilovou skupinou jsou totiz hlavné ti, ktefivlaky ¢asto nejezdi.

Stfedocesky kraj a Praha vypsaly
obFi soutéz na provoz viaku

Stfedocesky kraj a hlavni mésto Praha zvefejnily paramet-
ry soutéze na provoz elektrickych vlak( v systému PID
od prosince 2029. Zadavatelé predpokladaji, ze zakaz-
ka dosahne hodnoty témér 142 miliard korun. Jedi-
nym kritériem nabidek bude jejich cena. Termin pro
podani nabidek je do 19. kvétna. Z tendru vzejde
dopravce, ktery bude na paternich tratich

na Gzemi hlavniho mésta a Stfedoceského kraje
provozovat od roku 2029 po dobu 30 let floti-

lu novych velkokapacitnich elektrickych jed-
notek s kapacitou nejméné 380 mist k seze-

ni. StfedocCesky kraj i Praha se na financovani
maji podilet v zavislosti na nabizené kapacité

v obou krajich, tedy zhruba rovnym dilem. Jedna
se 0 nejvetsi soutéz na dopravce v historii Ceska.
Provozovatel bude vybran na zakladé nabidkového
fizeni s jednanim o podanych nabidkach, které bude
Fidit StfedocCesky kraj. Ten je také hlavnim zadavate-
lem zakazky.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Krélovstyi Zeleznic, Sprava Zeleznic, 255K



V blizkosti hlavniho nadraziv Plzni se 18. inora uskutecnilo cvieni hasi¢l Spravy Zeleznic. Té-
matem byl Ginik nebezpecné latky z poskozené Zeleznicni cisterny. Jednotka hasicl tak prové-
fila postupy zasahu u Gniku nebezpecné chemické latky z vagonu. Vychozi situace byla nasle-
dujici: 1atka v kapalné formé unikla do prostoru podvozku a zacala ho-
fet. Nebezpecny plyn zaroven unikal do prostoru kolejisté. Jednotka
sivyzkousSela haseni pozaru v chemickych oblecich. Pak fesila pro-
vizorni zastaveni Gniku, vyty€eni nebezpecného prostoru a zave-
re¢nou dekontaminaci zasahujicich hasi¢l. Tato mimoradna
udalost nebyva Gplné bézna, pro hasice jsou proto podobna
cvicenidullezita. Diky nim si mohou v praxi provérit postupy
prilikvidaci nebezpecné latky, ktera se navic provadiv che-
mickych oblecich. DleZita je i koordinace zasahujicich slo-

Zek, protoze u tohoto typu udalosti by hasici Spravy zeleznic
zasahovali spolecné s kolegy z HZS CR. Cviceni se proto jako
pozorovatelé zG€astnili také chemici HZS Plzefského kraje.

Kralovstvi Zeleznic spolupracuje s I1ZS

V Kralovstvi Zeleznic se snazime navstévnik(m, pfedevsim tém nej-
mladsim, nabidnout zazitky, které je nejen pobavi, ale také néce-
mu nauci. Kromé tematickych tydn& zamérenych na spolupraci
s partnery, jako jsou Eko-Kom, Ceska filharmonie nebo CSOB,
mame pro navstévniky pFipravené zazitkové mapy — sady
otazek, na které hosté hledaji odpovédi béEhem navstévy ex-
pozice. Za né dostavaji zajimavé darky od partner(. Nyni
jsme navazali spolupraci s integrovanym zachrannym
systémem, coz ndm umoziuje predstavit navstévni-
km situace, pfi kterych se zachranné slozky dosta-
vaji do akce. Déti simohou prohlédnout riizné situa-
ce, napriklad pozar lesa ¢i nehodu na kolejich. Tyto
scénky s dopliikovym komentafem zaroven déti
uci, jak reagovat v krizovych situacich. Stejné jako
u zazitkovych map s jinymipartnery, i zde maji déti
moznost za (spésné spInéni tkoll ziskat cenu. ZaZit-
kové mapy, které jsou k dispozicijak v tisténé podobé
pfimo v Kralovstvi Zeleznic, tak i v nasi mobilniaplikaci,
pomahaji navstévnikdm porozumét vyznamu zdanlivé za-
bavnych scének, které jsou vzdy dobfe promyslené.

Kariérni jarmark na SPS Plzeii

Zastupci Ceskych drah ze Skupiny spoluprace se
Skolami se v pllice Gnora Gcastnili veletrhu pracov-

nich prilezitosti pro soucasné zaky Skoly a také stre-
doSkolaky z dalSich Skol v regionu. Akci s nazvem Kari-

érnijarmark 2025 poradala Vyssi odborna skola a Stred-
ni pr@imyslova skola elektrotechnicka Plzef. Ve znacné
konkurenci mnoha dalsich vystavovatel( jsme méli u na-

vstévnikd akce velky Gspéch. Potésil nas jejich zajem o pozi-
cistrojvedouciho, aleio odborné profese, jako je elektrome-
chanik, mechatronik ¢i defektoskopista. V&tsina zakd ke stan-
ku Ceskych drah pFichazela s konkrétnimi dotazy, které disku-
tovali s kolegy odborniky z Gdrzby a z provozu. Velky zajem byl
také o odborné praxe na nasich pracovistich.

Modernizace trati mezi Kojetinem a Pferovem

Letos za¢ne modernizace frekventované trati z Brna do Pferova. Sprava Zeleznic vypsala vefejnou zakazku na rekonstrukci 17 kilometr(
dlouhého Gseku mezi Kojetinem a Pferovem. Vlaky diky ni zrychlina 200 km/h. Hotovo ma byt koncem roku 2028. Nyni se zde jezdi pouze
po jedné koleji rychlosti 100 km/h. Modernizace drahy mezi Kojetinem a Pferovem je soucasti vystavby rychlotratiz Brna do Pferova. Vznik-
ne pIné dvoukolejna Zeleznice pro rychlost 200 km/h, coZ se projevi na vyrazném zkraceni doby cestovani. Na jizdu dohlédne evropsky za-
bezpecovac ETCS. Soucasti této stavby bude rekonstrukce naddraznich budov v Kojetiné a Chropyni, které ziskaji nové nadrazni budovy

a parkovisté. PFichod na nastupisté zajisti podchody, z nichZ bude zajistén bezbariérovy pristup. Na obou mistech navic umozni propojeni
soblastminadruhé strané nadrazi. Namisto stanice V&Zky vznikne stejnojmenna zastavka, pfipadné prejizdéni mezi kolejemi umozninova
odbocka, ktera se bude nachazet u obce Bochof. Zrusi se viech 14 prejezdd, nahradi je nadjezdy nebo podjezdy.



Mezi Lipnikem a Hranicemi je omezen provoz viak(

— I V letoSnim roce pokracuje dlouhodoba vyluka na trati ¢islo 280 (Olomouc hl. n. =) Pferov — Hra-
nice na Moravé — Vsetin. Na dvé kratkodobé uzavirky, které se ve stejném tseku uskutecnily
uzvedruhé poloviné ledna a na zacatku Gnora, navazalo nyni dlouhodobé omezeni, které
potrvaazdo 13. prosince 2025. Aktualné na tomto zelezni¢nim koridoru mezi stanicemi
Lipnik nad Be€vou a Hranice na Moravé na Prerovsku nejezdi kvili rekonstrukci trati
po vét3inu dne osobni a spésné vlaky. Ceské drahy pro cestujici zajistily nahradni auto-
busovou dopravu, a to vzdy od 6 do 20 hodin. Nahradni autobusova doprava je organi-
zovana podle vylukového jizdniho Fadu. Ostatni spoje vtomto Useku jezdi podle obvyk-
Iého jizdniho Fadu, kvUli stavebnim pracim v okoli trati ale mohou nabrat az desetimi-
nutové zpozdéni. Ve stanici Hranice na Moravé neni zajisSténa navaznost mezi vliaky
ve sméru Vsetin a nahradnimi autobusy ze sméru Lipnik nad Becvou a obracené.

Nadrazi v Kopfivnici Ceka proména

Sprava zeleznic podepsala smlouvu na rekonstrukci nadrazni budovy v Kopfivnici. Cestujici se diky ni
mdZou tésit na modernéjsi zazemi, Gpravami projdou Cekarny, toalety a komercni prostory. Projekt zaro-
ven pfinese sniZzeni spotfeby energii. Zhotovitelem stavby je spole¢nost STRABAG Rail. Celkové naklady
dosahuji 86 milion( korun. Prace za¢nou jiz v dubnu a potrvaji do fijna 2026. Dispozice nadraZi budou

po rekonstrukci vyrazné praktictéjsi, Iépe vyhovi cestujicim i dopravnim potfebam. Fasada ziska novy
vzhled, jeji zatepleni zvysi energetickou Gspornost. Na stfeSe
vznikne zelena plocha, kterd pom(ze regulovat teplotu, bude
navic doplnéna o fotovoltaické panely pro vyrobu obnovitelné
energie. Soucasti praci bude také obnova technickych rozvodd,

které zajisti spolehlivéjsi fungovani budovy. Kopfivnickym

jednotky jezdici na vykonech z Verovic do Ostravy.

ZSSK zpoplatni prodej
jizdenek u pokladen

Cestujici ve vlacich na Slovensku ¢eka novin-
ka. Dopravce ZSSK s platnostiod 15. bfezna
zpoplatni ¢astkou jedno euro prodej jizde-
nek u pokladen. Za nakup dokladu ve vla-

ku se bude nové Gctovat priplatek tfi

eura, tedy v prepocCtu asi 75 korun. Vy-

jimku budou mit seniofi a cestujici pFi

nakupu mezinarodnich jizdenek. Opatfe-
nim hodla spole¢nost podpofrit elektronic-

ky prodej. ,UZ vice nez 45 procent nasich za-
kaznik( nakupuje jizdenky online. Zavedenim
poplatk( za servis chceme rozsifit vyuzivani na-
Sich digitalnich sluzeb na co nejvétsi okruh cestu-
jicich. Respektujeme nizsi miru znalosti prace s in-
ternetem u starsigenerace, a proto servisni popla-
tek nebudeme uplatiiovat u seniord pri koupi jizdenky
se 100procentnislevou, lidové fe€eno zdarma,” fekl feditel ZSSK Peter He-
lexa. Nakup online zpoplatnén neni. Vedeni firmy argumentujte tim, ze
prodej u pokladny ho pfijde na vice nez jedno euro, zatimco u online pro-
deje naklady ¢ini méné nez 30 eurocentd (7,50 K&).

Vystavba stanice Praha-Bubny
ovlivni provozlinek S4 a R44

V souvislosti s vystavbou nové stanice Praha-Bubny a pokracuji-

cich praci na Masarykové nadraZzi je od 3. bfezna do 1. srpna 2025

omezen provoz na trati 091 Praha — Kralupy nad VItavou v Gseku Praha-Masarykovo nadrazi - Praha-HoleSovi-
ce zastavka. Béhem vyluky je koncovou stanici drtivé vétsiny vlak( linek S4 Praha — Kralupy nad VItavou — Vra-
fiany — Hnévice (- Usti nad Labem) a R44 Praha - Kralupy nad Vltavou stanice Praha-Hole3ovice. Vlaky tak ne-
obsluhuji stanice Praha-HoleSovice zastavka a Praha Masarykovo nadraZzi. Opatfeni se tyka viech spojl na lin-
kach S4 aR44 s vyjimkou vlak Os 9600, Os 6902, Os 9663 a Os 9665, jejichZ vychozi a koncovou stanici je
prazské hlavninadrazi. BEhem vyluky mohou cestujici pro cesty do stanic Praha Masarykovo nadrazia Praha
hl. n. vyuzit spoje prazské MHD, metro linky Cv Gseku Nadrazi HoleSovice — Florenc — Hlavni nadrazi, metro
linky B v Gseku Florenc — Namésti Republiky a tramvajovou linku €. 14 v Gseku Nadrazi HoleSovice — Masaryko-
vo nadrazia opacné. Kompletnivylukova opatfenivéetné vylukového jizdniho Fadu naleznou cestujici na webu
Ceskych drah nebo v mobilni aplikaci M(j viak.



CD Bus roste

Kvalitativni excesy jsme eliminovall

Vit Cepicky | Foto: autor

Jak se tedy tehdejsi plany

a ocekavani potkaly s realitou?

Z hlediska rozsahu provozu jsme fek-
néme v poloviné planovaného stavu.
OvSem pokud byla ideovym planem
schopnost provozovat nahradni auto-
busovou dopravu v ramci celé republi-
ky, pak miizeme Fict, Ze se nam jej po-
daftilo naplnit. Soutézime vhodné do-
davatele, jezdime vlastnimi vozy v ma-
ximalnim mozZném rozsahu, povedla
se nam fada inovaci, které tehdy byly
pouze ve stadiu vizi. Napfiklad sledu-
jeme vSechna vozidla v rdmci jedné ap-
likace, zname jejich polohu, coZ ndm
vyrazné usnadnuje jejich koordina-

ci. Dafi se dotvafet planovanou sit pro-

vozoven, vedle domovského Vyskova
mame provozovnu v Plzni v aredlu depa,
kam se pfesunuly ptivodni Kralovice,
dale v Hradci Kralové v byvalych kasar-
nach, aktudlné jedname o Veseli nad
LuZnici, Sumperku a kone¢né stfed-
nich Cechach. V&fim, Ze se nam viech-
ny podaiirozjet jeSté v leto$nim roce.

Jak tyto regionalni provozovny vypadaji?
Je tam vZzdy vedouci provozovny a dispe-
Cer, jehoZ praci si zdrazniho hlediska
muzeme predstavit pfiblizné na trov-

ni strojmistra. Radové v nich mame

po dvaceti autobusech a k tomu adekvat-
ni pocet fidi¢h, potfebné zazemi a samo-
zfejmé misto na odstavy autobusu. Sa-
moziejmé po vétSinu roku se tam auto-
busy ptilis§ nezdrzuji a jezdi, co mohou.

wx e

Pied dvéma lety jste rovnéz Fikal, Ze
€D Bus nema ambici provozovat viech-
nu nahradni dopravu, ale spise byt jejim
garantem a prispét k férovéjsim nabid-
kam. Dafi se to napliiovat?

DrZet autobusy a fidice na vSechny
mozné vyluky by samoziejmeé nedava-
lo ekonomicky smysl, vyluky jsou pte-
vazné sezonni. Proto budou externi do-
davatelé ¢astecné vzdy potfeba. A kdo

se v problematice ndhradni autobuso-
vé dopravy orientuje, jednoznacné vidi,
Ze plisobeni CD Bus narovnava pod-
minky. Enormni cenové i kvalitativ-

ni excesy nam fakticky odpadly, chtit
nékolik set korun za kilometr nahrad-
ni dopravy uz si nikdo nedovoli, proto-
Ze vi, Ze by neuspél. Uloha regulatora
tedy rozhodné naplnéna je a miiZeme



Tict, Ze z hlediska snizovani nakladd ma projekt
CD Bus jednoznaény smysl a je Zivotaschopny.
Jak vyuZivate Fidi¢e a vozidla zejména

v zimnich mésicich, kdy je poptavka po
nahradni dopravé slabsi?

Hlavné na idrzbu vozidel. Probiha komplex-
néjsi servis, Skoleni fidi¢l, rozhodné nemize-
me Tict, Ze bychom se nudili. Dava nam to $an-
ci se dikladné pfipravit na naro¢nou sezonu.

Lze v tomto obdobi vyuZit vozidla
a fidi€e také mimo nahradni
autobusovou dopravu?

Ano, néjaké plany ohledné vyuziti vzimnich mé-
sicich mame. U nékterych vozidel, ktera nejsou vy-
hradné vhodna pro linkovou dopravu, dava smysl
uvazovat o smluvni zahrani¢ni dopravé, byt zahra-
ni¢ni ve smyslu kolem nasich hranic, naptiklad

do hlavnich mést sousednich statd a podobné. To
jsme schopni zajistit. K mofi s nimi ale urcité jez-
dit nebudeme. V prvni fadé ale potfebujeme napl-
nit stav vozového parku, omladit jej, pak to bude
davat smysl. No a musime zminit také loriské ho-
kejové mistrovstvi svéta, kde jsme zajis-
tovali dopravu tymi, coZ jsme zvlad-

li, myslim, dobfe. Organizatofi si

nase sluzby velmi pochvalova-

li. Nejen nasi fidi¢i tim doka-

zuji, Ze jsme schopni zvlad-

nout i takovyto druh akci.

€D Bus zaéinal s autobusy,
které ,,zdédil" po akvizici

je natom vozovy park nyni?

Jaké nakupy se planuji?

V loniském roce jsme kou-

pili mensi mnozstvi linko-

vych Crosswayt a Evadysy tak-

téZ od Iveca, jeZ jsme pouzivali
kromé jiného pravé pfi zminéném
mistrovstvi. Pvodni planem bylo
koupit ¢étyfi kusy Evadysi, ale diky
velmi vyhodné nabidce jsme prikoupili jeSté dalsi
dva. Rovnéz jsme pofizovali dva autobusy pro Mést-
skou autobusovou dopravu Vyskov, kterou provo-
zujeme v ramci pfevzaté smlouvy po Vydos Busu.
Ty jsme koupit museli, abychom smlouvé dostali.
Ceka nés oviem mnohem véts{ investice. Momen-
talné pripravujeme zadavaci dokumentaci pro na-
kup 61 novych autobusti v prvni varce a dalsich
31vroce nasledujicim. Souvisi to nejen s plano-
vanym rozvojem vozového parku, ale také s tim,
Ze prvni autobusy ptivodné od Vydos Busu dospé-
ji do svého maximalniho stafi, ve kterém je jes-

té miZeme nasazovat. Aktudlné mame kolem sta
autobusii, pficemz cilovym stavem je pro nas 150
vozidel a adekvatni pocet fidi¢i. Nemame mo-
mentalné ambici tento pocet pfekracovat.

Pfedpokladam, Ze nadale mizeme oéekavat nakup
linkovych autobusti standardni délky a ve specifi-
kaci, ktera odpovida souéasnym narokam...

Pokud byla
ideovym planem
schopnost provozovat

nahradni autobusovou dopravu
v ramci celé republiky, pak mizeme
fict, Ze se nam jej podarilo naplnit.
spolecnosti Vydos Bus. Jak SoutéZime dodavatele, jezdime
vlastnimivozy v maximalnim
mozném rozsahu, povedla se
nam fada inovaci, které byly

pouze ve stadiu vizi.

Ano, bude se jednat o standardni linkové autobu-
sy, s del§imi variantami nepocitdme. Nahradni
doprava je nevyzpytatelna a my musime prefero-
vat manévrovatelnost. V soucasné dobé si jiz ne-
dokazeme predstavit, Ze by nové vozy nebyly niz-
kopodlazninebo tzv. low-entry. Budou mit kli-
matizaci, odpovidajici elektronicky informacni
systém, scitace cestujicich, témi ostatné chceme
dovybavit i stavajici vozidla. Systém bude stej-
ny jako u vlakt Ceskych drah, takZe budeme mit
data nejen z béZného provozu, ale také z vyluk.

Da se u autobusti uréenych pro nahradni

dopravu uvaZovat o nékterém z nizkoemisnich

feseni pohonu?

U zcela bezemisnich vozidel, tedy elektrobust

na bateriovy ¢i vodikovy pohon, neexistuje infra-

struktura, ekonomicky to nedava smysl, neni to

tedy realizovatelné. Ale mame i jiné moznosti. Po-

dobné jako Ceské drahy planujeme jit cestou &isté-

ho HVO, coZ znamena vyrazné nizsi emise, navic

je toilogisticky vyhodné. Diky smlouvé s Ceprem

si miiZzeme vytvorit tankovaci misto pfimo v misté

vyluky, ¢imz eliminujeme jak jalové cesty na tan-
kovani, tak emise a obecné naklady.

Jak si tankovaci misto mame
predstavit?
Cepro nam skrze dodavatel-
skou firmu zajisti nadrz
s tankovaci pistoli, ktera
vyZaduje pouze pripoje-
nik elektrické energii.
Ridi¢i pak natankuji po-
moci karty a nadrz sama
hlasi, kolik HVO zbyva -
v pfipadé potfeby se pak
HVO pouze doplni. Vel-
kou vyhodou je, ze HVO je
ekologicky nezavadné, tak-
Ze nam nehrozi riziko zakazu
umistit nadrz v misté, kde po-
tfebujeme. To by napfiklad s naftou
mnohdy mozné nebylo. U vSech novych
vozidel tedy budeme vyzadovat moznost jezdit
na100% HVO ¢i riizné poméry s naftou, abychom
byli schopni dotankovavat i na béznych stanicich.

Jak se dafi pro rozsifujici se flotilu shanét Fidi¢e?
My jsme z toho zpocatku méli trochu obavu. Jen-
Ze po dvou letech, kdy se znacka CD Bus pfece

jen mezi fidici etablovala, jsme piijemné pre-
kvapeni zajmem fidi¢d o praci. Pokud se nesta-
ne nic nepfedvidatelného, prichod novych auto-
busti bychom méli bez problém personalné po-
kryt. Dochazi dokonce az k tak neuvéfitelnym si-
tuacim, Ze ndm napiiklad béhem péti minut vola
hned nékolik fidi¢h zajimajicich se o praci. To
nas moc tési, na druhou stranu nechceme ptiso-
bit na ostatni dopravce prili§ destruktivné, takze
se snazime nepfebirat z jednotlivych oblasti vice
fidi¢t najednou, aby v disledku nehrozilo ome-
zeni dopravy z divodu jejich nedostatku u stava-
jicich dopravcii. To by se mohlo vymstit vSem.




Kromé stability firmy je lakava asi

i riznorodost prace, Ze?

Samoziejmé pro fidice, ktefi majiradi
svou konkrétni trasu, to neni tplné
vhodné, naopak ti, ktefi maji radi pest-
rou praci, béhem niz se podivaji na mis-
ta, kam se bézné linkové autobusy
mnohdy ani nedostanou, je toidedlni.
Monoténni to urcité neni, navic dob-
14 je i perspektiva; nahradni doprava
za vlaky tu bude tak dlouho, jak dlou-
ho tu budeme mit jednokolejné traté.

Mate néjaké méné pFijemné zalezZitosti,
jez bude tieba jesté Fesit?

Musim zminit kraje, kde koordina-

tor dopravy sam stanovuje pro nahrad-
ni dopravu napfiklad poc¢ty autobusti.
Tam nas dostavaji do ponékud sloZitéj-
§i situace, kdy naptiklad pozaduji vice
autobusti, nez kolik bychom stanovi-

li na vyluku dle nasich vypoctt a dlou-
hodobych zkuSenosti. Pro nas jsou to
ve vysledku naklady navic, jez by dle
naseho mél nést koordinator. Ro¢né se
pritom nebavime o tisicich, ale o milio-
nech. Je to zalezitost dalsich jednani.

Co vas po vice nez dvou letech

v éele €D Bus na praci nejvice bavi?
Porad prichazim na nové véci, ktery-
mi se ndhradni autobusova doprava
da kvalitativné posouvat. Diky cent-
ralizaci miZeme zavadét spoustu vy-
lepSeni, jez by dfive nebyla realizo-
vatelnd. Ted mi tfeba déla radost ap-
likace pro fidice schopna navigovat
po trase, aplikace pro planovani jizd
a dalsi projekty... Dokud je kam se po-
souvat a co zlepSovat, tak vim, Ze se kaz-
dy den budu rano tésit do prace. O

Adam Svojanovsky

Narodil se vroce 1973 v polské Rudé
Slezské. Vystudoval obor zabezpeco-
vaci a sdélovaci technika na Stredni
pramyslové skole Zelezni¢niv Ceské
Trebové. K Ceskym draham nastou-
pil vroce 1991 jako stani¢ni délnik,
dale postupné plsobil jako signalis-
ta, osobni pokladnik, vypravci, tech-
nolog, systémovy inZenyr a vedouci
centra zakazek NAD Olomouc.

Na konci bfezna 2022 se stal predse-
dou predstavenstva spole¢nosti CD
Bus. Ve volnych chvilich si od prace
odpocine na horském kole ¢i pfi béhu
nadlouhé traté, marad foceni, strel-
bu a sci-filiteraturu.




ZPRAVODAJSTVI

Do regionu

(D | Foto: Michal Malek, Jan Chaloupka
~
Ceské drahy maji na zdkladé poptavky
objednateld vefejné dopravy v regio-
nech aktudlné zasmluvnéno dodani
celkem 106 RegioFoxl od polské spolec-
nosti PESA. ,,V loriském roce jsme jich
do provozu uvedli uz celkem 56, letos
budeme pokracovat dodavkou dalsich
21 jednotek, coz znamena dalsich skoro
2,5 tisice sedacek v modernim interiéru
s klimatizaci, wi-fi, zdsuvkami a dal-
§imi sluzbami, které jsou standardem
moderniho cestovani po Zeleznici,“ fekl
predseda predstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Béhem letoska dopravce nasadi na tra-
té na severovychodé Cech celkem 11 dal-
$ich RegioFox1l, ¢imZ pocet téchto jed-
notek v Kralovéhradeckém kraji na konci
roku dosdhne 26 kusti. Dalsich sedm Li-
Sek pak dorazi v pribéhu roku 2026. Po-
dle smlouvy by vSechny leto$ni kralo-
véhradecké RegioFoxy mély byt dodany
béhem podzimu a budou pfipraveny
na tradi¢ni prosincovou zménu jizd-
nich fadf. Ceské drahy poditaji s jejich
nasazenim na spésnych a osobnich vla-
cich Hradec Kralové - Doudleby nad Orli-
ci (Rokytnice v Orlickych horach) - Leto-
hrad, kde nahradi ¢asto desitky let staré
motoraky. Pro tuto linku bude pouzit

STRATEGIE

dalsi RegioFoxy

na odjezdu / ptijezdu z / do Hradce Kra-
lové model spojovani dvou souprav, po-
dobné jako u spésnych vlakl do Trutno-
va a Svobody nad Upou, resp. Nachoda
a Broumova.

V Praze a Stfedoceském Kkraji se
na traté letos vyda dalsich osm Lisek,
regiondlni flotila se tak rozroste na cel-
kem 18 RegioFoxl. Jejich domovem bu-
de depo v Rakovniku. Dodavky skonci
v Plzeniském kraji, kam dorazi dvé po-
sledni jednotky.

Motorové jednotky RegioFox jsou bez-
bariérové, klimatizované vlaky. Samo-
zfejmosti je wi-fi sit, elektrické zasuv-
ky a USB konektory pro dobijeni cestovni
elektroniky, prostory pro velka zavaza-
dla vcetné kocarkd a jizdnich kol nebo
audiovizualni informaéni systém.

Prijedou i RegioSpidery
Ceské drahy letos chystaji postupné na-
sadit do provozu i dal$i moderni motoro-
vé vozy Stadler RegioShuttle RS1, které
nesou v barvach €D obchodni jméno Re-
gioSpider. Do konce roku by mélo sedm
vozl zamirit do StfedocCeského kraje
a dva na sever Cech do Usteckého kraje.
V rdmci modernizace byl u nékterych vo-
z{ plivodem z Némecka upraven interiér
a dosazena klimatizace. VSechny jednot-
ky dostanou wi-fi a elektrické zasuvky
230 V a USB pro dobijeni cestovni elektro-
niky. Ve StfedocCeském kraji zajisti pro-
voz na provoznim souboru BeneSovsko.
Tam budou obsluhovat spoje z Beneso-
vau Prahy do Vlas§imi, Sedl¢an a Tabo-
ra a nahradi jedny z poslednich motoro-
vych vozli fady 810 a motorové jednotky
fady 814. Deponovany budou v tabor-
ském depu. Sedm letos dodanych vozidel
RegioShuttle by v lednu roku 2026 mély
doplnit dalsi dva. V Usteckém kraji pak
doplni nové vlaky jiz provozované vozy
stejného typu a obslouzi linky U21 Roud-
nice nad Labem - Bfiza obec a U22 Vrarna-
ny - Straskov (- Bfiza obec).

Motorové vozy RegioShuttle RS1 ma-
ji moderni nizkopodlazni koncepci. Dvo-
jice motort s celkovym vykonem vi-
ce nez 500 kW pohani vSechny napravy
ve dvoundapravovych podvozcich. Diky
tomu maji pohodlny a mékky chod a vy-
sokou dynamiku jizdy. Maximalni rych-
lost je 120 km/h a kapacita se pohybuje
podle provedeni kolem 70 mist k sezeni,
v soucasnosti tak pfedstavuji praktic-
ky jedinou moderni ndhradu zbyvajicich
motorovych vozl fady 810. O



CD navysily pocet bezbariérovych spoiji

(D | Foto: Michal Milek

~~D v ramci pokracujici obnovy vozid-
lového parku za podpory objednateli

dopravy vyrazné usnadnuji cestovani
vlakem lidem s handicapem, at uzjde
o jedince odkazané pfi pohybu na vozik,
nebo nevidomé, slabozraké ¢i neslysici.
Jednotky i soupravy dopravce uzpiisobuje
pro pfepravu invalidnich voziki, vyba-
vuje napisy v Braillové pismu a haptic-
kymi prvky, ovladanim dveii slepeckymi
vysila¢kami nebo audiovizualnim infor-
macénim systémem.

,Lonijsme uvedli do provozu 122 bez-
bariérovych souprav a celkovy pocet vozi-
del ptistupnych osobdm na voziku dosa-
hlnazacatku roku uz 872 kusti. Do konce
roku se zvedne na 9oo vozidel. Pfitom dr-
tiva vétsina z nich, skoro 8o procent, je
primo nizkopodlazni. Jejich podlaha je
ve stejné vysce jako u modernich nastu-
pist. Pak se nastupuje stejné pohodlné
sportovci, mamince s kocarkem i cloveé-
ku, ktery je upoutany na vozik,“ zdtiraz-
nil pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Nardst o polovinu

Béhem uplynulych péti let vzrostl pocet
vozidel vybavenych pro cestujici na vozi-
ku z 626 na 872, tedy o 39 %. Pocet bezba-
riérovych vozi s klimatizaci se za stej-
nou dobu zvysil 0 79 % a nizkopodlaznich
053%, ze 439 na 670. ,Velky nartst téch-
to vozidel umoznil béhem pouhych péti
let roz§ifit nabidku bezbariérovych spo-
jli 0 zhruba 50 procent na 7 131 vlaki. Za-
timco pifed péti lety byla bezbariérova
jen polovina nas$ich spojii, nyni je touz
osm z deseti vlaki,“ uvedl ¢len predsta-
venstva a nameéstek generalniho feditele
pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

Nejvétsi pocet bezbariérovych vozi-
del patfti do kategorie motorovych jedno-
tek RegioNova, je to vice nez 220 vozidel.
»Elektrickych jednotek vychazejicich
z vlaku RegioPanter je téméf 190, elek-
trickych jednotek CityElefant provozu-
jeme 82 a motorovych jednotek RegioFox

mame nyni 59 s cilovym stavem 106 ob-
jednanych vlak{ u vyrobce. V dalkové
dopravé jsou nejrozsifenéjsi kombinova-
né vozy fady Bbdgmee, kterych jezdi 64
kustli, a moderni netrakéni jednotky, ja-
ko jsou railjety, Interjety a Comfortjety,
kterych je aktualné 25 a jejich pocet se
zvy$ina 37, doplnil ndmeéstek.
Podstatné se roz$ifil i pocet mist a li-
nek, na nichz byla v uplynulych péti le-
tech nasazena bezbariérova vozidla.
Jedna se napfiklad o traté Beroun - Pl-
zen - PfeStice - Klatovy ve Stfedoceském
a Plzeniském kraji, Tabor - Ceské Budé&jo-

SoutéZ Zelezn

Vyvoj poctu bezbariérovych
spojti v letech 2000-2025

2000
2010
2015
2020

4612
4 845

PP 7 131

(]
N
o

vice, Ceské Budé&jovice - Strakonice / Pi-
sek nebo Tabor - Pisek - Strakonice v Ji-
hoceském Kkraji, Kolin - Havli¢ktiv Brod
na Vysoc¢iné a Tynisté nad Orlici - Hra-
dec Kralové - Chlumec nad Cidlinou

v Kralovéhradeckém kraji. V Olomouc-
kém a Zlinském kraji Ceské drahy nasa-
dily nové nizkopodlazni jednotky na tra-
tich z Olomouce do Vsetina, Zabfehu

na Moravé, Sumperka, Nezamyslic nebo
z Prerova do VySkova na Moravé a Brec-
lavi a v Moravskoslezském kraji z Ostra-
vy pfes Studénku do Vefovic nebo ze Stu-
dénky do Hranic na Moravé. O
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic brezen zni: Ve které zemi se nachazi nejvétsi modelova
Zeleznice svéta, jak se nazyva a jakou délku trati aktualné ma?

Své odpovédi ndm zasilejte do 30. bfezna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
bfezen". Tentokrat se hraje o knihu Parnilokomotivy

srudou hvézdou na Cele.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 2: Zeleznicni viadukt La Polvorilla
ve vysce 4 200 metr(i nad mofem se nachdzi v Argentiné.
Trat vede z argentinského mésta Salta. Publikaci Pribéhy
z déjin nasich drah ziskdvd Milan Vanicek, Pardubice.

PARNI LOKOMOTIVY
fiEBE AGAE
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ZPRAVODAJSTVI

Flotila plzenskych Lisek je kom

€D | Foto: Vit Cepicky, Jan Chaloupka
~
Ceské drahy dokoncily dodavky Re-
gioFox® na zapadé Cech. ,Cestujici
na Plzenisku uz velmi dobfe znaji pohod-
li novych motorovych jednotek, které
od prosincové zmény jizdniho fadu za-
jistuji provoz vlakd naptiklad mezi Plzni
a Bezdruzicemi, Plzni a Radnicemi a ta-
ké na spojich mezi Klatovy a Zeleznou
Rudou. Jsem rad, Ze jsme nyni mohli
od vyrobce pfevzit posledni dva Regio-
Foxy v barvach Plzeniského kraje a jejich
dodavka zde je tak kompletni,* uvedl
predseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel ¢D Michal Krapinec.

Prvni plzeriské LiSky vyjely v 1été
loniského roku na krajské lince P4 P1-
zen - Zihle, poté se jejich provoz rozsitil
na krajské linky P21 v iiseku Rokycany -
Prikosice, dale P22 Plzen - Radnice, P13
Plzeni - BezdruZice a P24 Klatovy - Ze-

lezna Ruda-Alzbétin. Plzeniské jednotky
RegioFox dohromady ujely v loriském ro-
ce pfes 209 tisic kilometrii.

,Mame flotilu vice neZ tfi stovek moder-
nich autobusti v barvach kraje, moderni
vlaky, které jsou komfortné vybaveny pro
cestujici s détmi, handicapované a cyklis-
ty. Modernizace vozového parku spolecné
s dopravcem je pro nas zasadni a dikazem
toho je i dodavka poslednich jednotek Re-
gioFox1. Ty pfinasi do dalsich oblasti P1-

DraZni afad informuje

DU méni strukturu &innosti a strategii dohledu nad sektorem

pletni

zeniského kraje zlepSeni cestovani a tim

i spokojenost cestujicich v kraji i mimo
néj,“ fekl nameéstek hejtmana Plzeniského
kraje pro oblast dopravy Pavel CiZek.

Objednano 106 vozidel

Ceské drahy si od polské spolednosti
PESA objednaly celkem 106 RegioFox1.
V loniském roce jich do svych fad pte-
vzaly 56 a cestujici se s nimi kromé Pl-
zeniského kraje setkaji i v kraji Pardubic-
kém, Kralovéhradeckém, JihoCeském,
StfedoCeském a také v Praze a na Vysoci-
né. V leto$nim roce budou dodavky mo-
dernich motorovych vlaki pokracovat
do stfednich Cech a na Kralovéhradecko.

Dopravce v Plzeriském kraji kromé Re-
gioFox1 provozuji i dal$ich 15 moder-
nich elektrickych jednotek RegioPanter
urcenych pro regionalni dopravu. Ces-
tujici uz dobfe znaji i motorové jednot-
ky RegioShark, jejichZ vyrobcem je také
polska spolecnost PESA a zakazniky v re-
gionu vozijiz od roku 2012,

Motorové jednotky RegioFox jsou bez-
bariérové, klimatizované vlaky vybave-
né fadou sluzeb pro pohodlné cestovani
do zameéstnani, Skoly nebo za volnocaso-
vymi aktivitami. Samozfejmosti je pa-
lubni wi-fi sit, elektrické zasuvky a USB
konektory pro dobijeni cestovni elektro-
niky, prostory pro velka zavazadla véetné
kocarkd a jizdnich kol nebo audiovizual-
niinformacni systém. Vozidla jsou poha-
néna motory Rolls-Royce s moznosti vy-
uzivat nejnovéjsi generaci Setrnych paliv
HVO, pifedstavuji tak jedny z nejekologic-
téjsich dieselovych vlakli v Evropé. O

DUZ 3.

raze
www.du.gov.cz

Drazni ufad zakoncil rok velkych zmén i zménou svého sidla. PFipravuje novou strategii dohledu nad sektorem,
ktera bude vice odpovidat evropskému chapani dohledu nad bezpecnosti. Pocita se i se vznikem specialniho oddé-
leni, které ma resit vyhradné dozor a prestupky.

Restrukturalizace Gfadu bude zavrsena vyuzitim digitalizace. Letos se spusti Portal Drazniho Gfadu, pres ktery po-
bézi podavaniviech Zadostiijejich zpracovani. ZruSena bude papirova podoba zkousek strojvedoucich, coZz umozni
flexibilni zpracovani testli a uchazec¢lim da moznost vyzkouset si vzorovy online test na webovych strankach Gra-
du. V pFipadé Gspésného slozeni zkousky bude licence Zadateli nové vydana na pockani.

Zpracovani vysledkd Setfeni a bezpecnostnich doporuceni z mimoradnych udalosti ukazalo, Ze pfedpokladem d-
sledné kontroly je propojenost provozovatel( a inspekénich organ(l. Drazni Gfad proto zfidi registr uréenych tech-
nickych zafizeni, ktery zlepSi dohled nad provadénim revizi, prohlidek a zkouSek zafizeni, mezi které patfiilanové
drahy. Ve spolupraci s Drazni inspekci je pFipravovana koncepce spolec¢ného registru mimoradnych udalosti.
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{'o #'miliony cestupach

(D | Foto: Michal Mélek

Ceské drahy v loniském roce pfepravily
o vice nez ¢tyfi miliony cestujicich
vice. To je zhruba 93 procent hodnoty
z predcovidového roku 2019, kdy doprav-
ce zaznamenal 182,1 milionu cestujicich.

,Pro Ceské drahy byl uplynuly rok
z hlediska poctu pfepravenych cestujicich
Uspésny. Znovu se meziro¢né navysil po-
Cet prepravenych cestujicich o priblizné
tfi procenta na 168,8 milionu cestujicich.
Narust registrujeme ve vnitrostatni pre-
pravé a vyraznéji i na mezinarodnich lin-
kach, kde pocet cestujicich oproti roku
2023 vzrostl o 12 procent, a mnozstvi pa-
sazérli na mezistatnich linkach prekroci-
lo sedm miliont. Tyto trendy ukazuji, Ze
rozhodnuti masivné investovat do pofize-
ninovych vozidel do regiondlni a dalkové
dopravy bylo spravné a vidime pozitivni
odezvu u cestujicich,” fekl pfedseda pred-
stavenstva a generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec.

,Vysoky rist poctu piepravenych ces-
tujicich vidime na lince spojujici Pra-
hu s Drazdany, Berlinem a Hamburkem,
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Pocet cestujicich
Ceskych drah 2022-2024

(v milionech)

168,80

2022

2023 2024

Prahu s Brnem a Vidni, Prahu s Pol-
skem, ale také na dalsich dalkovych vni-
trostatnich linkach. Na rostouci poptav-
ku reagujeme nasazenim Comfortjetd,
které nabidnou az o stovku mist vic nez
railjety nebo bézné soupravy EuroCity.

V regionalni dopravé evidujeme rist po-
¢tu cestujicich napiiklad v Kralovéhra-

deckém kraji, kde v pribéhu roku byla
nasazena nova vozidla,“ doplnil.

RUst mezinarodni i vnitrostatni
Cestujici ve vlacich Ceskych drah v ro-
ce 2024 ujeli 0 211 miliond kilometrd vi-
ce. Primérna piepravni vzdilenost byla
za celé obdobi 49 kilometri, to zname-
na prakticky beze zmény proti roku 2023.
Ve vnitrostatni osobni dopravé vlaky me-
ziro¢né pfepravily o 2 procenta vice cestu-
jicich. V mezinarodni osobni dopravé pak
doslo k nariistu poctu cestujicich o 12 pro-
cent a stejnym procentem rostl v mezi-
statni vlakové dopravé i pfepravni vykon.
Ceské drahy mohly loni dosdhnout jes-
té vétsiho prirtstku cestujicich a pre-
pravniho vykonu, ¢isla ale vyrazneé ovliv-
nily podzimni povodné. Ty zasdhly
predev§im severni Moravu a Slezsko. Po-
vodné na nékolik dni prerusily dopravu
na hlavnim Zelezni¢nim koridoru do Ost-
ravy, véetné mezistatnich linek do Polska
ana Slovensko, a také provoz intenzivné
vyuzivanych regionalnich linek v ostrav-
ské aglomeraci. Na dobu az nékolika tyd-
ni pak zcela zastavily Zelezni¢ni dopravu
na mnoha tratich v oblasti Slezska.
Dopravce vypravi béhem ro¢ni plat-
nosti jizdniho fadu 2024/2025 zhruba 2,4
miliond spoji, které ujedou priblizné 119
miliond kilometrd. Primérny denni po-
Cet vlakil je 6 605. Diky modernizacim
vlak{ meziro¢né pribylo 439 bezbariéro-
vych spojl, 798 spoju s palubni wi-fi si-
ti nebo 1 430 vlaki, ve kterych jsou elek-
trické zasuvky. O
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Mezinarodni spoje
zajizdi do 120 destinaci

D | Foto: Michal Milek

mezistatni dopravé Ceské drahy tra-

di¢né spolupracuji se zahrani¢nimi
partnery a diky tomu na véts$iné linek
nabizi pravidelné spojeni nékolikrat den-
né. ,Napiiklad z Prahy do Berlina, Vidné
nebo Budapesti jezdime spolec¢né s kolegy
z DB, OBB, ZSSK a MAV kaZdé dvé hodiny
a do Lince nebo Wroctawi mame spoje
ve ¢tyfhodinovém intervalu. Do vétSiny
hlavnich mést nasich sousedd, tedy
do Berlina, Bratislavyi Vidné, se vlakem
dostanete pohodlné za zhruba ¢tyti hodi-
ny,“ pfipomnél pfedseda pfedstavenstva
a generdlni feditel D Michal Krapinec.

Prakticky vSechny spoje jsou podle néj

v urovni EuroCity, InterCity a na své pa-
lubé nabizeji fadu sluzeb, jako jsou pa-
lubni wi-fi sit, sluzby restaura¢niho vo-
zu, mista pro cestujici s détmi, pfeprava
osob na voziku nebo jizdnich kol. , Pré-
miovou nabidku predstavuji vlaky railjet
anové také ComfortJet, které postup-
né uvadime do provozu. Tyto soupravy
v budoucnosti ovladnou spojeni na se-
ver Némecka, do Rakouska i do Bratisla-
vy a Budapesti. Umozni nam nabidnout
také pfimé cesty do vice destinaci, tfeba
do danské Kodané,“ fekl Krapinec.
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Nové Baltic express

Novinkou jizdniho fadu 2025 je mezi-
statni linka Baltic express provozovana
ve spolupraci s PKP Intercity. Ctyfikrat
denné na ni jezdi spoje po trase Praha -
Pardubice - Wroclaw - Poznari - Gdarisk
- Gdyné. Mezi tradi¢ni linky patfi vla-
ky Berliner Praha - Berlin - Hamburk /
Kiel / Flensburg, Vindobona Praha - Br-
no - Viden - Graz, Metropolitan Praha -
Brno - Bratislava - Budapest nebo Valas-
sky expres Praha - Pardubice - Olomouc
- Pichov. Mezi dalsi frekventované lin-

ky patfi spoje Praha - Ostrava - VarSava
/ Krakov / Pfemysl, Ko§i¢an Praha - Os-
trava - Zilina - KoSice nebo Jizni expres
Praha - Ceské Budéjovice - Linec. Z ev-
ropského hlediska je také velmi diilezi-
ta linka spojujici Polsko s Rakouskem
po trase VarSava / Pfemysl / Krakov - Os-
trava - Pferov - Bfeclav - Videni / Brati-
slava / Budapest.

Ceské drahy také spolupracuji na pro-
vozu pétice zdkladnich no¢nich vlaki
s liZkovymi a lehatkovymi vozy. Ty za-
jiStuji pfimé spojeni Prahy s Curychem,
Var$avou, KoSicemi a Budapesti formou
noc¢niho skoku, kdy se vecer zakaznik
ubytuje v pohodlném liZkovém voze
arano vstava jiz ve své cilové destinaci.
Kromeé spoji z Prahy kooperuje dopravce
inanocnich vlacich zajistujicich spojeni
Vidné nebo Budapesti s Var$avou a Berli-
nem nebo Var$avy s Mnichovem. V ram-
ci evropské dalkové mezistatni dopravy
jsou tak velmi vyznamné uzly v Praze,
Breclavi a v Bohuminé, kde jsou zajisté-
ny prestupy, nebo dokonce pfesuny pri-
mych vozl mezi jednotlivymi mezina-
rodnimilinkami.

Mezistatni vlaky CD patfi mezi nej-
rychlejsi vlaky v Cesku. P¥i maximal-
nirychlosti16o km/h dosahuji cestovni
rychlost az 100 km/h. Na zahranic-
nich tsecich dosahuji bézné rychlosti
az200 km/h. Diky tomu dopravi cestu-
jiciz Prahy do Berlina, Vidné, Bratisla-
vy, Wroctawi nebo Lince za zhruba ¢tyfi
hodiny. Necelych sedm hodin pak jedou
vlaky do Hamburku, Popradu-Tater, Bu-
dapesti nebo Grazu. Kvalitni mezistat-
ni spojeni maji i dalsi mésta Ceska. Na-
pfiklad z Brna trva cesta do Vidné nebo
Bratislavy zhruba 1,5 hodiny a do Bu-
dapesti ¢i Grazu zhruba ¢tyti hodiny.

Z Ostravy se cestujici dostane vlakem
do Vidné za necelé tfi hodiny, do Krako-
va jsou to zhruba 3 hodiny, do Varsavy
priblizné 4,5 hodiny a do Popradu-Tater
3,5 hodiny. O







Vit Cepicky | Foto: autor, Wikipedia, archiv (D, Adam Bilek

- spéch bateriovych vlakovych jedno-
U tek je vlastné oCekavatelny. DA se
totiz pfedpokladat, ze jejich vyvoj bude
nasledovat jejich stars$i, avSak mensi
pfedchiidce - takzvané parcialni trolej-
busy. Ceska republika je trolejbusovou
velmoci, ma dlouhou tradici vyroby
téchto bezemisnich vozidel méstské do-
pravy, ktera jezdi ve ¢trnacti provozech,
mezi néz v poslednich letech opét priby-
lo taktéz hlavni mésto.

Nejvétsi vyhody trolejbusi, tedy tichy,
ekologicky a ekonomicky provoz, vyraz-
né lepsi jizdni vlastnosti, které jesté vy-
niknou v kopcovitém terénu, a delsi Zivot-
nost oproti autobustim, dlouho ¢aste¢né
srazela jedna dil¢i nevyhoda, totiz fixa-
ce na trolejové vedeni. OvSem vyvoj aku-
mulator dopomohl k jejimu pfekonani.
Parcialni trolejbusy dostaly, pokud pomi-
neme ponékud neohrabané feseni s die-
selagregaty, poprvé moznost ve velkém
vyrazit mimo trolejové vedeni a v trolej-
busovych méstech vyrazné rozsirit izemi
obsluhované elektrickou dopravou.

Tato vozidla navic kombinuji vyho-
dy klasickych trolejbusii a elektrobusi.
Na jednu stranu tedy jiz nejsou vazdna
na troleje, ale zaroven jim oproti elek-
trobustim stac¢i mensi bateriovy modul.
Ve vysledku tedy nemusi vozit tak vy-
raznou ,,mrtvou” vahu (a maji tedy i niz-
$i hmotnost na napravu), baterie neza-
biraji tolik cenného mista a parcialni
trolejbus pokles baterie dorovna jizdou
pod trolejemi, takZe nemusi napiiklad
oproti dieselovému autobusu nebo kla-
sickému trolejbusu travit vice casu do-
bijenim. Jinymi slovy na rozdil od fese-
niv podobé ¢istych elektrobusti nehrozi
v naro¢ném méstském provozu narist
turnusové potfeby, tedy i fidi¢l a obecné
rovnéz provoznich nakladd.

Konec pfestupli

A podobné vyhody ma i bateriovy vlak,
coz dobfe vidime na ptikladu pilotniho
provozu z Ostravy stfed pfes Studénku

a Kopftivnici do Vefovic. Dtive cestujici
pfestupovali ve Studénce z elektrickych
jednotek jezdicich po hlavni trati na die-
selové vlaky, jez dale pokracovaly po ne-
elektrifikované trati do Vefovic. ReSeni,
které zname z mnoha mist tuzemské Ze-
leznice. I pfes dobrou navaznost je samo-
zfejmé kazdy pfestup oproti pfimé jizdé
pro cestujici méné komfortni a z logiky
véci alespori o néco delsi.

Potizeni bateriovych RegioPantert
umoznilo zavést pfimé vlaky, které je-
dou ¢ast trasy pod trolejemi a zbytek
zvladnou na baterie. Prvni ¢tyfi dvou-
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V rdmci obéhu zajiZdi fada 690.2 také na ostravské

letiSté v MoSnove.

vozové jednotky Skoda 15Ev3 provozo-
vané jako fada 690.2 maji zakladni
parametry shodné se standardni
fadou elektrickych RegioPante-

r druhé generace 650.2. Pfi jiz-

dé pod troleji mohou vyuZzivat

oba zdkladni tuzemské napa-

jeci systémy, maji stejnou ob-
saditelnost, totozny moderni
interiér i maximalni rychlost

160 km/h. K tomu v§ak nabi-

zi dojezd 8o kilometru pti jizdé

na baterie a maximalni rych-

losti do 120 km/h.

Jejich nasazeni na linku z Os-
travy do Verovic prozatim zname-
nalo pouze dil¢i investice Spravy Ze-
leznic do ipravy trolejového vedeni
ve stanicich Ostrava stfed a Studén-
ka, kde pfibyla specidlninabijeci mis-
ta ve formé zesilené troleje. Ta eliminu-
jinebezpeci prehtati a poskozeni troleje
pristania zaroven vys$im odbéru pfi
dobijeni ¢i vybijeni. Jinak je ale zmé-
na opravdu jedina - tam, kam dfive by-
lo mozné jet pouze s pfestupem na mo-
torovy vlak, jede nyni pfimo moderni
elektricka jednotka. A na poctu cestuji-
cich je to v pozitivnim smyslu znat prak-
ticky zahy.

Kolik ,zbyde" v baterii

ce o energetické bilanci provozu, tedy

o tom, jakou ¢ast kapacity baterii jizda
mimo trolejové vedeni spotfebuje. Lin-
ka S8 méii celkem 52 Kilometrii, pfi¢emz
v rezimu jizdy napajeni z troleje zde jed-
notka 690.2 jede v iseku Ostrava stfed

Kviili dobijent zesilend trolej
ve stanici Ostrava stfed

- Studénka celkem 25 kilometrui. Ze Stu-
dénky do Vefovic zbyva 27 kilometri ne-
elektrifikované traté v kontinualnim
stoupani z priblizné 230 do 460 metri
nad motem. Pfesto sem jednotka dorazi
se zbyvajici kapacitou baterii kolem 50 %.
»,Cestou zpét pod trolej jesté rekupe-
raci pfi brzdéni standardné doplnime
dalSich 15%. Nabijeni trak¢nich baterii
pod troleji je pak velmi rychlé, po dojez-
du do Ostravy mame nabito na hodno-
tu pfes 90 % kapacity baterii,“ upfesriu-
je strojvedouci instruktor Tomas Fojta
s tim, Ze jde samozfejmé o hodnoty
v zimnim provozu, pficemz paramet-
1y pfi jizdé ve vysokych teplotach a za-



pnuté klimatizaci se mohou li§it. I tak je
ale zfejmé, Ze zde jednotky jezdi s velkou
provozni rezervou.

Ajaké jsou dalsi dojmy ptimo od fidici-
ho pultu? ,,Rada 690.2 se v ovladani v tro-
lejovém rezimu v ni¢em nelisi od Pante-
rat. 650.2, takZe pro strojvedouci, ktefi

Technické parametry
Jjednotky Fady 690.2

Pocet vozl: 2
Délka jednotky: 52900mm
Sitka skFiné: 2820mm
Vyska vozu: 4260mm
Pocet sedadel (1. tFida): 150(8)

Celkova kapacita vé. mist k stani: 323
4 x340=1360kW

Maximalni rychlost: 160 km/h
v trolejovém rezimu;

Trvaly vykon:

120 km/h v bateriovém rezimu
3kVvDC/25kV50HzAC
Min. délka dojezdu na baterii: 80km
10,9 kW/t

ETCSL2BL3
+zabezpecovac tfidy B

Napajeni:

Vykon v bat. reZimu:
Zabezpeceni:

uz del$i dobu na RegioPanterech jezdili,
je preSkoleni na bateriovy rezim jednodu-
ché. Velmi potésujici je fakt, Ze kolego-
vé, kteri drive celou dobu jezdili na lo-
kalkach, sivelmi rychle osvojili ovladani
fady 690.2 véetné zabezpecovace, AVV-CB
a do toho jesté ETCS,“ ocetiuje Fojta.

Krnov

BudiSov nad BudiSovkou
(vikendy)

mmm  Aktudinitrasa
m==  Pldnované trasy

RegioPanter v bateriovém reZimu stoupd od Stramberku kolem zastdvky Zenklava k VeFovicim, v pozadi lom Kotouc.

Ostrava-Svinov

Novy Ji¢in J

L.

=\
@ W 2030

STRATEGIE

Pochvaluje si i samotna vozidla jako
takova. ,,Zatim musim fict, Ze tyto prv-
ni ¢tyfijednotky jsou spolehlivé. Zava-
dy se taky obcas vyskytuji, ale vétSinou
neovliviiuji jizdu vozidla. Jsme ve sta-
1ém spojeni s nasim servisem a lidmi
ze Skody, jejiZ technici jsou pfipraveni
odstranit zavady v Bohuminé, pripad-
né kamkoliv pfijet. Bateriovy rezim uz
nam navic nékolikrat pomohliv trolejo-
vém rezimu, naptiklad kdyZ nas zabez-
pecovac zastavil pod neutralnim polem,

Ostrava hl. n.

Frydek-Mistek

Verovice
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tfeba pfinapétovych vylukach. Pfepne-
te na baterie a elegantné odjedete, to je
skvélé,“ dodava Fojtt.

RegioPanter na Pacifiku

¢i vRadnicich

Pilotni provoz v Moravskoslezském kra-
ji od pocatku budi zdjem i u dalsich ob-
jednatell. Zatimco se elektrizace tuzems-
skych trati hybe pouze velmi pozvolna,
tlak na ekologizaci vefejné a zejména
drazni dopravy, u které je to z podstaty
vhodné, roste. A jelikoz zatim zahranic-
ni zkuSenosti s vodikovym pohonem ne-
prinaseji provozné a hlavné nakladové
ptijatelné vysledky, pozornost se logicky
upira pravé k bateriovym jednotkam.

JiZ ve druhé poloviné ledna se proto jed-
notka 690.249 vydala na prezentacni jiz-
dy do zapadnich, stfednich a vychodnich
Cech, aby napfimo prokdzala nejvétsi vy-
hody daného feSeni. Konkrétné 21. ledna

W

Radnice jsou jednim z uvaZovanych mist, kam by se v budoucnu mohly bateriové viaky vydat na béZné lince. Foto z prezentacni jizdy.

se vydala z Plzné nejprve do Priovan a po-
té zpét pfes Plzenl, Ejpovice a Chrast u Plz-
né do Radnic, o den pozdéji projela trat
z Prahy pfes Vrané nad Vltavou, Tynec
nad Sazavou a Ceréany zpét do hlavniho
mésta, vzapéti zvladla dojet z Prahy pres
Neratovice a Vietaty do Mélnika a zpét,
aby konecné 23. ledna vyzkousela cestu
z Pardubic pfes Usti nad Orlici, Letohrad,
Lichkov a Kraliky do Cervené Vody.
Patrné nejnaro¢néjsi a zaroveri nejpi-
zavském Pacifiku. V mrazivém pocasi
ananaroc¢nych tratich s fadou zastavek
prokazal RegioPanter v bateriovém rezi-
mu svij potencial. , Pfi prezenta¢nich
jizdach Ejpovice - Radnice - Ejpovice ba-
teriova jednotka pfedvedla i pfi odliSném
vyskovém profilu trati, nez ktery denné
prekonava na trase Studénka - Vetovice,
stabilitu a dobrou dynamiku jizdy. A to
pfesto, Ze nasi cestu doprovazelo mnoz-
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stvi zastaveni s ndslednym vystupem
anéstupem hostil, coz v tomto pripadé
pfineslo i mirny narist celkové spotfeby
energie vlivem vymeény tepla uvnitf jed-
notky,“ komentoval slibné vysledky spe-
cialista idrzby vozidel Adam Bilek.

»Podobnych vysledki pak dosdhla jed-
notka 690.2 pfi jizdé z Prahy-Krce do Cer-
¢an. U obou jizd byla schopna brzdénim
vygenerovat isporu energie pro dalsi vy-
uziti. Kapacita baterii byla po ptijezdu
pod zatrolejovany tisek u obou jizd okolo
hodnoty 42 %,“ uvedl Bilek. ,,V porovnani
s béznym provoznim modelem jednotky
se ukazuje, ze stabilita kapacity baterie
inasledného dojezdu je i na jinych tra-
tich vysoka. Nevstupuje do ni pouze pro-
fil trati, ale i teplotni podminky, obsaze-
nost a jizdni styl. Pfi vySkové ¢lenitéjsi
trase se na uspore kapacity baterie o to
vice podili rekuperace, ¢imz naro¢nost
trati mirné neguje,“ popisuje.




Na mosté pres Labe
v Neratovicich

Pfijezd jednotky
do stanice Stupno

Velky zajem kraju

Ve vysledku proto neni divu, Ze nékteré kraje jiz vefejné dekla-
ruji zajem bateriové jednotky potidit. Nejdale jsou plany v kra-
ji, kde vSe odstartovalo, tedy Moravskoslezském. Zamifi sem
totiz dalsich 15 novych bateriovych RegioPanteri, které ob-
slouzi traté z Ostravy do Opavy a Krnova, dile Suchdola nad
Odrou a Nového Ji¢ina, Ceského Té§ina a Frydku-Mistku a ko-
necné o vikendech také z Ostravy do BudiSova nad BudiSovkou.
Prvni nové jednotky by sem mély dorazit jiz v pfistim roce.

Realistické plany maji ale i dal$i regiony. Celkem jich zva-
Zuje porizeni bateriovych vozidel devét aZ deset, pficemz nej-
konkrétnéjsi jsou praveé ty, kde se jiz konaly prezentacni jiz-
dy. Napiiklad Pardubicky kraj dle svych pfedstavitelti uvazuje
az o dvanacti jednotkach, které by mohly vyjet napiiklad me-
zi Litomys3li, Vysokym Mytem, Ceskou Tfebovou a Moravskou
Tfebovou ¢i pravé po testované trase z Usti nad Orlici pfes Le-
tohrad do Kralikd.

Obdobné pifemysli Plzetisky kraj. ,Uvazujeme o vyuziti bate-
riovych vlakli na dvou tratich. Jedna je MiroSov - Plzeri - Hef-
manova Hut a ta druha trat je Radnice - Plzeri - BezdruZice,“
sdélil naméstek hejtmana Plzeriského kraje pro oblast dopravy
Pavel CiZek. A zajimavé plany ma napfiklad také StfedoCesky
kraj. Jeho radni pro vefejnou dopravu Petr Borecky konkrétné
zminil pravé Posazavsky pacifik, trat z Prahy pfes Neratovice
do Mélnika, z Kladna do Rakovnika nebo ze Zdic do Piibrami.
,Pracujeme na tom, aby se ve StfedoCeském kraji objevily jiz
brzy, bavime se o letech 2027 aZ 2029, uvedl. A rizné formy za-
jmu o bateriové vlaky projevuji i ostatni kraje.

Potfizeninové technologie samoziejmeé znamena nutnou pri-
pravu zazemdi pro jeji provoz. At uz v podobé vybudovani dobi-
jecich mist v nékterych obratovych stanicich bez trakéniho ve-
deni, které ma v rezii Sprava Zeleznic, tak v samotnych depech.
,Z hlediska energetické bilance bychom baterie nikdy neméli vy-
Dbit Gplné do nuly, vzdy v nich zlistane néjaky naboj, tedy ener-
gie, se kterou musime pocitat. To se projevuje napiiklad u pozar-
ni bezpecnosti, vyrazné se tomu vénuje uz sam vyrobce, ale i my
s ohledem na posun v halach a podobné,“ uvedl jiZ na podzim

A nutné je i dobfe zvaZovat provozni podminky, nebot za-
timco pro Zivotnost baterii je nejlep$i pomalé dobijeni, provoz
naopak zada rychlé dobiti a co nejvétsi pobyt vozidla na tra-
ti ve vykonu. ,,Z dopravniho hlediska chceme baterie dobité co
nejdiive a jezdit s nabitymi, dokud to jde, ovSem z toho tech-
nického je to pfesné to, co jim ubira zivotnost nejrychleji, po-
tfebujeme naopak dobijet malym proudem a co nejpomaleji.
Bude zajimavé hledat mezi tim rovnovahu.

Napfiklad u parcidlnich trolejbust, se kterymi maji doprav-
nipodniky mnohem bohat$i zkuSenosti, uz se vyuziva pokro-
¢ilych modeld, které podle parametrt dobijeni dokaZou pocitat
Zivotnost baterie dopfedu. Pokud pak provozovatel vykroci z vy-
robcem definovanych mezi, ztrati zaruku. Uvidime, jak to bu-
de na zeleznici,“ dodal Elstner.

Bateriova doba na Zeleznici je tak evidentné na zacatku vel-
kého rozvoje a bude nesmirné zajimavé sledovat, kam az do-
spéje. Na jednu stranu by jisté byla §koda bateriovymi vlaky
fesit absenci trakéniho vedeni na tratich, kde provozné da-
va mnohem véts$i smysl jezdit pod troleji. Zaroven existuji celé
provozni oblasti, ve kterych je podil elektrifikovanych trati tak
maly, Ze by zde bateriové vlaky ani nedavaly smysl, za v§ech-
ny zmifime napfiklad Liberecko. Na druhou stranu stejné tak
existuje rada trati v blizkosti elektrifikovanych tras, pro které
jsou bateriové vlaky jedinecnou pfilezitosti za rozumnych na-
kladt zafidit moderni a bezemisni dopravu. Ostatné - kazdého
ze Ctenafd jich jisté napadne hned nékolik... O
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V jidelnich vozech Ceskych drah zacina jaro

Vit Cepicky | Foto: autora JLV

N ové jarni menu tentokrat otevird po-
pularnivyvar se zeleninou, nudlemi
ajatrovymi knedlicky, ktery v leckdy stale
jesté sychravéjsich dnech zahteje, doda
silu, ale pfece jen zanecha prostor hlavni
specialité nabidky. Spalek z vepfového ra-
minka s maslovymi $touchanymi bram-
bory a zelnym salatem s fepou a kfenem
potési priznivce skvéle ptipraveného ma-
sa, pro vegetariany si kuchafi pfipravili
penne s pestem z grilovanych paprik a sy-
rem Gran Moravia. A pokud zbude misto,
najdeme v jarni nabidce vynikajici citro-
novy cheesecake s medem a mandlemi.
Obmeénou samoziejmé neprosla pou-
ze nabidka jidel, znalci dobré gastrono-
mie spojené s cestovanim se mohou té-
§it na novy pivni special. Tentokrat si
pivovar Chroust pfipravil styl Indian Pa-
le Ale, konkrétné v podobé UNION Czech
IPA 13, ve kterém Ceskou stopu zanecha-
ly krom sladkova umu také tuzemské
chmely Kazbek, Saturn a Juno. Vysled-
na chutova kombinace s vyraznym ovoc-
nym nadechem s jarem krasné ladi.

Nechybi ani Prosecco

V nabidce téz pribyva italské Sumivé vi-
no Prosecco DOC Frizzante a limitova-
na edice limonady Raks. Ta potési hned
dvakrat - nejprve velmi zdaftilym draz-
nim motivem na etiketé, bezprostfed-
né poté pak prijemnou malinovou chuti
s vyraznym podilem ovocné slozky - bez
konzervantii, barviv a aromat, ¢imz
skvéle zapada do obecné filozofie nabizet

cestujicim kvalitni, chutna a oprav-
dovajidla.
,NasSe restauracni vozy se servi-
sem od JLV se tési stale se zvysujici ob-
libé mezi cestujicimi. Jsem proto rad,

Ze jim pravidelné mZeme nabizet nové
kulindfské speciality plné zajimavych
chuti. Dlikazem, Ze nabizime na kole-
jich $pi¢kovou gastronomii, je i to, Ze ji-
delni vozy Ceskych drah jsou populdrni
i mezi cestujicimi v Némecku, Rakousku
nebo na Slovensku. Coz potvrzuje i trend
,gastroturistiky*, kdy si lidé pro své cesty
pfimo vybiraji vlaky, v nichz jsou fazené
restauracni vozy,“ fekl nameéstek gene-
ralniho feditele Ceskych drah pro osobni
dopravu Jifi JeSeta.

»V soucasném jizdnim fadu vypravu-
jeme kazdy den celkem 159 vlaki se sluz-
bou CD Restaurant se servisem JLV. Pfi-
blizné v poloviné letosniho roku pak
v nasi flotile pfivitime restauracni vo-
zy nové generace Comfortjet, na které
se mohou téit cestujici sméfujici z Ces-
ka do Berlina a Hamburku a v budoucnu
ido vidné, Bratislavy, Budapesti nebo
do danské Kodané,“ dodal JeSeta. O

Kvili opravam nejedou viaky mezi Marianskymi Laznémi a Planou

Cestujl’ci na zapadé Cech Cekaji pFi jizdé
vlakem komplikace. Sprava Zeleznic
od zacatku brezna opravuje Zeleznicni trat
v iseku mezi Marianskymi Laznémi a Cho-
dovou Planou. Misto vlak( Ceskych drah,
které trat mezi Karlovarskym a Plzefiskym
krajem bézné obsluhuji, zajistuji az do pon-
déli 30. Cervna dopravu nahradni autobusy.
Kv(li pracim byl na Ctyfi mésice prerusen
provoz spojd CD mezi Marianskymi Lazné-
mi a Planou u Marianskych Lazni. Dopravce
na celou dobu vyluky zaved| nahradni auto-
busovou dopravu. Dalkové spoje linky Ex6
Zapadniexpres nahradily autobusy v Gseku
Plana u Marianskych Lazni — Marianské Laz-
né — Cheb (- Frantiskovy Lazné / Karlovy Va-
ry)a opacné. Vylukovy jizdni fad je k dispo-
zici na webovych strankach CD.
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Cestujici si maji vzhledem k delSi dobé jizdy
vylukovych autobus( po silnicich dopfedu
oVéFit aktualnijizdni fad a prestupy v uzlo-
vych stanicich. V Gseku mezi Plznia Planou
u Marianskych Lazni pojedou vlaky v mirné
upravenych ¢asech podle vylukového jizdniho
fadu tak, aby navazovaly na nahradni auto-
busy. Ty budou mit delsi jizdni dobu nez vlaky.
Podle vylukového jizdniho fadu proto budou
prijizdét do Chebu asi 0 25 minut pozdéji, nez
obvykle jezdivlakové spoje, a naopak odtud
budou odjizdét smérem do Plané u Marian-
skych Lazni o zhruba 30 minut dFive.

Po celou dobu vyluky a zajisténi nahrad-
ni pfepravy cestujicich autobusy je mozna
preprava cestujicich na invalidnim voziku
pouze po predchozi objednavce. Pozada-
vek je viak potFeba zadat nejméné dva pra-
covnidny pFed jizdou prostfednictvim on-
line objednavkového formulare, u pokla-
den nebo telefonicky na kontaktni lince
CD. Pfeprava jizdnich kol je mozna pouze
spoji oznacenymi prislusnym symbolem
(jizdni kolo), pficemZ maximalni pocet
v jednom spoji je sedm kol. V ostatnich
spojich ndhradniautobusové dopravy je
vylou€ena. Nezbytné je i pfedchozi objed-
nanijizdného pro skupiny €itajici 20 a vice
lidi. Podle Ceskych drah je to mozné stejny-
mi zplsoby jako v pfipadé prepravy lidi
nainvalidnim voziku. (red)
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CD-TELEMATIKA

Slévek Petrovsky | Foto: archivCD-T

Celkem tak nyni ma toto datové cent-
rum plochu 700 m? a prostor pro 300
racki, vSe ve vysoké tirovni kvality a za-
bezpeceni dle standardu TIER III. Divo-
dem rozsifeni bylo vycerpani kapacity
stavajicich prostor. CD - Telematika tak
dale vyrazné posiluje na poli poskytova-
nych ICT sluzeb.

»Stavajici datova centra jiz byla plné
obsazena, Pravé vycerpani kapacit a per-
manentni poptavka zakaznikd se staly
divodem k roz$ifeni prostor,“ fekl ¢len
pfedstavenstva a feditel iseku Teleko-
munikaénich a infrastrukturnich sluzeb
spole¢nosti CD - Telematika Toma$s Bu-
sinsky. ,Zakaznici navic kladou stale vi-
ce diiraz na hledisko bezpecnosti, flexi-
bilitu a rychlé pripojeni k optické paterni
siti z nékolika nezavislych smérd. To vSe
muiZe nase noveé roz§ifené datové cent-
rum nabidnout. Navic je pod nepfetrzi-
tym dohledem a nabizi moZnost pfistupu
24 hodin denné, na nenadalé situace tak
1ze reagovat okamzité,“ zdiraznil.

Bezpecnost a dostupnost
Zakladnim kamenem noveé vybudo-
vanych a rekonstruovanych technolo-
gickych prostor je bezpecnost a vyso-

Prazske datovée centrum

SEm— N
vozni systémy navrzeny a realizovany = _\/—-
tak, Ze jsou vzdy plné redundantni (riz- =

né trasy napajeni, primarni + zalozni

/ N Va4l
ky standard dostupnosti. Ve standardu
TIERIII jsou veS§keré technologie a pro- S e Vy raz n e rO Z S I rI O

klimatizace, zdroje, dva dieselagrega- Hil —

ty) a dostupnost prostor a technologii je
naurovni 99,99 %. UdrZbu infrastruktu-
1y datového centra lze provadét za provo-
zu bez jakéhokoli preruseni.

O bezkonkuren¢ni bezpecnosti nové-
ho technologického salu svédci i fakt, ze
budova datového centra je soucasti kritic-
ké infrastruktury statu. Nachazi se tedy
nejen mimo zaplavové oblasti i letové ko-
ridory, ale v pfipadé ohroZeni je zajisté-
ni jeho provozu naprostou prioritou. Ce-
1y prostor datového centra je projektovan
pro rezim utajeni stupné davérné. Oprav-
nénost vstupu stfezi mimo karty s Sifro-
vanim také rozsahly kamerovy systém
a dalsi bezpecnostni prvky. O maximal-
ni komfort zdkaznika se staraji pfedni
specialisté v oboru. Mnozi jsou provéfeni
NBU pro praci s informacemi aZ do stup-
né ,prisné tajné“, a to véetné opravnéni
k seznamovani se s citlivymi informace-
mi. Bezpecnost firemnich dat zakaznik{
je tak zarucena na vSech frontach.

Zvolené technologie zajistuji efektiv-
ni provoz datového centra s cilem do-
sahnout parametru PUE (power usage
effectiveness), tzn. efektivnost provozu

IT technologie v datovém centru a spotfe-
bované mnozstvi energie pro spravné na-
pajeniichlazeni pod obvyklou hodnotou
parametru 2 na koeficient1,4.

Datové saly CD - Telematiky vyuZziva fa-
da firem a organizaci napfic vSemi obory
- od financi pfes telekomunikacni opera-
tory a poskytovatele IT sluZeb az po za-
kazniky z oblasti vefejné spravy. Mimo
externi zakazniky se prostory vyuzivaji
i pro interni potfeby a technologie €D - T.

Pro vybudovani nového datového sa-
lu se vyuzily vlastni prostory spolec-
nosti v pfizem{ objektu CD - Telematiky
v prazskych Hrdlofezech. Vystavba trva-
la devét mésicii. Kromé této lokality ma
firma jeSté mens$i datova centra v Praze 7
a v Pardubicich, v obou jsou dal$i nizsi
desitky rackovych pozic. O
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S posunem v depech pomahaji Zelvy

Petr Slonek | Foto: archiv (D

M isto naftovych ¢i akumulatorovych
posunovacich lokomotiv zacaly €D
ve svych depech v Brné-Maloméricich,
Olomouci a Bohuminé pouzivat akumu-
latorové voziky. Vyhodou je, Ze se voziky
mohou pohybovat jak po kolejich, tak
po béznych cestach a nemuseji objizdét
depo tam a zpét, aby se dostaly na sprav-
nou kolej. Pfedstavuji také bezemisni
formu posunu, coz oproti pouziti dieselo-
vych lokomotiv v uzavienych halach pfi-
spiva ke zlepSeni pracovniho prostfedi.
,Servis vlakil pfedstavuje jeden z pilitc
aktivit Ceskych drah, které dlouhodobé&
rozvijime. Do roku 2028 chceme v tomto
oboru investovat az 10 miliard korun. Za-
kladem investic jsou nové, moderni opra-
varenské haly se $§pi¢kovymi technologie-
mi v oblasti udrzby. Efektivni fungovani
dilen se neobejde i bez pruzné a levné
manipulace s vozidly,“ fekl mistopfedse-
da predstavenstva a ndmeéstek generalni-
ho feditele CD pro servis Michal Kraus.
,2Dosud jsme pouzivali pro manipulaci
na véts$iné mist posunovaci lokomotivy.
Abychom snizili naklady a zarovern zvysi-
li pruznost pfi manipulaci s opravovany-
mi vozidly, do dep v Bohuminé, Olomou-
ciavBrné-Malométicich jsme poridili
nové posunovaci akumulatorové voziky,
které jsou dalkové ovlddané vysilackou.
Jejich dalsi vyhodou je dvoucestnost, coz
znamena, Ze mezi jednotlivymi kolejemi
se mohou rychle pfesouvat i po béznych
cestach a nemusi jako tradi¢ni lokomoti-
vy ¢ekat na volnou cestu pfes vyhybky,“
vyzdvihl jejich pfinos naméstek.
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Dalkové ovladani radiem
Ceské drahy uvedly do provozu posuno-
vaci voziky némecké spolecnosti ZAGRO
BAHN - und Baumaschinen GmbH typu
ZAGRO E-MAXIL. Ty dosahuji maximalni
rychlosti 6 km/h. Maji elektricky pohon
napajeny z baterie a na kolejich i cestach
jsou ovladany dalkové radiem. Mimo Kko-
leje se mohou otacet na misté diky fizeni
vSech silni¢nich kol, proto jsou pfi mani-
pulaci nendroc¢né na prostor a lze je snad-
no presouvat mezi jednotlivymi kolejemi
i po pozemni komunikaci. Posunovaci vo-
ziky jsou vybaveny pro manipulaci s kla-
sickymi vozidly s hakem a Sroubovkou
isjednotkamivybavenymiautomatickym
spfahlem typu Scharfenberg. Hmotnost
posunovanych vozidel miZe byt az 350
tun. To postacuje pro manipulaci s nékoli-
ka osobnimi vozy nebo s elektrickymi jed-
notkami RegioPanter a Moravia, jejichz
hmotnost se pohybuje do 200 tun.
Naklady na potizeni a provoz posuno-
vaciho voziku jsou podstatné nizsi opro-

ti posunovaci lokomotivé. Za trojici vozi-
kit dodanych na Cesky trh firmou ALTO
SYSTEMS zaplatily Ceské drahy 9,7 mil.
K¢. Podstatné nizsi jsou i pozadav-

ky na personal. Manipulaci s vozikem
zvladne jeden zaméstnanec s prislus-
nym opravnénim, zatimco pfi posunu

s lokomotivou jsou obvykle potfeba stroj-
vedouci a posunovac. Kromé dep v Bohu-
miné, Olomouci a Brné-Malométicich
se akumuldatorové posunovaci voziky po-
uzivajiuz nékolik let také v depu Praha
jih a vdepu v Plzni.

Servis vlakil je ¢innosti, do které Ces-
ké drahy v uplynulych letech investova-
ly vyznamnou ¢ast financ¢nich prostred-
ki, a to jak do zdzemi, tak do vybaveni
samotnych hal. Opravy a idrzbu totiz
zajistuji nejen pro sva vozidla, ale i pro
techniku externich vlastnik{l. Zmi-
nit 1ze naptiklad jizni Moravu, kde kra-
ji garantuje servis vozidel firma Moravia
Skoda Group a déje se tak pravé prostied-
nictvim €D. O
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(D | Foto: Michal Malek

'Dopravce pokracuje v dlouhodobém
planu sjednoceni a omlazovani vozi-
dlového parku. ,Je to cesta, jak zjedno-
dusit idrzbu a snizit ndklady na provoz
vozidlového parku s velkym mnoZstvim
riiznych typl lokomotiv. Z pravidelného
provozu nyni odstavujeme lokomotivy fad
150.2 a 151, do roka az dvou let je budou
nasledovat také posledni stroje fad 242
a 371, které maji uz jen okrajové vykony.
Utlumem prochézeji fady 163 a stejny osud
ceka zhruba do dvou let motorové vozy fa-
dy 854, fekl Clen pfedstavenstva a names-
tek generalniho feditele Ceskych drah pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

,V budoucnosti se stanou zdkladem
naseho lokomotivniho parku v elektric-
Kké trakci lokomotivy Skoda fady 362 a Si-
emens Vectron. Dodavka 50 kusil téchto
strojui v provedeni pro maximalni rychlost
230 km/h zacne na konci letoSniho roku
a ve Vr$ovicich uz pro né chystame misto,“
dodal Jeseta.

: ‘r\

Lokomotivy fady 151 pfezdivané Banan
pro své ptivodni zbarveni nebo také Dvojka
podle pivodni fady E 499.2 najizdi své po-
sledni planované kilometry nalince R 20
Labe z Prahy do Dé¢ina. Turnusova potfe-
ba pfedstavuje denné dvé lokomotivy. Ty
za den najedou dohromady vice nez 1500
kilometrd. Posledni planovany den provo-
zu je patek 7. bfezna. Od soboty 8. biezna
je nahradi mladsi lokomotivy Skoda fady
162z depa v Dé¢iné. Ty nahradiifadu 371
na stejné lince. Tato dvousystémova loko-
motiva zlistane v provozu uz jen ve dvou
kusech pro sezonni vykony na spéSnych
vlacich Usti nad Labem - Drazdany.

Pro vozbu tézkych expresl
Elektrické lokomotivy piivodni fady

E 499.2, pozdéji oznacené jako fada 150.2
srychlosti 140 km/h a fada 151 s rych-
losti 160 km/h jsou vykonné lokomotivy
pro traté napajené stejnosmeérnou sou-
stavou 3 kV DC. V roce 1978 je vyrobila lo-
komotivka Skoda v Plzni v poltu 27 ku-

sti. Ceskoslovenské statni drahy je uréily
pro dopravu tézkych exprest a rychliki
na tehdej$im prvnim Zelezni¢nim tahu
z Prahy pfes Pardubice, Olomouc, Ostra-
vu nebo Vsetin do Ziliny, Ko$ic a Cierné
nad Tisou na hranicich s tehdej$im So-
vétskym svazem. Ve své dobé to byly nej-
vykonnéjsi stejnosmérné elektrické lo-
komotivy v Ceskoslovensku s vykonem
4 000 kKW a maximalni taznou silou 227
kN. Na sklonové naro¢nych usecich ptes
Beskydy nebo na tpati Tater mély nahra-
dit dvé starsi a méné vykonné lokomoti-
vy v Cele vlakil s 15 aZ 16 vozy, které mé-
ly hmotnost kolem 600 tun. Lokomotivy
fady 150.2 a 151 najely dohromady od uve-
deni do provozu vice nez 216 miliont ki-
lometru. Pétice lokomotiv (151.001, 006,
011, 014 a 019) pfekrocila od vyrobeni do-
konce 10 miliond ujetych kilometrd.
Lokomotiva 151.023 opatfend ptivod-
nim zeleno-krémovym natérem zamiri
do sbirek Zelezni¢niho muzea, stejné ja-
ko lokomotiva 371.005. O
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LIDE A PRIBEHY

VZdycky me lakalo poznavat nove,
Comfortjety musim zkusit

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Pavla Peterky

ozpravéni vzniklo mezi stanicemi

Bad Schandau a Praha na palubé EC
177, jehoz jidelni viiz béhem noc¢niho od-
staveni v Némecku stihla porucha na vy-
tdpéni. Ani to ale neznamenalo, Ze by
pro cestujici nefungoval. ,Tak jako nas
obcas stihne néjaky zdravotni problém,
takivagon je jenom stroj, ktery se obcas
poroucha,“ glosoval to Pavel Peterka pri
zaroven vielém i chladném setkani.
,Na druhou stranu - na to, ze jde uz
o tficetilety vagon, tak je z mého pohle-
du ve velmi dobré kondici a ve $tychu nas
skute¢né nechava zcela vyjimecné.“
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Spise, kdyz uz, si musi poradit s mi-
motadnymi udalostmi takfikajic zven-
¢i. ,,Nejbéznéjsi jsou pfekazky na trati,
at uz vlivem povétrnostnich podminek,
nebo néjaké smutnéjsi udalosti, kdy vlak
nékoho srazi. V tu chvili se zastavi pro-
voz na celé trati, dispecefi maji co délat,
aby feS§ili aktudlni situaci. Pro nas to ov-
Sem mnohdy znamena necekané obra-
ceni soupravy, ktera mtize misto v Praze
skonc¢it v Hamburku.“

Nastésti praveé jidelni viiz dokaze pro-
blém znacné sanovat. ,,Od toho jsme ta-
dy. V tu chvili se jidelni vliz m@iZe stat
imistem jakési mentalni prvni pomo-
ci, kdy snad dokazZeme cestujicim ulevit

od momentalni starosti, protoze kazda
mimoradnost starosti cestujicim pfi-
nasi. A tim, Ze mu tu nabidneme vlid-
né slovo a néco dobrého, ho tfeba trochu
uklidnime a 1épe naladime.“

Ano, jako se v nékterych hostincich
chodi na konkrétni vrchni, pfichazi se
imezi Prahou a Baltskym (¢i Severnim)
motfem na pana Peterku. ,,Prvni jizdu
jsem tu mél v prosinci 2002, to byl mi-
motadny zaskok za Vindobonu, ale pra-
videlné jsem zacal jezdit v Cervnu 2003.
Za tu dobu jsme stihli jezdit do Wester-
landu na ostrové Sylt, danského Aarhu-
su, Stralsundu, na Ostseebad Binz... No
uz jsme toho prosttidali dost.“

Poutavé Cinoherni studio
D4 se po letech na stejné trase stale obje-
vovat néco nového? , Kdyz je ¢as, je tfeba
se divat z okna. VZdy se najde néco nové-
ho. V tuhle chvili je ¢islo jedna Usti nad
Labem a pohled k Varsavské ulici, tedy
Cinohernimu studiu, kde lze vytu§it di-
vadelni hru Jidelni viiz Davida Siktan-
ce amé druhé jevistni ja v podobé Honzy
Plouhara. Nikdy bych netusil, Ze takhle
v roviné duchovni uviznu zrovna v Usti
nad Labem,“ usmiva se.

,Potom samoziejmeé souvisejici ido-
1i Labe, to nelze jinak, historické nosové
hodiny v Dolnim Zlebu, v DraZdanech pii
jizdé pfes Labe pohled k opefe, v Radebe-
ulu tzkorozchodny parni vlak, kdyz jede-
me s kolegou kuchafem Davidem, musi-
me jako letecti fanousci sledovat letadla
kolem berlinského letisté. Dalsi véc, kte-
rou s Davidem mame spole¢nou, je hli-
danibyvalé hranice Zapadniho Berlina
Biichen. A kdyZ mame kliku a projizdime
Berlinem takzvané ,vrchem, tak je toho
spousta - Alexandrovo nameésti, Berlin-
ska véz, zoologicka zahrada a blizké pla-
vebni komory... Nebo ve Wittenberge, kde
byla tovarna na $ici stroje, jez davno ne-
funguje, ale jsou tam hodiny, které stile
ukazuji pfesny Cas. A je tam rovnéz malé
Zelezni¢ni muzeum. VZdy se rad alesporl
podivam. A kdybych jel stokrat pres ob-
rovsky nytovany most v Rendsburgu, tak
se na néj stokrat zahledim.“

Jak si Pavel Peterka v§ima hranice me-
zi Zapadnim a Vychodnim Némeckem,
tak tu Cesko-némeckou naopak prili§ ne-



vnima. ,Pro mé ta hranice neni. Za ta
léta uzZ nemam pocit, ze bych cestou

do Némecka jezdil do ciziny. Ceské i né-
mecké kolegy povazuju za jednu rodinu.
Ale obecné si myslim, Ze ¢esko-némec-
ké vztahy jsou alespori z palubni trov-
né vyborné. Chtél bych byti optimistou
a doufam, Ze to tak ziistane i pfes vSech-
ny prodavace strachu, kteii se v posledni
dobé vyrojili. Véfim ve zdravy rozum.*

Osaméni mezi stfidajicimi se neznamy-
mi tvafemi na palubé nepocituje. ,Jsem
trochu jiny. Ani mé nad tim nikdy nena-
padlo pfemyslet. Lidi v praci potfebuju,

a kdyz vecer zavieme a odejdou, ija uvi-
tam chvilku klidu. Rad zminuji Jana We-
richa, ktery fikal, Ze potfeboval po pra-
ciklid, a proto chodil na ryby. Na rozdil
od jeho kamarada Jitiho Trnky, ten na-
opak potfeboval v praci klid, a tak se kaz-
dy patek vracel do své oblibené vinarny,
kde si nechaval hrat a bavit se.“

Jaké tedy jsou jeho ,ryby“? ,Knihy,
film, divadlo a rozhlas. Nejradéji ale od-
poc¢ivam doma. V kruhu nejblizsich.
M1j rezim pro né ostatné také neni jed-
noduchy, to vim, a za jejich pochopeni
jsem jim moc vdécny,“ oceniuje.

Divadlo jako Zeleznice
Divadlo se jeho Zivotem vine podobné ja-
ko Zelezna draha. , Asi to nékde ve mné
je uz z drivéjsich casi, kdy jsem se ucil
hospodskému femeslu. Jeden pan ¢iSnik
ve §kolni provozovné, ktery dfive pracoval
v kultufe, ale po roce 1968 nemohl pokra-
Covat a Sel na hotelovou $kolu, tak tenhle
pan Karel Bartovsky vedl v nasi §kole di-
vadelni krouzek a notné ¢erpal z poetiky
Divadel malych forem a zejména Osvobo-
zeného divadla, Semaforu a dal§ich, diky
nému jsme mohli nahlédnout za mnohé
divadelni opony, které v té dobé byly od-
souzeny k tomu, aby je nikdo neodhrno-
val. Aon nadm tu moznost dal.“
NemtiZeme v této souvislosti nezmi-
nit divadelni pfedstaveni disteckého Ci-
noherniho studia Jidelni viiz, které pod
vedenim reziséra Davida Siktance uini-
lo Pavla Peterku a jeho pracovni plac ne-
smrtelnymi. ,Sedéli jsme na premié-
fe s manzelkou vedle sebe a je pravda, Ze
u nékterych situaci, monologt a dialogl
jsme do sebe museli lehce tuknout kole-
nem. Leccos ndm to pfipominalo a odcha-
zeli jsme s velmi dobrym pocitem, proto-
Ze Davidovi Siktancovi se podatilo pfevést
na jevisté pfesné to, co se tu odehrava.“

»Ale! Nazdar!“ Shodou okolnosti pfesné v tu chvi-
liv Usti nad Labem pfistupuje David Siktanc

na cesté z tsteckého divadla do Prahy a logicky
vstupuje do hovoru.

»David jako by z dortu symbolizujiciho ce-
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Pavel Peterka se spisovatelem jaroslavem RudiSem a strojvedoucim Ceskych drah Pavlem Zidlikem.

Spolecneé vytvorili slavnou spisovatelsko-Zelezni¢drskou trojici.

lou cestu vykrojil ¢ast mezi Prahou a Us-
tim, pfesné ji vlozil na jevisté a pfidal
tam za sebe §lehacku s tfesni,“ fika Peter-
ka. ,,Nic tam nelZe, nic tam nebylo navic.“
Cozje od pravidelného, letitého a nadSe-
ného divadelniho dividka velka pochvala.

Osobni dramaturg

A na ¢em byl naposledy? ,, Tady David je
takovy mij osobni dramaturg a ja ne-
vim, co pfed nim mohu prozradit. Jed-
nou jsem se béhem vol-

na chystal v Praze

Pavel
Peterka

Narodil se roku 1970 do fortovny

v Mikulovicich u Jeseniku, kde jeho
rodice drzeli sluzebni byt, nebot ta-
tinek byl hajnym. Bylo to nedaleko
od Zelezni¢niho pfejezdu na trati

k Hradci a Pise¢né. Uz jako maly kluk
béhal ke kolejim, aby s vlastnorucné
vyrobenou vypravkou daval volny
prijezd Bertam bez tlumicl v celech
vétsiny vlakl. Oblouk Zivota ho

o nékolik desitek let pozdéji privezl
najiné nadrazi. Tenkrat onu pomysl-
nou vypravku zvedla jeho manzelka.
Adiky jejimu velkému pochopeni

a trpélivosti brousi koleje stfedni Ev-
ropy jako Zelezni¢ni hospodsky, ¢imz
se mu podarilo ¢aste¢né naplnit to,
o ¢em byl jiz tehdy v Gtlém véku pre-
svédceny — tedy Ze bude jednou pa-
nem vlakvedoucim.

do divadla a zminil jsem se pfed Davi-
dem, naceZ zaznélo ostré: ,Ne, na tohle
nepujdes, nebudes si kazit vkus,‘ nasled-
né mi za pét minut zavolal zpét a ozna-
mil mi, do kterého divadla v kolik hodin
pljdu a na které pokladné mam shanét
listky.

Naposledy jsem byl ale patrné na Sko-
le Zen pravé v Cinohernim studiu. Skongil
jsem sménu v Praze, sedl do auta a dojel
do Usti na pfedstaveni. Ja uZ asi nejsem
Uplné normalni divak. Mimochodem,
Davidovy kusy pro mé maji aZ terapeu-

tické ucinky, vzpomindm, jak jsem
jel na jeho Vistiovy sad s jakousi
nechuti k ruské klasice, takové
to, jak se lidé potaci po jevis-
ti a pfemysli, zdali se zastreli
tady, nebo aZ v Petrohradu,
a odjel v tomto ohledu pro-
meéneén.“
V tu chvili pfichazi z ku-
chyné dalsi vydej pro da-
my opodal. Pavel Peterka,
tak jako tisickrat predtim, be-
re jidlo a piti, v tomto pripadé
teplé palacinky a studené pivo,
a nese je ke stolku obsazenému di-
vackami, jez evidentné prisly specidlné
na jeho pfedstaveni. ,Tak tady to je, da-
my. Chcete vyfotit?“ Damy s ismévem
pritakavaji. ,,Pockejte, takhle jsem vidét
v odraze.“ - ,No, to bychom si pravé pia-
ly!“ -, Tak se podivejte, ale upozornuji,
Ze nejsem zadny Sudek.“

Posledni téma pfed konecnou stani-
ci v Praze se vyloZené nabizi - Sel by ra-
déji s klasickym jidelnim vozem na no-
vou $taci, nebo da pfednost Comfortjetim
a oekavanému rozsifeni obzort smé-
rem do Danska? ,To je hodné tézka otaz-
ka,“ pfemysli Peterka. ,,Dlouholety vztah
s timhle vozem by asi velel, abych se vy-
daltam, kam se vyda. Ale to, co se mé ta-
dy vzdycky pritahovalo, byla moznost po-
znavat nové, Pfedevsim destinace. Aji to
asi musim zkusit, abych zase poznal néco
nového a moderniho v Zeleznicni dopravé.
Zkusim Comfortjet. A uvidime.“
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ZAHRANICI

Koridor mezi Berlinem
a Hamburkem se uzavre

Petr Slonek | Foto: DBAG

B zvefejnily upraveny jizdni rad

pro obdobi rekonstrukce hlavni tra-
sy Berlin - Hamburk. Chystaji se velké
zmény v regionalni a dalkové dopravé
v Berliné a Braniborsku. Od zacatku
srpna az do 30. dubna 2026 sice bude
mezi dvéma nejlidnatéj$imi némecky-
mi mésty nadale denné vypravovano 36
primych spojii, kviili nezbytné objizdce
pres Uelzen a Stendal se vSak doba jizdy
prodlouZi o 45 minut.

Mezi Hamburkem a Berlinem jezdi
desitky dalkovych spoji, z toho 36 pfi-
mych. Nyni bude nutny pfestup. Z Wi-
ttenberge a Ludwigslustu dopravce na-
bidne pfimé spojeni zvlastnimi EC
autobusy do Hamburku. Vice nez 170
dal$ich ma byt nasazeno jako nidhra-
da zaregionalni spoje mezi Berlinem
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a Hamburkem na celkem 26 linkach.
Dalsizmeény se podle DB dotykaji zejmé-
naregionalni dopravy v okoli Berlina

a Braniborska. VSechny tidaje o jizdnich
fadech 1ze zobrazit na webu DB.

Zmény nejen v Berliné
Omezeniznamend rozsahlé zmény jak
na hamburské Zeleznici, tak na tratich,
které k ni vedou. Kromé linky RE8 Ber-
lin-Witttenberge-Schwerin-Wismar
budou ovlivnény linky RE6 mezi Perle-
bergem a Wittenberge, S1 mezi Oster-
burgem a Wittenberge a RB73.

Aby zlstalo zajisténo spojeni me-
zi Meklenburskem-Pfednim Pomofan-
skem a Berlinem a zaroveri se odleh¢ilo
nahradni dopravé, bude po dobu staveb-
nich praci nabizeno pfimé spojeni ze
Schwerinu do Berlina jako RES85. Vla-
ky pojedou kazdé dvé hodiny pfes Bad
Kleinen, Giistrow, Neustrelitz (zastavky
pouze ve sméru na Schwerin) a Oranien-
burg do Berlina.

Kvuli soubéznym pracim mezi Neu-
ruppin Rheinsberger Tor a Kremmen ne-
bo Velten se pferusi i provoz linek RE6
a RBs5. Zatimco mezi Neuruppinem
a Kremmenem DB nasadi ndhradni au-
tobusy, linka REG z Perlebergu bude
z Neuruppinu odklonéna pfes Lowen-
berg a Oranienburg do Berlina.

Nékteré z regionalnich spojii 1ze
odklonit na trat z Berlina-Spandau
do Dallgow-Doberitz a Wustermark.
Kromé toho je mozné vyrazné navysit
kapacitu linek RE4 a RB21, které zlista-
nou v provozu.

Nova trat i nadrazi

Kompletni modernizace trati je soucas-
ti celostatniho programu navyseni ve-
fejnych prostfedki do oprav a idrzby
infrastruktury. Tyka se spojnice dvou
nejvétsich némeckych mést. Tentokrat
se DB rozhodla podobné jako pfi nedavné
opravé Riedbahn mezi Frankfurtem nad
Mohanem a Mannheimem pro komplet-
ni pferuseni provozu.

Béhem devét mésicl trvajicich pra-
cinajedné z nejvytiZzenéjsich vysoko-
rychlostnich trati v zemi stavbati obno-
vi pfes 180 kilometra trati, pfiblizné 200
vyhybek, trolejova vedeni a fidici a za-
bezpecovaci techniku. Zlep§it se ma rov-
néz pokryti mobilnim signdlem. Obnovi
se také 28 stanic. Trat z Berlina do Ham-
burku uz byla kvili rekonstrukci uzavie-
na na konci lofiského roku.

Roky odkladané prace zacaly loni
inaznamé Riedbahn mezi Mannhei-
mem a Frankfurtem nad Mohanem.
Dokonéit se je podatilo podle planu
po tuplném uzavreni trati od Cervence
do prosince. Do roku 2027 ma byt v ram-
ci programu obnovy modernizovano
celkem 1 500 kilometr trati na 41 frek-
ventovanych trasach. DB ofekava, Ze se
tim zajisti vétsi spolehlivost a dochvil-
nost spojti. O



Petr Slonek | Foto: Siemens Mobility

rakéni jednotky Mireo maji moderni

design a zaujmou zejména provozni
hospodarnosti a vysokou arovni pohod-
1i a komfortu pro cestujici. Dosahnou
maximalni rychlosti 160 km/h a budou
technicky pfizptisobeny a schvaleny pro
provoz kromé Rakouska také v Némecku
av Ceské republice. Vozidla jsou vybave-
na evropskym vlakovym zabezpecova-
cim systémem (ETCS).

Pohodlnou jizdu zajisti podle vyrob-
ce moderni design a vybaveni interiéru.
Vozidla nabizi bezbariérovy nastup a vy-
stup cestujicich, maji klimatizaci, bez-
dratovou datovou sit WLAN, elektrické
zasuvky, stojany na lyZe a snowboardy,
mista pro détské kocarky a invalidni vo-
ziky v nastupnich prostorech i dostatek
mist pro pfepravu jizdnich kol.

OBB koupi dalSich
30 jednotek Mireo

,Jsme potéSeni, Ze miZeme podpo-
it OBB stovkou novych vlak Mireo v je-
jich programu modernizace regional-
nidopravy v Rakousku. Nase oblibené
a spolehlivé jednotky Mireo, které v sou-
¢tu u véech zdkaznikd ¢itaji uz pies 550
prodanych vozidel pro 23 flotil, kombi-
nuji zvysenou efektivitu a hospodarnost
s modernimi funkcemi a vysokou tirov-
ni komfortu a pohodli. Jejich design pfi-
spiva k pohodlnému cestovani a spokoje-
nosti cestujicich,“ fekl generdlni feditel
kolejovych vozidel ve spole¢nosti Sie-
mens Mobility Andre Rodenbeck.

Sirsivozidla
Specidlné pro OBB byla vozidla navrZe-
na $irsi, nez je tomu u dosud dodanych
vozidel Mireo. Jsou zaloZena na kon-
ceptu samostatnych podvozkovych vo-
z4. Platforma trakénich jednotek Mireo
nabizi jak feSeni s Jakobsovy-
mi podvozky, tak i s konvenc-
nimi podvozky, coz zvysu-
je jeji variabilitu a mozZnost
prizpusobeni koncepce vo-
zidla provoznim podmin-
kam a potfebam zakazni-
ka. Jednotky Mireo pouzivaji
podvozky typu SF 7500 s vnitifnim ra-
mem s cilem uSetfeni hmotnosti a pro-
storu, ktery je vyuzit pro ulozeni dalsich
komponent pod vozem. Tim se zlepS§uji
jizdni vlastnosti vozidla a cestujici maji
k dispozici vice mista.

,Na vyvoji platformy Mireo aktivné pra-
cuji projektanti, vyvojari a konstruktéri
z Ceské pobocky Siemens Mobility. Oddé-
leni Engineeringu mame v Praze, Plzni,
Brné a Ostravé se zhruba 400 zaméstnan-
ciazastava vyznamnou tlohu v ramci
Siemens Mobility celosvétové. Jsem velmi
rad, Ze znac¢na ¢ast naseho ¢eského tymu
je zapojena do tohoto projektu pro OBB,*“
uvedl Roman Koksal, CEO Siemens Mobi-
lity v Ceské republice. O

Siemens ma prvni zakazku na Vectrony s bateriovym modulem

S polecnost Siemens Mobility ziskala prv-
ni zakazku na elektrické lokomotivy Ve-
ctron s bateriovym modulem posledni mile.
Dva stroje s timto modulem pro kratkou jiz-
du mimo elektrifikované traté si objednala
Svycarska spolecnost Widmer Rail Services,
konkrétné jeji dcefina firma JeMyn AG.
Novinka umoziuje témto typim Vectrond
dopravit vagony s nakladem mezi zac¢atkem
a koncem cesty, v€etné prekonani kratké
vzdalenosti, kde neni trakénivedeni. Ato
bezemisné s vyuzitim akumulatorové bate-
rie, navic zcela bez potfeby pouziti naftové
posunovaci lokomotivy, jak je dosud obvyklé.
Jedna se o ekologickou variantu obsluhy
posledni mile s moZnosti provadét posun
i na kolejich bez trolejového vedeni. PotFeb-
nou energii zajistuje vysokonapétovy lithi-

um-iontovy akumulator s chytrym systémem
fizeni nabijenia vybijeni baterie. Vyvoj toho-
to modulu byl financovan v ramci programu
némecké spolkové vlady s ndzvem Budouc-
nost nakladni Zelezni¢ni dopravy, ktery ma co
nejrychleji pfivést na trh inovace zvysujici
konkurenceschopnost a logistické moZnosti
nakladni zelezni¢ni dopravy.

Prvnim zakaznikem, jenZ si tyto stroje
objednal, se stala firma AG JeMyn AG, po-
bocka spolec¢nosti Widmer Rail Services. Fi-
nancovani objednavky je zajisténo ve spolu-
praci s partnerskou bankou Raiffeisen

Barry vy Foacke
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Schweiz Genossenschaft. Dodavka lokomo-
tiv se pfedpoklada v roce 2027.
GeneralniFeditel Widmer Rail Services AG
Pierre Widmer vyzdvihl provozni vyhody
strojG. ,Novy bateriovy napajeci modul pro
nas déla z Vectronu idealnilokomotivu.
UmoZznuje efektivnéjsi posunovaci operace
bez potfeby dalSich posunovacich lokomotiv,
optimalizuje naSe procesy a snizuje naklady.”
,S bateriovym modulem mohou nyni za-
kaznici dopravovat zatéz ekologicky v celé
trase jizdy vlaku — elektricky pfi napajeni
ztrakéniho vedenii na manipulacnich kole-
jich, kde trakénivedeni neni, s vyuzitim aku-
mulatorové baterie. Nova technologie eli-
minuje emise CO, a snizuje hluk v Zelezni¢ni
dopravé,” Fekl Roman Kok3al, CEO Siemens
Mobility v CR. (pes)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Secesni 0aza na Wilsonu

Vit Cepicky | Foto: autor

'Pfibéh Fantovy budovy je komplikovany
a koleje k navratu jeji ptivodni slavy
rozhodné nevedou piimo. Cestujici vstu-
pujido aredlu prazského hlavniho nadrazi
zanedbanymi Vrchlického sady, jez na cel-
kovou obnovu spolu se zavedenim tram-
vaji, povSechné tedy distojnou podobu,
dlouho Cekaji, a vzhledem k sdhodlouhym
sporim stran budouci podoby celého pro-
stranstvi evidentné jesSté cekat budou.
Interiér nového vestibulu davno ztratil
plvodni vzdusnost a po posledni re-
konstrukci z dilny italského najemce se
z dopravni stavby pferodil spise v dalsi
prazsky obchodni dim. Pokladny, dfive
ustfednibod déni, se schovaly kamsi
do podpalubi, uprostfed hlavni haly se
objevila obfi kostka komer¢nich objektd
a pro neznalého je cesta k vlaku pfece
jen ponékud nepfehledna a téméf prosta
mist, kde by se dalo do odjezdu vlaku ide-
alné vsedé poseckat.
Pro znalé uZ situace zdaleka tak bez-
nadéjna neni. Klicem je trefit prostory
plvodni Fantovy budovy. Ta diive vévodila
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Hodnoceni

Zarny skvost vstupuje do kontextu
hlavniho prazského nadrazi jako maly
zazrak zjiné doby. Jisté, dalo by se
skuhrat nad cenou, ale za Groven se
priplaci. AFoyer Café skutecné

na Grovnije. Nezbyva nez doufat, ze
Grovni po narocné rekonstrukci, jez si
zaslouzi naprosto nekritické ocenént,
bude inspiracii pro dalsi verejné pri-
stupna mista na hlavnim nadrazi.
Ostatné — napfiklad na ddstojnou re-
stauraci zde stdle jeSté tak trochu
cekame.

Oteviraci doba
Pondéli — ctvrtek 8:00az 20:00
Patek — nedéle 8:00 az 22:00

Vrchlického sadiim, z ryze méstské tfidy
v podobé Wilsonovy ulice se dalo pfestou-
pit z tramvaje rovnou na vlak pravé skrze
secesni budovu, a tak mél cestujici bezpro-
stfedni dojem z té veskeré architektonické
krasy. Dnes je ovSem Wilsonova dopravni
stokou, Sest nepiekonatelnych pruhd
silnice se svodidly, dalni¢nimi velkofor-
matovymiznackami a rozlehlé parkovisté
davaji jasné najevo, Ze tudy ne.

Do ptivodniho chradmu Zeleznice se da
vyjet eskalatorem ze stfedové ¢asti nového
vestibulu, nebo vstoupit pfimo z prvni-
ho nastupisté. A tazména vas ohromi.
Fantova kavarna pod majestatni a zafnou
kupoli se znaky mést, do kterych se odsud
dalo dojet, nesmirna zdobnost a samoziej-
mé také pfipominka pvodnich pokladen.
My ale mifime do levé bo¢ni lodi, Cerstvé
anadherné rekonstruované, jez nas vede
ptimo do Foyer Café.

Logicky necekejte klasickou nadrazku.
Ceny jsou vySsi (tedy az na kavu, kterd
je za standardni ceny centra mésta), ale
dostanete sluzby na irovni, kontinen-
talni snidané, Cerstvé pecivo, quiche,
vytecné dezerty, kvalitni kavu i caje,
ale hlavné prostfedi, ve kterém cestujici
okamzité pochopi, pro¢ se doba jeho
vzniku oznacovala jako Belle Epoque.
ProtoZe tady je belle opravdu vSe. AZ vam
prijde nepatfi¢né pfi sledovani vlakl
za okny vytahovat mobilni telefon. Sem
patii Susténi papirovych novin a prijem-
né bezcasi, jez ¢lovéka nikam neZene.
Vlak urcité pojede dalsi.




Komunitni raj
v prazské Bubenci

Slovo komunita ma z mnohych diivodii spiSe nelichotivy vyznam,

ale pokud oznacime bubenedskou Stanici6 za komunitni raj, nejde

o vysméch, ale o obdivny popis reality. Budova nadrazi, ktera pozbyla
plivodniho vyznamu, totiZ tentokrat neskoncila jako hromada suti, ale
pravé naopak, po mimoradné zdafilé rekonstrukci a s neméné povedenou
vizi stala se centrem mistniho déni. Takhle komplexni nadrazku jsme

v ramci serialu jesté nepotkali, a to je konkurence vskutku kvalitni.

rvni vlak Bubenci zastavil v roce 1850.

Tehdy se jesté jednalo o samostatnou
obec (statut mésta ziskala az zkraje 20.
stoleti a do Prahy byla za¢lenéna v roce
1922), Cemuz odpovidala i typizovana bu-
dova nevelkého nadrazi. To zde slouzilo
dlouha desetileti aZ do roku 2014, kdy byla
oteviena stanice Praha-Podbaba s lep§imi
vazbamina méstskou dopravu. Z Pra-
hy-Bubence se dopravné stala vyhybna
a ptvodni, nyni jiZ pamatkové chranéna
nadrazni budova v samém zapadnim cipu
Stromovky ositela.

Nastéstine na dlouho. Budovu nakonec
koupilo mésto Praha a svétilo ji do péce
méstské ¢asti, pod jejiZ patronaci se usku-
te¢nila ukazkova rekonstrukce, kterd na-
prosto cti ptivodni kvality budovy. A deset
let po zastaveni posledniho pravidelného
vlaku se zde mohlo oteviit komunitni cen-
trum Stanice6.

Srdcem budovy je naddrazka. Pfiznana,
moderni, pfesto zcela pfiznavajici vztah
k Zeleznici. Date si zde vyborné pivo (ob-
ligatni Plzen dopliiuji mensi pivovary),
skvélou kavu, vybrané vino a fadu dalsich
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Hodnoceni
Nadrazka, kterd ma vse, co ma mit,
k tomu hromada déni kolem, v némz
si ovsem plvodninadraznibudova
drZi svou jednoduchou krésu a ddstoj-
nost. Jisté, cesta ke skvélému vysled-
ku v tomto pripadé nebyla jednodu-
cha a do karet mu prece jen hraje
zazemihlavniho mésta, presto je
prikladem, Ze ztrata ptvodni funk-
ce nemusi byt pro mimoradné
kvalitni drazni stavby kone¢nou
stanici. Ba pravé naopak. Je to
naroc¢né, nejde to vzdy, ale kdyz
se to podafi, stoji to za to. Jako
v Bubenci. Tleskam tomu a cho-
vam neskonaly obdiv.

Oteviraci doba
Pondéli — patek 14:00 az 24:00
Sobota — nedéle 10:00 az 24:00

dobrych napoji, které miazete podloZit né-
¢im menS§im k snédku. Kavidrové tousty
sice vnabidce nejsou, ale nakladany her-
melin ¢i parek s chlebem vzhledem k cha-
rakteru mista vlastné naprosto staci.

A ted ten zminény charakter mista. Bu-
benecdska nadrazka bez nadrazi sice vzda-
lené miiZe plisobit jako malinko stran dé-
ni, ovSem vyletnici k fece a do Stromovky
si sem zvykli chodit jiZ za pfedchozi poné-
kud svébytné nadrazky, takZe ta soucasna
tak trochu navazuje. Obrovskym bonusem
je, ze je mozné s pivem ¢i kavou posedét ¢i
postat na nadherném pivodnim nastupi-
§ti a prosté jen pozorovat vlaky, coz je, jak
znamo, mimoradné pfijemna kratochvi-
le. Takova drazni kontemplace. A ¢lovék
by nevéril, jak to funguje - jakmile je
hezky, neustdle se tu nékdo pozastavuje.
Vecer pak Stanice6 tepe zcela odliSnym,
stale vSak piijemnym rytmem.

Jenze Stanice6 neni jen nadrazkou,
ale, jak bylo zminéno, komunitnim
prostorem. Budovu se podafilo naplnit
fadou dal$ich funkci. Napiiklad galerijni,
pricemz se ale ona galerie volné preléva
do prostor nadrazky. A naopak. Na své si
ale pfijdou také milovnici pohybu, neb
v nabidce je taktéZ (ne)typické posilovaci
zafizeni, stolni tenis nebo zazem1 pro cyk-
listy, ktefi jsou zde vitani. VSe pak dopl-
nuje bohaty kulturni a spolecensky Zivot.
V3e od diskotéky pfes koncerty po cimbal.
Takové komunitni centrum minimlné
do kazdé ctvrti!
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Pozapomenuté nadrazi Tésnov

JanDvorak | Foto: archiv autora a redakce

Letos je to 150 let, co byla zprovozné-
na zZeleznic¢ni stanice na prazském
Tésnové, ale zaroven uplynulo i 40 let

od chvile, kdy byla zlikvidovana zlovili
tehdy vladnouci komunistické strany.
Aby se na nadrazi iplné zapomneélo, byl
odstranén i jeho krasny historicky por-
tal do hlavniho vstupu stani¢ni budovy
v podobé vitézného oblouku. Nasledujici
fadky by mély byt vzpominkou i poctou
této jedinecné stavbé, ale soucasné také
varovnym mementem barbarskych zasa-
hit komunistického reZimu do historické
podoby Prahy. Pfipomerime si nejen
architektonickou hodnotu této zaniklé
perly, ale i Rakouskou severozapadni
drahu, diky jejiz odbocce do Prahy moh-
lo toto vzneSené dilo vzniknout.

Psal se rok 1875, kdyZ bylo 10. kvétna
zprovoznéno, jako konec¢na stanice Ra-
kouské severozapadni drahy (ONWB),
vlakové nadrazi na izemi samostatné ob-
ce Karlin. Vlaky ONWB sem, od hlavni
traté Vidern - Znojmo - Jihlava - Nymburk
- Déc¢in, prijizdély odbockou v Lysé nad
Labem, a to zprvu pouze na provizorni
nadrazi na Rohanském ostrové, kam prv-
nivlak od Nymburka dorazil 4. 10. 1873.

Nova koncova stanice

Po roce a pfil trvajicim provizoriu byly vla-
ky ukonceny na nové koncové stanici Pra-
ha severozapadninadraZi. Tvofilo kom-
plex novorenesancnich budov podle plant
sudetského architekta Karla Schlimpa.
Na vypravni budové zaujal zejména stied-
ni trakt v podobé neprijezdného vitézné-
ho oblouku, ktery uzaviral vstupni vesti-
bul s bohatou vnéjsi a vnitini vyzdobou.
Po jeho stranach byly dva spojovaci trak-
ty zakoncené ¢tyfpodlaznimi pavilony.

V nadzemnich ¢astech se nachazely pro-
vozni mistnosti, kancelafe, ¢ekarny,
mistnosti posty, restaurace, byty a hlav-
ni hala vestibulu. V suterénu byly skle-
Py, sklady a restaura¢ni kuchyné. Samo-
zfejmé, Ze dochazelo k riiznym adaptacim
azmeénam ve vyuzivani nékterych mist-
nosti. Portal, jimz se vchazelo do odjez-
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dové dvorany, zavrSovalo sousosi Austrie.
Nad pfedstupujicim sloupovim byly so-
chy znazornujici primysl, obchod, védu

a hospodafstvi. Objekt mél nékolik vel-
kych lustrli, bohatou $tukovou, malifskou
a sochafskou vyzdobu, odkazujici na an-
tiku a renesanci. Odjezdovou halu zdobi-
ly malované znaky osmndcti mést, jimiz
vedla Rakouska severozapadni draha.

Ac byla stani¢ni budova o délce 115m
celkem mohutna, kolejisté nadrazi mé-
lo po celou dobu existence pouze tfi do-
pravni koleje s pArem manipulacnich.
Na severnim zhlavi kolejis§té navazova-
lo lokomotivni depo s to¢nou, uhelnym

PRAHA-TESNOV
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jefabem, olejnou, popelovymijamami,
vodarnou a s topirenskou budovou. Pfi
vyjezdu z nadrazi se tak projizdélo ko-
lem depa a pod Negrelliho Zelezni¢nim
viaduktem se projelo do prostoru nakla-
dového nadrazi a pokracovalo Karlinem
do Libné, Vysocan a dil pfes odbocku
Skaly smérem na Lysou ¢i na VSetaty.
Vzpominam si na pfijezdy veCernimi
parnimi vlaky na toto nddrazi od Liberce,
kdyZ tmou z komindi parnich lokomotiv sr-
Sely jiskry a kouf, ktery zahaloval mnohdy
celou kfiZovatku za koncovymi kolejemi.
Ty koncily v malém vnitrobloku ohrani-
Ceném prizemnimi obchody kolem tram-



vajové kfiZovatky mezi ulicemi Na pofici,
Sokolovska, Na Florenci a TéSnov. A pravé
podle TéSnova se ve druhé poloviné minu-
1ého stoleti jmenovalo ono nadrazi.

Denisovo i Prag Moldaubahnhof
Nézvi stanice bylo za dobu jeho existence
hned nékolik. Podivejme se na né po po-
fadku. Plivodni nazev znél Praha seve-
rozapadninadrazi, ods. 7. 1919 bylo pfe-
jmenovano na Praha Denisovo nadrazi,
podle francouzského historika, slavis-

ty a politika Ernesta Denise. Za némec-
ké okupace a béhem 2. svétové valky neslo
od 23. 9. 1939 mimo Ceského jména i né-
mecky Prag Denisbahnhof. Od 15. 2. 1940
se nazyvalo Prag Moldaubahnhof (Pra-
ha Vltavské nadrazi) a tento stav vydr-
zelaz do 28. 7. 1945, kdy se po valce zno-
vu pfejmenovalo na nadrazi Denisovo.
0Od 1. 1. 1953 az do svého zaniku neslo svij
nejznaméjsi nazev Praha-TéSnov.

V té dobé pfevazovaly v mistnim de-
pu lokomotivy fady 354.1, Které zajisto-
valy vozbu osobnich vlakti na ramenech
do Hradce Kralové, Kolina, Staré Paky,
Turnova a pfes VSetaty a Mélnik po pra-
vém bfehu Labe do Dé¢ina. Na TéSnové
se vystfidala dlouha fada typd parnich
lokomotiv, vZdyt si je i navzajem p@jco-
valy s nedalekou vytopnou v Bubnech.

V poslednim desetileti provozu nadra-
zi tu byly v kolejisti nejznaméjsimi lo-
komotivami parni stroje fad 354.1 (VSu-
dybylka), 354.7 (Sedma) a 464.0 (Usata),
které sem turnusoveé zajizdély s osob-
nimi vlaky ze severnich a vychodnich
Cech a samozfejmé je tam zase odvaze-
ly. Na TéSnov je vysilala depa Liberec,
Turnov, Hradec Kralové a Nymburk. Pro
domaci parni lokomotivy fady 434.1a 2
(Ctyfkolak) bylo doménou tahani viakll
nakladnich. I kdyz zde byly doma i mo-
torové lokomotivy (T 334.0 Rosnicka ¢i

T 435.0 Hektor), uchoval si TéSnov status
parni vytopny az do svého konce.

Osudna stavba magistraly
Rozhodnuti z vy$sich mist znélo, Ze se
vybuduje silniéni magistrala pfes stfed
Prahy v ose sever - jih, a vSe, co ji bude
prekazet, se odstrani. A tak v pribéhu
prvni poloviny roku 1972 jiz zacaly nej-
riznéjsi demolice v okoli nddrazi, kte-
1é pry stdlo v cesté nové dopravni tepny.
Byly zbourany obchodni galerie, budovy
skladist a posty. Provoz nadrazi a depa
byl zatim nedotcen a tak se koncové kole-
je otevrely do nitra velkomésta. AZ k ob-
chodnimu domu Bil4 labut v ulici Na po-
Ti¢i se tak nesly skfipoty brzd vlakdi,
piskani lokomotiv a posunovaci, koutfo-
vé clony, viiné uhli a dymu i hld$enf sta-
niéniho rozhlasu.

Na konci doby své existence byla budova nddraZi ve Spatném stavu. Komunistické ozdoby v kvétnovych

T

dnech na krdse nddrazi nepridaly. Ze sloupku zastdvky tramvaji vycteme, Ze zde stavélo sedm linek.

PfiSel posledni den provozu. Stalo se
tak1. 7. 1972. Od brzkych rannich, jes-
ly pravidelné osobni vlaky. Ve veCernich
hodinach se dostavili pracovnici Krat-
kého filmu, aby si natocili nékolik po-
hledl na vnéjsii vnitini prostory na-
drazi a na tmou odjizdéjici parni osobni
vlak. Nejprve vSak sem pfijel ve 22:20
posledni spoj od Turnova. Cestujici vy-
stoupili z vagont, prosli halou, sestou-
pili po Sesti schodech na ulici a rozprch-
li se do mésta ¢i na zastavky tramvaji.

Na fotografii od nezndmého autora (rok 1970) je zachycen vestibul hlavni haly téSnovského nddraZi,

Zpét do Turnova vlak odjel ve 22:58 v Ce-
le s turnovskou Usatou (f. 464.040)

a pak byl pfistaven k prvnimu nastu-
pisti ten posledni, do Letohradu. Bylo
praveé 23:40, kdyz parni lokomotiva fa-
dy 464.067 nymburského depa rozjela
¢tyfvozovy osobni vlak ¢. 814 do vychod-
nich Cech. Posledni zahoukani USaté

v Cele pravidelného vlaku u to¢ny mist-
niho depa a pak uz jen pomalu mize-
la vzdalujici se koncova ¢ervena svétla
za Negrelliho viaduktem. Nastal konec
jedné dopravni kapitoly, od 2. Cervence

o P

ktery byl vyzdobeny osmndcti erby Ceskych mést, kterd Zeleznice z tohoto nddraZi kdysi spojovala.
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se stalo pro vS§echny osobni vlaky konec-
nou, respektive vychozi stanici nadrazi
Praha Vysocany.

Nadrazi TéSnov osifelo, manipulac¢ni
nakladni vlaky vSak jezdily do roku 1984
dalnanakladové nadrazi, ale v jejich Ce-
lech byly uz dieselové stroje. Posledni par-
ni lokomotivy dozbrojily uhli a vodu v tés-
novském depu v inoru roku 1973 a to uz
byla likvidace nadrazi v plném proudu.
Severni spojovaci trakt stani¢ni budo-
vy uz nestal. TéSnovska vytopna skoncila
prevedenim stroju a zatizeni pod Prahu-
-Bubny. Béhem roku 1973 byla zlikvidova-
na to¢na depa a samotna budova vytopny
byla zbofena v listopadu 1977. Osud vo-
darny se naplnil na jafe roku 1978. Pak se
na chvili bourdni zastavila, nevédélo se,
co bude s budovou nadrazi dal. Ozyvaly
se hlasy, aby byla zachovana, protoze cela
neprekazi budouci magistrale, objevovalo
se mnoho napadi jak s ni naloZit. Bohu-
Zel rozum prohral s aroganci.

Snimek z roku 1973 dokumentuje likvidaci nd-
drazi slovenskou firmou Doprastav Zilina, kterd
uz rozebrala most nad ulici Ke Stvanici. Zmizelo
kolejisté i jedna Edst nddrazni budovy. Foto: NPU

Technici umélecké a architektonicky
vyznamné piedméty pfenesli do depo-
budovy nadraZzi nepadla kviili magistra-
le, ale kvili nezajmu, lhostejnosti a ne-
dostatku tehdejs$i politické viile, kde
hlavni slovo méli komunisté. Vyriatek ze
zapisu 60. schlize sekretaridtu méstské-

Jak je vidét ze snimku, mohla vstupni brdna, po jeji rekonstrukci, v pohodé stdt v budoucim parku mezi

tramvajovou trati a severojizni magistrdlou.

Soucasnd podoba prostranstvi byvalé Zeleznicni stanice Praha

Tésnov. Zde koncila jiZni &dst stanicni budovy a koncové koleje.
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ho vyboru KSC v Praze ze dne 14. 11. 1984
zni: ... Ze objekt neni urbanisticky vhod-
ny ve stavajici oblasti a vzhledem k mé-
fitkim, kterd vznikaji v disledku nové
vystavby, vytvati nevyvazenost okoli, se
uklada zabezpecit urychlené odstranéni
objektu byvalého nadrazi TéSnov a na je-
ho misté zfidit parkovou apravu s termi-
nem dokonceni 30. 4. 1985.

400kg trhaviny a 3 000 rozbusek
Definitivni tecku udélalo dne 16. 3. 1985
v 8 hodin rano téméf 4ookg trhaviny
a 3 ooo rozbusek. Ty srovnaly se zemi
nejhez¢i monumentalni novorenesancni
stavbu nadrazi ve stfedni Evropé. Budo-
va stala v centru Prahy 110 let. Odstiel se
uskutecnil bez problémi, ale jeden pilif
portalu ve stoje prezil, coZ svédcilo o po-
ctivé praci staviteld. Na pilifi bylo moz-
né rozeznat malbu prazského znaku; ja-
ko by to bylo symbolické, Ze se tomuto
nadrazinechce z Prahy na ,,onen svét*,
Odstfel nadrazi byl Sokem pro ceskou ve-
fejnost a stal se symbolem zviile komu-
nistického rezimu k pamatkam. Ironic-
ky se tehdy fikalo, Ze podél severojizni
magistraly stoji jeSté dvé prazska mu-
zea a jedno divadlo a Ze i tyto historic-
ké stavby by podle odpovédnych organi
mohly byt odstranény.

Aby se na tento skvost nezapomné-
lo, existuje mnoho fotografii, dokonce
i poStovni pohlednice a je také i nékolik
filmovych materiald o likvidaci téSnov-
ského nadrazi. Poctu této stavbé projevil
na zacatku 21. stoleti ilustrator Jifi Bou-
da (1934-2015) souborem jeho Sesti ba-
revnych litografii o rozmérech list{ 40 x
79,3 cm. Jednotlivé listy maji nazvy: Pfi-
jimaci budova, Odjezdy rannich vlaki,
Areal lokomotivniho depa, Pfednadrazi
za viaduktem, Odjezdové zhlavi, Odjez-
dova hala s pokladnami.

Kuriézni vzpominkou na nadrazi je tti-
minutova pisenl herce Petra Narozného
za doprovodu hudebni skupiny Rangers,
ktera vznikla tfi roky pfed jeho uzavie-
nim. Pisen vrytmu tanga napsal i hud-
bu slozil vedouci skupiny Antonin Hajek.
Skladba ma nazev Nadrazi TéSnov 16:32
ajekvidéni a slySeni na YouTube v krat-
§1ivrozsifené verzi o délce ¢tyfi minu-
ty. Nostalgickou vzpominkou na demoli-
ci stoleti, jak byva oznacovana likvidace
tohoto nadrazi, tak dnes pfedstavuje pro-
hliZeni zminénych dokumentd ¢i listova-
ni starymi jizdnimi fady nebo sbératelské
prohrabovani starych papundeklovych
jizdenek. Bohuzel, jak neutésené vypada
dnesni prostor byvalé Zelezni¢ni stanice,
si miiZe kazdy obyvatel Prahy i navstév-
nik naseho hlavniho mésta prohlédnout
osobné na TéSnove sam.
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Zitavskeé hory

Kde se hranice ztraci v parnim dymu
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LuZické hory, kraj, kde jako by si Ceské stfedohofi podavalo rukus Ceskym =~~~ ==
Svycarskem, jsou jednim z nasSich nejpivabn@jSich pohofi. Malebné vesnice, kopce -~ 48
vysoké akorat, presto vSak se skvéljm vyhledem, krasné lesya stile jesté poklidna -
atmosféra. Tu v jejich severnf ¢asti ¢as od ¢asu prorazi nezameénitelné houkani
parnilokomotivy Zitavskych lizkorozchodnych drah. Ano, prestoze této némecké
vyspé LuZickych hor fikaji sousedeé Zittauer Gebirge, je zde hranice vice nez kde
jinde pomysina. Nastésti, a snad ne jen docasné:
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Vit Cepicky | Foto: autor

~7itavsko je zvlastnim krajem. Troj-
mezi, kde se protind némecka, ceska
a polska historie i soucasnost, kde je
zemé pustoSena povrchovym dolem
a zaroven rozkvétd v nebyvalé piirodni
krase, kde se hranice tfi stath klikati,
sbihaji, rozchazi, vystupuji v neuvéri-
telném kontrastu obou stran ¢i ztraci
v ¢aru toliko myslenou a mapou a ifady
urcenou. Uz tento recept kofeni celkovy
dojem nadmiru vytecné. Jenze teprve
tzkorozchodné drahy s dennim parnim
provozem délaji ze Zitavska lahtidku na-
prosto neodolatelnou.

Kazdé ostrovni niddrazi je vyjimecné,
ovSem to zitavské, kde vylet zaciname,
dvojnésob. Zatimco z jedné strany se
k nému pfimyka normalnérozchodni
trat od Zhotelce a Hrddku nad Nisou
zvychodu a Ebersbachu a Varnsdorfu ze
zapadu, z druhé strany jej obiha azko-
rozchodnd drdha s depem, vlastnim na-
stupistém a zazemim. Pfestup luxusni.
A diive byval je$té lepsi. Pivodné totiz
byla soucasti sité mistnich drah o roz-
chodu 7s0mm jesté jedna vétev, vybiha-
jici mistem soucasného polského povr-
chového dolu Turéw pifes Rychnov (nyni
Bogatyniu) a Hefmanice do Frydlantu,
ale tuto zaniklou drahu si snad nechame
pro néjaky z pristich dild.

My ale tentokrat budeme sledovat
funkéni ¢ast izkokolejky vychazejici
z pétadvacetitisicového mésta, na néz
byla Zitava povySena ¢eskym kralem Pie-
myslem Otakarem II. Tehdy totiz lezela
na uzemi ¢eské koruny, k niz ostatné
nalezelo i dal$i izemi, po kterém se vy-
dame. Soucasnéd draha ma tvar pismene
Y - na nadrazi v Bertsdorfu se totiz rozbi-
ha do dvou vétvi. Pokud obé spojime pé-
$im vyletem, nabizi se ndm zcela idealni
kombinace drazniho a pésiho $paciru.

Z Zitavy parou do hor

Trat cestou ze Zitavy nejdfive z vychodu
zeSiroka obejde centrum meésta, prekroci
ficku Mandavu a dfive kolem povrcho-
vého dolu, dnes vSak rekrea¢niho centra
v podobé Olbersdorfer See, zamifina jih
vstfic hradbé kopcii Luzickych hor.
Ostatné uz zde je na vykonu parni loko-
motivy znatelné stoupani trati, jez poz-
déji jesté nabude na intenzité. Pfedtim
ale jesté stavime v Bertsdorfu. Nadherné
cihlové nadrazi je dilezitym provoznim
uzlem; lokomotiva zde dobira vodu i uhli
a v sezoné od nastupisté vyrazi dvé par-
nilokomotivy nardz - jedna do Oybinu

a jedna do Jonsdorfu.

NddraZni hodiny v Jonsdorfu ddvaji pfipomenout
kolegyné z Dolniho Zlebu. -
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Zitavskeé tzkokolejky vds dovezou aZ pod hrad kaZdy den a jak v 1été, tak v zimé.

» -

Monumentdlni poziistatky gotického kidStera v aredlu dfive Ceského hradu Oybin (Ojvin)

Vydate-li se na trat mimo sezonu, jako
jsem to ucinil ja, jezdi po trati pouze
jedna souprava - navic bez oblibeného
jidelniho vozu. Pri cesté do Jonsdorfu
je pak tfeba bud v Bertsdorfu vystoupit
a pockat, nebo se svézt nejprve do Oybi-
nu a teprve poté pres Bertsdorf do Jons-
dorfu. To je pro mé samoziejmeé jasna
volba - zlistavim a pokracuji nejprve
po levé vétvi do mého budouciho cile
v podobé Oybinu, mimochodem diive
dvoukolejném useku, abych pak zhlédl
desetiminutovy objezd soupravy a mohli
jsme se vydat zpét do Bertsdorfu.

Tam mame ptlhodinovou pauzu, coz
ale nevadi, je-li cesta cilem, diky ninavic
1ze zhlédnout doplnovani vody do loko-
motivy. Je zima, pracovnici drah si musi
pomoci rozdélanim ohné u vodni pumpy,

aby voda nezamrzala. Od Zitavy jsme pfe-
ce jen vyjeli sto vyskovych metrd do pod-
hfi a dal$ich sto nas do Jonsdorfu jesté
Ceka. Po pauze si s nimi, oblouky na vy-
jezdu z Bertsdofu a péti vagonky na kuplu
parni lokomotiva hravé poradi. A uz vy-
stupujeme ve stanici Kurort Jonsdorf.

Bude Hvozd?

Lazné Jonsdorf jsou zejména oproti Oybi-
nu lehce usedlejsi, v 1été stoji za kratkou
navstévu napiiklad mistni lazerisky
park, ale v zimé spiSe 1aka zahtivaci
vystup do kopcti kolem. A Ze mozZnosti
kolem je. Mezi bezpoctem piskovcovych
vézi, vyhlidek a skalnich méstecek vyni-
ka zejména Nonnenfelsen s velmi piijem-
nou horskou boudou, no, spise restau-
raci, ale kratké zimni dny veli cas dobfe
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V oybinském podhradi



Zitavské
izkorozchodné drahy

Rozchod: 750mm
Délka: 16km
Stanic a zastavek: 12
Maximalni stoupani: 30 %o
Minimalni polomér oblouku: 75m
Max. provoznirychlost: 30 km/h
Nejnizsi bod trati: Zittau Sud,

230mn. m.

Nejvyssi bod trati: Kurortjonsdorf,
451 mn. m.

rozvrhnout, jelikoz v cili je$té bude tfeba
¢as na hrad Oybin (¢i Ojvin, chcete-li).

Vydavam se tedy vzhiiru k hranici
naJanské kameny (Johannisstein). Byvalad
vyletni restaurace pfimo na hranici asem
bohuzel transformovala pouze v ubyto-
vani, misto Cetnych skalnich vybézki ale
nabizi prvni celistvéjsi pohled na hrad
Oybin, cil cesty, a také na Hvozd. Pohled
to bohuZel neni prili$ optimisticky. Pi-
vodné jsem sice chtél cestu sméfovat pres
zajimavy, dvojvrcholovy kopec s restaura-
cemina obou vrsich, péknou rozhlednou
a zejména vyhledem jak do Némec, tak
do Bohémie, ale jiz ranni pohled z vlaku
nazamlzeny vrchol nedaval moc nadéje.
Ted je zfejmé, Ze jasno neni a z Hvozdu by
tentokrat nebylo nic vidét. Skoda.

Ale tak to uz v Luzickych horach byva,
odnepaméti a stale je$té hromadi vodu,

Vozovy park

99731 provozni 1928
99 735 neprovozni—depo Bertsdorf 1928
99 749 provozni 1929
99 750 pomnik Trixi-Park 1929
99 757 neprovozni—Zittau 1933
99 758 provozni 1933
99 760 v dilné - Zittau 1933
99 787 provozni 1955
99 4532 neprovozni, depo Bertsdorf 1924
99 555 provozni 1908
VT 137 322 provozni— diesel 1938
199013 provozni—diesel 1980
199018 provozni - diesel 1973

V sezoné je nejplisobivéjsim zdZitkem na Zitavskych tizkokolejkdch synchronni odjezd dvou parnich

vlakd. Vlevo smér Oybin, vpravo do Jonsdorfu.

aikdyz je vSude kolem jasno a slunecno,
tady umi mraky a mlhy 1iné podlévat ce-
1é dny. A tak zatimco je v nedaleké Zitavé
i podobné vzdaleném Cvikové slunecno,
Hvozd se po cely den neodhalil a ani
neodhali. Zas takova katastrofa to ale
také neni, vyhlidek s leps§i viditelnosti je
vSude kolem spousta.

Vybiram si smér Liickendorf, konkrétné
skalni sténu na severnim okraji dal§ich
lazni v oblasti. D4 se sem pohodlné dojit
lesni cestou po iboc¢i Hvozdu, ja si ovSem
délam drobnou odbocku k silnici, neb
skyta drobnou zajimavost v podobé die-
véného skokanského mistku, jenz silnici
prekonava. Svému ptivodnimu tcelu uz
neslouzi, stejné jako byvald sanikarska
draha z Hvozdu do idoli, je ale zajimavou
pripominkou diive silné tradice zimnich
sportd v regionu.

Skalni méstecko za Liickendorfem
vypada v zimni atmosféfe bajecné, navic
se nachazi v Sesti stech metrech, a tak
zlistava pod oblacnosti. Vyhledi na Oy-
bin i na vétsi ¢ast Luzickych hor véetné
dobrte patrné Jedlové nabizi celou fadu,
jeden je krasnéjsi nez druhy a sama zluta
pésina mezi stromy a skalami stoji za to.
Hfebem pak mél byt Scharfenstein, vel-
kolepy piskovcovy skalni itvar a jedna
zdominant okoli, pry Hornoluzicky Ma-
tterhorn. Na tento Matterhorn dokonce
vedou schiidky, ale v zimé a bez nesmekil
seion, stejné jako jeho o néco vyssi bratr
mohou stat pro vyletnika neschtidnymi.

Nach Oybin, na Ojvin

Cili vzhiiru dolfi, do Oybinu. Plivab-
né a skvéle polozené méstecko nabizi
vse, co je tfeba. Néjakou tu restauraci,

Pfijezd parniho vlaku na plivabné nddraZi Kurort Oybin
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malé, ale pékné centrum, samoziejmé
nadrazi, hlavné vSak monumentalni
dominantu v podobé hradniho komple-
xu na piskovcovém ostrohu. Na néj je
naprosto nezbytné vystoupat, k navstévé
laka dominantnim vzezifenim natolik
vyrazné, Ze jej zkratka nelze ignorovat.
Cesta na hrad se klikati kolem mist-
niho skalniho kostela, jehoZ neskutecny
interiér, je-li zrovna otevien, by byla
zhlvéfilost vynechat. OvSem ja takové
Stésti tentokrat nemél, tedy zadny oddech
ajen dale po schodech k pokladné. Ano,
za vstup na hrad se plati, ale téch par eur
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Interiér béZného vagonu. V sezoné a o vikendech jezdi téZ jidelni viiz, v 1été je pak nejvétsi atrakci ote-
vieny vagon.



Vodni pumpa v Bertsdorfu. V zimé je tfeba se
postarat, aby voda nezamrzala.

Lokomotiva v nejvétsim
stoupdni do Jonsdorfu

Posun v Bertsdorfu
po doplnéni vody

« Trocha zimniho slunce v Bertsdorfu

za to rozhodné stoji. Mimochodem, berou
zde karty a veSkeré materialy a popisky, jak
je v tomto kraji zvykem, jsouiv Cestiné,
takZe ani jazykové nevybaveny si tu nemusi
zoufat, vie podstatné se dozvi.

Prvni doloZené osidleni skalniho ostrohu
vzpomind dobu bronzovou, nejstarsi do-
chované stavebni stopy ale pochazi az ze
13. stoleti naSeho letopoctu. Zlaty vék hradu
prichazi s cisafem Karlem 1V., jenz si zde
nejprve nechal vybudovat odpoc¢inkové sidlo
(Kaiserhaus), aby nasledné ptibyl velky go-
ticky kostel. Slovutny panovnik sem rovnéz
umistil klaster fadu Celestynti.

Hrad v 15. stoleti dvakrat dobyvali
husité, ale nastésti neporidili a museli
se spokojit s vypalenim podhradi. Pfed
najezdy hordy zde byla dokonce uchovana
Cast svatovitského pokladu. Upadek nastal
azve druhé poloviné stoleti nasledujiciho,
aby se znovuobjeveni, stejné jako spous-
ta dalSich zficenin v Sirém okoli, dockal
v dobé romantismu. A kdyz sem dorazite,
romantickou fascinaci rozvalinami rychle
pochopite. Jen mélo hradd nabizi tak ta-
jemmnou a zaroven piijemnou atmosféru.

Patrné nejvelkolepéji ptisobi goticka
zticenina klasSterniho kostela. Uprostted
vysokych zdi s typickymi gotickymi oblou-
ky a s prihledem na oblohu se daji stravit
dlouhé minuty. V zapadnim vybézku se pak
nachézi vyhlidkova véz s fenomenalnim
rozhledem na samotny hrad i do §irého oko-
1i. Velmi zajimavy je také priichod bo¢ni lo-
di pod opérnym systémem smérem ke hibi-
tovu, od néjz vypada cely komplex staveb
vybihajicich ze skaly vskutku fenomendalné.
Ahned za zady vyletni restaurace s vlastni
lanovou drahou urcenou k zasobovani.

Cely areal toho samozfejmeé nabizi jes-
té mnohem vice a moc pékna je i pésina
obkruzujici celé skalisko. Osobné doporu-
¢uji ji nevynechat zejména kviili vyhlidce
na Oybinské nadrazi a protilehly Hvozd,
jenz je hradu distojnou protivahou. Zpatky
knadrazilze sejit i druhou stranou mimo
obec, tedy zalesnénym tidolim. Pfijdete pak
knému ze zapadni strany a rovnou miiZze-
te zkontrolovat, zdali neni oteviené malé
Schmalspurbahn Museum.

JelikoZ jsme u nasich severnich sousedi,
nechybi ani fada dal$ich drobnych mist
a zakouti dotvarejicich atmosféru pfi Ce-
kanina vlak. Samotné nadrazi je k ¢ekani
navlak moc pfijemné, nechybi vkusna
kavarna, velké détské hristé, a pokud vam
Oybin prirostl k srdci vice, nez jste Cekali,
miiZete se pfimo u koleji rovnou ubytovat
a vitat prijezd kazdého parniho vlaku jakse-
patfi. Ostatné - v kraji prilehlém a vzdale-
néjsim je toho tolik k vidéni, Ze vaim jeden
den na jeho prozkoumani nemizZe stacit.
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Ostrovni provoz na Bechyrice
nebude, budou jezdit busy

Ceské drahy nepoditaji s tim, Ze by bé-
hem chystané vymény mostu v Tabore
jezdily na zbylém Useku traté do Bechy-
névlaky v tzv. ostrovnim provozu. Ne-
pretrzita vyluka kvllivyméné mostni
konstrukce zacne v pllce Cervence a po-
trva do konce listopadu. ,Protoze Gsek
traté je hned najejim zacatku v Tabo-
featato trat je koncova, tedy na Usek

za rekonstruovany most se neni moz-
né po Zeleznici nijak jinak dostat, bude
po dobu vyluky zajisténa nahradni auto-
busova dopravav celém Useku z Tabora
do Bechyné,” sdélil mluvei CD Petr Stah-
lavsky. Zavedeninahradnich autobus(

v celém Useku Tabor — Bechyné povazuji
CD za nejlepsifeseni. Podle CD také neni
mozné zajistit potfebnou Gdrzbu vozi-
del v poZadované kvalité” bez pFistupu
k depu. Po dobu vyluky nebudou v pro-
vozu ani nostalgické vlaky a vozidla,
Elinka a Bobinka. Zdopravy.cz 5. 2. 2025

UOHS se zabyva velkym tendrem
na dalkové vliaky na zapadé Cech

Ufad pro ochranu hospodarské soutéze
(UOHS) zahdjil spravni fizeni tykajici

se tendru na provoz dalkovych viakl

na dvou linkach mezi Prahou a zapadem
Cech. Namitky se tykaji vykladu zadava-
cich podminek. Soutéz na provoz viakd
linky Ex6 Praha — Plzen — ChebaR16
Praha - Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda
vyhlasilo ministerstvo dopravy a jako
vitéze vybralo spolecnost Arriva vlaky.
Namitky ministerstvu dopravy zaslal
kromé Ceskych drah i Regio)et, minis-
terstvo je zamitlo. CD se poté obratily
na antimonopolni Gfad. Podle serveru
Zdopravy Regiojet vysledky tendru
napadnout neplanuje. Rozhodnuti
UOHS miZe ovlivnit i parametry dalich
nabidkovych Fizeni na dalkové vlaky.
Vbéhu je soutéz narychliky R14A mezi
Pardubicemia Ustim n. Labem, R14B
mezi Libercem a Ustim n. L& R21 mezi
Prahou a Tanvaldem. CTK 12.2.2025

ew 2o

Prvni kompletni Comfortjet sveze cestujici v kvétnu,
zacne na vnitrostatni lince

Nova chlouba €D v podobé souprav Comfortjet by se méla poprvé predstavit cestujicim v kom-
pletni podobé v kvétnu, v pfipadé optimistického scénare uz koncem dubna. Rekl to naméstek
3éfa Ceskych drah pro osobnidopravu Jifi JeSeta. Ceské drahy dnes provozuji osmivozové Com-
fort)ety, coZ je docasny stav. Celkem maji zatim osm téchto souprav. Hotovy Comfortjet bude
sloZeny z deviti voz{ vCetné fidiciho a restauracniho, které dnes v soupravach chybégji. Provizor-
ni osmivozové soupravy projdou rekonfiguraci, kdy bude jeden koncovy viiz odebran a misto néj
se dafidiciviz a na prislusné misto v soupravé se viadi restauracni vliz. Tim vznikne finalni devi-
tivozova souprava. Letos ma byt takto zkompletovano Sest souprav ze zminénych osmi. Vedle
rekonfigurace uz dodanych Comfortjet(i ocekavaji Ceské drahy letos jesté dodavku 3esti deviti-
vozovych souprav pfimo z vyroby. Na konci roku tak maji mit v provozu 12 hotovych devitivo-

Novy Zivot Brejlovcl.
ETCS ma prvni desitka stroj& CD

Napliovani zakazky Ceskych drah

na osazeni systému ETCS do 19 lokomo-
tiv Fady 750.7 Brejlovec se prehouplo

do druhé poloviny. Systém uz miiZe vyu-
Zivat desitka strojd, instalace pravé pro-
biha u jedenacté lokomotivy. ,K 1. ino-
ru bylo ETCS ve stavu switch-on celkem
na desetivozidlech. Dalsijsou postupné
k zastavbé ETCS pfistavovana. Na této
modernizované fadé vozidel vyuZiva-
név dalkové dopravé a pri dopravé mo-
dernich patrovych jednotek push-pull
provadime i dalsivylepseni, jako je na-
priklad dosazeni systému SSOD pro
ovladani dvefisoupravy,” sdélil mluvci
CD Petr Stahlavsky. Ceské drahy vybraly
firmu na instalaci systému ETCS do Brej-
lovcl na podzim 2021. Jedinym zajem-
cem byla spolecnost AZD Praha, hod-
nota ramcové smlouvy je 266,3 milionu
korun. PFedpoklad zavrseni celé zakaz-
ky je konec roku. Zdopravy.cz12. 2. 2025

fekl)eSeta.

zovych souprav a dvé provizorni osmivozové. ,Prvninasazeni kompletni soupravy Comfortjet
predpokladame najafe nalinkach 1IC 512 a IC 515,

Pro muzeum se nehodi.
CD nabidnou Esmeraldu k prodeji

Unikatni motorovy viiz 812.613-8,
kterému se kvUli zelené barvé dostalo
prezdivky Esmeralda, nenivhodny

pro muzeum Ceskych drah (Centrum
historickych vozidel) a bude nabidnut

k prodeji. Viz je nyniv nepojizdném sta-
vu odstaven v depu v prazské Libnia pa-
tfi pod Centrum historickych vozidel.
Vozidlo je povazovano za zbytné. Sice
predstavuje vyvojovy krok k jednotkam
814 RegioNova, ale jedna se pouze o je-
diny prototyp, ve stavu Ceskych drah se
nijak nerozsifilo a nejedna se o vozidlo
charakteristické pro provoz Ceskych
drah. CHV se nyni zaméruje predevsim
na ochranu a péci o vozidla Siroce za-
stoupena v parku CSD/CD a charakteri-
sticka pro provoz dopravce v uplynulych
letech,” Fekl mluvci €D Petr Stahlavsky.
Esmeralda je jedina svého druhu. Vznik-
lavroce 2001 v dilnach Pars nova pre-
stavbou vozu 810. zdopravy.cz16.2.2025

Zdopravy.cz 27. 2. 2025
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Moderné a spolehlivé
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INZERCE

Polsko €D travel
Apartmany Posesja

Vyhodna nabidka na krasné nové apartmany,
5 km od mésta Kolobrzeg, 200 m od plaze.

Krasné zafrizené apartmany pro 2—6 osob. Nékteré s moznosti ubytovani se psem.
Najdete exkluzivné na nasem webu www.cdtravel.cz.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegy
a nabizime naborovy prispévek

300 000 K¢ Strojvedouci s licenci

200 000 K& Strojvedouci bez licence
Elektromechanik

Mechanik elektronickych zafizeni
Mechanik kolejovych vozidel

100 000 K¢é Vlakvedouci osobnich vlakt

Nabizime:
e 5tydnli dovolené  levnéjsi cestovani pro vas
¢ zkracenou pracovni dobu avasirodinu
bez snizeni mzdy « kartu MultiSport
o pFispévky na stravovani, « Fadu pfiplatkd nad ramec
dovolenou a tabory pro déti zakoniku prace

» prispévek na penzijni pfipojisténi

PoZadujeme odpovidajici vzdélani dle pracovni pozice a velmi dobry
zdravotni stav.

E3FE Milyj laky. - - L
u% Zamilujte si je vaky. (wl ) Eeské drahy
AR

* www.cd.cz/kariera Moderné a spolehlivé
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Pojed'te s nami na vylet do Ceského raje a Brd

Nevite, kam o vikendu? KaZdou sobotu a nedéli i o svatcich se mazete svézt vyletnim viakem Cesky raj. Uvitaji ho zejména vyletnici, ktefi
radi podnikaji tary do Prachovskych skal a okoli. Na vylet miZete vyrazitis kolem, ve vlaku jsou fazeny vozy, které umoznuji jejich snad-
nou pfepravu. Turisticky vliak Cesky raj odjizdi z prazského hlavniho nadraZiv 8:47. Pfistoupit do n&j Ize i ve stanici Praha-Libefi ¢i Nymburk
mésto. Do brany Ceského raje — Ji¢ina — dorazi v 10:34. Cestou zastavi je3té ve stanicich Zeleznice, Jinolice, Libufi, Rovensko pod Troskami,
Ktova, Borek pod Troskami, Hruba Skala, Karlovice-Sedmihorky a Turnov mésto a jizdu ukon&iv Turnové. Spoj mlzete vyuZit i pro zpatecni

cestu. Srdce Ceského raje je protkané hromadou turistickych tras i cyklostezek. Ji¢in je nesmazatelné spjaty s loupeznikem Rumcajsem.
Na Prachovské skaly vas dovedou turistické trasy od stanic Zeleznice, Jinolice a Libufi. V Rovensku pod Troskami nezapomenite navstivit
zvonici, skryva svétovou vzacnost — zvony obracené srdci vzharu, jeZ se uvadéji v pohyb Slapanim. Pokud chcete vystoupat na skalni hrad
Trosky, vystupte ve stanici Ktova. Pro navstévu Hruboskalského skalniho mésta vyuZijte stanice Hruba Skala a Karlovice-Sedmihorky.

vy v

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha hl. n. / Turnov / Blatnd / Rovensko pod Troskami ad.

V Olomouci najdete okouzlujici
svét modell a her

Po tfi dny se na olomouckém vystavisti kona
23.rocnik interaktivnivystavy For Model.
Svou praci zde predstavi desitky Zeleznic-
nich, lodnich a leteckych modelart z CR i ze
zahranici. Nebudou chybét nejriiznéjsi mo-
dely vlak(, letadel, aut, plachetnic, kamion(
nebo tFeba bojovych plavidel. Soucasti
tfidennivystavy je prodejni expozice hracek
a heravystava sbératelskych exponat(.

K hlavnim atrakcim vystavy patfi napriklad
zahradni zeleznice Jana Bartoné (o modelo-
vé velikosti G). Ta vznikne jako original pou-
ze pro vystavu For Model 2025.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc-Nova Ulice

— t = J. i YR
od 18. do 20. biezna 2025

Do Brna na veletrh AMPER
2025 s jizdenkou Vlak+

Nahlédnéte do budoucnosti elektrotechni-
ky, informatiky, energetiky ¢i komunikacni
techniky a vypravte se na veletrh AMPER
2025. Nejvétsiudalost v oboru u nas prilaka
do Brna bezmala 400 vystavovatell z celého
svéta. Veletrh se kona na brnénském vysta-
visti a Ceské drahy jsou oficialnim partnerem
dopravy. V aplikaci Mdj viak si mizete koupit
zvyhodnénou jizdenku Vlak+ AMPER, a zis-
kat tak slevu 25 % na zpatecni cestu. Tuto
jizdenku Ize zakoupit pro jizdu z jakékoliv
Zeleznicni stanice v siti CD do stanice Brno
hl. n. nebo Brno-Kralovo Pole a zpét.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.

15. bfezna 2025

V Roztokach objevite svét
masinek a vlacka

Zavitejte do Roztok u Prahy, kde se kona dal3i
vystava kolejisté mistnich modelarl. Okouz-
lujici Zeleznice velikosti HO (1 : 87) je zpfi-
stupnéna od 10do 17 hodin. Vstup do klu-
bovny modelarl v byvalé budové Zeleznicni
stanice urcité na nadrazi neprehlédnete. Je
oznacen dopravni znackou. Klubové kolejisté
roztockych modelart vynika detailnim zpra-
covanim. Hlavnim motivem a inspiraci se
stalo nadrazi Praha-Vysocany. Kromé ného
najdete tfeba i byvalé liberiské dolni nadrazi.
Provoz na modelové Zeleznici je fizen digital-
né pomoci programu Model)OP.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Roztoky u Prahy

Foto: Michal Mlek, TERINVEST, Vjstavisté Flora Olomouc, KZM Roztoky



