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S feditelem Centralniho dispecerského
pracovisté Praha Pavlem Kolafem
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Aktualni déni nejen na CD

Téma
O zavedeni vliakotramvaji v Cesku se
mluvi uz dlouho. Povede se to nyni?

Dcefiné spolecnosti

CD Cargo pro zakazniky zpfistupnilo
na webu moznost kalkulace emisi CO,.

Provoz a technika

CD Cargo zprovoznilo novy simulator
fizeni vlakd v Ceské Trebové.

Lidé a pribéhy
Osud Moniku Stapleton zaval z Thajska
az na palubu raijletd, presnéji k JLV.

Zahranici

Na Slovensku vyjely nové patrové
elektrické jednotky KISS od Stadleru.

Recenze

Jak se poved| novy model dieselové
lokomotivy T 678.0 ve velikosti TT?

Historie

Nejroz3ifené;si typ lokomotiv pro SBB slavi
Sedesatku. Univerzalni stroj Re 4/4 Il nasel
uplatnéni na viech vykonech ve Svycarsku.

Cestopis

Osobnivlaky jsou v USA na rozdil od
Evropy trochu upozadény. My jsme se jimi
presto vydali od Atlantiku k Pacifiku.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
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Modernijednotka railjet CD na vyjezdu ze stanice
Pardubice hl. n. nabizi rychlé a pohodIné cestovani mezi
Brnem a Prahou ¢i pfimé spojeni do Vidné a Grazu.

Slovenske Zeleznice

Petr Slonek | Foto: Wikipedia

Slovenske zeleznice (SZ) (Cesky Slovinské Zeleznice) je slovinska,

do roku 2011 unitarni Zelezni¢ni spolecnost ve vlastnictvi statu.
Vznikla v roce 1991 oddélenim od tehdejSich statnich zeleznic Jugo-
slavie (Jugoslovenske Zeleznice). Sidlo podniku je v Lublani.

Pred prevzetim provozovani drahy spole¢nosti SZ-Infrastruktura
vroce 2011 SZ spravovala sit o délce 1 228 km, z toho 330 km trati
bylo dvoukolejnych, zbyvajici jednokolejné. PFiblizné 500 km trati bylo
elektrizovanych stejnosmérnou soustavou 3 kV. Na Gzemi Slovinska
zasahovaly i dalSi soustavy, z Rakouska 15 kV 16,7 Hz do stanice Jese-
nice a z Chorvatska 25 kV 50 Hz do stanice Dobova. Nyni je elektri-
zovanych 609 km trati. V zafi 2011 se Slovenské Zeleznice preménily
na statni holdingovou spolecnost. Od té doby je provoz v kompetenci
dcefinych spolecnosti, které jsou stoprocentné vliastnény SZ.

Osobnivlaky provozuje spole¢nost SZ-Potniski promet. Denné
vypravuje pres pét set vnitrostatnich spojl a zajistuje pravidelné spo-
jenibez prestupu do Italie, Rakouska, Madarska, Chorvatska, Svycar-
ska a Némecka. Nejrychlejsim vliakem je naklapéci souprava Pendo-
lino SZ 310/316, ktera jezdi pod oznacenim InterCity Slovenija (ICS)
mezi Lublania Mariborem a Lublani a Koperem. Dosahuje max. rych-
losti 160 km/h, a to na trasach Pragersko — Maribor a Grobelno —
Store. Nejnovéjsi akvizici jsou osobni vlaky Stadler Flirt v elektrické
i dieselové verzi a patrové jednotky Stadler Kiss. Mezi nejmodernéjsi
lokomotivy patfi nejnovéjsi stroje od vyrobce Siemens, znamé pod
nazvem Taurus nebo ve Slovinsku pod zavedenym nazvem Ziva. Pr(i-
mérné stafi lokomotiv je 20 let. V provozu se objevuji i dieselové, nej-
vice od Fiatu, a to fada 813/814) a Kanarci fady 713/715.



Zakladni tidaje spolecnosti

Pravni forma
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Predchidci
Adresa sidla
Obrat
Zameéstnanci
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Dceriné
spole¢nosti

Oficialni web

akciova spolecnost
1991

Jugoslavské Zeleznice
Lublan

615 milionti € (2022)
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Slovinsko (100 %)

SZ-Potniski promet
SZ-Tovorni promet
SZ-Infrastruktura

SZ EP Logistika
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SLOVO UVODEM

Marek Plochy

feditel CHV LuZna u Rakovnika

Vazeni Ctenari,

jaro se pomalu, ale jisté blizi a s nim i nova
sezona Zelezni¢niho muzea v Luzné u Ra-
kovnika. I kdyZ na konci fijna, stejné jako
kazdy rok, areal uzavira brany, ¢innost

v Centru historickych vozidel neutichla ani
vzimé. Muzeum se zacalo prakticky okamzi-
té pripravovat na dalsi sezonu v roce 2024.

Roz§ifili jsme napfiklad muzejni drazku
srozchodem 6oomm a v plném proudu je
udrzba a obnovy provoznich historickych vo-
zidel v Luzné i na dalsich mistech, kde jsou
exponaty Ceskych drah deponovany. V prii-
béhu zimy se intenzivné vénujeme také
udrzbé provoznich vozidel a jejich pfipravé
na dalsi sezonu a pokracuji velké obnovy his-
torickych exponatil, které s ohledem na na-
roc¢nost praci vyzaduji delsi ¢as a v nékterych
ptipadech mohou trvat i nékolik let.

V tnoru se v Luzné pracovalo na opravé
elektroinstalace motorové lokomotivy
T 466.0286 pfezdivané Pil§tyk. Nejvétsi po-
zornost se vSak dostalo parni masince
313.432 Matylda z roku 1904. Cilem je loko-
motivu uvést znovu do provozuschopného
stavu pro leto$ni rok. Kromé Matyldy se pra-
cuje i na lokomotivé 534.0323 Kreméak a po-
kracuje oprava parni lokomotivy 464.008
Bulik. Po dokonceni opravy Matyldy se napl-
no rozbéhne dokonceni opravy parni loko-
motivy 365.024 z roku 1923.

Vyhodnotili jsme rovnéz vefejnou zakazku
na vyrobu nového parniho valce pro parnilo-
komotivu 475.101. Pfedpokladana doba vyro-
by je zhruba osm mésicl. V mezicase vymé-
nime trubky v kotli lokomotivy a dofe§ime
drobné opravy. Pak uz by nemélo nic branit
navratu lokomotivy do provozu.

Opravarenské kapacity CHV maji bohuzel
omezenou kapacitu a jsou plné vytizené
opravou zminénych vozidel. Proto na opravu
zatim €ekaji parni lokomotivy 475.179 Slech-
ticna anebo 477.043 Papousek.

Nesmim zapomenout ani na elektrickou
trakci a jednotlivé vagony. V Brné jsme loni
prevzali do stavu historickych vozidel elek-
trickou jednotku fady 560. Kolegové jednotku
pripravuji na letosni sezonu, kdy bychom ji
radi pfedvedli na nékolika akcich, a to véetné
jizdy na Slovensko. V zimé se podaftilo dokon-
¢it u externiho dodavatele generalni opravu
tfivozl fady Ce oznacovanych Rybak, jez jsou
nedilnou soucasti nostalgickych jizd.

Vyjmenovat vSechna vozidla je na dlouho.
Vsem koleglim a nadSenclim patfi velky dik
za pomoc piizachrané historickych unika-
tll. Bez spole¢ného usili by nebylo mozZné za-
jistovat provoz Zelezni¢nich historickych vo-
zidel. TéSim se na vas a na novou sezonu
nostalgie, kterd za¢ind uz na konci dubna.
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RegioNova vyjede v natéru PID

Cestujici se na tratich uz brzy setkaji s motorovou jednotkou Ceskych drah fady 814 Regio-
Nova v barvach Prazské integrované dopravy (PID). V novém kabatku vyjede jedna dvou-
vozova na tratich v okoli Rakovniku a jednu tfivozova jednotka na Posazavském Pacifi-
ku. Stane se tak tfetim typem vlaku, ktery bude jezdit v Praze a Stfedoceském kraji

v novych barvach Prazské integrované dopravy. Sedo-Cerveny natér ziskala v ramci
opravy stupnéR1 jednotka 814.124.V pripadé Zelezni¢nich vozidel je zména barev-
ného schématu na rozdil od autobusd, jichZ v barvach PID v soucasné dobé jezdi
celafada, daleko komplikovanéjsi. Aplikuje se bud na nové jednotky, nebo se vyu-

Ziva oprav vyssich stupil, kdy se mimo jiné méni pravé i lak voz(i. Aktualné jezdi

v barvach PID nékolik jednotek fady 471 CityElefant a také ¢ast zcela novych viakd
RegioFox. V novém schématu se casem objevi i nové elektrické jednotky RegioPanter,
které dopravce v pribéhu letosniho roku nasadi na vybrané vykony.

Nadaéni fond Skupiny €D rozdélil dal$i pomoc

Spravnirada Nadacniho fondu Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM vyhovéla 24 Zadostem o pomoc.
Prostfednictvim NFZS se tak dostane pomoci 24 rodinam, které se ocitly ve sloZité Zivotni situ-
aci. Celkové byla rozdélena castka ve vysi 6,5 milionu korun. Finanéni zdroje jsou kliové pro
pokrytinejriizn&jsich potfeb od Ié¢ebnych vydajl pfes podporu vzdélavani déti pofizenim
nezbytnych pom(icek aZ po zajisténi zakladnich Zivotnich potieb téch, ktefi se nachazeji

v tizivé situaci. ,Mezi prijemci pomoci je i rodina naseho kolegy strojvedouciho, ktery za-

hynul pFitragické nehodé 24. ledna na prejezdu u Dolni Lutyné,” Fekl Michal Krapinec, < ‘?,\'EZNIC
predseda spravni rady NFZS a generalni feditel CD. Fond vznikl v poloviné roku 2020. 1’ &
Od jeho vzniku spole¢nymi silami pomohl téméF 200 nasim koleglm Zelezni¢arim
neomezuje pouze na zaméstnance Skupiny €D, podporu tak ziskavajii kolegové
zTtad zaméstnancl Spravy Zeleznic a dalSich firem, které na Ceské Zeleznici plisobi.

V lonském roce pomohl Nadacnifond v péti desitkach pripadt a vyplatil pomoc

ve vysi 5767 500KE. Od svého zalozeni tak fond vyplatil pomoc ve vy3i 13 810 000 K.

Oprava druhé lokomotivy
pro Osoblazku skon¢i na jare

Oprava druhé motorové lokomotivy pro Gzkorozchod-
nou drahu, ktera vede na Bruntalsku z Treme3né

do Osoblahy, bude hotova na jafe. Pokud vse pljde
bez komplikaci, mohl by byt stroj 705.914-0 na trati
uZ pred zahajenim leto3ni turistické sezony. V uply-
nulych tydnech se v dilnach firmy PARI CZ v Kutné
Hofe podafFilo prvné nastartovat motor. Najafe
se oCekava dokonceni praci. Pro letni sezonu

2024 by tak mély byt k dispozici na Gizkoko-

lejce dva provozni stroje Fady 705. Ceské dra-

hy investovaly do obnovy nékolik miliont ko-

run. Opraveny byly vSechny soucasti stroje
v€etné hlavniho ramu a zkorodovanych ¢asti
skfiné. Technici dosadili novy spalovaci motor ty-
puTEDOM TD 242 RV TA 25 242. Obménou prosla
elektricka vyzbroj, zcela nové jsou i pulty fizeni
na stanovistich strojvedoucich. SkFifn lokomotivy ne-
se jeden z plvodnich natér(, ktery je odlisny od druhé
provoznilokomotivy CD na Osoblazce.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, PID, Spréva Zeleznic




Narodniden Zeleznice zavita v letoSnim roce do Pardubického kraje.

V3echny Zelezni¢ni fanousky pfivita v sobotu 21. zafi Ceska Trebo-

va. Pfesny program a pfehled vozidel, ktera se Dne Zeleznice 2024 s
z(cCastni, se teprve pripravuji. Soucasti akce by nicméné opét
mély byt expozice Svét historie, Svét zmény, Svét zabavy
achysta serovnézjedinecna Nocnisvételna show. Chybét
nebude fada historickych parnich, motorovych a elektric-
kych lokomotiv i nejmodernéjsi vozidla Ceskych drah. Orga-
nizatofi pocitajii s bohatym kulturnim programem, koncer-
ty a oblibenymi aktivitami pro déti. Loni se Narodni den Zelez-
nice konal v Bohuming, o rok dfive v Plzni.

Do Frydlantu a Desné jezdi nové nocni viaky

Ve spolupréci s Libereckym krajem zavedly Ceské drahy od 5. Gino-
ra nové nocnivlaky z Liberce do Frydlantu v Cechach a do Desné.
Tyto nové spoje jezdi z krajského mésta od nedéle do Ctvrtka
vzdy ve 23:35 a doplni stavajici nabidku vikendovych nocnich
vlak( s odjezdem z Liberce po p(il jedné rano v sobotu a v ne-
déli. Doposud na trasach z Liberce jezdily noc¢nivlaky s od-
jezdy okolo 0:35, a to pouze ve dnech, po kterych nasle-
duje volny (nepracovni) den, tedy zejména v noci z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli. Nové vlaky s odjezdy
ve 23:35 budou zajisténé v ostatni dny a ve vysledku
tak pojedou z Liberce do kraje no¢ni vlaky nové kaz-
dou noc. Ob¢antim Libereckého kraje se tak rozsi-
fimoznost zlistat v krajském mésté do pozdnich
hodin a navstivit napfiklad divadelni predstaveni,
promitani filmd v kiné, vecerni koncerty nebo spor-
tovniajiné akce, a pfitom budou mit zajisténu poho-
dinou noc¢nidopravu domiv pribéhu tydne. Nové
vlaky do Frydlantu a do Desné zajisti motorové vozy fa-
dy 840 RegioSpider a je v nich zaveden samoobsluzny
zplsob odbaveni.

Cestujici mohou vyuzit sluzeb
spolecnosti Liftago

Ceské drahy spustily na zacatku Gnora ve spolupra-
cisesluzbou Liftago novy servis pro cestujici ovliv-
néné mimoradnymi situacemina Zeleznici. Sluzba
poskytne alternativni pfepravu taxikem do cilové sta-
nice cestujicim v pripadech, kdy dopravu prerusi udalos-
tijako nehody na pfejezdech, poruchy na trati nebo sraz-
ky s osobami a nelze zajistit jiny druh prepravy. Navic nebu-
de nutné fesit proplaceni cesty, vyuctovani probéhne mezi
Liftagem a CD automaticky, cestujici nezaplati nic. Spoluprace
se spolecnosti Liftago ma za cil zvysit pohodli a spokojenost
cestujicich pfi FeSeni mimoradnostina Zeleznici. Alternativni
preprava je koncipovana tak, aby cestujicim poskytla rychlou
a bezproblémovou dopravu do cile jejich cesty.
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Ve vlacich €D lidé nechali pfes 18 tisic predmét(

Obraz, mec nebo susak na pradlo. | takové pfedméty cestujici zapomnéli v uplynulém roce ve vlacich Ceskych drah. Za cely rok 2023 bylo evi-
dovano 18 640 nalezenych predmét(. Celkem 9 463 véci se podafilo vratit majitelim, dalSich vice nez 4 600 nalezenych predmétd bylo ode-
vzdano na GFad pFislusné obce. Ceské drahy eviduji viechny ztraty a nalezy na webu eztraty.cz. Stalice mezi nalezenymi pfedméty jsou
osobni doklady, penézenky, mobilni telefony, kli€e nebo tfeba cepice. Vlakovy personal CD se v3ak loni setkal i se zapomenutymi predméty
méné obvyklého charakteru. Nasla se zapomenuta bedna s lahvemi Sampanského, ukulele, détska postylka, kfovinofez nebo francouzské
hole. Z celkového poctu ztracenych a nalezenych predmétd se majitelé prihlasilio 51 % z nich. 4 612 nalezenych véci bylo postoupeno

na Grady obci, najejichz Gzemi k nalezu doslo. Majitelé maji ze zakona 3 roky na prihlaseni se k véci, poté véc pfipada do vlastnictvi obce.




Kralovstvi Zeleznic spousti prodej vstupenek online

Inflace trapinas vsechny a vyjimkou neni ani prazské Kralovstvi Zeleznic, které muselo pro le-
tosni rok upravit ceny smérem vzh(ru. Dobrou zpravou je, Ze diky nové spusténému online
prodeji vstupenek se mliZzete do Kralovstvi podivat levnéji nez dfive. Staci si navstévu napla-
novat vcas, idealné v pracovnim tydnu. Ceny online vstupenek zacinaji jiz na 220 KE. Pokud
serozhodnete zakoupit vstupenku na pokladné, tak vas urcité potési, Ze viechny slevy
ve spolupraci s CD z(stavajiv platnosti. V malém svété Kralovstvi Zeleznic navstévnici
spatfistovky metr( koleji, desitky model( vlakd, modely aut, zmenseniny vyznamnych
staveb a mist Ceska a zaZziji téz unikatni atmosféru stfidani dne a noci. Soucastije i obfi
model Prahy. Modelové kolejisté ma vice neZz neZ 600 m> Rozklada se ve dvou patrech
a kromé kolejist zde nechybi ani simulatory skutecnych dopravnich prostfedkd — tram-
vaj T3, autobus Karosa, motorak fady 810 a lokomotiva Bobina.

Kamery na pfejezdu ve Vendryni zachytily témér 300 prestupkl

Od zacatku lonského roku funguje kamerovy systém na Zelezni¢nim prejezdu ve Vendryni. Do jeho zavéru
zaznamenal 280 prestupk fidicd; vinici vjeli na koleje v dobé, kdy byla spusténa vystrazna signalizace. Poku-
tovani hfisnikd na zakladé zaznamd z kamer provadi méstsky Ufad v Tinci, ktery uz vybral ¢astku 682 tisic
korun. Jako dalsi misto pro vyuZiti inteligentniho kamerového systému byl vybran ¢tyrkolejny prejezd ve
stanici Studénka. Nynije ve zkuSebnim provozu, poté ziska certifikaci. Na feSeni pfestupk(i se budou podi-
let méstské Grady ve Studénce a v Bilovci. Sprava Zeleznicmav hle-

dacku dalsich 33 pfejezdd, u kterych provéfuje moznost instalace

systému pro zaznamenavani prestupkd. Vybrané lokality musi

schvalit Policie CR. Jednou z moznosti zvyseni bezpecnosti na f

prejezdech jeijejich Gplné zruseni, k cemuz loni doslo na vice

nez Sestidesitkach mist. Aktualné vznika silni¢ni nadjezd
pres koridorovou trat v Olomouci-Holici.

CD otestovaly moznost zajizdéni
spojll z Liberce do Zawidéwa

Ceské drahy otestovaly provoz vozidla Sta-
dler RS1 fady 840 na mezistatni trati

do polského Zawidéwa. V ramci zkusebni
jizdy, ktera se uskutecnila 8. inora, byla
ovérena kompatibilita vozidla s nastu-
pistém v Zawidéwé, radiové spojeni

a délka jizdnich dob. Jedna se o prvni

krok k vytvofeninového spojeni mezi
Ceskem a Polskem. Liberecky kraj planuje
letos prodlouzit linku z Liberce do Cernous
azza hranice do zminéného Zawidéwa. Zku-
Sebnijizdé byli pfitomni kromé zastupct CD

i predstavitelé polského dopravce Koleje Dol-
noslaskie a spravce infrastruktury PKP PLK. Tes-
tovacijizda se odehrala s kladnym vysledkem.

S partnery v Polsku se v soucasné dobé vedou jednani o podminkach
aterminech zahdjeni provozu. V Zawidéwé nyni Zadné osobni spoje ne-
jezdi, objevuji se zde pouze nakladnivlaky. V pripadé Libereckého kraje
by se jednalo o druhou pFimou linku do Polska, vlaky zajizdi jeSté na trati
pres Tanvald a Harrachov do stanice Szklarska Poreba Gérna.

Nadraziv Ceskych
Budégjovicich zafi novotou

Cestujici mohou opét kompletné vyuZivat budovu Zelezni¢niho na-

draziv Ceskych Budéjovicich. Oprava trvala témér ctyfi roky a stala

vice nez miliardu korun. Po celou dobu byla vzdy ¢ast budovy uzaviena. Pamatkové chranény objekt ze zacat-
ku minulého stoleti proSel nejvétsi prestavbou ve své historii. Prace zacaly v roce 2020, stavbafi provedli obno-
vu stfechy, fasady a interiérd. Vznikl multifunk&ni objekt s obchody, nabidkou sluZeb i modernimi kancelafemi,
potiebny bezbariérovy pristup zajistuji vytahy. Vysledkem renovace je také pasaz propojujici severni véz

s hlavni odbavovaci halou. Budova nadraziv Ceskych Budéjovicich zacala slouZit vefejnosti v roce 1908. Od té
doby prosla jen mensimi opravami. Vyuziti zrekonstruované budovy bude multifunkéni. Kromé verejné pfi-
stupnych prostor s obchody a nabidkou sluzeb ji tvofi i kancelaFe a mistnosti pro zaméstnance CD a SZ. V cent-
ralni ¢asti se nachazinovy vytah, ktery spojuje podchod s 1. nastupistém, dalsi vytahy jsou v severniijizni vézi.
Objekt dostal také novy orientacni a informacni systém pro cestujici. Lidé navic mohou vystoupit z nadrazni
haly pfimo naproti Lannové tfidé. Jde o p&3i zonu, kterd vede az do historického centra mésta.
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Na sale neni za

Vit Cepicky | Foto: autor

Provoz CDP Praha zacal uz pied osmi
lety. Jak se ¢éasem a s pFipojovanim
dalSich a dalSich trati osvédcilo?
Vyborné. TéZko to miiZeme popsat ji-
nak. Co jsme si od toho slibovali, toho
jsme se dockali. Od zefektivnéni pres
usporu mist az po lepsi komunikaci.

Vzpomenete, jak jste dospéli k jeho
soucasné podobé?

Vychazeli jsme z modelu, ktery fungo-
val na Moravé v podobé CDP Pferov. Tam
méli dekadu naskok a my mohli z jejich
zkuSenosti vyjit. Nejviditelnéj$im roz-
dilem pak byla nakonec velikost dis-

4

pecerskych saldi. Ty pivodni pferovské
mély néjakych 55 m?>. My jsme nastave-
ny koncept ctili, ale bylo potfeba jej pte-
ce jen prizptisobit nasim podminkam.

Jakym zpiisobem?

MEéli jsme Stésti, Ze jsme do rozjetého
projektu nové budovy CDP Praha moh-
1i jesté vstoupit. Rozhodli jsme se totiz
upravit obsazeni salll - kromé zamést-
nanctl dalkového fizeni provozu, tedy
tratovych dispecerii, a operatort Zelez-
ni¢ni dopravy, ktefi informuji cestuji-
ciojizdach vlaki osobni prepravy, jsme
pridalii provozniho dispecera, jenz ko-
munikuje s jednotlivymi dopravci.

v

na sména stejna

€im je jeho pfitomnost na sale vyhodna?
Jeho pracovni ¢innost je zavisla na pti-
sunu informaci z provozu. Pfi mimotad-
né udalosti napriklad musi zaroven znat
pozadavky dopravcti i vidét, co se v jeho
useku déje. Zdali napriklad trat je jesté
prijezdna po jedné koleji, nebo je pieru-
Senitiplné, pfipadné jestli ma smysl hle-
dat alternativni trasy, nebo existuje brz-
ky predpoklad obnoveni provozu. V teh-
dejsi hierarchii ovSem stal trochu bokem
a informace se k nému nedostavaly tak
rychle. Naopak pokud sedi ptimo na sdle,
miZe okamzité reagovat na vzniklou si-
tuaci, je soucasti procesu a nemusi Ce-
kat na telefonat. To je ohromna vyhoda.




Cili jste museli ménit i planované dispozice sal(i?
Bylo tfeba, aby, kdyZ uz v sile bude sedét provozni
dispecer, byl fizeny isek dostatecné dlouhy. V této
fazi jsme tedy do projektu CDP vstoupili, nechali od-
stranit ¢ast pticek a vytvotili tim velké saly - na-
konec tedy mame ¢tyfi plivodni, tedy mensi, a de-
set velkych, ty vznikly slou¢enim onéch men§ich.
Jak velkou ¢éast sité aktualné Fidite?

V cilovém stavu to ma byt pfes tfi tisice kilome-
trl - Pferov bude mit lehce pfes tisic, CDP Pra-

ha pak logicky kolem dvou tisic. Pficemz se bavi-
me o konvencéni draze, tedy bez planovanych vy-
sokorychlostnich Zeleznic. Aktudlné je Pferov pti-
blizné v poloviné, my jsme na 686 kilometrech.
Museli jste dodateéné Fesit i dal$i zmény?
Plivodné se z pland vyrial tsek Usti nad Labem za-
pad - Cheb, tehdej$i argumenty byly logické, po-
¢ka se, jak se ustali konverze taméjsiho
pramyslu, jak se budou piipadné re-
dukovat stanice a podobné, a poté

by teprve probéhla debata o jeho
ptipadném zapojeni do CDP.

JenzZe nam do toho v pribé-

Operativni fizeni
provozu vychazi

prosto stochasticky charakter, Zadna sména neni
stejnd, kazdy den je original. Venku prsi, snézi, fou-
ka, akdyzZ jednou vyjde pocasi, vyda se ndm nepovo-
lana osoba do kolejisté a dopady na provoz jsou jes-
té vétsi. To cestujici na druhou stranu pochopitelné
prili§ nezajima, chtéji dojet, kdy planovali, a kdyz
to nevyjde, stiZnosti se logicky kupi. V tomhle ohle-
du je ostatné vcelku jedno, jestli jedete drahou,
nebo po silnici, kde miiZete z@istat stit obdobné.

Dispecer se musi rozhodovat rychle a s védomim,
Ze mnohdy ani nemize nalézt idealni feseni, ale
jen to nejméné Spatné. Jak se da bojovat s tim,
aby nepodlehli pocitu vyhofeni?
Musime na to myslet uz pfi vybéru nasich budou-
cich kolegii. Proto je soucasti ptijimaciho fizeni
kromé vzdélanostnich pozadavk neméné dilezi-
té i psychologické posouzeni, které by mélo odha-
lit, zdali pro takovou praci pod zatézi ma ¢lovék
viibec osobnostni vlohy. No a pak zilezi
inatom, jak se srovna se zatézi v pra-
xi. Pfed upadnutim do stereotypu
mfiZe chraniti pouha zména tse-
ku, jemuz se dispecer vénuje,
je tu moznost kariérniho po-

hu ¢asu vstoupilo zavadéni
ETCS. AkdyzZ jsme se dosta-
li k tomu, Ze bude z ekono-
mickych i dalsich dfivodt
nejlep$i mit radioblokové
centraly v fidicich uzlech,
nakonec jsme na Sprave Ze-
leznic spolu s projektanty do-

i z dalSich norem, které davaji
provoznimu dispecerovi urcité
pravo veta. Jinymi slovy mdze
rozhodnout o tom, Ze se
z adekvatnich dlvod hierarchie

stanoveného poradi vlak( nedodrzi.

| proto je dilezité, Ze je pfimo
na sale — tratovy dispecer se
na néj mdze kdykoliv obratit

stupu ¢i zmeény pozice. Jsou
tu napfiklad taci, ktefi umi
vice pozicisall, nam tim
vypomahaji a maji pestfej-
§i praci. Zarover ale plati,
Ze to nesmime prehanét,
perfektni znalost vlastni-
ho Gseku je nezastupitelna.

spéli k tomu, Ze bude nejlep-

$ina CDP presunout taktéz ti-

zeni traté z Usti na Cheb. V sou-
¢asné budové pro vSechny urcené
tseky vzhledem k dal§im zamé-
ram ovSem uz misto nebude, coz ale
nevadi, jelikoz mame Sanci potfebné prostory za-
hrnout do nové planované budovy, ktera bude pri-
marné slouzit fizeni vysokorychlostnich trati.

Oblibenym tématem na draze tykajicim se Fizeni
dopravy je prioritizace jednotlivych spoju. Jak
moc je dana pfedpisem, nebo naopak aktualnimi
provoznimi podminkami?

Dopravni pfedpis hovoii jasné. Operativni fizeni
provozu ale vychaziiz dalSich norem, které dava-
ji provoznimu dispecerovi urcité pravo veta. Jiny-
mi slovy miize rozhodnout o tom, Ze se z adekvat-
nich divodi hierarchie stanoveného poradi vla-
ki nedodrzi. I proto je dilezité, Ze je pfimo na sile
- tratovy dispecer se na néj muze kdykoliv obra-
tit a nechat si feSeni posvétit, navic sim provoz-
ni dispecer mlize na situaci dopfedu reagovat. Sta-
¢1, kdyZ naptiklad do vylukovych jizdnich fada
vstoupi zpozdéni, pak je potfeba plany ménit ope-
rativné a urcit prioritu dle aktudlni situace.

Je prace dispeéera hodné nevdééna?

Jsou smény, kde se vSechno dafi a ¢lovék z toho ma
radost, ale obcas pfijde den, kdy miZete délat, co je
ve vasich silach, a pfesto to neni ono. Provoz ma na-

a nechat si reseni
posveétit.

Chodite ¢asto osobné na saly?
Pokud po pfichodu do prace ne-
mam nic, co vyzaduje okamzitou
pozornost, tak si saly obejdu, podi-
vam se, co je nového a co je tfeba fesit prio-
ritné. Mame také nastaveny systém kontrol s da-
nou Cetnosti. Navic chceme a potfebujeme zpét-
nou vazbu od lidi, ktefi se s provozem den co den
setkavaji, jediné tak jsme schopni adekvatné rea-
govat na systémové problémy ¢i neadekvatni fun-
govani aplikaci a snazit se je fe$it. Dlilezité také
je, aby se nebali, vidali jsme se a védéli, Ze spolu
mizZeme oteviené hovofit o problémech. Kdyz vi-
dite svého vedouciho jednou za rok, kdyz to pre-
Zenu, tak ho pozdravite, ale téZko s nim budete
hned probirat, co vas vS§echno v praci trapi. Pro-
to je dobré se ¢as od casu vidét i méné formalné.

Nedavno se takika po deseti letech opakovala

na draze rozsahlejsi ledovka, byt tentokrat pfece
jen byla mensiho rozsahu. Jak se na to da reagovat?
V uvozovkach vyhodou bylo, Ze letos byla lokalné&j-
§i a postihla pfevazné jen ¢ast Moravy. Pfed de-
seti lety byl problém vyrazné rozsahlejsi a déle-
trvajici. Kazdopadné jsme se z ni poucili a nyni
jiz mame smlouvu na zapijceni vozidel nezavis-
1é trakce s CD Cargo, coz ndm dava lepsi moznos-
ti reakce. Samozfejmeé stdle trva sehnat jednotli-
vé lokomotivy a strojvedouci, ale zdkladni ramec
mame, coz je rozdil oproti dobé pred deseti lety.




Zaéinaji se vas jiz konkrétné dotykat
plany na vysokorychlostni traté?

Pro nas je dillezité, Ze uz je rozhodnu-
to o jejich fizeni z aredli CDP Pferov

a Praha. Pferovské saly, azZ na vyjim-
ky, doposud neumoznuji mit na mis-

té provozniho dispecera, nova budova
pro fizeni vysokorychlostnich trati, je-
jiz projekt je pfed vybérem zhotovitele,
tento nedostatek vyresi. Unds se bude
projektovat na misté soucasné trafo-
stanice. A nyni konkretizujeme, co v ni
vSechno bude, kromé zminéného salu
pro trat Usti - Cheb napfiklad fe§ime
funk¢éni koncept ETCS pro prazsky uzel.
Samozfejmé je rozdil u trati mezi mésty
avuzlech. Nejen Praha je uz na hrané,
nabizi se proto model, Ze ¢ast nové tra-
té na vyjezdu z mést se pouzije i pro kla-
sické dalkové vliaky tak, aby se ulevilo
piiméstské dopravé. To bude tieba fidit
komplexné. Stejné napiiklad jako v pfi-
padé napojeni ndkladni dopravy z Krus-
nohorského tunelu do tsteckého uzlu.

UdrZujete si piehled o stavu drahy

i pohledem z druhé strany, tedy
pohledem cestujiciho?

Do Prahy jezdim pfevazné vlakem, tak-
Ze jsem zaroven uzivatelem Zelezni-

ce. Domnivam se, Ze je dobré mit i po-
hled béZného cestujiciho. O vikendech
pak rdd Gplné vypnu napiiklad pfi pra-
cinazahradé, ale zlogiky mé prace je
jasné, Ze mé obcas zastihne i ve volnu
problémem, ktery je tfeba fesit bezod-
kladné. Neni to prace, jez by se dala tpl-
né hodit za hlavu. Provoz nespi. O

Pavel Kolar

Po maturité na SPS dopravni v Ceské
Trebové se po vykonani odbornych
zkousSek stal vypravéim. Magister-
ské studium oboru Technologie Fize-
ni dopravy na Univerzité Jana Per-
nera v Pardubicich Gspé3né ukoncil
v roce 2007. Od roku 2000 pUsobil

v Fidicich strukturach na rliznych
pozicich Fizeni provozu na Obchod-
né-provoznich Feditelstvich v Praze
a v Pardubicich, a od konce roku
2005 na Generalnim Feditelstvi Ces-
kych drah v Praze. Od zari 2011

v ramci prevodu tzv. Zivé dopravni
cesty zacal pracovat na feditelstvi
tehdejsi SZDC v Praze. Na pozici fe-
ditele CDP Praha byl jmenovan

od listopadu 2018.
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+. 8584

handicapovanych cestujicich

jsme diky objednavkovému systému
v roce 2023 prepravili

v nasich vlacich 8584

4510

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Prepravy s asistenci
loni rekordne vzrostly
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Petr Stihlavsky | Foto: archiv D

lofiském roce zajistily Ceské drahy

pfes objednavkovy systém celkem
8 584 registrovanych pfeprav handica-
povanych cestujicich. ,,Oproti roku 2022
tento pocet vzrostl zhruba o1 300 osob
a zaroven byl pfekonan i posledni pfed-
covidovy rok 2019. Potvrzuji to loriské
statistiky, podle kterych se cestujici,
véetné téch s handicapem, po pandemii
covidu postupné vratili do vlaki,“ ekl
predseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.
,Dlvéry handicapovanych cestujicich si
nesmirné vazime, a abychom témto za-
kaznikdm vy$li maximalné vstfic, pla-
nujeme v letoSnim roce uvést do provozu
priblizné 120 novych bezbariérovych vla-
kit v regionalniiv dalkové dopravé. Diky
nim bude preprava cestujicich s handi-
capem opét o poznani jednodussi,“ upo-
zornil pfedseda.

Dalsi tisice cestuji samy
Celkovy pocet prepravenych osob s ome-
zenou schopnosti pohybu a orientace, na-
pfiklad nevidomych nebo osob na voziku,
je vSak podstatné vyssi. Tisice téchto za-
kaznikd dnes cestuji diky bezbariérovym
anizkopodlaznim vlakim bez pomoci
dopravce a do statistiky cestujicich s asis-
tenci se tak viibec nedostavaji.

Pocet handicapovanych, kteti bu-
dou v dal$ich letech cestovat zcela bez
asistence, se bude podstatné zvysovat.
Usnadni jim to i novy vyznam znacek
pristupnosti u jednotlivych spoji, ktery
byl zaveden loni v prosinci. Vhodné vy-
bavené vlaky jsou dnes oznaceny symbo-
lem ,,nizkopodlazni vliz vhodny pro pfe-
pravu cestujicich na voziku nebo vz se
zvedaci plos§inou, doporuceno objednani
pfepravy“. U téchto vlakdi jiZz neni objed-
navka prepravy a asistence dopravce ne-
zbytnd. Ceské drahy maji v jizdnim fadu
takovych vlaki vice nez 3 ooo. Navic tfi
&tvrtiny vdech spojii €D nyni nabizi vy-
baveni pro cestovani osob na voziku a di-
ky rozsahlé modernizaci vozidlového
parku tento pocet nadale poroste.

Sluzba asistence, respektive doprovo-
du, je poskytovana vSem zakaznikim
s omezenymi schopnostmi pohybu a ori-
entace bez ohledu na druh jejich zdravot-
niho omezeni. Cestujicim je umoznovan
doprovod v rdmci stanice - k pokladné,
kinformacim, iischovné zavazadel, pfi
pfichodu k vlaku, odchodu od vlaku nebo
pti pfestupu mezi vlaky. Objednani asi-
stence pti pfepraveé je mozné pomoci ob-
jednavkového formulafe na webovych
strankach €D, na lince zdkaznického
centra CD 221111122 nebo u pokladen. O



CD letos prevezmou 22 Vectron(

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

d prosince 2025 je také planovana

dodavka so modernich interopera-
bilnich lokomotiv Siemens Vectron pro
rychlost 230 km/h, které budou piimo
vmajetku Ceskych drah.

,Letos budeme pokracovat v obnové lo-
komotiv pofizenim nejmodernéjsich in-
teroperabilnich stroji Siemens Vectron
prostiednictvim leasingu. Do konce ro-
ku jimi nahradime star$i lokomotivy bez
ETCS na tratich, kde bude provoz pod do-
hledem nového zabezpecovaciho zafi-
zeni od 1. ledna 2025 povinny. Zaroven
zajistime nasim strojvedoucim lepsi pra-
covni podminky na novych lokomoti-
vach splniujicich narocné pozadavky ev-
ropskych norem TSI a cestujici urcité
oceni vykonnost novych lokomotiv, kte-
1é tak snaze dosahnou maximalni rych-
lost a v piipadé potfeby mohou také 1épe
zkracovat pripadna zdrZeni na trase,“ fe-
k1l pfedseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Dopravce ma v soucasné dobé Vectro-
ny nasazeny na 34 turnusovych dnech.
Denné ujedou vice nez 32 tisic kilomet-
rl. ,Jezdi s vlaky od Flensburgu na né-
mecko-danskych hranicich aZ po Buda-
pest, do VarSavy i do Ziliny. Jak béhem
roku dorazi dalsi lokomotivy, budeme
je nejprve vyuzivat v ramci celé Skupiny
CD na rizné vykony véetné nakladni do-
pravy, a pak jimi za¢neme postupné na-
hrazovat uz 46 let staré stroje fady 151
na spojich z Prahy do Bohumina a Zili-
ny. Nejpozdéji od prosincové zmény jizd-
niho fadu nahradi také lokomotivy 380
na spojich do Budapesti,“ vyjmenoval le-
tos$ninasazeni Vectront ¢len predsta-
venstva €D a naméstek pro osobni dopra-
vu Jifi JeSeta.

Konec lokomotivni fady 151

U star$ich lokomotiv fady 151 se poci-

td s jejich daplnym odstavenim z provo-
zu. V soucasnosti jich maji Ceské drahy
celkem 12 a nasazuji je z depa v Bohumi-
né do deviti turnusovych dni. Rada 380
se s jizdnim fadem 2025 pfesune na ji-
né traté bez vyhradniho provozu s ETCS.
Pidjde pfedevs§im o vlaky na linkdch Pra-
ha - Ceské Budé&jovice - Linec. Fanous-
ci tak maji posledni sezonu, kdy mohou
zachytit lokomotivy fady 151 v Cele expre-
st na 3. koridoru a stejné tak lokomoti-
vy fady 380 na 1. koridoru. V rdmci mo-
dernizace vozidlového parku CD ptijde

o vyfazeni dalsi celé fady starsich vozi-
del z provozu.

SoutéZ Zelezn

Lokomotivy Siemens Vectron €D nasa-
zuji na vlaky Berliner z Prahy do Flensbur-
gu, Kielu, Hamburku a Berlina, Canopus
do Lipska, Metropolitan do Budapes-
ti, na spojich Zapadni expres, Krusno-
hor a Slovacky expres z Prahy pies Plzen
do Chebu, z Chebu do Usti nad Labem,

z Usti nad Labem do Prahy, z Prahy do Sta-
rého Mésta u Uh. Hradisté a na vlaku
Bathory Budapest - Bfeclav - Bohumin -
Var$ava. Jezdi i v Cele nékterych vlaki Pra-
ha - Ostrava - Zilina a Bohumin - Var$ava.
Maximalnirychlost je 200 km/h. Mo-

hou jezdit na tratich v Némecku, Polsku,
na Slovensku, v Madarsku a Rakousku.
Jsou vybaveny zabezpecovacim systémem
ETCS aradiokomunikaci GSM-R. O

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny. aak

Otazka na mésic brezen zni: Kdo byl autorem konstrukce
rychlikovych lokomotiv fady 387.0 znamych pod

prezdivkou Mikado?

Své odpovédi nam zasilejte do 25. bfezna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
bfezen". Tentokrat se hraje o knihu PFibéhy z déjin nasich drah.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 2: Hlavnim stavebnim Feditelem a inZenyrem
Rakouskeé severozdpadni drahy byl Wilhelm Hellwag. Publikaci
150 let Zeleznice v Nymburce ziskdvd Vladislav Cervenka, Cesky Brod.
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Na palubach jidelnich
a bistrovozu CD zacalo jaro

Vit Cepicky | Foto: JLV

prechodem od podzimné-

-zimni nabidky se sice musite roz-
loucit s populdrni krémovou houbovou
polévkou, krupetem s Cervenou fepou,
gulasem z veprovych licek a makovcem,
prili§ smutnit ale neni tfeba, jelikoz je

nahrazuji neméné laka-
vé delikatesy, na jejichz
pripravé nechali kus svého
profesniho umu kuchafti JLV a Aso-
ciace kuchafii a cukrafi Ceské republiky.
Reakci na tradi¢né proménlivé jarni
pocasi je hutné cesnekova polévka. Sa-
ma o sobé nabizi poctivou porci zeleni-
ny a brambor a vyborné pripravi chutové

Drazni ufad informuje
Drazni Gfad shrnul vyvoj na €eské Zeleznici v roce 2023

 Pocet platnych licenci strojvedoucich se od roku 2021 dale snizuje. Ke konci roku 2023 jich DU evidoval 9 337,
ztohojich bylo nové vydano 430. Stoupa ale pocet Zen, kterych je mezi nimijiz 101.

poharky na jeden z hlavnich chod. A to
bud pecené krali¢i stehno na zeleniné

s bramborovymi §pali¢ky, nebo vegeta-
ridni pak nejspis oceni kukufi¢né placky
s Cedarem, salatem z fazolovych luski
afepnym dipem.

Nabidka CD Restaurantu nezklame
anivegany; v jidelnim listku objevi jak
lehky saldt z bulguru s cockami, zeleni-
nou a suSenymi rajcaty, tak sendvic s pe-
¢enou zeleninou a ¢edarovym platkem.
Na pozici sladké tecky se pak nové zaby-
dluji dytiové livance s borivkovou omac-
kou a zakysanou smetanou.

NEIPA z PotStejna
Pokud patfite mezi tradicionalisty, ne-
musite se obavat, vS§echny popularni
kousky ze stalé nabidky v listku nadale
zlistavaji - bohaté snidané, parky od Do-
lejsich, gulasova polévka, kufteci fi-
zek, teleci s cockovym salatem...

A samozfejmé populdrni svicko-
va, ta v nabidce rozhodné chy-
bét nemize.

Posledni zména prichazejici
s jarni nabidkou bude zajimat mi-
lovniky kvalitniho a dobrého feme-
slného piva. Vedle ¢epované Plzné se
na pivnim listku objevuje dalsi speci-
4l od Chrousta, mifici specidlné na pa-
lubu vlakli. Tentokrat prichazi na fa-
du stdle popularnéjsi styl New England
IPA - ozvlastnény nékolika kapkami gre-
pu a trochou laktézy. V PotStejné varena
svrchné kvasena ¢trnactka s obsahem
alkoholu 5,9% je jiZz standardné nabi-
zena v objemu 330ml. Po dobrém jidle
a s ubihajici krajinou za oknem idealni
varianta. O

“

)

« Pocet provozovanych vlecek mirné klesl k &islu 1 450. Drazni Gfad v roce 2023 vydal 157 novych priikazd
zpUsobilosti k Fizeni draZzniho vozidla na vlecce a celkové jich eviduje 6 061, coZ znamena také mirny pokles.
» Pocet certifikovanych subjekt zodpovédnych za Gdrzbu Zelezni¢nich vozidel (ECM) dosahl &isla 102.
Nové bylo v roce 2023 certifikovano 21 subjektd.

» Pocetvozidel s nainstalovanou palubni ¢asti ETCS dospél k Cislu 694, z toho mUiZe v ostrém provozu
se zapnutym ETCS jezdit 515 vozidel. Trati s instalovanou pozemni ¢asti systému je 1 016 km.

» Pocet projetych navésti zakazujicich jizdu klesl ze 183 pfipadl v roce 2022 na 136 pfipadl v roce 2023. Sedm strojve-
doucich se dopustilo opakovaného pfestupku, kdy projeli dvakrat b&hem 12 mésict navést STU) a byli sankcionovani.
» DU vroce 2023 pfijal k Fe3eni 531 pFestupkd fyzickych osob, které porusily zakaz vstupu do kolejisté. Z toho bylo

57 détido 18 let.

» DU vroce 2023 vydal rozhodnuti o odstranéni 50 prejezd(, o zvy3eni zabezpeceni 137 prejezd(i a proved| 548 stat-
nich dozord tykajicich se infrastruktury.
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NOSTALGIE

Muzeum v Luzne se chysta na sezonu

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv D

Letoéni velkou novinkou bude rozsifeni
muzejni Gzkorozchodné drazky s roz-
chodem 6oomm. Ty se obvykle pouzivaji
jako prtimyslové Zeleznice v zavodech,
dolech, lomech a v minulosti také v ze-
meédélstvi. VLuzné je sbirka iizkoroz-
chodnych pramyslovych motorovych
lokomotiv napfiklad ze zruSenych drah
na Kladensku. ,Projizdka timto vlackem
je mezi navstévniky popularni. Proto
roz$ifime maly oval o desitky metr dal-
sich koleji a v dalsi sezoné se navstévnici
svezou po mnohem del$i draze. Ta nyni
vede az ke vstupu do muzea,“ fekl feditel
Centra historickych vozidel (CHV) €D Ma-
rek Plochy.

V zimé se pracuje i na idrzbé provoz-
nich vozidel a jejich pfipravé na dalsi se-
zonu. V plném proudu je naptiklad opra-
va elektroinstalace motorové lokomotivy
T 466.0286 prezdivané Pilstyk. ,Nejvét-
§i pozornost se dostava parni masince
313.432 Matylda z roku 1904. Cilem je lo-

komotivu uvést znovu do provozuschop-
ného stavu pro leto$ni rok,“ dodal Plo-
chy. Vedle Matyldy se opravuje i stroj
534.0323 Kreméak a pokracuje oprava par-
ni lokomotivy 464.008 Bulik. Po dokon-
ceni opravy Matyldy se naplno rozbéh-
ne dokonceni opravy parni lokomotivy
365.024 z roku 1923.

Vyhodnocovana je vefejna zakazka
na vyrobu nového parniho valce pro parni
lokomotivu 475.101. Pfedpokladana doba
vyroby je asi 8 mésicii. Pak uz by nemélo
nic branit navratu stroje do provozu.

Slechtiéna a Papousek éekaji
Opravarenské kapacity CHV nejsou ne-
omezené. Proto na opravu zatim ceka-
ji parni lokomotivy 475.179 Slechti¢na
anebo 477.0433 Papousek. Prove-

deni oprav u externich doda-
vatell je finan¢né naro¢né
a s ohledem na omeze-
né zdroje by umoznily
opravu jen velmi ma-
1ého poctu vozidel.
Externi partnefijsou
proto vyuzivani pre-
devsim pro dodani
specializovanych di-

14 a praci, které v pod-
minkéch dilen CHV ne-
ni mozné zajistit.

Z vozidel mladsi generace
je pfed dokoncenim oprava his-
torického motorového vozu 831.043,
resp. nové M 262.1011. Kromeé opravy
skiiné a stfechy vozidla, podlahy, drob-
nosti vinteriéru a WC dostane motoro-
vy viiz jeSté novy lak a odpovidajici do-
bové oznaceni. U motorovych lokomotiv
se odehravaji opravy vétsiho rozsahu
na Bardotce 749.250 a Hektoru 721.091.

,V Brné jsme loni pfevzali do stavu his-
torickych vozidel elektrickou jednotku
fady 560. Kolegové jednotku pfipravu-
jina leto$ni sezonu, kdy bychom ji radi
predvedli na nékolika akcich, a to vcet-
né jizdy na Slovensko. Bohuzel i tato jed-
notka, stejné jako provozni vozidla CD, se
stala terCem sprejert a jeji historicky lak
znacneé utrpél,” upozornil Plochy.

Centrum historickych vozidel se stara
rovnéz o nakladni a osobni vozy. V dil-
né se nyni opravuje tzv. zetka, viiz fa-
dy Ztr-c, ktery byl rozebran do posledni-
ho Sroubku. V zimé se podaftilo dokoncit
u externiho dodavatele také generalni
opravu tii vozl fady Ce oznacovanych
Rybéak podle konstruktéra pouzitych

jednonapravovych podvozki. Ryba-
ky se vyrabély v letech 1938 az
1949 a nostalgické jizdy
si bez nich nelze pfed-
stavit.

Strojni cety a fan-
dové nostalgie se
vénuji adrzbé pro-

voznich historic-

kych vozidel €D,
které jsou ve spra-
vé CHV, i vdal-
§ich mistech Cech
a Moravy. Udrzbu
a malé opravy usku-
te€niuji ve Valasském
423.041 Velky bejcek, v Olo-
mouci na popularni zelené tendrovce
464.202 Rosnicka a v prazskych Vrsovi-
cich se staraji 0 434.2186 Ctyfkolak.

Sezona v muzeu zacne 27. dubna. Nos-
talgické jizdy obvykle startuji v kvétnu
a konc¢i Mikulasskymi jizdami na zacat-
ku prosince. O
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Zacala modernizace vozu
RegioShuttleRS 1

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

Némecku vozidla podstoupila peri-
odickou obnovu a dosazeno do nich
bylo bezbariérové WC. ,, Takzvanou bo-
hemizaci a dal$i modernizaci provede
v prerovskych dilnich nase dcefina spo-
le¢nost DPOV. V ramci ni se upravi in-
teriéry, u nékterych vozi dosadi klima-
tizace, vSechny dostanou palubni wi-fi

sit a elektrické zasuvky 230 V a USB pro
dobijeni cestovni elektroniky, jako jsou
mobilni telefony, notebooky nebo table-
ty,“ fekl ¢len predstavenstva a nameéstek
generalniho feditele Ceskych drah pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Na vozy bude dosazen moderni infor-
macni systém a dostanou natér podle po-
Zadavku objednatele. Projdou pfizpiiso-
benim pro provoz na siti Spravy Zeleznic.

Technici také dosadi naptiklad vlakovy
zabezpecovac a u nékterych vozii novou
radiokomunikaci GSM-R a dal$i prvky.

Pro Ustecko i Bene3ovsko
V DPOV bude modernizovano 11 moto-
rovych vozil typu RegioShuttle RS 1za-
koupenych u spole¢nosti Heros. Vyrobe-
né byly v letech 1997 a 1998 a dosud jezdily
unémeckych dopravci HZL, BSB a SWEG.
VSechny vozy z této zakazky prijedou
z Némecka do Ceska béhem leto$niho ro-
ku a budou pfistaveny k modernizaci
do DPOV, odkud dva zamifi do Ustecké-
ho kraje. Tam doplni jiZ provozované vozy
stejného typu a obslouzi linky U21 Roud-
nice nad Labem - Bfiza obec a U22 Vrana-
ny - Straskov (- Bfiza obec). Devét vozil
po modernizaci zajisti provoz ve Stfedo-
Ceském kraji na provoznim souboru Bene-
Sovsko. ObslouZi spoje z BeneSova u Prahy
do Vlasimi, Sedl¢an a Tabora. Deponova-
ny budou v taborském depu.

CD jiZ pfevzaly a postupné uvadé-
ji do provozu v Usteckém a Pardubickém
kraji 22 vozi od spole¢nosti Heros. Ty-
to vozy jsou modernizovany v ZOS Vrit-
ky. Polovina jich bude jezdit v Usteckém
a druha polovina v Pardubickém kra-
ji. V Usteckém kraji motordky RS 1jez-
di a prvni z vozu v barvach Pardubického
kraje nyni prochazi ve Zvolenu montazi
zabezpecovace ETCS. V DPOV projde mo-
dernizaci téchto dalsich 11 vozl pro Us-
tecky a Stfedocesky kraj. Dalsi ctyfti za-
koupené od DB byly do Ceska pfepraveny
v anoru. Zajisti provoz ve vychodni ¢as-
ti Stfedoceského kraje. Maximalni rych-
lost vozil RS1 je 120 km/h a kapacita se
pohybuje podle provedeni kolem 70 mist
k sezeni. CD jich maji nyni celkem 55. O

Ceské drahy nasazuji vice nez t¥i desitky hlidek ve stfednich €echach

d zacatku lofiského zafi Ceské drahy

spolec¢né se StfedoCeskym krajem
a hlavnim méstem Prahou zvysuji bezpec-
nostni opatfenive vlacich, zejména v rannich
avecernich hodinach. Tato spoluprace zahr-
nuje nasazenivice nez tficeti hlidek, které
dohliZi na bezpe&nost a poradek ve vlacich
na hlavnich tratich. Hlidky nejenze asistuji
vlakovému personalu pfi feseni situacis pro-
blematickymi cestujicimi, ale také provadi
dohled nad vlaky v obratovych stanicich.

LV zaFi jsme méli k dispozici Sest hlidek,
které dohliZely na bezpe¢nost v nasich vla-
cich, nyniuz je takovych hlidek vice nez tFi-
cet a pokryvaji vsechny hlavni traté, kde pfi-
méstské vlaky jezdi. Tyto hlidky napfiklad
pomahaji vlakovému personalu s problémo-
vymi cestujicimi. Nasim spolec¢nym cilem je,
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aby se cestujici citili bezpecné ve vlacich

v jakoukoliv hodinu," Fekl ¢len pfedstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro osobnidopravu Jifi JeSeta.

Béhem vice nez ¢tyi mésicli svého plsobe-
ni hlidky zaznamenaly Fadu Gspésnych inter-
venci, v€etné asistence pfi vylucovani osob
z prepravy v pripadech, kdy byly poruseny
pfepravni podminky. Pfitomnost hlidek také
prispiva ke sniZzeni poctu incident(i spojenych
s poskozovanim a znecistovanim vlakg.

,Spole¢né s Ceskymi drahamijsme udélali
kus dobré prace. Nastavili jsme funkéni
opatfeni, které oceni hlavné cestujici. S CD
jsmev kontaktu, pravidelné dostavame in-
formace o veSkerych incidentech a osobné
mé t&3i, Ze se bezpecnostniagentufe dafi
zachytavat i sprejery,” pochvalil spolupraci
radni Stfedoceského kraje pro oblast verej-
né dopravy Petr Borecky.

Opatfenijsou soucasti kampané Spolec-
né za Cisté vlaky. Ta ma nejen zabranit po-
Skozovania znecistovanivlakd, ale zaméru-
je se celkové na komfortnéjsia jeSté bezpec-
néjsi cestovani. Soucasti kampané jsou na-
priklad i bezpe¢nostni hlidky na odstavnych
nadrazich avdepech. | tyto hlidky slavi
Gspéch, kdyz se jim podafilo zadrZzet uz né-
kolik sprejer(. (red)
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TFidilné jednotky Diiwag jsou pro okoli Karlsruhe typické - z centra mésta dojedou

napfiklad aZ na Murgtalbahn.

Vit Cepicky | Foto: Filip Jifik, Petr Stahlavsky,
Wikipedia, Stadler Rail

H istoricky se funkce velké drahy

a méstskych pouli¢nich drah casto
prekryvala a rizné dopliiovala. Mnohé
tramvajové provozy prekrocily hrani-
ce mésta, vzpomenme napiiklad sit
pfiméstskych tramvaji kolem Ostravy,
funk¢éni mezimeéstské tramvaje mezi
Libercem a Jabloncem ¢i Mostem a Lit-

Ve Francii jezdi vlakotramvaje ve velkém nejen v okoli PafiZe, ale také kolem Mylhiiz,
zde v poddni jednotky Siemens Avanto.
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Prezentace stfedoCeskych viakotramvajovych pldnt probéhla

u nddraZi Praha-ZIicin jiZ pfed deseti lety.

vinovem nebo zaniklou sit iisteckych
malodrah, jeZ se mimo mésto vydaly
hned na nékolika mistech, kromé jiného
i do podhtifi Krusnych hor.

Ale platilo to i naopak. Soucasna Ze-
lezni¢ni trat z Tabora do Bechyné méla
v dobé zahajeni elektrického provozu po-
meérné blizko k tramvaji. Ostatneé - Elin-
ka projizdéjici po bechyriském mosté ¢i
pfedméstim Tabora dodnes asociuje pravé
predstavu vlakotramvaje, byt by ji sluse-

AZ do centra némeckého Cvikova zajiZzdi motorovd jednotka Sta-

lo dalsi pokracovani bliZe centru. A pokud
zlistaneme v ramci tehdej$iho Ceskoslo-
venska, Tatranska elektricka Zeleznica
dodnes balancuje kdesi na piil cesty me-
zi velkou drahou a elektri¢kou, pricemz
samotny pohled na jednotky Tatra - CKD
EMU 89.0 je vice neZ vymluvny.

Rada novych projekti se pak vyrojila
v porevolu¢ni dobé. Spousty textdl, ivah,
debat a 78 milionti za projekt padly na-
pfiklad na oltaf Regiotramu Nisa, sys-

= = e,

dler RS1, a to pfimo uli¢ni siti a v provdzdni s tramvajemi.
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V centru Karlsruhe se na stejné siti potkdvaji uZ pres dvé dekddy standardni tramvaje

i regiondlni vlakotramvaje.

tému, jenz mél libereckou tramvajovou
sit spojit prostfednictvim zeleznice s Jab-
loncem nad Nisou, Tanvaldem, ale vy-
hledové i Hradkem nad Nisou nebo Zita-
vou. Nakonec nevzniklo nic a nddavkem
se po letech dohadd a blokovani projek-
tu nepodaftilo i pfes pfislibenou dota-
ci dotahnout ani stavajici tramvajovou
trat dal neZ na okraj Jablonce, na némz se
ocitla jiz téméf pred pllstoletim.
Zajimavym projektem z pocatku tisi-
cileti byl vlakotramvajovy projekt Euro-
-cesty, ten mél fe§it rozvoj drazniho sys-
tému v okoli Mostu. Pocitalo se naptiklad
s dvoukolejnou trati do Zatce se $picko-

Nordhausen
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vym intervalem osobnich vozidel 15 mi-
nut a soucasnym nakladnim provozem,
zvazovalo se téZ zapojeni trati na Moldavu
v Kru$nych horach a obnoveni ¢asti trasy
do némeckého Holzhau a Freibergu. Ani
zde z velkorysych pland nic nevzniklo,
prozatim se nikam neposouva ani zajima-
va obnova meziméstské tramvaje na Ost-
ravsku, nemluvé naptiklad o Sumavskych
elektrickych drahdch a ostatnich.

Dekada plant
Kulatych deset let letos slavime od hojné
medializované prezentace vlakotram-
vajovych pland v okoli Prahy. Na kusou
tramvajovou kolej mezi smyckou Sidlis-
té& Repy a kolejistém zli¢inské Zelezni¢ni
stanice, jez dfive slouzila zejména pre-
kladani tramvaji z ploSinovych Zelez-
ni¢nich vozl pfimo na méstskou kole-
jovou sit, byla pfistavena standardni
tramvaj KT8D5R.N2P s ¢islem 9
na transparentu a cilem v podo-
bé napisu ,Hostivice“.
Symbolizovat méla
plany na propo-

Szeged

jeni tramvajové sité prostfednictvim Ze-
leznice nejen pravé s Hostivici a Chyni,
ale napriklad téZ Rudnou, Nucéicemi nebo
Brandysem nad Labem. PfestoZe béhem
prezentace zaznéla ponékud zjednoduse-
na predstava, Ze staci postavit nékolik de-
sitek metrd traté a propojit jedny koleje
sdruhymi, ani zde jsme se za dekadu zad-
ného posunu nedockali.

Jakémukoliv propojeni tramvajové si-
té v tuzemskych podminkach aktualné
brani nejen legislativa, ale i fada tech-
nickych problémd. Jsou sice fe§itelné, je
v$ak tfeba stanovit jasny ramec, jak po-
stupovat. Ani samotné propojeni kole-
ji totiz nestaci - tramvajova a standard-
ni draha pouzivaji jiné profily kolejnic
ikol, maji jiny prijezdni profil, napaje-
ni, pevnostni limity skiini i nebo napfi-
klad vy$ku nastupni hrany.

Pfesto se nynizdd, Ze by okoli hlavni-
ho mésta prece jen mohlo byt priikop-
nikem vlakotramvaji v Ceské republice.
Zatimco Stfedocesky kraj konkrétné po-
suzuje jednotlivé traté, jez v mnohém
kopiruji deset let staré plany, minister-
stvo dopravy zpracovava studii, kterd by
meéla na nejzasadnéjsi problémy papiro-
vého i provozniho charakteru odpovédét.

Zkousky vlakotramvaji jiz letos?

A stranou nezfistavaji ani Ceské dra-

hy. S vidinou potenciilu vlakotramva-

ji a opétovnym rozvojem plant pfichazi
na fadu konkrétni feSeni draznich vozi-
del. , Levnéjsi a dynamictéjsi lehké kole-
jové vozidlo by mohlo leckteré skomira-
jici pfiméstské traté zatraktivnit nejen
vy$$im komfortem, ale také kratsi jizdni
dobou oproti standardnim vlakim, a to
bez vysokych investic do infrastruktury
- ostatné zrychlovani konvenc¢nich trati
v okoli velkych mést pomoci napfimova-
ni trati je v soucasné dobé kvili sloZité-
mu ziskavani pozemkl ¢im dal naroc-
néjsi a nakladnéjsi,” rika Jiri JeSeta,
nameéstek pro osobni dopravu.

Vlakotramvaj by navic mohla zajet az
do center mést a snizit pocet pfestupti pfi
pravidelném dojizdéni. I v tom tkvi dalsi
uspora cestovniho casu, jez je pro atrakti-
vitu vefejné dopravy klicova. Jak jsme ale
jiZnaznacili, zbyva vyfesit fadu otazni-
k@. Pfedné ty legislativni. ,Je tfeba sta-
novit pro Ceskou republiku konkrétni
podminky, za kterych bude provoz vlako-
tramvaji umoznén. To dnes neni; evrop-
ska legislativa na né pamatuje, ale kon-
krétni transpozice vyhlasky do nasich
podminek chybi,“ konstatuje JeSeta.

V zahranici existuje Siroka fada pti-
kladd funkéni vlakotramvaje, kazda je
ale uzptisobena konkrétnim podmin-
kam. At uz v Némecku (Saskd Kamenice,
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Cvikov, Kassel, Karlsruhe), okoli madar-
ského Szegedu, ¢i v rozsahlé siti v okoli
Pafize. Ve vSech téchto provozech se mii-
Zeme inspirovat a vyuzit zkusenosti - at
infrastrukturalnich, tak stran vozidel.
A pravé touto cestou hodlaji Ceské drahy
v hledani odpovédi na otazku, jak dale

s vlakotramvajemi, pokracovat.

,Radi bychom v pribéhu tohoto ro-
ku pfivezli do Ceské republiky alespori
jednu vlakotramvaj pro konkrétni tes-
ty na naSem zkusebnim okruhu ve Ve-
limi, kde by se ovétily pfedavané zku-
Senosti z Evropy v nasich konkrétnich
podminkach,“ pfeje siJeSeta. , Aby-
chom i my méli idaje o technicko-pro-
voznim feSeni, napiiklad ohledné styku
kolo - kolejnice, vykonu, dynamice jizdy
a podobné. Otazkou je pak samoziejmeé
isamotna trakce, zndme vlakotramva-
je na dieselovy pohon, elektrické jezdi-

Rakouskd Atterseebahn charakterem pFipomind
napfiklad nasi Bechyriku.
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cinaysoV, tedy zcela jiné nez vyuziva-
né na standardni Zeleznici, nabizi se
ikombinace s jizdou na baterie, to vSe si
musime zodpovédét.“

Ceské drahy aktualné jednaji se dvé-
ma provozovateli vlakotramvaji o zapiij-
¢eni ¢i prondjmu - s francouzskymi SNCF
amadarskymi MAV. ,Jednani stile po-
kracuji, pokud bychom se nedohodli,
oslovime dalsi provozovatele i vyrobce,
zdali by do toho §li s nami, tfebaivram-
ci néjakého spolec¢ného projektu,“ pro-
zrazuje Jifi JeSeta.

Stfedocesky kraj tahounem

A kde bychom se s vlakotramvajemi
mohli v budoucnu setkat? , StfedocCesky
kraj je v rozpracovani zaméru asi nejda-
le, ale myslenka se diskutuje i v dalsich
regionech. Jak jiz ale bylo zminéno, pro-
blémem je nedofeSenad legislativni ob-

Interiér francouzské vlakotramvaje v Nantes

last, tedy nemoznost vozy viibec pofizo-
vat. Proto je i zdjem objednatelti velmi
opatrny a mnohé kraje vyckavaji, jak se
situace vyvine. Proto to nyni realné vi-
dime na néjaky pilotni projekt, ideal-
né ve spolupraci se Stfedoceskym krajem
a Prahou, na kterém by bylo mozZné ilus-
trovat vyhody systému,“ uvazuje Jeseta.
ZkuSenosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze pti
zapojeni vSech dotéenych sloZek se sys-
témy daji efektivné prizpisobit konkrét-
nim podminkam a velmi dobfe slouzit.
Kli¢ové nakonec ale bude ocekavané na-
staveni legislativy. ,,Pfedpokladam, Ze
bychom se prvnich vystupl z minister-
ské studie mohli do¢kat na konci tohoto
roku - véetné vytipovani vhodnych mist
pro jejich provoz. Diky tomu bychom se
konecné mohli posunout od teoretické
k praktické casti a konkrétnimu feSeni
pilotnich projektu,“ dodava Jeseta. O

Vlakotramvajim se v ramci byvalého Ceskoslo-
venska historicky velmi bliZi tatranské elektricky.



Rozhovor s Petrem Boreckym:
Potencial vidime u Ctyr oblasti

Jak konkrétné uvaZuje Stfedoéesky kraj
o vlakotramvajich?

IDSK spolec¢né s organizaci ROPID vy-
tipovala Ctyfi lokality, kde by se mohly
vlakotramvaje provozovat. V letoSnim
roce by méla IDSK postupné jednotli-
vé lokality studijné provéfovat a porov-
navat provozné-technické parametry.
Chceme zjistit, zda zména vlaku za vla-
kotramvaj nebo jiné lehké kolejové vo-
zidlo dokaZe zlepsit kvalitu doprav-
niobsluhy daného tizemi a zda bude
mit i ekonomické piinosy pro objed-
natele - tedy nizs$i nebo alespori srov-
natelné provozni néklady pti srovna-
nisoucasné dopravni obsluhy iizemi.

V éem spatfujete jejich nejvétsi vyhody?
Vyzdvihl bych tfi nesporné vyhody. Ces-
tujici se bez nutnosti prestupu dosta-
ne ze svého bydli§té na venkové, u re-
giondlni Zeleznice, aZ do centra més-
ta, kde vyuzije tramvajovou trat. Zaro-
veri ma mnohdy cestujici zastavku bliz
ke svému bydlisti, pracovisti ¢i Skole.
Vlakotramvaj je, obdobné jako tramvaj,
lehké, svizné vozidlo, coZ mu umoznu-
je zastavovat ¢astéji v porovnani s kon-

venénim vlakem. Proto 1ze na trati s pro-
vozem vlakotramvaji postavit vice za-
stavek anebo trat privést bliz centru
obce. Zalezi na konkrétni trati a loka-
lité. Zasadni vyhoda je také pro objed-
navatele - podle zkusenosti ze zahra-
nici jsou kazdoroc¢ni provozni naklady
vlakotramvaje niz§i, nez jsou provoz-
ninaklady za klasicky vlak. Nasaze-

ni vlakotramvaji nebo obdobnych leh-
kych kolejovych vozidel proto vnima-
me jako moznost dal§iho rozvoje kole-
jové dopravy ve StfedocCeském Kkraji, a to
ina tratich, kde provoz klasické Zelez-
nice nemusi davat ekonomicky smysl.

Které traté vam davaji provozné
nejvétsi smysl?

Budeme postupné zkoumat vlastni pro-
vozné-technické feSeni u ¢ty konkrét-
nich oblasti, kde se nyni pfedpoklada
potencial vyuziti. Jde o trasy Praha -
Hostivice - Rudnd u Prahy, Celakovice
- Brandys nad Labem - Neratovice, Pra-
ha - Vrané nad Vitavou - Ceréany/Dob-
ti$ a soubor Zeleznic¢nich trati o12, 013,
014, 212 a 235 v okoli Kutné Hory a Ko-
lina. Pokud se nasazeni vlakotramvaji

¢i obdobnych lehkych kolejovych vozi-
del prokaze jako smysluplné, budou vy-
sledky pfedlozeny organtim Stfedoces-
kého kraje, které nasledné rozhodnou
o vzniku moznych pilotnich projektd.

Je ve stiedoéeskych tivahach spise
oddéleny systém, nebo se zvaZuje
zajizdéni do jednotlivych mést

a propojeni s praZskou siti tramvaji?
Pfedpokladdme smiSeny systém, ne-
bot pfinési cestujicim nejvétsi vyho-
dy. Konkrétni odpovéd na tuto otaz-
ku ale pfinese az zminéné pro-
véteni jednotlivych lokalit.

Mate pfedstavu o technickém feseni
vozidel?

Tato otazka je ponékud pfed¢asna.

Od stolu nelze urcit, co by mélo byt pro
danou lokalitu nejvyhodnéjsi. Cilem je
ukazat, Ze to, co funguje ve vyspélych
integrovanych dopravnich systémech

v Evropé, miiZe fungovat i v Ceské re-
publice. Regionalni mobilita ma smy-
sl, nebot dopravu na krat$i vzdalenost
kazdodenné vyuziva kolem 9o % ekono-
micky aktivnich obyvatel. Pokud je vSak
zavisld vyhradné na silni¢ni dopravé,
zplisobuje to dopravni komplikace, ne-
efektivitu a navic ohrozZuje zdravi oby-
vatel. Vhodnymi, lehkymi, modernimi
vozidly na regionalni Zeleznici s pfipad-
nym synergickym propojenim s tram-
vajovymi tratémi ¢i umoznéni piestu-
pu na termindlech vysokorychlostnich
trati dostavate moderni dopravni sys-
tém, ktery je vli¢i automobilové do-
pravé skutecné konkurenceschopny.

Podnikli jste jiZz néjaké konkrétni kroky?
Ano, samoziejmé. Na radé jsme schva-
lili zadani dvou zakazek na provede-

ni studii legislativni a provozné-tech-
nické dvéma vybranym dodavatelim.
Jak Fesite prozatim chybéjici oporu

v legislativé?

Inspirovat se v tomto piipadé chceme

v zahranici. Vzorovymi zemémi budou
Némecko a Madarsko. Némecko bylo vy-
brano proto, Ze s provozem téchto systé-
mi zde maji mnohaleté zkuSenosti, a to
hned v ramci nékolika integrovanych
dopravnich systému. Analyza madar-
ské legislativy ma odhalit redlné moz-
nosti zavedeni do novodobého ceského
pravniho prostfedi, nebot systém vlako-
tramvaji je zde pomérné novy a na roz-
dil od Némecka se tak bylo nutno vypo-
fadat s vétSimi technickymi i legislativ-
nimi prekazkami v ramci postupného
zpfisniovani bezpe¢nostnich, hluko-
vych, aleijinych limit a norem. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Novy kalkulator emisi
pro zakazniky CD Cargo

20

Zdenék Hronik | Foto: archiv CD Cargo, Jakub Makovsky
N~
Zelezniéni nakladni doprava je ener-
geticky nejméné naro¢nym druhem
dopravy. Srovnani snese jen s vodni
dopravou, kterd je vS§ak u nas svym
prfepravnim objemem nevyznamna.
V porovnani s kamionem spotfebuje vlak
v elektrické trakci na prepravu stejné
hmotnosti zboZzi jen 13 % energie. Je to
dano dvéma klicovymi faktory. Tim prv-
nim je velikost jizdniho odporu vozidla,
jimz se pfeprava uskutecnuje, a ten je
pfijizdé tvrdého ocelového kola po tvrdé
ocelové kolejnici témér tfikrat nizsi nez
u pneumatiky na asfaltu. To poznali
uz nasdi pfedchiidci, kdyz pfed dvéma
sty lety zacali stavét koriské Zeleznice,

- g L
‘ \\-: =~

Jednou z variant, jak pFesunout zboZi ze silnice na Zeleznici, je kombinovand doprava vyuZivajici vyhody jednotlivych dopravnich médd. Rychlé a efektivni

prepravy velkého objemu zboZi na velké vzddlenosti po Zeleznici a flexibility silnice na prvni/posledni mili.

po kterych jeden ktini utahl nasobné vice
nez dva koné zaprazené ve formanském
voze a mozna i sezral méné ovsa.
Druhym faktorem je rozdil i¢innos-
ti pfi pfeméné primarnich energii obsa-
Zenych v nafté a elektfiné na mechanic-
kou praci potfebnou k pohonu kamionu
¢ilokomotivy. To &islo se také bliZi trojce
v neprospéch nafty. Secteno podtrzeno to
predstavuje zminénych 13 %. K pfednos-
tem elektrické Zeleznice patii jeSté schop-
nost vraceni elektrické energie do sité pri
brzdéni vlaku a jizdé po spadu. To spalo-
vaci motor neumi a vnakladni dopravé
mizejit aZ10% z elektfiny odebrané.
Samozfejmé lze namitnout, Ze ne
vSechny vlaky jsou elektrické a naopak,
na elektricky pohon budeme mit v bu-
doucnosti i kamiony. OvSem také u die-
selovych vlaki existuje fenomén zvany
jizdni odpor, ktery zvyhodriuje vlak pro-
ti silnici, a ktery chybi u elektrického ka-
mionu, jehoZ i¢innost proti elektrické lo-
komotivé je§té zhorSuji baterie a jejich
nabijeci a vybijeci cykly. Bez baterii se
elektricky automobil neobejde. Takze je-
ho energeticka naro¢nost bude sice proti
silni¢ni dopravé na 40 %, ale iispora ener-
gie proti elektrické Zeleznici bude 3x nizsi.
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Tarifni
vrdalenost
10.01.2024 10:04 Ostrava-Kundice 11.01.2024 23:55 Nymburk hiavnl nadraZi 1d13h5%Im 334 km @ 89.2%
Den Odkud/Kam Prijezd Odjezd Viak
10.04 Pisteniin M ssniinn 10:04 62033
10 1015 17:25
114 ©O2Emise ina 01:00 19:48
114 Emise Uspora 89.2% 2355
Emisa rozdli 25 947 kg
Emise 2eleznitni doprava 3152 kg |
Emise silniéni doprava 29099 kg
an Diky Eedeznicni dopravé sniZite emise
CO2 0 25 84T kg, To |e tolik emisi, kaolik
Cit  vznikne jizdou 11 osobnich automabill -Kunéica)
Gy AR K hiavni nadrai)
ma, - I R
10.01.2024 20:01 Ostrava-Kundica 11.01.2024 23:55 Nymburk hlavni nddrazi 1d3h5dm 334 km @ 89.2%

Ukdzka kalkuldtoru emisi na www.cdcargo.cz s pfimym odkazem v podobé QR kédu

Proc i tak klesa podil Zeleznice?
Namisté je tedy otazka, jak je mozné, Ze
podil silni¢ni dopravy na celkovém obje-
mu neustdle roste a s nim klesa podil ze-
leznice, nejen v Ceské republice. A to i pfes
jeji deklarovanou a nékdy i skutecnou
podporu, smérnicemi EU poc¢inaje a ekvi-
valentnimi dokumenty vlady CR kon-
Ce. Jiz skoro 10 let mame Usneseni vlady
¢. 978/2015 Sb., které uklada do roku 2030
prevést 30% dopravnich vykont ze silnice
na Zeleznici. Skutecnost je takova, Ze po-
dil Zeleznice mezi roky 2017 a 2021 u nas
poklesl ze 17,4 na 16,6 % z celkového obje-
mu dopravy a trend bohuZel pokracuje.
D{ivodd je vice a jsou obecné znamé.
I pfesto, ze CR md jednu z nejhustsich si-
ti Zeleznic v Evropé, kamion se po silnic-
ni komunikaci dostane vSude, tfeba aZ
do vyrobni haly pfijemce zasilky, kam
koleje nevedou. Je to i na ne zcela vyva-
Zeném ekonomickém prostfedi mezi sil-
ni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, kdyz na-
priklad vyroba elektrické energie, a tim
ijejicena jsou zatiZzeny naklady na emis-
nipovolenky a u nafty a vyrabéné rafi-

naci surové ropy zadné emisni povolenky
zatim neplatime. Zeleznice si také hrad{
veskeré naklady spojené s dopravni ces-
tou sama, o silnice se stara stat nebo re-
giony, pficemz dalni¢ni poplatky a spo-
tfebni dané z ropnych paliv tyto ndklady
ne zcela pokryvaji. Prakticky jde o dotaci
silni¢ni dopravy, a to nehovoiime o ne-
gativnich externalitich, tedy ndkladech
tykajicich se Zivotniho prostfedi, neho-
dovosti nebo klimatickych dopadd.

Prichazi ESG
Nizsi spotfeba energii znamend nizsi pro-
dukci emisi, coZ je téma, jehoz akcent bu-
de dale rist. JiZ nyni mame nékteré pie-
pravce, kterym neni zZivotni prostfedi
lhostejné a chtéji pfispét nakupem draz-
81 ,zelené energie“ k jeho zlepSeni. Tém
vystavujeme certifikaty s vypoctem, o ko-
lik emisi pomohou jejich globdlni bilan-
ci snizit.

Podle zdsad nefinanéniho tcetnic-
tvi ESG platnych od roku 2025 se bude
iv CR zapotitavat uhlikova stopa dopra-
vy do uhlikové stopy firmy a do uhlikové

stopy jejiho produktu, tedy u zakaznika,
kterym dopravci poskytuji dopravni sluz-
by (ESG je zkratka anglického: Environ-
mental, Social and Governance). Hodno-
ceni kolektivni odpovédnosti spolec¢nosti
bude provadéno v uvedenych tfech oblas-
tech. Oblast E - Environment - pfedsta-
vuje spotfebu surovin, emise, produkci
odpadu, inovace, snahy o ekologickou Se-
trnost, dopad na zivotni prostfedi, apod.
Jak jiz bylo feceno, nejvétsich efek-
th ve sniZzeni emisi dosdhne firma, kte-
14 pro piepravu surovin, materialu ne-
bo své produkce za¢ne namisto silni¢ni
dopravy vyuzivat vice dopravu Zeleznic-
ni. Abychom stavajicim i potencialnim
zakaznikm jejich rozhodovani o vybé-
ru dopravy uleh¢ili, pfipravili jsme pro
né kalkulator, ve kterém si mohou spo-
¢itat, jak se u jejich konkrétni zasilky
projevi rozhodnuti odklonu od silnié¢ni
dopravy - za kterou miZe byt nékdy jen
zvyk - ve sniZeni bilance emisi jejich fir-
my. Tyto emise pak samoziejmé budou
vykazovat v ESG. Kalkulator je doplnény
srovnanim produkce emisi osobniho au-
ta, vypoctem, pro kolik jeho ujetych km
mize zasilka jeho emise kompenzovat.
Kalkuldtor emisi je mozné vyzkouset
na https://www.cdcargo.cz/prepravni-
-spojeni-a-tarifni-vzdalenosti. Kromé
udajt potfebnych pro vyhledani potfeb-
ného spojenti je v tomto pfipadé nutné
zadat jesté druh zboZzi a pfedpokladanou
hmotnost zasilky. O

« Preprava jednotlivych vozovych zdsilek je také
formou spolecenské odpovédnosti firmy CD Cargo.
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PROVOZ A TECHNIKA

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Mélek

estujici se ve vlacich linky R 17 na pte-

lomu roku a v pribéhu ledna castéji
setkavali s pfipady nasazeni nahradnich
vozi nebo zkracenim souprav kviili jejich
zavadam. ,Tato situace méla vice pricin,
od dlouhodobych problémt nasich doda-
vatell pfi vét$i obnové vozil, ktefi nedo-
drzuji terminy oprav, pies nedostatek za-
méstnanci na trhu prace v technickych
oborech, navic zhorSeny vysokou nemoc-
nosti v diisledku respirac¢nich onemocné-
ni, ktera trapi vSechny zaméstnavatele
uz od prosince loriského roku. Hned pét
nejlepsich voz@i ndm z provozu na vlacich
do Ceskych Budé&jovic vyfadil praskly izo-
lator trakéniho vedeni 29. prosince 2023
na Taborsku. Vozy byly tak po§kozené, Ze
si vyzaduji rozsdhlejsi opravu a do provo-
zu se z nich zatim vratil pouze jediny,“
fekl ¢len predstavenstva a nameéstek pro
osobni dopravu Jiti JeSeta.

Ceské drahy proto podle mistopfedse-

dy pfedstavenstva a naméstka pro servis

22

Michala Krause kvili vét§imu poctu od-
stavenych vozil v Ceskych Budé&jovicich
prijaly opatfeniuz v prosinci, situace se
vSak zacala ménit az béhem ledna.

Servis v Plzni a Chebu

Co se tedy v idrzbé zménilo? ,,Vétsi opra-
vy budéjovickych jednotek RegioPanter
zajistujeme v Plzni tak, aby se mohlo bu-
déjovické pracovisté vénovat ve vétsi mite
opravam rychlikovych vozi a ty se rych-
leji vracely do provozu. Vét§i nemocnost
a sniZeni kapacity opravny jsme pak fe-
§ili pfesunem ¢asti oprav osobnich vo-

zl do Plzné a Chebu, kde byla k dispozi-
ci vétsi kapacita pro opravy. Zarover jsme
zavedli novy systém periodické udrzby
ucelenych souprav, véetné rozsifenych
noc¢nich smén, na pracovisti v Plzni, a vy-
tvofili vét§i prostor pro idrzby osobnich
vozli nejen z linek Exy a R 17. V neposled-
nifadé jsme presunuli Sest voza 2. t¥idy

z Plzné do Ceskych Budé&jovic, abychom
navysili tamni zalohu rychlikovych vo-
z4,“ vyjmenoval opatieni naméstek.

E
Ceské drahy
posilily udrzbu vozii

Pfijata opatfeni se na stavu rychli-
kovych vozl projevila pozitivné a pocet
chybéjicich vozidel vyrazné klesl. V do-
bé nejvaznéjsi situace chybélo az 20 vozl
najednou, koncem ledna tento pocet kle-
slzhruba na tfetinu a cilem opatfeni je
tento deficit dile sniZovat.

Situace v oblasti parku rychlikovych
vozll je dlouhodobé napjati. Mezi nej-
vétsi pric¢iny patfi dlouhodobé prekra-
¢ovani lhiit pro pravidelné planované
obnovy vozi v zavodech externich doda-
vateld. Loni vzrostla délka opravy vozl
z351na 48 dni. Podobné nepiiznivy vy-
voj je patrny také u termint odstrané-
nigaranc¢nich zavad po obnovach. Pro-
blémem je i nedostatek zajemca o praci
v technickych oborech, ktetfi se idrzbé
vlaki vénuji. Ceské drdhy se proto sna-
zi ptilakat nové zaméstnance i ze vzda-
lenéjsich mist a nabidnout jim zajima-
vé bonusy.

Ke zlepSeni situace v oblasti rychliko-
vych vozl prispéji také velké investice
do obnovy vozidel a modernizace zaze-
mi adrzby. V letoSnim roce bude zataze-
no do provozu 64 vozl jednotek Comfor-
tJet a po dokonceni celé zakazky se park
Ceskych drah roz3ifi celkem o 180 mo-
dernich voz{i. V planu jsou také investi-
ce do nové haly idrzby jednotek a vozi
v Ceskych Budé&jovicich. Pijde o jed-
no z nejmodernéj$ich pracovist vybave-
nych $pi¢kovou technikou pro komplex-
ni idrzbu modernich vlaka. O



\ ZelezniCnim srdci republiky
pribyl uz treti simulator
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Vit Cepicky | Foto: autor

'Prévé realisti¢nost dojmd je u simula-
toru stéZejni - a kabina stacionarni-
ho tfebovského Vectronu patti ke Spicce.
Budoucim strojvedoucim béhem vycviku
isoucasnym pii Skoleni dokaze zpro-
stfedkovat vétSinu dojmui z fizeni rizné
tézkych ndkladnich vlakli, nasimuluje
rzné pfirodni podminky, rozli¢né mi-
moradnosti i nékolik trati pod nejcas-
téj$imi typy zabezpecovaciho zafizeni.
Strojvedouci si vyzkousi jak ETCS, tak
automaticky blok, automatické hradlo
ijizdu dle pfedpisu D3, ¢i z pohledu loko-
motivy jizdu pod LS 06, Mirellem, ETCS
level 2i nejpouzivanéj$imi zahranic¢ni-
mi zabezpecovacimi systémy.

Ideu potvrdil i pfedseda predstaven-
stva CD Cargo Tomds3 Téth. ,,Bezpeénost
provozu je pro nas absolutni prioritou.
Nasi strojvedouci proto kazdé dva ro-
ky na simuldtoru absolvuji individualni
§koleni pod vedenim lektora z Dopravni-
ho vzdélavaciho institutu (DVI). Vyzkou-
Set si zde mohou napfiklad reakci na po-
ruchy zabezpecovaciho zatizeni na trati

nebo mimoradné situace, se kterymi se
v béZném provozu mohou setkat.“
Ministr Kupka po své kratké sméné
ocenil zejména kvalitni zpro-
stfedkovani dojmi z jizdy
pod ETCS. ,V leto$nim ro-
ce mame jako hlavni té-
ma piipravu na provoz
pod dohledem ETCS.
Zprovoznéni nového
simulatoru vnimam
jako dtilezity milnik

vy

umoznujici jednodussi pfechod na no-
vy vlakovy zabezpecovac,“ uvedl v tfe-
bovské pobocce DVI, dcefiné spole¢nosti
Ceskych drah.

Spolecné s Blankou Havelkovou, na-
méstkyni generdlniho feditele Ceskych
drah pro lidské zdroje, jeZ je v sidle DVI co-
by jeho byvalé feditelka jako doma, na-
vstivili nejen pres chodbu umistény si-
mulator fizeni osobnich draznich vozidel
Ceskych drah, ale zejména budouci kolegy
strojvedouci v u¢ebnach, kde se odehrava
jejich teoreticka pfiprava pro provoz.

S Esem vstfic vanici

Ceska Tiebova je oviem sidlem jesté jed-
né zasadni vzdélavaci instituce budou-
cich Zeleznicara. Stfedni skola technicka
a dopravni Gustava Habrmana podporuje
ku, tedy u stfedoskolacek a stfedoskola-
ki, dalsi kroky Blanky Havelkové a Mar-
tina Kupky proto vedly pravé tam.

Taméjsi studenti, evidentné plné
ve svém Zivlu, nadSené prezentovali
ucebnu s mechanickou zabezpecovaci
technikou, rozlehlé modelové kolejisté
simulujici moderni fizeni Zelezni¢niho
provozu, a také tfeti simulator fizeni
Zelezni¢niho vozidla toho dne, ve kte-
rém Blanka Havelkova pod pfisnym od-
bornym dohledem stfedoskolakl used-
la za panel Esa, tedy lokomotivy fady
362, a vydala se vstfic vérné simulované
husté vanici.

A zatimco program pokracoval dale na-
vitévou dispecerti CD Cargo a pfitomni se
pak odebrali Ostravanem zpét ku Praze,
studenti tfebovské stfedni dopravni sko-

ly patrné nadale trénovali svilj drdzni

zapal. Jak poznamenal feditel,
neni vyjimkou, Ze mnozi
znich setrvavaji ve §kole
dobrovolné do veCernich
hodin. Draha evident-
né stile tahne, a pla-
ti toiv pfipadé mladé
generace, Tak necht
jim zapalvydrzi. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

eji cesta k JLV zapocala ponékud pfe-

J kvapivé v Thajsku, kde pfed lety Zila
avychovavala déti. ,,Ono tam doslo

k nékolika dtlezitym udilostem. Zemfel
thajsky kral, uz diive ale pfevzal fak-
tickou moc jeden z generald. Ten se pry
zeptal obrazu krale, zdali souhlasi s roz-
pusténim parlamentu, obraz souhlasil,
tak parlament rozpustil. Po smrti krdle
nasledné vypnuli internet, pfestala
fungovat televize, bylo zakdzano zpivat
aradovat se. Zaroven zacali unaset lidi,
vydirat zahrani¢ni spole¢nosti. Pro mé
jakozto Evropanku to byla velmi silna
zkuSenost, navic mi v té dobé zemfel
manzel a ja musela feSit, jak se budu
starat o déti. Zastali jsme tam jesté rok,
ale budoucnost jsem tam uz nevidéla,“
vzpomina na udélosti z roku 2016.

,Nejprve jsem vyslala do Ceské repub-
liky déti, aby se rozhodly, zdali po de-
seti letech v Thajsku viibec chtéji zpét.
Manzel byl Brit a pro né jakozto anglické
mluvdi to zpolatku viibec nebylo jedno-
duché, ale libilo se jim tady, takZe jsem
jenasledovala.“

To znamenalo opét budovat od nuly ro-
dinné zazemi. ,Sla jsem na tfad prace,
kde mé naprosto Sokovala funkcénost ce-
1ého systému, nemeéla jsem pocit, Ze by
mi v ¢emkoliv pomdahal, naopak ve mné
vzbuzovali dojem bezcenného ¢lovéka.
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Nejvétsi kouzlo cesty
tkvi v jeji neopakovatelnosti

Po nasledné kratké epizodé v bankovnic-
tvi mi bylo jasné, Ze musim opustit kan-
celat a vydat se tam, kde lépe ztiro¢im ja-
zykové znalosti, angli¢tina mi hrozné
chybéla.“ A to bylou]JLV.

Velkolepy byl uz prvni kontakt s Ze-
lezni¢nim svétem. ,Vejdete do haly, kde
stoji obrovské vlaky, to je impozantni po-
hled - obzvlasté pro ¢lovéka jako ja, kte-
1y je jen o hlavu vétsi nez kybl. Byla to
vyzva. A ty jad mam rdda. Navic jsem si
to okamzité oblibila. Kolébam se na pa-
lubé svym namoinickym krokem, ci-
tim, jak vlak pluje po kolejich, a uzivam

si pocit, Ze jsem na misté pro vSechny ty
lidi kolem.“ A pokud maji navic ndladu
si pohovoftit, narazili jednoznacné na tu
pravou. ,Moc rada se od nich dozvidam,
odkud jsou a kam jedou, jak je u nich...
Nalada na palubé byva otevienéjsi nez
mimo vlaky, ja navic hovofim nékolika
jazyky, tak si opravdu popoviddm s kaz-
dym, u koho citim, Ze si to preje.“

Cestna sboristka

Prorazit standardni bariéru mezi cizi-
mi lidmi je pry ve vlaku mnohem snazsi
nezjinde. ,,Potkate lidi, ktefi necestova-



li drdhou dvacet let, vSe je pro né vlastné
nové. Ve spousteé situaci jsou znejistéli,
obcas potfebuji pomoct a v kontaktu jsou
tak mnohem piistupnéjsi.«

Vedle nich ale zaroven jezdi fada tak-
fikajic draznich stamgasti, kteii jez-

di pravidelné, maji sva oblibena mis-
taicestovatelské ritudly. ,,S mnohymi
znich dokdzeme navazat na rozhovory
z minulych cest, vime pfedem, co si nej-
radéji daji... A nékteti cestujici by rov-
nou zaslouzili na pomyslnou nastén-

ku pamatnych jizd. Pamatuji tieba, jak
jsme vezli pévecky sbor z Brna. Tenkrat
jsem jesté jezdila s minibarem, a oni
meéli z jeho piijezdu takovou radost, ze
to skoncilo spole¢nym zpévem, po némz
jsem byla prohlasena Cestnym ¢lenem
sboru. To jsou krasné okamziky, jejichz
nejvétsi kouzlo tkvi v jejich neopakova-
telnosti.“

Zajimavé je, Ze dfive byli tuzemsti ces-
tujici na draze pomérné jednoduse od-
liSitelni od zahranicnich, ale rozdily se
nastésti stiraji. ,,UZ se to opravdu prilis§
poznat neda. Zazila jsem naptiklad situ-
aci, kdy ndm ve vlaku pfed Brnem zKkola-
bovala pani. Volali jsme, zdali kolem ne-
nizdravotnik, a skutecné pribéhl doktor
tmavé pleti. Automaticky jsem na néj
spustila anglicky, nacez jen odvétil, Ze
na néj mohu mluvit cesky, jelikoz tu stu-
doval medicinu, nasel si tu Zenu a usadil
se tu. Bylo to v té chvili zajimavé pfekva-
peni, takova ja mam rada.“

Cesko je krasnéjsi nez dfiv

Podobneé si ostatné uvédomila, jak se
Ceska republika méni, po navratu z Thaj-
ska. ,,Po deseti letech tfeba najednou
vidim, Ze v Praze vyrostla kavarenska
kultura, penzisté si uzivaji dobrou ka-
vu a dortik a ja si fikam, tak uzje to ta-
dy taky, jak to zndm z ciziny. A najednou
si uvédomuji, Ze je to tu vSechno vlastné
mnohem leps$i, nez jsem si pamatovala.
Praha je krasnéjsi, Hradec Kralové, od-
kud pochdzim a nedaleko kterého byd-
lim, je také krasnéjsi, odstup a srovnani
s cizinou ¢lovéku pomtiZe a po navratu si
toho mnohem vice vazim,“ rika.

Drazni Zivot Moniky Stapleton se ov-
Sem neodehrava striktné na palubé
modré soupravy, soucasti jeji prace je téz
nocovani v Rakousku a moznost pozna-
vat bliZze néktera z mist, do kterych Ces-
ky railjet mifi. ,,Zamilovala jsem si Vi-
den, pfijde mi velmi podobna Praze,
jako kdyby tam v$e méli pohromadé. Vy-
jdu znadrazi, vezmu to pfes Belveder,
zajdu do kavarny Hawelka, vSude pésky,
rada objevuju nova mista...“

Ale railjet Ceskych drah zajizdi jes-
té dal, az do Grazu, Styrského Hradce.

,Na té trati jsem dokonce poznala i mé-
ho nového partnera. Shodou okolnos-
tijde o Americ¢ana, ktery také zakotvil
na draze a pracuje u rakouskych drah.
Zije uz sedmndct let v Grazu a ob&as jez-
di tutéz trasu, akorat z opacné stra-

ny. I diky nému ted poznavam Rakous-
ko jesté vic nez kdy driv,“
ocenuje.

-
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Monika
Stapleton

Cestovani patfinejen k jeji pracovni
naplni, ale i Zivotni pfirozenosti.
Pred praci stevardky u spolecnosti
JLV stravila dva roky v Anglii, rok

a pll naspanélském Tenerife a deset
let na exotickém Phuketu v Thajsku.
Pfesto se povazuje za hrdou Cesku,
jiz tési cas traveny na chatéav lese
pfisbirani hub a borfivek. Kromé
toho marada pohyb v mnoha jeho
forméach - od chtize pfes jogu a pla-
vani po jizdu vlakem, béhem které
si, pokud se na palubé nenachazi
pracovné, nejradéji otevre zajima-
vou knihu.

Spolecny zivot v rytmu viaku
Takové mezinarodni partnerstvi na dra-
ze neni iplné logisticky jednoduché.
»,Snazime se nase smény kombinovat
tak, abychom se vidali. Na§ nepravi-
delny rezZim mi v tomhle vyhovuje, si-
ce nevim, jestli je patek, nebo svatek,
ale ranni vstavani mi nevadi, rada jez-
dim a partner to ma nastavené stejné.
Jezdi také Cervené railjety, takze
se vyjimecné stane, Ze se potka-
me i na stejném vlaku. Zrovna
nas to ¢eka, béhem obratd si
ipopovidame...“

Béhem cesty se ovSem
prilis Casto nestava, ze by
méla delsi oddech. ,,Koli-
krat si tfeba aZ pfed Prahou
uvédomim, Ze jsem vlast-

né od Miirzzuschlagu na no-

hach. Ale mné to nevadi, na-
opak mé to neuvétitelné nabiji
a libi se mi byt tou malinkatou
soucasti velkého systému, jehoz
funk¢énost vam je nejvétsi odménou
zanasazeni.“

VSemu navic pomahaji dobii kolegové.
»Pracovné potkavam lidi z riznych mést,
s riznymi lidskymi osudy, riznym vzdeé-
lanim, ale tim je to zajimavé, prace ve vla-
ku navic tyto rozdily smazava a rychle vy-
jevi opravdové kvality. A kolegové tu jsou
opravdu skvéli,“ chvali si.

Kolejim navic ziistava vérna i ve vol-
ném ¢ase. ,,Ano, cestuju rada, ted navic
Castoiza partnerem, ale cestuji vlast-
néido samotného zaméstnani. vVidyc-
ky mam s sebou knihu, néco si ¢tu, ne-
bo jen tak vypnu a uzivam si to. Ja jsem
velmi vdéény cestujici, rdda se kocham,
jsem okénkovy typ.“

i-d;
[
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ZAHRANICI

Na Slovensku vyjely patrové jednotky KISS

Petr Slonek | Foto: ZSSK

lovensky dopravce ZSSK rozsitil

sviij vozovy park o nova vozidla. Uz
na konci roku 2023 spole¢nost pievzala
tfi ze Ctyf patrovych jednotek typu KISS
pro regionalni dopravu. Ctvrty vlak
bude kvili poskozeni pfi lofiské nehodé
na zkusebnim okruhu VUZ dodan zfej-
mé letos na podzim. Zatim se opravuje.

V tinoru zacaly tfi nové 155 metra dlou-

hé jednotky jezdit na zapadnim Sloven-

sku na frekventovanych tratich Bratislava
-Trencin a Bratislava - Nové Zamky pod
napétim 25 kV 5o Hz. Dosahuji rychlosti
az16o km/h a nabizeji 611 mist k sezeni,
ztoho 30 mist v1. tfidé a 552 mist ve

2. tfidé&. Vjejich vybavé nechybi infor-
macni systém, klimatizace, wi-fi, zasuv-
ky a multifunkéni prostory pro cestujici se
sniZenou pohyblivosti, kocarky, kola a do-
statek mist pro zavazadla. Samozfejmos-
ti je bezbariérovy nastup a Ctyfi toalety,
znichzjedna je uréena pro invalidy.

Prvné na Regionalnim expresu
Premiéru si novy KISS odbyl 15. tino-

ra 2024 na trase Regionalniho expre-
su (REX) z Novych Zamku do Bratislavy
s odjezdem v 10:30. ZSSK pvodné po-
¢itala s tim, Ze nova vozidla budou za-
jiZdétido Ceska. Nasazena méla byt
na spoje mezi slovenskou metropoli
Bratislavou a Bfeclavi. Dopravce od toho
nakonec upustil a nasadil je na regio-
nalni dopravu.

»Moderni vozy pfinesou nasim cestu-
jicim vysoky komfort a pohodli a zaro-
ven zvysi podil provozuschopnych vozi-
del na dtlezitych koridorech. Pomohou
tak ke zvySeni spolehlivosti vlakové do-
pravy,“ okomentoval nasazeni vlakl ge-
neralni feditel ZSSK Peter Helexa.

Elektrické jednotky KISS podle ZSSK
predstavuji kvalitativni posun v na-
bidce Zelezni¢ni dopravy na Slovensku
a prispivajiik ochrané Zivotniho pro-
stfedi. Jejich vyhodou je okamzita akce-
lerace, kterou zaji$tuje vykonny motor.
Diky tomu mfiZe vlak snadno dosdh-
nout maximalni rychlosti 160 km/h.
Strojvedouci rovnéz oceni klimatiza-
civmodernich a ergonomicky navr-
Zenych kabindach. Ta je pochopitelné
i v prostorech pro cestujici. Bezpe¢nost
zajistuji vnitini a vnéjsi kamery, které
jsou také na stfeSe a monitoruji pohyb
sbérace. Vozidla jsou vybavena certifi-
kovanym systémem méfeni spotfeby
energie a pfesnym systémem pocitani
cestujicich. O

SBB objednaly dalSich

~

Svycarské spolkové drahy (SBB) potvrdily
objednavku dalSich péti vysokorychlost-
nich vlak( fady RABe 501 znamych pod ob-
chodnich znackou Giruno s maximalni rych-
losti 250 km/h od firmy Stadler Rail. Cht&ji
tak podpofit rozsifeni svych sluzeb v ramci
cestovani po zZeleznici do Italie.

SBB k ndkupu vyuZzily opce k pdvodnimu
kontraktu na celkem 41 vlak(, ktery s vyrob-
cem uzavrely vroce 2014. Dopravce si z této
ramcové smlouvy objednal prvnich 29 vlakd,
jejichZz dodavka byla dokon€ena v roce 2021.
Tytojednotky nynijezdiz Basileje, respekti-
ve Curychu do Lugana, Milana a daledo Ja-
nova, Boloné a Benatek. Dal3ich sedm viakd
si SBB objednaly v roce 2022, s dodavkami by
se mélo zacit letos a od roku 2026 budou jez-
dit pFes Basilej do Némecka.
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pét rychlovlakl Giruno

Podle zastupcli SBB poptavka po cesto-
vanido Italiev poslednich letech neustale
roste, proto se spolecné s italskym doprav-
cem Trenitalia Svycafi rozhodli dal roz3ifit
nabidku spojd, zejména pres Gotthard. ,Gi-
runo je vysledkem nasidlouhodobé a Gspés-

né spoluprace s SBB," fekl vykonny vicepre-

zident pro marketing a prodej ve spolecnos-
ti Stadler Ansgar Brockmeyer.

Stejné jako 29 vlakd Giruno z prvni série se
i tyto vlaky budou kompletné vyrabét ve vy-

pro spoje do Italie

robnim zavodé ve Svycarském Bussnangu.
Hodnota kontraktu €ini 191,4 milionu USD.
Jejich dokonceni se ocekava nejpozdéji do ro-
ku 2025. V pfipadé Giruna se jednd se o vl-
bec prvnivysokorychlostnivlak v Evropé,
ktery byl navrzen jako pIné bezbariérovy.
Na jeho vyvoji se pracovaloiv CR.
Vicesystémové jedenactivozové vliaky
o délce 202 metrd nabizeji 810 mist k seze-
ni. Jezdit mohou ve zdvojené trakci. Vybave-
ny jsou nastavitelnym nizkopodlaznim
vstupnim systémem, ktery odpovida rliz-
nym vyskam plosin ve Svycarsku, Rakousku
a ltalii (550mm) a Némecku (760 mm). Na-
bizeji dvojnasobny pocet mist pro vozickare
a bezbariérové pfistupné toalety zvlast pro
Zeny a muZe. Jsou vybaveny palubniwi-fi,
zasuvkami, policemi a LED osvétlenim. (pes)



Do Gotthardskeho tunelu
se vrati vice osobnich vlaku

Petr Stahlavsky | Foto: Wikipedia

bnoveni plného provozu v Gotthard-

ském zakladovém tunelu se stile
predpoklada v zati 2024. Oprava ponicené
stavby pokracuje podle planu a kromé
praci na pevné jizdni draze byly rovnéz
vyménény dvé vysokorychlostni vyhybky
v multifunkéni stanici a vyhybneé Faido
v zakladovém tunelu.

1 pfes dil¢i zlepSeni a zvyseni kapaci-
ty nové traté zistava velka ¢ast provozu
stale pfesmérovand na starou panora-
matickou trat. Zelezniéni fanousci a fo-
tografové pied sebou maji jedinec¢nou
sezonu, kdy mohou na horské trati za-
chytit silny provoz a mnozstvi riznych
vlakii a typt vozidel, coZ by se po obno-
veni provozu v zdkladovém tunelu uz ne-
muselo opakovat.

Navzdory trvajicim omezenim se od za-
¢atku bfezna podatilo navysit kapaci-
tu vlakd pfes novy tunel o sedm vikendo-
vych osobnich spojti. Tti vlaky pojedou
v sobotu dopoledne ze severu na jih a ¢tyfi
v nedéli odpoledne z Ticina na sever. Po-
Cet vikendovych spojl po rychlejsi trati

se tak zvedne z 31 na 38 a kapacita navysi
0 4 300 mist k sezeni.

Novy ranni spoj
Od 25. bfezna pak bude zaveden novy cas-
ny ranni vlak pro dojizdéjici osoby s odjez-
dem z Chiassa v 5:30 a ptijezdem do Basi-
leje v 8:56. Od stejného terminu se navysi
také kapacita pro nakladni vlaky, které
od konce bfezna mohou vyuzivat v sever-
ni tfetiné tunelu oba tubusy. Cast tunelu
tak bude provozovana uz dvoukolejné.
ZvySeni kapacity na ose Gotthard je d@i-
lezité proto, Ze na trati pfes Lotschberg
a Domodossolu je planovana vyluka se za-
stavenim provozu od 9. ¢ervna do 8. zafi
2024. S ohledem na modernizaci na ¢tyft-
metrovy koridor bude uzavien isek Arona
- Stresa na trati Domodossola - Milan.
Naopak o Velikonocich se vyrazné zvy-
$i kapacita osobnich vlaki. Ticino a Italie
jsou oblibené destinace pro obyvatele se-
verniho Svycarska a Némecka. Proto pro
spojeni pres Gotthard vytvofila SBB veli-
konocni jizdni fad, ktery pocita se zavede-
nim 49 posilovych vlakd s kapacitou 49 ti-
sic mist k sezeni navic. Cast vlakii pojede
po staré a ¢ast po nové trati. ProtoZe z bez-
pecnostnich divodd nesmi do zdklado-
vého tunelu pfeplnéné vlaky, doporucuje
SBB zajisténi véasné rezervace pro rychlé
vlaky. Naopak pro vlaky po staré trati, kte-
ré jedou o hodinu déle, je nabizen vétsi po-
Cet zlevnénych jizdenek. O

Stadler uspél v Arabii, doda az 20 vlaki satidskoarabskym Zeleznicim

Stadler doda statnim saddskoarabskym
Zeleznicim (SAR) minimalné 10 diesel-
elektrickych jednotek z rodiny Next Genera-
tion. Soucasti smlouvy, kterou spolecnost
podepsalav Gnoru, je také desetileta idrzba
vozidel a opce na pfipadnych dalSich 10 jed-
notek. Jde o prvni zakazku, kterou Svycar-
sky vyrobce ziskal v oblasti Perského zalivu.

Celkova hodnota kontraktu je 600 milion(
Svycarskych frank( véetné zakladni objed-
navky na zminénych deset vlakd, kompletni
Gdrzby a dodavky nahradnich dilG po celou
dobu, plus opce na deset dal3ich vlakd a jejich
(drzbarovnéz po dobu deseti let.

Souprava ma méfit 175 metr( a pojme 320
cestujicich. Pohanét ji budou dvé diesel-
elektrické pohonné jednotky, na kazdém
koncijedna. Spalovaci motory musi splfiovat

nejnovéjsi emisni normy EU Stage V. Podle
vyrobce bude nova flotila SAR vybavena spe-
cialné pro provoz v poustnim klimatu Sadd-
ské Arabie a povysi cestovanivlakem v zemi
,nadaldi droven, pokud jde o pohodli cestuji-
cich, zazitek z cestovani a spolehlivost".
Vozidla maji obsluhovat spojeni mezi
nejvétsimi centry zemé, véetné linky mezi
hlavnim méstem Rijad a druhym nejvétsim
méstem Saludské Arabie Dammam pFes Ho-
fuf a Abqaiq. Objednatel kladl ddraz na ces-
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tovni komfort a spolehlivost.,Zavedeni no-
vych vlak( do provozu otevie nové obzory
pro ekonomicky pohyb lidi tim, Ze podpofi
rychlé propojeni mezi mésty a hlavnimire-
giony," Fekl satidskoarabsky ministr dopra-
vy a logistickych sluzeb Saleh bin Nasser Al-
-Jasser. Generalni Feditel Stadler Rail Peter
Spuhler podotkl, Ze SAR je jednim z nej-
rychleji rostoucich Zelezni¢nich dopravcl
na sveté.

Vroce 2022 vyhlasil dopravce vybérové
fizeni na dodavku vozidel. O rok pozdéji vy-
bral nabidku Stadleru a zacala jednani o de-
tailech smlouvy. Zastupci spole¢nosti tvrdi,
Ze ekonomicky rozvoj regionu z néj ¢ini je-
den z nejperspektivnéjsich trhi i pro vyrob-
ce kolejovych vozidel. Zajem Saud( o cesto-
vani po Zeleznici se kazdorocné zvysuje. (pes)
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RECENZE

Lokomotiva T 678.0 ve velikosti TT

Lokomotivy fady T 678.0 jsou dieselové stroje s elektrickym prenosem
vykonu. Vyrabély se v CKD v letech 1961-1964. Celkem spatfilo svétlo
svéta pouhych 17 kus, dal$i dodavky CSD zastavily ve prospéch
lokomotiv fady T 679.1 sovétské vyroby. Na koleje TT se tato masina
dostala diky firmé MTB, ktera model ve tfech provedenich predstavila
na podzim roku 2023.

Michal BednaF | Foto: autor

edna se o pomérné zdafily pocin,

ktery vSak v nékterych ohledech stale
dodrzuje zajeté zvyklosti, i kdyz v mno-
hem mens$i mife, neZ je tomu u vétsiny
dalsich modeld. Za zaptijéeni dékuji
Markovi Trejbalovi.

Predobraz tohoto modelu, lokomotiva
T 678.0, ma dva tfinapravové podvozky,
hnané jsou vSechny napravy. Nejvys-
§i povolena rychlost je 100 km/h. Ur-
Ceny byly pro nakladni vozbu. V letech
1962 aZ 1965 byly vyrobeny také shod-
né lokomotivy vybavené parnim gene-
ratorem pro vytapéni osobnich vlaki,
jejichz hmotnost byla vyssi o 3 tuny,
tedy 114 tun, a oznaceny byly jako fa-
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Jizdni vlastnosti
Vysoka hmotnost
Pohon v3ech dvojkoli

=

Posun prechodu barev
najednom cele ke strané
Drobné nedostatky

v povrchové Upravé
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da T 679.0. Vyborné se osvédcily pii po-
strku na sklonové naro¢nych tratich,
kde pomahaly predevs$im strojim fady
T 679.1, jeZ se objevovaly v ¢ele naklad-
nich vlakdl. Tak o ni piSe Wikipedie.

Vzhled a vybaveni
Model je zabalen v molitanovém lazku
v kartonové krabicce. Obalen je paskem
igelitu a shora pfekryt pénovou vloz-
kou. Ochrana je dostatecna. Pfibaleny
jsou doplriky. Pod 1iZkem se nachazi do-
kumentace s pokyny pro udrzbu, mon-
taz doplniki, digitalizaci a ozvuceni.
Povrchovd Giprava je na poméry MTB
celkem dobfe provedena, nicméné i zde
se najdou nedostatky, byt nejsou na prv-
nipohled pouhym okem viditelné. Patfi
mezi né zndmé pavucinky barvy, které
zasahuji do barvy sousedni. Vidét je to
na boku a rohu jedné kabiny. Nad bo¢-
nimi okny stanovisté je pak stfecha ¢és-
te¢né nabarvena jinym odstinem Sedé.
Vypada to jako ru¢né $tétcem opravo-
vany lak. Tézko soudit, proc to tak je.
Oranzova barva na boc¢nici konéi pod
stfechou moc vysoko. Nema byt zaro-
ven s horni hranou dvefi, za dvefrmi ma
byt odskok niZe. Oblouk pfechodu barev



na jednom cele je posunuty k jedné stra-
né. Pod okny nepfesné navazuji azké
oranzové prouzky. Néktera madla na Ce-
lech jsou trochu ktiva, navic bych fekl,
Ze otvory pro né pripravené jsou zbytec-
né velké, nebot je kolem vSech madel,
ibocnich, jeSté dost prostoru. Naopak se
zlepsily obroucky svétlometi, které jsou
rovnomérné nabarvené. Popisky jsou
celkem povedené, ostré a Citelné, jen
nékde obcas chybi diakritika. Soutisk
na logu CKD je perfektni. Chyb{ tésné-
nivrohovych oknech a imitace stéract
na Celnich. Velmi pékné jsou vyvedeny
stfesni ventilatory i bo¢ni vétraci mriz-
ky. Hvézdy na Celech jsou plastické, do-
sazené jako separatni dil.

Sejmuti skiiné je jednoduché. Staci
odehnout boc¢nice a skfifl z ramu vytah-
nout vzhiiru. Pozor na zavésky, jsou do-
lepené zvlast a mhze dojit k jejich ulo-
meni. Uvnitf je dosti zjednodusSené
stanovisté v zelené barvé, hlavni DPS
s rozhranim PluX16 a ¢elni DPS, propo-
jené flexibilnim vedenim. Pod hlavni
DPS se nachazi motor se setrvacnikem.

Osvétleni zajistuji dvoubarevné ledky
pro pozi¢ni svétla a teple bilé ledky pro
reflektor a osvétleni stanovisté. V ana-
logovém rezimu se predni svétla roz-
svéci ptfi2,7V, zadni pfi1,7 V. Posunem
k lep$imu je fakt, Ze svétla neprosvita-
ji skrz skfin. Na Celech se nachazeji ki-
nematiky se spfahlem MTB, funguji na-
prosto spolehlivé.

Model méfi pfes narazniky 151,7mm,
vyrobce uvadi 152mm. Ze skuteénych
18 ooomm prepocltem ziskame 150mm,
lokomotiva je tedy téméf o 2mm delsi.
Hmotnost ¢ini 222g.

Pohon ajizdni vlastnosti

Od motoru vedou kardany a pfes pfevo-
dovku je pohanéno vSech Sest dvojko-

li lokomotivy. Na zadném z nich nena-
jdeme bandaze. Pfevody jsou plastové,
na osickach jsou loziska. Sbér proudu
zajistuji ctyti dvojkoli, vzdy prvni a tfe-
ti na podvozku. Pfiléhaji na kola zeza-
du. Pfihnutim sbéraci 1ze sbirat proud
iz prostfednich. Jizda je plynula, rela-
tivné ticha, jen je obcas z pfevodd sly-

Set slabé ,,chroupani®, a to i po ptilhodi-
novém zajizdéni v kazdém sméru. Jizda
s desetivozovym vlakem o 30 napravach
na sklonu 42 %. je na hranici prokluzu,
zde se jiz zac¢ina projevovat absence ban-
dazi. Na druhou stranu asi jen malokdo
ma na kolejisti takové stoupani.

Model bez zavahani projizdi oblouk
o poloméru 267y mm, vyrobce zminu-
je 280mm. Rozjezd nastiva pfi napé-
ti1,4 Vrychlosti 4,5 km/h s odbérem
proudu 55 mA. Nejvyssi rychlost pti
12 V odpovida 114 km/h, odbér proudu
je 96 mA. Pfedloha jezdila maximalni
rychlosti 100 km/h, téch model dosahu-
je pfi napéti 10,3 V a odebira 67 mA. Do-
jezd z maximalni rychlosti pfi napéti
12 Vje73mm.

S
85 %

Ackoli by se mohlo zdat, Ze je v ¢lanku zmi-
néno dost nedostatkd, hodnotim model

Hodnoceni

jako velice zdaFily. Zminéné véci jsou vétsi-

nou béZnym pohledem nepozorovatelné

a prozradije az detailni fotografie, coz bude
vadit asi jen malokomu. Po nulkové Bobing,
ktera mne také mile prekvapila, je i tento
model velice pékny a mé osobni naroky

na povrchovou Upravu i jizdni vlastnosti cel-
kem spliuje. Navic je fotogenicky a s vla-
kem nakladnich voz{ napf. ze stavebnic SDV
nadéla opravdu hodné parady.
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Svycarska Vsudybylka slavi 60 let

Petr Stahlavsky | Foto: autor, Wikipedia, SBB Historic

d poloviny 50. let 20. stoleti dodava-

la lokomotivka SLM ve Winterthuru
$vycarskym draham moderni podvozko-
vé lokomotivy fady Ae 6/6 s tiinapravovy-
mi podvozky. Stroje s vykonem 4 300 kKW
dokazaly pfepravit pres Gotthard tézsi
vlaky vys$si rychlosti nez pfedvalecné lo-
komotivy. Na Gotthardu pfevzaly vSech-
ny typy vykont. Jejich nevyhodou v§ak
byly tfinapravové podvozky, které nejsou
moc Setrné k tratim s ¢etnymi oblouky,
anavic na nékterych tsecich s malymi
oblouky mély sniZzenou rychlost.

V pfedalpskych oblastech se pak stile
pouzivaly star§i lokomotivy z 20. a 30. let
s maximalni rychlosti kolem 100 km/h,
navic ¢asto s pevnym ramem. Vyjimku
tvofilo 50 elektrickych lokomotiv fady
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Swiss Express v charakteristickych barvdch v Cele s Fadou Re 4/4 11. Zfetelné je automatické spFdhlo pro tyto soupravy i odlisny znak na Cele.

Re 4/41z pfelomu 40. a 50. let, které byly
uz moderni konstrukce s dvojici dvouna-
pravovych podvozkid a maximalni rychlos-
ti125 km/h. Tyto stroje v§ak byly uréené
pro lehké soupravy sestavené z modernich
odlehcenych vozii. Mély maly vykon jen
1900 kW a nizkou adhezni hmotnost 56
tun, tedy pouhych 14 tun na napravu. Do-
prava téz§ich vlakl i na rovinatéjsich tra-
tich severniho Svycarska tak byla na hra-
nici jejich moznosti.

ZkusSeni Svycarsti vyrobci

SBB proto objednaly u tradi¢niho do-
davatele SLM nové vykonné univerzal-
ni lokomotivy pro vSechny druhy vyko-
ni a trati. Dodavatelem elektrické ¢asti
byli také tradi¢ni Svycarsti dodavate-

16 BBC, MFO a SAAS. Ti jiz méli bohaté
zkusenosti z vyvoje modernich lokomo-

Tl

tiv pro BLS fady Ae 4/4, kterd je povazo-
vand za pramati velké rodiny modernich
elektrickych lokomotiv po 2. svétové val-
ce, afad Re 4/41a Ae 6/6 pro SBB. Diky
tomu se jim podaftilo zkonstruovat velmi
Uspésny typ, ktery byl §vycarskym dra-
ham dodavan v nékolika sériich od roku
1967 do roku 1985. Vyrobeno bylo dohro-
mady 277 lokomotiv a typ Re 4/4 11 se tak
Sestice prototypti opustila vyrobni za-
vod uZ pred 6o lety, v roce 1964. Tvar
skiiné vychazel z osvédcené fady Ae 6/6
2 50. let, ale byl pro ¢tyfnapravovou lo-
komotivu zkracen o zhruba 3 aZ 3,5 me-
tru. Na Cele nechybél vyrazny plasticky
znak Svycarské konfederace. Pvodné
byly lokomotivy dodavany v zelené bar-
vé, ale v 80. letech od ¢isla 11 377 opou-
§tély vyrobni zavod uz ve vyrazné Cer-



Technické parametry Re 4/4 1

Rada plivodni / nova

Re4/411/420,421

Rok vyroby 1964, 1967-1985 :
Usporadani naprav Bo'Bo' 1
Délka 14800az15410mm

Hmotnost 80az 85 tun

Maximalni rychlost 140 km/h

Hodinovy vykon 4700 kw

Rozjezdova tazna sila 255 kN

Trakce 15kV 16,7 Hz AC

vené a tuto barvu dostavaly pfirevizich
i starsi lokomotivy. Nékolik stroji do-
stalo také dalsi odliSné natéry, napfti-
klad krémovo-Cerveny obdrzelo nékolik
lokomotiv vyclenénych pro dopravu vla-
ki Trans Europ Express nebo oranzovy
s Sirokym Sedym pasem, ve kterém byl
na Cele umistén velky plasticky znak
SBB misto §vycarského znaku.

Tyto lokomotivy byly vyclenény pro
dopravu ucelenych vratnych souprav
Swiss-Express a mély i dalsi zvlastni
upravy, naptiklad automatické sprah-
lo. Swiss-Express patfil mezi prestizni
vlaky SBB provozované v letech 1975 az
1982 na trase Zeneva - Lausanne - Bern -
Curych - St. Gallen a byl sestaven z Gpl-
né novych jednotnych vozi 3. generace.
Ctrnéctivozové soupravy mély pevné fa-
zeni z vozli AD-5xA-WR-7xB a koncovy
viz byl feSen jako fidici. Byly to prvni
plné klimatizované soupravy ve §vycar-
ské vnitrostatni dopravé a predchidci
vlakl InterCity.

Vylepseni pfi vyrobé i provozu
Béhem provozu ziskaly lokomotivy Re
4/4 111 dalsi barevna schémata, napfti-
klad Cerveno-modry natér s vyraznym
napisem cargo a nékteré stroje nesly re-
klamninatéry.

Dlouhé doba vyroby a velky pocet ku-
st se pfirozené projevily i na fadé riiz-
nych tprav a vylepSeni jednotlivych vy-
robnich sérii. Lokomotivy se tak 1isi
délkou pres narazniky, ktera narostla
od 14,8 metru u prototypil na 15,41 me-
tri od druhé série. Lokomotivy byly do-
davany také s jednim nebo se dvéma sbé-
raci. Pivodné byly osazeny klasickymi
pantografy, od druhé série se montovaly
polopantografy. Pozdéjsi série byly z vy-
roby osazeny celistvymi koly misto kol
s obruci a doslo také k ndhradé ptivodné
kulatych svétel hranatymi.

Jedna z Re 4/4 11 v barvdch spojii TEE jedouci v Cele mezistdtniho expresu Fazeného z voz(i DB
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UZ tradicné Cervend lokomotiva Re 4/4 11 s novym UIC oznacenim 420 255-2 v loriském Iété v Cele poStovniho viaku v jihoSvycarské Bellinzoné

Napravy v podvozku a také sekundarni
vypruzeni mezi podvozkem a skfini je vi-
nutymi pruzinami. Tazna sila mezi pod-
vozky a skfini je pfendSena tahly a pro
snaz§i prijezd obloukd jsou oba podvoz-
Ky ptfi¢éné pruzné spojeny. Rizeni je polo-
automatické s 32 stupni. Lokomotivy jsou
vybaveny elektrickou rekuperacni brz-
dou. VSechny stroje maji instalované vi-
ceClenné fizeni typu VST II1d. Diky pouzi-
ti stejného systému fizeni a vice¢lenného
ovladaniu vice typ lokomotiv SBB neni

P

Dalsi ze snimkii Swiss Expressu v Cele s R 4/4 11. Fotografie z nadhledu dobfe ukazuje pouze jeden sbérac.
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problém stroje vyuzivat ve viceclenném
fizeni véetné mladsich a vykonnéjsich
Sestinapravovych strojii Re 6/6.

Cela fada dal$ich aprav se odehrala bé-
hem desitek let provozu. Dosazena by-
la klimatizace kabiny strojvedouciho,
desitky lokomotiv byly vybaveny vlako-
vou Casti ETCS, ¢ast stroji byla upravena
pro provoz v Némecku a v Rakousku in-
stalaci tamniho vlakového zabezpecova-
Ce PZB/LZB a §ir§ich smykadel pantogra-
fli. Svycarské drahy pouZivaji smykadla

o §ifce jen 1 450mm, zatimco u DB a OBB
je to19somm. Tficet lokomotiv proslo

v letech 2011 aZ 2016 rozsdhlej§i moder-
nizacivdilnach v Bellinzoné pro provoz
s nadbytecnymi patrovymi vozy po mo-
dernizaci prvni generace patrovych vla-
kit S-Bahn Curych.

Sila pro Gotthard
V roce 1971 byla dodana také upravena va-
rianta lokomotiv oznacena jako Re 4/4 111
pro provoz na horské Gotthardské draze.
Tyto lokomotivy se odlisuji pfedevsim ji-
nym pfevodem s vy$s$i taznou silou pro
provoz na horskych rampach pii stabilni
rychlosti 8o km/h. Zarover doslo ke sni-
Zeni maximalni rychlosti na 125 km/h.
Dvojice téchto lokomotiv dokazZe dopravit
na staré Gotthardbahn vlak o hmotnos-
ti1180 tun stabilnirychlosti 8o km/h.
V tandemu s fadou Re 6/6, nékdy oznaco-
vanou jako fiktivni lokomotiva Re 10/10,
je hmotnost takového vlaku az 1300 tun
a s postrkovou lokomotivou miZe dosdh-
nout hmotnost vlaku az1 600 tun.
Pfestoze uz byla velka ¢ast lokomotiv
fady Re 4/4 11 vyfazena z provozu, stale si
bez nich nelze pfedstavit provoz na §vy-
carskych tratich. Béhem svého provozu
se zapsaly do vozby vSech druhd vlaki
od mezistatnich expresti TEE a EuroCity
pfes vnitrostatni InterCity a rychliky
po osobni spoje, nakladni vlaky a nako-
nec i manipulaéni vykony v Zelezni¢nich
uzlech. Objevily se také ve sluzbach dal-
$ich dopravc mimo skupinu SBB.
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CESTOPIS

Jifi Mazal | Foto: autor

pojené staty americké dodnes kfizuji

osobni vlaky, kterymi se dostanete
od Atlantiku k Pacifiku, i kdyz jejich
soucasny pocet je jen stinem slavné mi-
nulosti. VétSinu cestujicich prebrala le-
tadla, ¢ast se ani pti pfekonani nékolika
tisic kilometra nevzda svého plechového
milacka, a ti nejchudsi jezdi autobusem.
Dalkovou Zelezni¢ni dopravu zajistuje
statni spole¢nost Amtrak, kterd vyuziva
infrastrukturu ¢etnych nakladnich do-
pravcil, a osobni vlaky se tak musi doslova
,proplétat“ mezi podstatné pocetnéjsimi
a pomalej$imi vlaky nakladnimi. K vla-
k@m s nejdelsi a zaroveil nejzajimavé;jsi
trasou patfi Caliphornia Zephyr, pfekona-
vajici nadhernou krajinu Skalnatych hor.

Chicago uéebnici architektury
Nase putovani zapocneme v Chicagu,
tfetim nejvét$im mésté USA, rozpro-
stirajicim se na bfehu Michiganského
jezera. Chicago je povazovano za uceb-
nici moderni architektury a pravé tady
vznikaly jiz koncem 19. stoleti vyskové
budovy. Naleznete zde také svého ¢asu
nejvyssi budovu svéta, Willis Tower,

s vyhlidkou v zavratné vysce 412m.
Odtud spatfite vSechny ostatni stavby,
mezinimiz se jako malé tuzky pohybuji
vlaky nadzemni drdhy.

Pfiprohlidce mésta si uvédomite, jak
USA byly uz v minulosti daleko pfed Ev-
ropou. Zatimco u nas jsme jesté stavéli
budovy v historizujicich slozich, zde stily
mnohapatrové domy, a v dobé, kdy Bata
slavnostné postavil sviij zlinsky mrako-
drap, v Chicagu bylo z takovych staveb
celé mésto. Ostatné ani povéstné Stali-
novy mrakodrapy, které najdeme nejen
v Moskvé, ale i ve Var$avé ¢i v mensim
méritku v Praze, nejsou nic jiného nez
okopirované americké vzory vySperkova-
né o prvky socialistického realismu. Jen
Zebrak stojici pfed pfepychovym price-
lim jedné z budov drzici cedulku s napi-
sem I'm just hungry (jsem jen hladovy)
pfipomina, Ze rozhodné nejste v raji.

Nadrazi Chicago Union Station je oprav-
dovym chramem z roku 1925 a tvrtym
nejru$néj$im nadrazim v USA. Hlavni
hala vas ohromi svym neoklasicistnim
stylem, dekorovanymi antickymi sloupy
ifadou propracovanych detailti. Pfed od-
jezdem mohou cestujici prvni tfidy a laz-
kovych vozl stravit ¢as v ,, lounge*, lu-
xusni cekarné, kde je v nabidce mnozstvi
chlazenych napoji, ¢aj nebo kiva a dopfat
silze i drobné obcerstveni v podobé slad-
Kkosti ¢i brambtrkd. Cestujici se pak mo-
hou nechat odvézt elektrickym vozikem
pfimo na nastupisté ke svému vozu.
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Na snimku se ndm béhem krdtkého pobytu ve stanici Galesburg predstavuje patrovy I(iZkovy viiz typu

Superliner I a zavazadlovy viiz.

Zdlouhavy nastup do viaku

Néstup do soupravy je hotovym obia-
dem. Prvni jdou majitelé lizkovych
listkd, teprve poté jsou na fadé cestujici
do vozl k sezeni. Jejich jizdenka pfitom
neni na konkrétni sedadlo. Od prvodci-
ho obdrzite listecek, na kterém je zkrat-
ka stanice, kde vystupujete, a sednete si
bud kde je libo (priivod¢i pouze vymezi
viiz), nebo jsem se setkal i s privodci,
kterd na na¢maraném schématu vozu
poctivé odSkrtavala jednotlivé sedacky
a ptridélovala urcité misto. Takovy zpa-
sob je pochopitelné ¢asové narocny a na-
stup do vlaku trva patfi¢né dlouho.

Nase souprava je sloZena z vagontl typu
Superliner, coZ jsou patrové vozy celkem
Ctyf typa - 1azkovy, jidelni, vyhlidkovy
a k sezeni. Hned za lokomotivou nechybi

zavazadlovy vliz. Vagony maji pouze
jedny dvete v boc¢nici a vy$ka dosahuje
zavratnych 4,93m, takZe i horni podlazi
disponuje pohodlnymi ldzkovymi kupé.
Pro srovnani, Cesky ESus je vysoky vcet-
né stazenych sbéract 4,635m. Cestujici
lazkového vozu si mtiZze vybrat ze dvou
typl oddild. Roomette je mali¢ké kupé,
vnémz jsou dvé postele nad sebou podél-
né. Pies den se da spodni postel upravit
na dvé pohodlna kfesla. Chodbicka je tak
vedena uprostfed vagonu a oddily jsou
z obou stran. Drazs§i Bedroom predstavuje
prostorné kupé se dvéma posteleminad
sebou (v denni ipravé pohodlna pohov-
ka), s kiesilkem, WC a sprchou. Cestuji-
cim slouzi vedle sprchy téz ctyti WC.
Jidelni viiz ma v celém hornim podla-
Zijidelni salon a kuchyné je umisténa

il o E
I

ki typu F4AOPH-2 a FA0PH-3. KaZdd z nich dosahuje hmotnosti pfes 120t a vykonu 2 200 kW.



IJ' o )

Priméstskou dopravu v okoli Denveru zajistuji elektrické jednotky od korejské
Hyundai Rotem typicky amerického nerezového vzhledu.

dole. Panuje tu piisny zasedaci pofadek.
V americké restauraci si totiZ nesedate,
kam se vam zlibi, nybrz zakazniky vzdy
usazuje ¢iSnik. Menu je sice relativné
skromné, ale obsahuje Cerstvé priprave-
na a chutndjidla. Na snidani si 1ze do-
prat vajecnou omeletu, doplnénou o sla-
ninu a dalsi pochutiny. Obéd je na ceské
pomeéry skromny, a pokud se nespokojite
se sendvicem ¢i (jednou) plnénou bram-
borou, pak je nejlepsi volbou vyborny
hamburger. Naopak opulentni je tficho-
dova vecefe. Po pfedkrmu je mozné sivy-
brat steak, lososa, kufeci kfidélka nebo
Spagety. Na zavér nechybi dezert.

Spropitné vzdy a vSude

Pro Evropana nezvyklé je spropitné a jeho
vySe. Dava se totiz prakticky vSude, ne-
jen v restauracich. 1 kdyz je ves§keré jidlo

Nejvys$si budovou Chicaga je Willis Tower. Z vysky
412 m nabizi tichvatny pohled na mésto.~»

v cené jizdenky, témért v§ichni stravnici
zanechavaji dysko. Jeden dolar by se
povazoval za urdzku, nejcastéji na stole
zlistavaji péti nebo desetidolarové ban-
kovky. Za slusnost se povazuje nechat 20
dolarti i stevardovi, zejména tehdy, poza-
date-1i ho o néjakou sluzbu navic. Jidelni
vliz je i vybornym mistem pro ,,socializa-
ci“. Americané jsou zkratka hovorni a br-
zy poznate, co je to ,small talk®, kdy se

s vami bézné bavi naprosto cizi lidé. Spo-
le¢ny jidelni stidl se tak stava prostorem
pro vzajemnou konverzaci, kdy se ostatni
zajimaji, odkud jste, kam jedete, a jak se
vam v zemi libi. Pfekvapenim pro mé by-
lo, Ze téméf vSichni, které jsem v USA po-
tkal, znali Ceskou republiku. Hodné jim
byla povédoma Praha, ceské sklo, a také
auta Skoda. Nikdo z nich ovSem netusil,
Ze jsou pivodem z Ceska.

PFiméstské vlaky v okoli Chicaga pouZivajf Fidici vozy. Jsou pIné priichozi
a strojvedouci sedi vlevo nahore.

LiZkovy oddil typu Roomette nabizi pfes den
pohodiné sezeni v rozklddacim kresle.

LY

Podivame se jesté do vyhlidkového
vozu. V bohaté proskleném hornim pod-
lazijsou sedadla umisténa jak podélné
smérem k oknu, tak i pfi¢né naproti
sobé. V dolnim podlazi se nachéizi bufet
s nabidkou teplych a studenych jidel.
Vse je ohfivané v mikrovlnce, pficemz
zvykem je jidlo do trouby hodit i s oba-
lem. Tfeba takovy hotdog pak nevypada
prilis§ vabné.

Zprvu nas vlak uhani slusnou rychlos-
ti americkym stfedozapadem. Piejede-
me feku Mississippi, které k moti zbyva
protéct témét napiic¢ celymi USA. Rano
se objevuje panorama Denveru, hlavni-
ho mésta statu Colorado. Nase vagony
dobiraji vodu a dvé mohutné dieselové
lokomotivy naftu. Po celou dobu jizdy
(3922km a 51 h 20 min) je neménime.
Pouze se pravidelné doplniuje palivo
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Viiz typu Sightseer lounge md panoramatickd ok-
na, kterymi se miiZete pokochat okolni krajinou.
« Opoustime jeden z karion(i a Feka Colorado se
rozlévd po ldoli.

do nadrze o 8 3001, pficemz motor nikdy
nepfrestava bézet.

Okna naseho vlaku jsou dokonce
umyta a jiz jsme prichystani k odjezdu.
Ale ouha, ujedeme par metri a stojime.
Zahy se ozve hliSeni, nase lokomotiva
ma poruchu a je tfeba ji opravit. Restar-
tuje se systém, cozZ ma za nasledek vy-
padek napéjeni. Ve vozech se sice sviti
neztencenou silou, dokonce i voda tece,
nefunguje vSak splachovani. Nakonec
trva oprava dobré dvé hodiny a konecné
opoustime Denver. Svizné uhdnime jen
chvili, za méstem zac¢inaji kopce ménici
se vmohutnou hradbu Skalnatych hor.
Na stoupani 20 promile se nase rychlost
snizuje az na 20 km/h. Pod ndmi se jako
na dlani rozprostira cely Denver a brzy
nasleduje prvni z 29 tuneld. ProjiZdime
tunelem Moffat o ictyhodné délce 10km,
kde se zaroven nachazi nejvyssi bod tra-
té, 2 820m n. m. Obklopuji nas pfitom
zalesnéné kopce, v Evropé v podobné vys-
ce najdete uz jen hromady kameni.

LyZarské vleky i kafiony
Stanice, pfizna¢né pojmenovana Winter
Park, je plna lyzatskych vlekd. Blizky Fra-
ser je nejvyse poloZenou stanici Amtraku,
a také nejchladnéjsi, teploty tu klesaji
Kk - 46 stupntm Celsia. Pfimykame se k fe-
ce Fraser a projizdime divukrasnym stej-
nojmennym kaflonem. Za stanici Granby
se pripojujeme k fece Colorado, kterd nas
doprovazi neuvéritelnych 320km, coz
predstavuje nejdelSi tisek stejné feky tah-
nouci se podél traté na svété. Projizdime
dalsi kationy, v Byers Canyon lze vidét
na druhé strané rokle vysoko nad nami
silnici, a dokonce i auto, které sjelo z cesty
auvizlo ve srazu! Reka na konci karionu
meandruje a rozléva se do luk.
Zastavujeme ve stanici Glenwood
Springs, kde mame del$i pfestavku a mi-
Zeme vystoupit. Nedaleko odtud se na-
chazi svétoznadmé horské centrum Aspen.
Cestou se kfizujeme s dlouhymi naklad-
nimivlaky, trat je pouze jednokolejna.
Jednou jsem zkusil takovy vlak spocitat
a za tfemi lokomotivami nasledovalo 93

Vlak Caliphornia Zephyr prdvé zastavil ve sta-
nici Glenwood Springs. Lokomotivdm typu Ge-
nesis P42DC po celou cestu nepfestdvaji béZet
motory o lictyhodném vykonu 3 170 kW.

vagont, pak dalsi tfi lokomotivy, cca 50
vagont, a nakonec jesté jedna lokomotiva
na postrku. Hluboko v noci zastavujeme
v Salt Lake City, hlavnim mésté Utahu.
Réno prijizdime do mésta Reno, regio-
nalniho centra hazardu. Zdhumenky po-
dél traté lemuji stany bezdomovci a nej-
riznéjsi neporadek. Dokonce zahlédnu
jednu bezdomovkyni, ktera se napojila
na elektfinu mistni tovarni haly a ohfiva
sivodu v rychlovarné konvici. Samotné
osobni nadrazi je zahloubené v jakémsi
betonovém korytu, na jehoz koncich zaci-
naji dalsi pribytky bezdomovcl. Snad se
nejedna o byvalé hrace mistnich kasin.
Nésledujici stanice Truckee je jiz v Ka-
lifornii a my musime z hor postupné sjet
aznauroven hladiny mote. Divukrasna
zalesnénd krajina je doprovazena zasneé-
Zenymi vrcholky hor. U jezera Donner
trat pfekonava prevyseni pomoci pod-
kovovitych obloukdl a pitoreskni chaty
u bfehil jezera viibec nenapovidaji, jaka
tragédie se tu odehrala v roce 1846. Tehdy
tu v zimni boufi uvazlo na 87 osadnikl -
celé rodiny s détmi, smétujici do Kalifor-
nie. Do inora, nez se objevila zachranna
vyprava, jich polovina zemfela hlady
nebo umrzla, druha polovina se uchylila
ke kanibalismu a vét§ina z nich zesilela.
Rada cestujicich si vystupuje v Sacra-
mentu a posledni isek se odehrava podél
zalivi s nékolika velkolepymi mosty.
Konc¢ime v Emeryvillu, na druhé stra-
né Sanfranciského zalivu. Dile do San
Francisca koleje z toho sméru nevedou,
proto prestupuji do autobusu Amtraku,
ktery mé zaveze pfimo do centra. Cekd
mé San Francisco - mésto se svymi iko-
nickymi tramvajemi pohdnénymi lanem,
mostem Golden Gate a pocetnou ¢inskou
komunitou, coz uz je vak jiny ptibéh.

o°

Dalsi snimky z reportaze
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Ceské drahy Zenou k soudu firmy,
jez pro né vyrabégji vlaky

Na Zeleznici se rozjel spor s moznym me-
zinarodnim presahem. Ceské drahy do-
stavaji od vyrobclivlaky i s vice nez roc¢-
nim zpozdénim. Koncem roku proto
zazalovaly dva své velké dodavatele —
spolecnosti Skoda Group a Siemens —

a s nejvyssi pravdépodobnostibrzy uci-
nitotéziv pripadé tretiho z nejvétsich,
polského vyrobce Pesa. Pozaduji vypla-
tu sankciv hodnoté priblizné Sest set mi-
liont korun. Kvali opozdénym dodav-
kam pritom samy Celi pokutam od svych
zakaznikd, zejména krajl. Podle fedite-
le CD jen loni takto zaplatily desitky mi-
liont a do budoucna by mohlo jit o niz-

Si stamiliony. ,Na konciroku 2023 jsme
podali Zaloby na Ghradu smluvnich po-
kut od Skoda Group, vjednom pfipadé
je Gcastnikem také Siemens,” fekl gene-
ralni feditel CD Michal Krapinec. ,Poza-
dujeme maximum, tedy deset procent

z kazdé zakazky," doplnil. E151.2.2024

CD loni o tfetinu stouply vydaje
za odskodnéni kvli zpozdéni

Ceské drahy loni cestujicim kvUli zpoz-
déni zaplatily témér 7,6 milionu korun,
mezirocné o 31 procent vice. Krdstu
Castky podle mluvciho CD ved| napfi-
klad vy3si pocet cestujicich, podpofilo
hoizavedeniautomatického vyplaceni
odskodnénibez nutnosti zadosti. Té-
mér 2,8 milionu korun vyplatil doprav-
ce za zpozdénive vnitrostatni dopravé,
4,8 milionu v mezistatnidopravé. Podle
narizeni EU o pravech a povinnostech
cestujicich v Zelezni¢ni dopravé maji
cestujici narok na odskodné pri zpozdé-
nivlaku. PFizpozdéni 60 a vice minut je
vySe odSkodného 25 procent z ceny jiz-
denky, pFi vétSim nez dvouhodinovém
zpoZzdénije to 50 procent. Vyjimkou je
zpozdéni zplsobené vyssi moci, tedy
vlivem pocasi nebo nehodou. Odskod-
né se nevyplacianiv pfipadech, pokud
cestujici koupil jizdenku v dobé, kdy byl
Spoj uz zpozdény. CTK10. 2. 2024

ew 2o

CD Cargo koupi dal3i lokomotivy od CD,
o porizeni Fady 380 bude jasno letos

Nejvétsi tuzemsky nakladni Zeleznicni dopravce CD Cargo se chysta pofizovat dal3i elektric-
ké lokomotivy od svého majitele. Od Ceskych drah postupné pofidi dalSich zhruba 40 lokomo-
tivFad 162, 163 a 242. Rekl to pfedseda predstavenstva CD Cargo Tomas Toth. V pFipadé Fady
162 méajit celkem o prevzetidalSich 12 kusd, u lokomotiv 163 celkem 20 kusd. Pocet lokomo-
tiv 242 by se v CD Cargo mél rozsifit o dal3ich 8 az 13 kus(, Cast bude zfejmé i na nahradni dily.
Termin prevzetivsech lokomotiv je do roku 2027, letos to zatim vypada na 12 kus(, konkrét-
né Sest lokomotiv Fady 163 a Sest lokomotiv 242. ,Jde o lokomotivy, které ztraceji uplatnéni

v osobni dopravé predevsim kvdli své maximalni rychlosti a nas akcionar je s modernizaci své-
ho vozidlového parku postupné vyrazuje. V pomalejsi nakladni dopravé konstrukéni rychlost
neni prekazkou a jejich zafazenim do nasi flotily postupné nahradime nejstarsi stroje,” fekl
Toth. S prebiranim lokomotiv po Ceskych drahach zacal dopravce uz loni. Ceské drahy tyto
stroje vyrazuji diky poFizovani novych interoperabilnich lokomotiv Siemens Vectron a jedno-

tek pro osobnidopravu.

Strojvedouci u RegioFoxU prekvapila
fidici paka vlevo i tzky vyhled

Sestnact RegioFox{ najde domov

na nadraziv Havlickové Brodé. Motoro-
vé vlaky polského vyrobce Pesa Bydgo-
szcz nahradi starsivozidla. Od poloviny
ledna se v Brodé na nové soupravy sko-
li strojvedouci. UZ v pfedstihu na havlic-
kobrodském nadrazi zacalo proskolova-
ni strojvedoucich na novy typ souprav.
Prvnilekce béZi od poloviny ledna. Stroj-
vedouci z Jihlavy Ondfej Némec si ne-
mohl neviimnout jedné zasadni zmény.
,Jsme z ostatnich souprav zvykli hlav-

ni paku ovladat pravou rukou. Tady je
na levou ruku,” priblizil. Nékterym se
nelibi Gzké ulicky u dvefia mezi sedadly.
V RegioSpiderech i RegioPanterech jsou
Sirsi. DalSi strojvedouci zaskocil Gzky vy-
hled z kabiny. Z nijsou vidét prakticky
jen koleje nékolik metr( pFed soupra-
vou. Rovnéz nechapali posazeni mista
strojvedouciho na pravou stranu kabi-
ny, nikolivdoprostfed.  iDNES.cz31.1.2024

Zdopravy.cz 20. 2. 2024

Spojeni kazdych 15 minut. Nové
RegioPantery zkratiinterval do Lysé

Celkem 22 novych jednotek RegioPan-
ter nasadi CD do systému PID od leto3ni
prosincové zmény jizdnich fadd. Pfine-
sou i vyrazné zlepseni nabidky spojeni
tam, kde jezdit nebudou. Cast z nich vy-
jede na spésnych vlacich z Prahy do Ko-
linaa Kutné Hory a také na linku S4
zPrahy do Kralup nad Vitavou a Usti nad
Labem. Zde se pocita s délenim souprav.
Dvojité budou jezdit pantery mezi Pra-
hou a Kralupy. Do Usti, kam jezdi mno-
hem méné cestujicich, by pokracovala
uzjenjedna. Jednotky 471 CityElefant,
které se z této linky uvolni, posili pro-
voz nalince zPrahy do Lysé nad Labem
ado Nymburka a Kolina. Od prosince

by se tak mél zkratit interval na trase
Praha — Lysa ve Spicce na 15 minut. Ka-
zdych 30 minut by jel osobni vlak Praha
—Lysa — Milovice, jednou za hodinu Pra-
ha - Lysa a také Praha — Lysa — Nymburk
—Kolin. Zdopravy.cz15. 2. 2024
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INZERCE

= 4 - : (_@l) Travel
Ceska republika — novinka

hotel Maly pivovar Klaster

Hotel je soucasti znamého pivovaru, jeho okoli je idealni pro letni
turistiku, v kraji je mnoho zamk, hradd a skalnich mést.

Nabizi mnoho balick( se snidani nebo polopenzi, wellness procedury
aromantické vecere pri svickach, cena od 5 200 K¢ pred dotaci.

Podrobné info v CD Travel, pi Handrejchova, tel.: 723 811 984

4 STROJVEDOUCI . . .
VLAKVEDOUCI . Dejte se na drahu, ktera

% VEDOUCIi POSUNU - , dava smysl.

| POSUNOVACE . oo o
‘ Pracujte pro nejvétsiho ¢eského

MECHANIKY = 3We ¢ Zelezni€niho dopravce.
ZAMECNIKY o
) NABIZIME:
e 5tydnl dovolené
e zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
¢ prispévky na stravovani, dovolenou a tabory pro déti
 prispévek na penzijni pripojisténi
k * levnéjsi cestovani pro vas a vasi rodinu

Za m éSth é 1] | . - « Multisport kartu

« fadu priplatk(l nad ramec zakoniku prace

S n e_i Ie pgim i o R POZADUJEME:

» odpovidajici vzdélani dle pracovni pozice

vyh Iid ka m i * velmi dobry zdravotni stav

£ = P -
www.cd.cz/kariera (d‘) Ceske drahy

Narodni dopravce
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po cely rok

Vydejte se po kolejich k mytické ¢eské hore

Co Mohamedu Mekka, to Cechovi Rip. Tak zni napis na Boumoveé chaté na Ripu. KaZdy nasinec by mél alespofi jednou za Zivot na tuto pa-
matnou horu vystoupat a rozhlédnout se po kraji, jak to kdysi udélal podle povésti praotec Cech. Nejkrat3i cestu od vlaku nabizi trasa cer-
vené turistické znacky od zastavky Ctinéves (2,5 km). Kromé turistické chaty najdete na vrcholu tohoto eského Olympu i rotundu sv. Voj-
técha a sv. Jifi, jednu z nasich nejstarsich pamatek. Rozhlédnout se miZete z nékolika vyhlidkovych mist: po cesté na vrchol narazite na jizni
Prazskou vyhlidku, dal po Cervené a modré dojdete z vrcholu k vychodni Mé&lnické vyhlidce a péSinou od rotundy se dostanete také k severni
Roudnické vyhlidce. Nedaleko ni se nachazi misto ptivodu zakladniho kamene prazského Narodniho divadla. Ten byl slavnostné polozen

16. kvétna roku 1868. Mél byt jediny, ale nakonec byly do zaklad@ Zlaté kaplicky umistény kameny i z dalSich mist spojenych s nasi historii.

Z Ripu se nemusite vracet stejnou cestou. Po modré se miZete vydat k vlakové zastavce Mnetés (3 km), Zluta znacka vas dovede na vlak

do Vrazkova (4 km) a Cervena zase do Roudnice nad Labem (6 km).

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Ctinéves

23. bfezna 2024

Do Tabora na jarmark

V sobotu 23. bFezna si zajed'te do Tabora.

Na Zizkové namésti najdete velikonoénijar-
mark a t&sit se mlZzete i na pestry doprovod-
ny program. Po hlavnim taborském rynku se
projdou obfi kolednici s pomlazkou, nebude
chybét zvifeci dvorek, détska dilnicka nebo
koloto€ na kliku. O zabavu se postara maly
lidovy soubor Plzefisky mls a folklérni soubor
Benesacek. Kromé lidovych pisnia tanec¢nik{
v krojich vas ceka také pouli¢ni predstave-

ni divadla Kvelb. Ani letos nebude chybét

na hlavnim taborském rynku zvifeci dvorek.
Déti se mohou té&Sit na kreativni dilnicku €i
koloto€ na kliku.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Tabor

Do 14. dubna 2024

V Praze objevite nejvétsi
ledové kralovstvi

Nenechte si ujit vystavu ledovych soch Ice
Magic, ktera se kona v prazskych Riegrovych
sadech. Vice neZ 180 tun ledu se proménilo

v sedmdesat Gchvatnych soch, z nichZ kazda
predstavuje oblibenou pohadkovou postavu.
Na vystavé se setkate s véelkou Majou, Krtec-
kem nebo s devatenactitunovym mamutem
Mannym z filmu Doba ledova. Magicky svét
z Cirého a barevného ledu vznikal pod vede-
nim uméleckych fezbard Adama Bako3e ze
Slovenska a Cecha Jana Padoura. Kazda ledo-
va skulptura je mistrovskym dilem, vytesa-
nym s neuvéfitelnym citem pro detail.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Prahahl. n.

Do 31. bfezna 2024

Brno hosti vystavu historickych
motocykld Ariel

Nahlédnéte do minulosti motocyklového
pramyslu diky vystaveé historickych moto-
cykld Ariel v Technickém Muzeu Brno. Vyji-
mecna expozice predstavi na rozloze 600 m?
anglického vyrobce motocykld, jenz zacal
vyrobuvroce 1898. Kvidénije 44 vzacnych
motocykl této znacky vcetné jednoho

z nejstarsich dochovanych motocykld znac-
ky Ariel vtuzemsku — ARIEL 700 SV model
5-6 HP zroku 1916. Expozice nabizii fadu
dal3ich retro motorovych klenotd. Kromé
samotnych stroj uvidite originalni dobové
cedule, vlajky, motory a fotografie.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brno-Kralovo Pole

Foto: Jan Chaloupka, Zdengk Prchlik, www.icemagic.cz, Eva Rezacové



