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Kam vyrazit vlakem za zazitky
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Nabidka jidel a dal3iho obZerstvenive vlacich CD patfi
u nasich zakaznik( mezi jednu z nejpopularnéjsich sluzeb.

LTG Link

Petr Slonek | Foto: Wikipedia, LTG Link

LTG Link je divize osobni dopravy spadajici pod litevskou statni Zelez-
nicni spolecnosti LTG Group (Litevské Zeleznice). Provozuje vnitro-
statnia mezinarodni osobnivlaky na izemi Litvy a na trasach do Pol-
ska a Loty3$ska. Vyraz Link v nazvu ma dvoji vyznam, v anglictiné
znamena ,spojeni”, zatimco v litevstiné znamena ,smérem".

LTG Link byla zaloZena v roce 2019 jako samostatna divize v ramci
Lietuvos Gelezinkeliai. PFi reorganizaci v roce 2020 vznikly u mater-
ského podniku LTG Group tfi dcefiné spolecnosti: LTG Link pro osobni
dopravu, LTG Cargo pro nakladnia LTG Infra zodpovédna za spravu
arozvojinfrastruktury.

Vroce 2020 spolecnost LTG zménila znacku a predstavila nové logo
se Sipkou symbolizujici pohyb a konektivitu. LTG Link zajistuje regio-
nalnia dalkovou dopravu v Litvé a pdsobi na vybranych mezinarod-
nich trasach. Mezi klicové mezinarodni spoje patfi spojeni do Loty3ska,
vCetné trasy do Rigy a Polska. Expanze LTG Link také zahrnuje plany
na preshranicnilinky mezi Vilniusem a Varsavou s modernimi vlaky
s klimatizacf a wi-fi s cilem dosahnout jizdni doby pFiblizné osmi hodin.

Mezi hlavni trasy patfi linky Vilnius — Kaunas, Vilnius — Klaipeda,

v pfipadé mezinarodni dopravy pak Vilnius — Riga a Vilnius — Var3ava —
Krakov. Kvli jinému rozchodu se musi na polskych hranicich pfesedat
zvlaku LTG Link na spoj PKP Intercity. Jizdni doba do Varsavy je zhruba
9 hodin. V ramci projektu Rail Baltica se pfipravuje spojeniv trase Vil-
nius — Riga — Tallin. Flotilu tvori lokomotivy riznych fad, dieselové

a elektrické jednotky i samostatné vozy. V roce 2023 si LTG Link objed-
nala 15 jednotek Stadler FLIRT na regionalni a mezinarodni trasy.
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Vazeni Ctenari,

v uplynulém roce jsme uvedli do provozu cel-
kem 144 novych elektrickych, motorovych

a netrakénich jednotek a elektrickych loko-
motiv za témér 19 miliard korun. V barvach
Ceskych drah tak vyjelo osm dvouvozovych
elektrickych RegioPanterd, 46 tfivozovych
RegioPantert, 56 motorovych jednotek Re-
gioFox a jako prvni tuzemsky Zelezni¢ni do-
pravce jsme ve zkuSebnim provozu zacali pro-
vozovat bateriové vlaky. Od poloviny prosince
jimi zajistujeme provoz na vytiZené regional-
nilince Vefovice - Studénka - Ostrava.

V pfipadé dalkové dopravy jsme prevzali
osm nejmodernéjsich souprav Comfortjet
a také dvaadvacet novych lokomotiv Siemens
Vectron. Z hlediska modernizace vozidlové-
ho parku se tak jednalo o rekordni rok.

Kromé toho uz ve své flotile regiondlnich
vlakli mame vSechny RegioPantery nejno-
v&j3i generace. Od vyrobce Skoda Group jsme
kratce pfed koncem roku pievzali posledni
Cisté elektricky RegioPanter, ¢imz byly
uspésné dovrSeny kontrakty na dodani cel-
kem 110 téchto dvouvozovych a tfivozovych
jednotek tuzemské vyroby. K témto vlakim
se v dal$ich letech pfida dalSich patnéct no-
vych bateriovych jednotek, na které se mo-
hou téSit cestujici v Moravskoslezském kraji.
Doplni prvni ¢tyfi bateriové vlaky, které jsou
jiz v béZném provozu

Artychlé tempo obmény vlakd a zlepSovani
sluzeb na jejich palubach bude pokracovat
iletos. Do provozu zamiti dalsi soupravy pro
dalkovou dopravu Comfortjet, a to uz v ko-
necném, devitivozovém usporadani s ridi-
cim a restaura¢nim vozem nové generace.
Do konce leto$niho roku budeme provozovat
14 z celkovych 20 objednanych vlakdl. BEhem
roku zacne rekonfigurace Comfortjetd na de-
vitivozové soupravy a nové je kromeé hlavni
provozni destinace do Némecka nasadime
na spoje z Prahy do Brna a dal do Rakouska
anasledné i smérem na Slovensko a Madar-
sko. Diky tomu pfesuneme moderni vozy
EC/IC na dal$i vnitrostatni linky.

Na konci roku pak zafadime do provozu
prvni z celkem 50 zcela novych lokomotiv
Siemens Vectron specidlné upravenych pro
rychlost 230 km/h. A na regionalni traté se
vydaji dalsi vice nez dvé desitky motorovych
jednotek RegioFox.

Vsechny tyto nové vlaky nejen vyznamné
zvy$uji kvalitu cestovani ve vlacich €D v Ces-
kuiza hranicemi, ale zaroven vylepSuji za-
zemi nasich zaméstnanci, ktefi na jejich
palubach pracuji ve vyrazné lepsich pod-
minkach nez dosud ve starsich vozidlech.



KALEIDOSKOP

Fanshop €D hlasi za lofisky rok
pifes milion zakaznik(

Psaci potieby, 3D magnetky, dfevéné modely vlakd nebo 3D USB disky patfily mezi nej-
prodavanéjsi zbozi, které si zakaznici loni pofizovali na oficialnim Fanshopu Ceskych
drah. Fanshop funguje od prosince 2023 a nabizi rlizné darkové a upominkové pred-
méty. Velké oblibé mezi nakupujicimi se v uplynulém roce tésily také napfiklad kovo-
vé lokomotivy, hitem pfedvanocnich prodejd se staly ponozky a lozni povleceni

ve stylu sedacek prvni a druhé tfidy ve vozech CD. Dopravce sortiment nadale
rozsifuje. Novinkou jsou sportovni ru¢niky a osusky z mikrovlakna ECO TOWEL

s plnobarevnym potiskem nebo skicou v réiznych barvach. Na osusce mlzete mit

jak historické zelezni¢ni legendy, jako jsou parnilokomotiva Slechti¢na, motorova
lokomotiva Bardotka nebo motorak fady 810, ale i moderni vozidla RegioFox,
Pendolino nebo lokomotivu Vectron. Dalsi novinkou jsou pak funkéni trika od italské
znacky PAYPER s motivy vlakd rznych druh( i stari. Poslednich par kusG pak zbyva z li-
mitovanych edici specialnich hodinek znacky PRIM v poctu 68 kus, které byly specialné
vyrobeny pro Ceské drahy.

Film To nedas 4! varuje pied riskovanim na Zeleznici

Slavnostni premiéru mél v Gtery 21. ledna novy preventivné-bezpecnostni film To nedas 4!
Spole¢né jej ve Fantové kavarné na prazském hlavnim nadrazi predstavili zastupci Ceskych
drah a Spravy Zeleznic. Jeho cilem je upozornit mladé lidi na rizikové chovani na Zeleznici.
Podle dlouhodobych statistik asi pétina smrtelnych Graz( na Zeleznici postihuje pravé
mladez do 26 let. Nej¢astéjsimi pricinami tragickych udalosti jsou nerespektovani
bezpecnostnich pravidel, nepozornost, zbytecné riskovani a hazard. Film ukazuje
skutecné pribéhy ze Zeleznice. Jde o rekonstrukci pfipadd s tragickym koncem ze
zaznamd Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zeleznic. Distribuovan je do kol
a promitat se bude ivramci kazdoroéniakce Spravy Zeleznic nazvané Preventivni
vlak, na které Ceské drahy spolupracuji. Ten ma za sebou vice nez deset rocnikd.
Specialné sestavena souprava voz{ objizdi mésta po CR, nasledné v nich probiha
prostfednictvim preventist( edukace Zakd zakladnich a stfednich Skol.

Stanley Cup zamifFil
Pendolinem do Ostravy

Ikonicka hokejova trofej Stanley Cup, urena vitézdm vé-
hlasné kanadsko-americké NHL, se objevilav CR. Vla-
kem Ceskych drah zamifila zacatkem ledna z Prahy
do Ostravy na dvoudenni akci NHL Den hokeje v Ces-
ku. Prohlédnout siji tady mohlivSichni hokejovi fa-
nousci. Slavny pohar dorazil do Prahy ve ¢tvrtek
10. ledna, odkud ho najati bodyguardi pFevezli
odpolednim spojem Pendolino EC 513 do Ost-
ravy. Na prazském hlavnim nadrazi cennou
trofej na chvili vybalili z tradi¢niho polstro-
vaného kufru, aby se s ni mohli vyfotit pre-
kvapeninahodni kolemjdouci a také mladi ho-
kejisté Sparty, ktefi sem pFijeli pravé kv(li této
jedinecné prileZitosti. Den hokeje je v Cesku po-
tfeti, vroce 2023 se konal v Karviné a podruhé
na jare 2024 v Tabore. Poprvé se na ném viak pred-
stavil Stanley Cup, na ktery se mozna prijedou podi-
vatifandové z nedalekého Polska i ze Slovenska.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, CZ Loko, Sprava Zeleznic



V regionalnich vlacich CD v JihoCeském kraji cestujici mohou vyuzivat samoobsluzné jizdenkové
automaty nové generace MOPA). Ty umoziuji pohodIny nékup jizdnich doklad(i. MOPAJ slouZi

k zakoupeni jizdenek ve viaku. Nova generace té&chto terminald, kterou CD zavadéji do regional-
nich vlak( v réiznych krajich, nabizi fadu vylepSeni. Patfi mezi né doty-

kovy displej nebo zcela pfepracovany model nabidky jizdného a pro-
cesu nakupu. Zakaznik simdZe vyhledat spojeni a zakoupit jizdenky
komplexné v ramcikraje i pro cesty mimo kraj. Samozrejmostije
vybér tarifu, at uzjde o tarif CD, IDS nebo Systém jednotného ta-
rifu (OneTicket). Jizdenku pFi cesté ze stanice, kde neni poklad-
na, si tak cestujici bude moci zakoupit jako doposud u prévod-
¢iho, ale novéizautomatu, kde Ize platit jak v hotovosti, tak [‘i‘]"'
i kartou. Se samoobsluznymiautomaty se cestujici najihu
Cech setkaji v RegioFoxech na linkach S9 Tabor — Pisek — Stra- 0
konice a na vSech RegioPanterech. Kromé Jihoceského kraje
jsouive Zlinském, Pardubickém nebo Plzeriském kraji.

CD Cargo pofidi az 50 EffiShuntert

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo se rozhodla zmodernizo-
vat az 50 lokomotiv plvodniFady 742. Zakazku ve vybérovém fize-
nivyhrala firma CZ Loko z Ceské Tfebové. Hodnota objednavky
dosahuje prfiblizné tfi miliard korun. CD Cargo vypsalo soubéz-
né dvé soutéze, jednu na modernizaci hnacich vozidel a dru-
hou na pofizeni zcela novych strojd. Nakonec zvolila varian-
tumodernizace. Pokud nakladni dopravce vyuzije zakazku
v plném rozsahu, ziska dohromady 125 modernich loko-
motiv EffiShunter 1000M nové fady 742.7.V ramcové
smlouvé ale zaroven CD Cargo m{ze uplatnit i nega-
tivni opci na sniZzeni poCtu o deset strojd do jednoho
roku od podpisu smlouvy. Spolecnost je bude pFebi-
rat postupné od letoSka do roku 2027. Dopravce
ma aktualné 75 téchto lokomotiv, vozidla z nové
smlouvy budou opét vybavena ETCS. Modernizace
také umozniuje dcefiné firmé podstatné zredukovat
pocet dieselovych hnacich vozidel. Jejich pocet se sni-
Zuje priblizné na polovinu proti sou¢asnému stavu. Vy-
hodou rovnéz je, Ze novéjsi stroje jsou méné poruchové
a Cargo nemusi mit tak velké mnoZzstvi zaloh jako u starsich
lokomotiv fady 742.

Vystavba nového podjezdu

Sprava zeleznic vybrala zhotovitele podjezdu
ve stanici Studénka. Stavebni prace provedou spo-
le€nosti Firesta-FiSer, rekonstrukce, stavby a IDS —
InZenyrské a dopravni stavby Olomouc s celkovou ce-
nou ve vysi asi 598,5 mil. korun. Zprovoznéni podjezdu
se predpoklada na konci roku 2026, vyuzivat jej budou
osobniauta, vozidla integrovaného zachranného systé-
mu, cyklisté a chodci. Namisto dosavadniho ¢tyrkolejného
prejezdu ve stanici Studénka vznikne novy podjezd s délkou
26,5 metru a Sifkou 12,3 metru. Rozdélen bude na tfi samo-
statné ¢asti: jizdni pruh pro auta, pruh pro cyklisty a chodnik
pro pé&si. Stejné clenénibude i u ndjezdovych ramp na obou
stranach podjezdu. Zahdjeni stavebnich praci se pfedpoklada
v bfeznu, Uplné dokonceni pak na jafe roku 2027.

Neobvykla cesta pro handicapovany fotbalovy tym

Spoustu radosti viem pfinesla spolec¢na akce Ceskych drah a JLV pro mentalné postizené, ktefi ziskali cenu na fotbalovém turnaji pro tuto
skupinu lidi s nazvem Seni cup. Tento turnaj napsal loni uz svou sedmnéactou kapitolu a podporuji ho vyznamné osobnosti z fad G¢astnik,
jako je Antonin Panenka ¢i Ladislav Vizek. Jednou z cen pro Gspésny tym je vylet vlakem, pfedevsim Pendolinem s obcerstvenim. Pro nékoho
jetobéznavéc, ale pro €leny tymu z organizace Paprsek z Velkych Opatovici jejich doprovod to bylo néco, co zazivaji mnohdy jen jednou

v Zivoté. Cesta vedla z Letovic do Pardubic, potom Pendolinem do Olomouce a zpét do Letovic. Zajisténi cesty nebylo jednoduché, nebot se
musi brat v Gvahu i moznosti obdarovanych, ale nakonec diky profesionalité zaméstnanct CD aJLV se to podafilo. Za viechno pak hovofi
slova Petry Hebelkové, aktivizacni pracovnice organizace Paprsek z Velkych Opatovic, odkud se rekrutoval vitézny tym. ,Velmi dékujeme.
Klienti si to moc uzilia méli plno novych a netradicnich zazitk(."



Do servisniho zazemi loni zamifila vice nez miliarda korun

Ceské drahy loni vyznamné investovaly do svého servisniho zazemi. Dopravce vloZil do novych staveb,
technologiia Gdrzby a modernizace technologii pfes 1,1 mld. korun. Chystaji se navic dalsi investice,
do roku 2028 maji CD pfipraveno az 10 miliard.,V roce 2024 jsme do novych staveb, technologického
zazemi, strojl a technologii investovali pfes 715 miliond korun. Dal3ich vice nez 380 milion( pak za-
mifilo do oprav a (drzby stavajicich budov a zafizeni, v€etné napriklad kolejist v depech,” Fekl mis-
topfedseda predstavenstva a naméstek generalniho feditele CD pro servis Michal Kraus. Nejvét-
i objem prostfedk( sméfoval do novych staveb a infrastruktury. V prébéhu lofiska dopravce za-
hajil stavby dvou novych hal pro moderni Gdrzbu — v Chebu a v Havli¢kové Brodé. ,Ceka nas za-
hajeni rekonstrukce haly pro tdrzbu v olomouckém depu a také chceme odstartovat stavbu velké
trikolejné haly v Ceskych Budéjovicich,” dodal. Mezi dal3i lofiské investice patfi dokonceni obnovy

vjezdové Casti kolejisté SU Praha Jih nebo zprovoznéni nového méficiho lisu v olomouckém depu.

Trikolejny most na prazské Vytoni ma projektanta

Novy tFikolejny most pres Vitavu na prazské Vytoni vyprojektuji firmy SUDOP Praha a TOP CON SERVIS.
Uspély ve vybérovém fizeni s nejvyhodnéjsi nabidkou ve vy3i 128,7 mil. KE. Projekéni ¢innost zacne prizkum-
nymi pracemi. Stavba mostu se uskutecniv letech 2026 az 2029, predpokladané naklady dosahuji 3,4 mili-
ardy korun. Most na prazské Vytoni zajistuje vice neZ sto let dlilezité Zeleznicni spojeni mezi hlavnim a smi-
chovskym nadrazim. V budoucnu by mél hrat vyznamnéjsirolii v priméstské dopravé, proto se pocita s jeho
rozsifenim na tfi koleje. Vyroste tu nova vlakova zastavka na Vytoni,

kterd umozni pFestup na tramvaje. Planovana Zivotnost mostu
bude 100 let, jeho vystavba pfinese sniZzeni nakladd na tdrzbu.
Diky tfikolejnému Feenivzroste vyznam spojeni mezi smichov-
skym a vrSovickym nadrazim, ktera propoji nova vlakova linka.
Projekt stavby vzesel z vysledk(l mezinarodni architektonické
soutézev letech 2021 az2022.

Podporujeme odborné vzdélavani
nasich budoucich mechanik

V (tery 21. lednajsme se spolecné se zaky,
nasimi budoucimi mechaniky kolejovych
vozidel, vypravili do Vyukového a vy-
zkumného centra v dopravé Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardu-

bice. Pracovnici ze sekce kolejovych vo-
zidel a z katedry dopravnich prostiedkd

a diagnostiky pfipravili pro vSiechny mladé
navstévniky zajimavy a velice bohaty pro-
gram. Na Gvod si poslechli pfednasku na té-
ma zaklady konstrukci kolejovych vozidel.
Na teoretickou ¢ast programu navazali prohlid-
kou prostor vyukového centra, konkrétné tech-
nickych laboratofi, kde se dozvédéli mnoho zaji-
mavosti, co ve které laboratofi probiha a z jakého
ddvodu se tam tyto ¢innosti délaji. Mnohé aktivity si mohli také vyzkou-
Seta odnést si zajimavé poznatky, které se jim budou v priibéhu jejich
studia hodit. Exkurze do vyukového centra byla velice pfinosna pro jejich
dalsivzdélavaniv oboru tdrzby kolejovych vozidel.

Novy most pres Luznici
v Tabore bude vérnou kopii

Vlaky v Tabore zacnou na konci letodniho roku vyuZzivat novy most

pFes LuZnici. Pdjde o repliku historické mostni konstrukce z pocatku

minulého stoleti, ktera nové umozniizavésenilavky pro p&si. Stavebni prace zacnou uz v pFistim mésici. Most
pFes LuZnici se nachazi na prvni elektrifikované trati na izemi tehdejsi rakousko-uherské monarchie, ktera spoju-
jeTabor s Bechyni. Vlaky jej zacaly vyuZivat uz v roce 1905. Nyni Sprava Zeleznic vybuduje tvarovou repliku pQ-
vodniho mostu. Jeji celkova délka bude 174 metr(, vyska 29 metrd. UloZeni koleji do Stérkového loZe zajisti tissi
provoz vlakd. Navic pojedou opét plnou tratovou rychlosti. Stavebni prace odstartuji v inoru a potrvaji do pro-
since, provede je spolecnost Firesta-Fiser, rekonstrukce, stavby. Nepretrzita vyluka kv(li vyméné mostni kon-
strukce zacne v pllce Cervence a potrva do konce listopadu. Mésto Tabor ji vyuzije pro vystavbu lavky pro pési.
Celkové naklady stavby dosahuji 352 475 916 korun. Jeji financovani zajisti Statni fond dopravniinfrastruktury.
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Nejvets|

hrozbou je veta
takto se to delalo vzdycky“

Uplynuly rok byl ve Vyzkumném Ustavu Zelezni¢nim po pfedchozim Gitlumu opét ve znameni vyrazné

rostouci poptavky po sluzbach. Spolecnost zejména ve druhé poloviné roku 2024 dosahla na svij kapacitni
strop. O vysledcich VUZ jsme hovofrili s generalnim feditelem firmy Martinem Bélcikem. Nastinil také plany
na nasledujici roky a popsal, jak se projevovala masivni instalace ETCS do starsich vozidel. Zminil se rovnéz

o tom, jak se VUZ pfipravuje na autonomni vlaky €i na nastup umélé inteligence (Al).

Redakce | Foto: archivVUZ

Jaky byl lofisky rok?

Prekvapujici ve vSech smérech. Po utlu-
mu poptavky na podzim roku 2023

jsme do roku 2024 vstoupili ve vyso-
kém tempu a s obavou jsme ocekava-

li, jak dopadne navoz vozidel v Cerv-

nu a jaka bude poptavka po sluzbach.
Dopadlo to nad oc¢ekavani dobfe a my
jsme v podstaté v druhé poloviné roku
narazili na sviij kapacitni strop.

Vysledky budou lepsi neZ v roce 2023?
Zakaznici k ndm nejezdi kvili na-

$im vysledkiim, ale kvali sluzbam.
Kdyz jsme schopni jim dodat to, co po-
tfebuji, tak to logicky je vidét v riis-

tu ¢isel. No, jak bych to fekl, vy-
sledkem roku 2024 pfekvapime.

A z hlediska nejzajimavéjsich zkousek?
Jednoznacné ta, kdy jsme ovéfovali uziti
HVO ve spalovacich motorech jednotek
PESA, v¢etné srovnani riznych poméro-

vych smési HVO a vypoctu uhlikové sto-
py. V podstaté nendpadné vozidlo, Zad-
né bombastické rychlosti a jina podob-
nanej. Nicméné vyznam a dopad této
zkous§ky mé pomérné zasadni poznatky
pro dalsi provoz spalovacich motord.

€D v poslednim roce prebiraly rekordni
mnoZstvi vozidel, bylo to na okruhu znat?
Nijak vyznamné. Ne Ze by nebyly tyto
projekty vidét, ale drtiva vétsina pro-
jektd mit{ mimo Ceskou republiku.



A jak se projevovala mohutna instalace ETCS do starsich
vozidel?

Stresem. VSichni dohanéli na posledni chvili to, na co
bylo nékolik let ¢asu. Nasi zameéstnanci pfedvedli neu-
vétitelné nasazeni a mnohdy jsme museli hledat sku-
linky v kapacité infrastruktury, sladit odpoc¢inky, pra-
covat o vikendech, nocich a udélat vse pro to, aby tes-

ty a potfebné dokumenty byly véas na Draznim ifadé.

To nezni moc pozitivné...

Prsi! Je to pozitivni, nebo negativni? Diilezity je kontext!

V CR probéhla na Zeleznici neuvéfitelna operace. Od jasné-
ho zaddni pana ministra, Ze termin plati, az po obrovské
nasazeni lidi na Spravé Zeleznic, vyrobci vozidel, dodava-

tel prvkd ETCS, pfes dopravce, Draznitifad atd. Wow!

Jak jste lidi motivovali, aby to zvladli?

Jeli jsme podle standardnich pravidel. Ani do jedné zkous-
ky, testu nebo posuzovani jsme jako vedeni nevstoupili,
pouze jsme od nasich lidi chtéli vSechny negativni infor-
mace online, abychom mohli vytvofit ochranny §tit

a dostali tak soucasné tuto informaci co nej-

rychleji ke kompetentnim osobam. To je
podstata principu nestrannosti a nase
role vi¢i nim. Obstat v této operaci

v pozici, kdy jste fakticky v kazdé
etapé na konci pelotonu, pod ob-
rovskym tlakem, Ze na vas bude
ukazano, Ze jste to zpozdili,

neni zcela jednoduché. Na dru-

hou stranu nesmite pustit to,

co opravdu neni bezpec¢né. Ne-

smite vynechat Zddny tkon a je

jedno jestli na jate, v 1été nebo

den pfed Vanoci. Jsem na kaz-

dého jednoho zaméstnance z pro-
vozu, ZkuSebni laboratofe, Autori-
zované osoby a zejména na tym ko-
lem kolegy Vaski, ktery mél pomyslny
posledni Gisek Stafety, opravdu hrdy.

Dostala viechna vozidla potfebné ,papiry“?
Ano, vSechna, u kterych jsme dostali vSech-
ny podklady vcas. Ale kde chybély, tak ne. Bez-
pecnost bud je, nebo neni. Napil neexistuje.

Na tuzemské Zeleznici se poprvé objevuji bateriové (aku)
jednotky. V zahranidi je jejich provoz zavadén jiz delsi
dobu. Ma jejich testovani néjaké zvysené naroky na in-
frastrukturu VUZ i samotny proces testii?

Ne. Svodikem je to specifické, sHVO také. Baterka je elektfina.

Jaka nejzajimavéjsi vozidla v roce 2024 pfijela do ZC VUZ
Velim?

Asi nejvice pozornosti sklidilo TGV, ale nebylo jedinou
jednotkou tohoto typu. V 1été ptijely dvé vysokorychlostni
jednotky ETR 1000 od Hitachi Rail pro italské drahy a na-
sledné i vysokorychlostni jednotka od CRRC na projekt Bé-
lehrad - Budapest. Testovala se ale celd fada dal$ich jed-
notek, jejichz konstrukéni rychlost byla nad 200 km/h.
Osobné se mi nejvice 1ibila desetivozova jednotka Oxygen
od S§panélského vyrobce CAF urcena pro provoz ve Francii.
Obecné vSak 1ze Tict, Ze rok 2024 byl jako ptiprava na Inno-
Trans, nebot vétsina vozidel byla v pritbéhu roku u nas.

Vroce 2020

jsme identifikovali, ze

téma ESG, kybernetika

a autonomita budou témata
pro nasledné obdobi a lofisky rok
to potvrdil. Dotazy na tato
témata nejcastéji zaznivaly jak
od vyrobc(, tak od laické

verejnosti.

VUZ je pravidelnym vystavovatelem na InnoTrans,
jaky byl loiisky roénik?

V roce 2020 jsme identifikovali, Ze téma ESG, kyberneti-
ka a autonomita budou témata pro nasledné obdobi a lo1i-
sky rok to potvrdil. Dotazy na tato témata nejcastéji za-
znivaly jak od vyrobcii, tak od laické vefejnosti. My jsme
mimo bézné sluzby prezentovali zejména mobilitu Zku-
Sebni laboratofe. A hlavné jsme si pfivezli celou fadu pfi-
lezitosti, které se snazime pievést do nabidek a smluv.

Jak se pFipravujete na autonomni viaky?

V podstaté stejné jako jsme se v roce 1960 pripravova-

li na provoz v rychlosti 200 km/h. Pokracujeme v roz-

voji Malého okruhu pro testovani autonomnich vla-

kl. V tomto okamziku bézi etapa rozsifeni ETCS

na Maly okruh a probihaji projekéni prace na apra-

vy infrastruktury a tak dale. Soucasné rozviji-

me nasi schopnost testovat kybernetickou odol-

nost a snazime se trpélivé vysvétlovat doprav-

clim a vyrobclm, Ze jednoho dne budou muset
vozidla splnovat celou fadu novych bezpecnost-

nich pozadavki v oblasti kybernetiky.

Téma autonomnich vlaki je vidy vel-
mi diskutované, pro¢ si myslite, Ze
prorazi?
Hora z idoli vypada zcela ji-
nak nez z vrcholu. Evropa sto-
ji pfed celou fadou vyzev a jed-
nou z nich je populacni kfivka
a budouci nedostatek zaméstnan-
cli. Soucasné je zfejmy evoluc¢ni
skok v oblasti ICT, vCetné zleviio-
vani. V tomto ohledu je zfejmé,
Ze nastoupi reseni, které bude eko-
nomicky udrzitelné. Vyhraje kal-
kulacka. Osobné vSak neocekavam,
Ze dojde k ploSnému nasazeni, ale bu-
dou traté, kde to bude davat ekonomicky
ibezpecnostni smysl. Zkuste si spocitat osob-
ninédklady na 15 let, srovnejte je s nezbytnymi in-
vesticemi a ta rovnice velmi rychle zacne davat smysl.

A co uméla inteligence (Al), jak vas ovlivni?

Velmi, a jestli zaspime, tak brutalné. V tomto okamzi-
ku je bohuZzel na trhu AI mnoho povolanych a malo vyvo-
lenych. Navic cenové relace komplexnich fe§eni nejsou
aplné malé, takze analyzujeme kudy se vydat. Nechce-
me hracku za drahé penize, nebo jenom na ¢teni faktur.

MizZe u vas Al nahradit stavajici zaméstnance?
Osobné se nepfiklanim k tomuto nazoru, ze AI vy-
fe§ivSe. Ale mame vytipované oblasti a pozadav-
ky, kde Al miiZe prevzit praci, na kterou spotiebo-
vavame cca 50 aZ 90 % kapacity prace. Klicové je,
aby Al nebyla vnimana pouze jako hracka, nebo
vSespasitel, ale jako néstroj, ktery Setfi kapaci-

tu ¢asu proto, abychom se mohli vice vénovat za-
kaznikovi a 1épe jej provedli potfebnym procesem.

Jaké plany mate na nasledujici roky?

My jsme svou pfedstavu a moznosti zpracova-

li do Strategického planu do roku 2030. V podsta-
té kromeé investic, jako je projekt Malého okru-



hu, modernizace napéjeci stanice, vystavba fotovoltaic-
ké elektrarny, doplnéni kolejisté, tak vSe dalsi je zamé-
feno na diverzifikaci, digitalizaci a zameéstnance.

Co to znamena?

Trochu si pomohu rokem 2024. Narazili jsme na strop, coz
je super, ale to, co nas dostalo az k aktudlnim vysledkiim,
nas dal neposune. Musime roz§irit sluzby, odpoutat se od in-
frastruktury a vstoupit do dalsich sektorti. Pronajem infra-
struktury déla cca 30 % trzeb, zbyvajicich 70 % je pro vétsi-
nu vefejnosti neviditelnych, ale jsou to pravé sluzby Zkuseb-
nilaboratore, Autorizované osoby, consultingu a samoziej-
meé celd fada sluzeb v ZC VUZ Velim. Tedy nasim opera¢nim
prostorem musi byt celd Evropa, a ne jenom sektor Zelezni-
ce, arust musime v onom neviditelném portfoliu sluzeb.

A z hlediska zaméstnanc?

My musime pfipravit spolecnost na pfedani genera-

ciZ a generaci Alfa. Pfizpfisobit se musime my, nikoliv
oni ndm. TakZe nés ¢eka celd fada domacich akold a za-
¢ali jsme pfekvapivé u HR. Soubézné s digitalizaci.

Nékolik let po sobé VUZ zlep$uje vysledky, dokonce i pfes
pandemii letech 2020 a 2021. Jak to délate, v éem je to kouzlo?
Kouzlo neexistuje. Délame chyby a je to zcela pfiroze-
né. Neschovavame je, mluvime o nich, nepofddame hony
na viniky, ale snazime se hledat feSeni. Nejvétsi prasvih
neni to, Ze se stala chyba, ale Ze nenajdeme feSeni, jak
zniven. Kazda vyfeSena chyba nas musi posunout dopte-
du, ne nas zastavit a vnést nejistotu. A dokonce se mize
opakovat, ale pak musi byt extrémneé rychle a s minimal-
niminasledky odstranéna. Ve 130 lidech to ani nejde ji-
nak. Klicovymi v této véci jsou vedouci oddéleni a nase
pokora nemit ambici fizeni mikro managementem.

Je néco, co povaZzujete za hrozbu planti VUZ a jak
vidite budoucnost?
Myslim, Ze nejvétsi hrozba nejenom VUZ, ale celého Zelez-
ni¢niho sektoru je véta ,Takto se to délalo vzdycky“. Ta véta
zni jako obhajoba, ale je to naopak obzaloba. ObZaloba alibi,
neochoty se zlepsovat a prezivani. Mlada generace svét vidi vy-
razné jinak, nechce ¢ekat, chce mnoho véci délat 1épe, chytfe-
ji. TakZe za mé se o budoucnost VUZ, ani sektoru, nebojim. O

Martin Béléik

Fakultu obrany ekonomiky statu na Vysoké vojenské skole
ve VySkoveé absolvoval v roce 1994. Po studiu pracoval

v ekonomickém tseku Armady CR a Ministerstva obrany
CR.V letech 1997 az 2001 absolvoval postgradualni studi-
um na Vysoké Skole ekonomické v Praze a Vojenské akade-
mii v Brné se zamé&renim na management, marketing

a strategickeé Fizeni. V letech 2003 aZ 2006 byl naméstkem
ministra obrany. Vé&noval se poradenstvi v oblasti strate-
gického fizeni, Fizeni procest a Fizeni velkych zménovych
projekt(i v oblasti dopravy, atoipro CD a CD Cargo.

Od roku 2013 plsobi pfimo ve skupiné CD. V roce 2016 se
stal ¢lenem predstavenstva CD. Do ¢ela VUZ nastoupil

Vv zafi 2018. Pochaziz Hornacka, je Zenaty a ma tfi syny.
Mezi jeho zaliby patfi historie, architektura a gastronomie.
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Bateriove vlaky najizdéji prvni kilometry

Petr Slonek | Foto: archiv (D

D enné najedou vlaky RegioPanter
osazené bateriemi témér dva tisice
kilometr. Od zacatku svého nasa-

zeni na trati z Ostravy pfes Studénku

a Stramberk do Vefovic od platnosti
nového jizdniho fadu v plilce prosince
najely za prvni mésic dohromady ptes 65
tisic kilometrd. ,,Ohlasy od cestujicich

i Moravskoslezského kraje, ktery si re-
gionalni Zelezni¢ni dopravu objednava,
jsou velmi pozitivni. Ctyfi jednotky
RegioPanter, které kombinuji elektricky
a bateriovy pohon, jsou stale ve zkuSeb-
nim provozu, ale uz prvni mésic jejich
fungovani ukazal, Ze pofizeni novych
vlakl byl krok spravnym smérem,* fekl
predseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Konec prestupovani

Trat z Ostravy do Vefovic je elektrizovana
jen zc¢asti, proto doposud museli cestujici
prestupovat u vétsiny spojl ve Studénce

z elektrického do motorového vlaku. Ted
obstard celou cestu jen jeden vlak s elek-
trickym pohonem a lidé uz pfestupovat

nemuseji. Vmistech s trakénim vedenim
je vlak napéjen piimo z troleje a tam, kde
elektrické vedeni chybi, napaji elektrické
motory velkokapacitni baterie.

,Pohodlné cestovani bez nutnosti pre-
stupu, zkraceni jizdnich dob a také nové
moderni vlaky pfivddéji na linku z Ost-
ravy do Vefovic dal$i zdkazniky. UZ bé-
hem prvniho mésice sledujeme pozitivni
trend v narastu poctu cestujicich,“ zda-
raznil hejtman Moravskoslezského kra-
je Josef Bélica. €D uz objednaly od Skody
dal$ich 15 jednotek, které zac¢nou jezdit
v tomto regionu v priibéhu JR 2026/27.

Elektricka jednotka RegioPanter osa-
zena bateriemi se nabiji béhem jizdy pod
trolejemi. Diky rekuperaci jsou baterie do-
bijeny i mimo elektrické vedeni, a to pti
brzdéni vlaku. V praxi to vypada tak, Ze
z Ostravy do Studénky jedou Pantery pod
draty a odtud na baterie 54 kilometr{ tam
izpét. Béhem 35 kilometrd jizdy pod vede-
nim se opét plné nabiji, a to do 30 minut.

Stejny typ jednotky se v pribéhu led-
na predstavil i zastupcim samospra-
vy v Plzeniském Kkraji. Zde by mohly zacit
jezdit od roku 2028. A objednat je chce az
dalsich devét az deset regiond. Plzenisky
kraj by je podle naméstka hejtmana Pav-
la ¢izka mél nasadit v roce 2028 na ved-
lej$ich tratich Radnice - Plzen - Priovany
- BezdruZice a Hefmanova Hut - Plzen
- Rokycany - MiroSov. To potvrdilina-
méstek generdlniho feditele CD Jifi JeSe-
ta s tim, Ze projekty na bateriové vlaky
chysta devét az deset krajii. Nejdale jsou
Pardubicky a Kralovéhradecky kraj. O

Pod hlavnim nadrazim vyroste nova dvoupatrova stanice

Praze by v budoucnu méla pfimo pod

stavajicim hlavnim nadrazim vznik-
nout nova dvoupatrova Zeleznicni stanice.
DalSi ¢tyfi podzemni zastavky vyrostou
na nedalekém Vaclavském namésti, Karlové
nameésti, v Karliné a na Florenci. Pfedpokla-
dané naklady celého projektu v prazském
uzlu v€etné dvou samostatnych tunelovych
tras €ini 185 miliard korun.

Budouci podobu novych trativ prazském
Zelezni€¢nim uzlu vefejnosti pfedstavila
Sprava Zeleznic. Ze tfi zakladnich navrh( ze
studie proveditelnosti tuto variantu vybrala
Centralni komise Ministerstva dopravy
a doplnilaji o dalsi ¢tyFi podzemni zastavky.
Regionalni doprava bude prevedena pod
zem, dalkova naopak zlstane na povrchu.
Priméstské vlaky v metropoli vyuziva stale

10

vice cestujicich. To je tfeba zohlednit i pFi
planovanidalSich Zeleznicnich trati. Sprava
Zeleznic proto uz pfed nékolika lety zadala
studii proveditelnosti, ktera fesi budouci
podobu Zelezni¢niho uzlu.

,Centralni komise Ministerstva dopravy
vybrala nejvhodnéjsivariantu, v ramci které
sev centru Prahy vybuduji dvé tunelové tra-
sy v délce 10,6 kilometru a pét novych sta-
nic. Tunely se protnou ve dvou Grovnich
v centralni stanici pod hlavnim nadrazim.
Jeden povede pod stavajicimi podchody
na nastupisté, druhy pak bude jesté o Gro-
ven niZe. Obé ¢asti stanice propoji tunel
s eskalatory, vestibuly se budou nachazet
na namésti Winstona Churchillaa v nové
odbavovaci hale hlavniho nadrazi," fekl mi-
nistrdopravy Martin Kupka.

Kapacita kazdého tunelu bude az 16 vla-
kl za hodinu v kazdém sméru. ,Vzniknou
podzemni zastavky v Karling, na Vaclav-
ském naméstia Karlové namésti a také ¢as-
tecné zahloubena zastavka na Florenci. No-
vé trasy pomohou oddélit dalkovou a regio-
nalni dopravu. Tim se udrZi komfort cesto-
vani, navic pfi minimalnim dopadu
na Zivotni prostfedi. Pfedpokladané celkové
naklady této varianty jsou ve vysi 185 mili-
ard korun," popsal plany feditel odboru pfi-
pravy staveb Spravy Zeleznic Pavel Paidar.

Schvéleny zamér se nyni zanese do stra-
tegickych dopravnich pland, pfijeho pfipra-
vé bude Sprava zeleznic spolupracovat se
statnimiinstitucemiisamospravou. Upravi
serovnéz zasady Gzemniho rozvoje a izem-
niplany.



Flotila Panteru druhé
generace je kompletni

Redakce | Foto: archiv

| jiz dodanym vlakim se v dalsich le-

tech pridaji také zbrusu nové bate-
riové jednotky stejného jména, na které
se mohou tésit cestujici v Moravskoslez-
ském kraji.

Jubilejni, posledni plné elektrickou
jednotkou se stala souprava s ¢islem
640.251, ktera zajistuje dopravu v Pra-
ze a stfednich Cechéach. ,Dodéni cel-
kem 110 zcela novych elektrickych vla-
kit znamenalo pro Ceské drahy obrovsky
skok kupfedu v oblasti poskytovani kva-
litnich a spolehlivych sluzeb v regional-
ni dopravé. Diky RegioPanterim jsme
mohli z provozu vyfadit vlaky, které
za sebou mély casto mnoho desitek let
sluzby a uz davno neodpovidaly standar-
d@m moderniho cestovani na Zelezni-
ci. RegioPantery sinasi cestujici rych-
le oblibili diky jejich komfortu, kvalité
i spolehlivosti,“ fekl pfedseda pfedsta-
venstva a generalni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Sestadtyficet dvouvozovych elektric-
kych jednotek fady 650.2, 60 tfivozovych
jednotek fady 640.2. a také ¢tyti dvou-
vozové RegioPantery dodatecné osazené
trakéni baterii podle Michala Krapince
v feCi ¢isel znamena celkem 280 vozidel,
kterd nabidnou pohodlné sedacky bez-
mala 21 tisicim cestujicich.

Prvni bateriové viaky

RegioPantery v barvich Ceskych drah

si také pripsaly jeden dllezity primat.
,Ctyfijednotky osazené trakénimi bate-
riemi se staly prvnimi bateriovymi vla-
ky na tuzemské Zeleznici. Od poloviny
prosince jimi zajistujeme provoz na vy-
tiZené regionalni lince Vefovice - Stu-
dénka - Ostrava. Jméno RegioPanter pak

ponese i dalsich 15 bateriovych souprav,
které nasadime v Moravskoslezském
kraji do provozu v priibéhu jizdniho fa-
du 2027,“ pfipomnél ¢len pfedstavenstva
anaméstek generdlniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

»,Dokoncenim této zakazky pro narod-
niho dopravce jsme zavrsili jeden z na-
$ich nejvyznamnéjsich Zelezni¢nich
projektil poslednich let. Méli jsme piile-
Zitost stat se soucasti zasadni moderni-
zace Ceské regionalni Zelezni¢ni dopravy
a prispét k tomu, aby vice lidi vyménilo
automobily za pohodlné a ekologické vla-
ky. Panteti nabizeji nejen vysoky kom-
fort a spolehlivost, ale také dokazuji, jak
mohou inovace v dopravé zlepsit kazdo-
denni Zivot,“ uvedl Tomas Ignacak, mis-
topfedseda predstavenstva Skoda Group.

Nejvice RegioPanterti druhé genera-
ce jezdi v Olomouckém kraji, kde je na-
sazeno do provozu celkem 27 téchto mo-
dernich jednotek. Cestujici se s nimi
ale setkajiiv Kralovéhradeckém, Karlo-
varském, Plzeniském, JihoCeském, Zlin-
ském, Moravskoslezském, StfedoCeském
kraji, v Praze a také na Vysociné.

Elektrické jednotky RegioPanter jsou
moderni bezbariérové vlaky vybave-
né klimatizaci, palubni siti wi-fi, moz-
nosti napajeni cestovni elektroniky ze
zasuvek 230 V 50 Hz AC a USB konekto-
rl. Vlaky disponuji velkym prostorem
pro umisténi invalidnich vozikd, ko-
¢arkd, jizdnich kol a dalsich objemnych
zavazadel. RegioPantery jsou vybave-
ny nejmodernéjsi bezpecnostni a komu-
nikaéni technikou, jako jsou evropsky
vlakovy zabezpecovac ETCS nebo radio-
komunikace GSM-R. O

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Gnor zni: Ve které zemi a v jaké nadmofské i
vysce se nachazi velkolepy Zelezni¢ni viadukt La Polvorilla?

Ze kterého mésta na néj vede trat?

Své odpovédi nam zasilejte do 28. tnora na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar

Gnor". Tentokréat se hraje o knihu PFibéhy z d&jin nasich drah.
Sprdvnd odpovéd'z ¢. 1: NejvytiZengjsi Zeleznicni stanici je japonskd
stanice Shinjuku. Denné ji projde 3,6 milionu cestujicich. Publikaci
Kronika Zeleznic Ceskych zemi ziskdvd Karel Vondrdacek, Ceské

Budgjovice.
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Redakce | Foto: archiv (D

N a koleje dopravce uvede dalsi sou-
pravy pro dalkovou dopravu Com-
fortjet jiZz v konecném devitivozovém
uspofadani s fidicim a restaura¢nim
vozem nové generace. Na konci roku pak
dorazi prvni lokomotivy Vectron zvla-
dajicirychlost az 230 km/h. ZlepSeni se
docka internet na vlakovych palubich,
a to diky instalaci opakovact mobilniho
signalu a laserové tipravé oken. Navic

v priibéhu jara zacnou Ceské drihy tes-
tovat i vyuziti vysokorychlostniho inter- P
netu Starlink od spole¢nosti SpaceX.
,V roce 2024 jsme na koleje v barvach RO |< 2 O 2 4 Ve Z n a m e n I
CD uvedli dohromady osm dvouvozo-
vych elektrickych RegioPanterd, 46 tfi- P - p
vozovych RegioPanterii, 56 motorovych
jednotek RegioFox a jako prvni tuzem- re ko rd n I c h m O d e rn I Za C I
sky Zelezni¢ni dopravce jsme ve zkuseb-
nim provozu zacali provozovat baterio-
vé vlaky. V dalkové dopravé jsme prevzali
osm nejmodernéjsich souprav Comfort-
Jet a také 22 lokomotiv Siemens Vectron.
Celkem se jedna o 22 tisic sedacek v mo-
dernich, bezbariérovych vlacich s klima-

tizaci, zasuvkami a wi-fi a v§im standar-
dem, ktery patiik cestovani na Zeleznici

v 21. stoleti,” fekl pfedseda pfedstaven-
stva a generdlni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec. V modernizaci vla-

kit bude spolec¢nost podle néj pokracovat
iletos. ,,Se zacatkem leto$niho roku kle-
sl primérny vék hnacich vozidel a jed-
notek ve flotile Ceskych drah na 17 let.
Navic vidime, Ze tam, kde jsme nasadili
nové vlaky, se zvysuje i pocet cestujicich.
Presna ¢isla poc¢tu pfepravenych za lon-
sky rok budeme mit k dispozici v nasle-
dujicich mésicich, ale uzZ nyni je zfejmé,
Ze jsme meziro¢né pfepravili o ptiblizné
¢tyfi miliony vice cestujicich.“
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DraZni afad informuje %

Pocet pFestupk fyzickych osob Fe§enych Draznim tifadem loni klesl

Pocet prestupk fyzickych osob proti zakonu o drahach, které resil Drazni Gfad v roce 2024, poklesl oproti predcho-
zimu roku témé&r 0 90 na 443 pripadl. Jedna se predevsim o neopravnény vstup do kolejisté nebo pohyb v tésné bliz-
kosti koleji.

Pokles poctu Fesenych prestupk( je zplsobeny pravdépodobné faktem, Ze velkou ¢ast pfistizenych osob potresta
Policie CR pfimo na mist& uloZzenim pokuty. Na Drazni Gfad se tak dostanou v3echny pfestupky osob do 18 let, které
je nutné fesit za pfitomnosti zakonného zastupce €i opatrovnika a dale za pfitomnosti zastupce socialné-pravni
ochrany déti. Takovych prestupk Fesil GFad loni 47. Ostatni pfipady jsou ty, které nemohly byt z néjakého dlivodu
vyreSeny pfimo na misté.

zejitunelem, lezou po vagonech nebo se vozi na narazniku. Nebezpe&na zabava mliZe skoncit az smrti. U ostatnich
je pak nejcastéjsim jevem prebihani koleji v mistech, kde to neni povoleno.



CD vypravi b&hem ro¢ni platnosti jizd-
niho fadu zhruba 2,4 milionu spoji,
které ujedou priblizné 119 miliont kilo-
metrl. PrAmérny denni pocet vlaki je
6 605. Diky modernizacim vlakd mezi-
rocné pribylo naptiklad 439 bezbariéro-
vych spojl, 798 spojt s palubni wi-fi siti
nebo 1 430 vlaki, ve kterych jsou elek-
trické zasuvky.

Rok dalkové dopravy

Rok 2025 se ponese ve znameni dalsiho
zlepSovani komfortu a zvySovani kva-
lity v dalkové dopravé. Ceské drahy bu-
dou do konce leto$niho roku provozovat
uz 14 z celkovych 20 objednanych sou-
prav. ,,Béhem roku zac¢ne rekonfigura-
ce ComfortJetll na devitivozové soupra-
vy a nové je nasadime na spoje z Prahy

do Brna a dal do Rakouska, na Slovensko
a do Madarska. Diky tomu pfesuneme
moderni vozy EC/IC na dalsi vnitrostat-
nilinky. Na konci roku pak zafadime

do provozu prvni z celkem 50 Gplné no-
vych lokomotiv Siemens Vectron speci-
alné upravenych pro rychlost 230 km/h,*
nastinil dalsi plany v dalkové dopravé
Michal Krapinec. Na regionalni traté se
pak vydaji dalsi vice nez dvé desitky mo-
torovych jednotek RegioFox.

Pokracovat budou i investice do mo-
derniho servisniho zazemi dopravce.
Klonizahdjenym stavbam novych opra-
varenskych hal v Chebu a Havli¢kové
Brodé se v priibéhu roku pfida vystavba
nové servisni haly v depu v Ceskych Bu-
déjovicich a za¢ne také rekonstrukce ser-
visniho zazemi v Olomouci.

Ceské drahy

Testovani internetu Starlink

Na vyznamné zlepSeni kvality hlaso-
vych a datovych sluzZeb se mohou cestu-
jici tésit v dalkovych vlacich. ,Zahajili
jsme instalaci 5G opakovact mobilniho
signalu do jednotek Pendolino, railjet

a InterPanter. Véfim, Ze v dohledné do-
bé se nam také podaii najit zhotovitele
laserové tpravy oken pro snazsi priichod
mobilniho signalu do vice nez 200 draz-
nich vozidel. A tim rozhodné nekonci-
me,“ upozornil generdlni feditel.

»Na jafe zalneme, ve spoluprdci s Ces-
kym telekomunika¢nim afadem, s tes-
tovanim satelitniho internetu Starlink
od spole¢nosti SpaceX v jedné z nasich
jednotek InterPanter. V nasledujicim ob-
dobi ma do Ceska ze Spojenych statii do-
razit prototypova anténa Starlink pro vy-
uziti ve vlacich. Ceské drahy se soucasné
stanou jednim z prvnich uZzivateld na ce-
1ém svété, ktery bude tuto anténu testo-
vat. Z na$ich internich prizkum vycha-
zi, Ze stale vice nasich zdkaznik vnima
nasi spolecnost jako moderni a inovativ-
ni firmu. Je proto nasim cilem tato oceka-
vani naplnit a dile posilovat nasi pozici
technologického lidra mezi tuzemskymi
zeleznicnimi dopravci,“ dodal Krapinec.

Dalsi novinky chysta dopravce i vram-
ci své populdrni mobilni aplikace M{j
vlak. Kromé modernizace grafického
rozhrani bude pokracovat i propojova-
ni krajskych dopravnich systémé a MHD
do aplikace s moznosti pfimého nakupu

jizdenek. Aplikace bude také doplnéna
o funkci cestovniho prvodce, kte-
1y pfehledné zobrazi aktualné po-
tfebné informace pro cestu.O

« Podle Michala Krapince budou CD
v modernizacich pokracovat i letos.
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Loni ve vlacich pribylo cestujicich s handicapem

|

Petr Stahlavsky | Foto: archiv

D iky vétsimu poctu bezbariérovych
souprav se zvysil pocet spoji pfi-
stupnych osobam na voziku na 7 131.
Symbolem bezbariérovosti je v jizdnich
fadech oznadeno uz 8 z 10 vlaka CD.

Ve spolupraci s objednateli pokracu-
jeme ve zpfistupriovani Zeleznice lidem
s handicapem. Do provozu jsme uvedli re-
kordni pocet nizkopodlaznich, bezbari-
érovych vozidel, kterd jsou vybavena pro
cestovani osob na voziku i prvky pro snad-
né cestovani nevidomych nebo neslysicich
osob. Patii mezi né haptické prvky, napi-
sy v Braillové pismu, informac¢ni monito-
ry nebo dvete ovladané slepeckymi vysi-
lackami. Diky tomu se nam daii zvySovat
kvalitu Zivota lidem s handicapem, coz
se pozitivné odrazi v jejich vyssim zajmu
o cestovani vlakem. Loni jsme poskytli

mezirocneé o 764 vice asistenci pti pfepravé
a uskutecnili rekordni pocet 9 348 asisten-
ci pti pfepravé handicapovanych zakazni-
k. Podstatné jsme také zjednodusili pri-
stup k cestovani bez asistence dopravce,“
fekl pfedseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Preprav daleko vice

Celkem 9 348 cest s asistenci dopravce v ro-
ce 2024 nepredstavuje celkovy pocet cestu-
jicich s handicapem, ktefi vyuzili sluzeb
Ceskych drah. Je jich podstatné vice. Velké
mnozstvi téchto osob dnes cestuje samo
nebo jen v doprovodu svych blizkych, pro-
to se neobjevi ve statistice poskytnutych
asistenci dopravcem. U dal$ich pfeprav
potom zajistuje asistenci provozovatel
drahy. U vice neZ ti{ tisic nizkopodlaz-
nich spojii €D uz neni pro osoby na vozi-
ku objednavka pfepravy podminkou, ale
1ze v nich bez asistence dopravce cestovat
bez formalit. Ceské drahy ro¢né pfepravi

ve vlastnim tarifu vice nez 600 tisic cestuji-
cich se zvyhodnénym jizdnym pro osoby se
zdravotnim postiZzenim (drzitelé prikazi
ZTP a ZTP-P, invalidé 3. stupné). Spole¢né
predevsim s tarify jednotlivych integrova-
nych systémi vyuZije vlakii ¢D zhruba mi-
lion cestujicich s handicapem rocné.

Ceské drahy v soucasnosti disponuji
zhruba 860 pristupnymi vozy a jednotka-
mi, z toho pribliZné 75 % vozidel je pfimo
nizkopodlaznich a ma podlahu ve vys-
ce modernich nastupist. Nastup a vy-
stup do téchto vlakdi je velmi pohodlny
ipro seniory, malé déti, cestujici s velky-
mi a tézkymi zavazadly, rodice malych
déti s kocarky, ale také pro osoby na vozi-
ku. Tyto moderni bezbariérové vlaky uz
zacaly na nékterych linkach nahrazovat
prvni generaci vlaki, které jsou uprave-
né pro cestovani osob na voziku, ale mé-
ly jesté podlahu v klasické vysce a nastup
do nich byl spojen s pfekonanim nékolika
strmych schodf. O

Pfesnost vlakl se loni zlep$ila, na €as jich jelo pfes dva miliony

podle obvyklych evropskych méfitek je-
lo 87,6 % spojt Ceskych drah. Slo celkem
02154 326 spojli zvice neZ 2,4 milionu sle-
dovanych. Statistika pFesnosti vlak( Ces-
kych drah nepocita jen s odjezdem z vycho-
zi a pFijezdem do cilové stanice, ale zpraco-
vava i €asy prijezdl a odjezdd ve vétsiné
stanic a zastavek na cesté. Za lofisky rok
statistici zpracovali pfes 46,5 milionu Gda-
j, coZje v prliméru skoro 20 ¢asovych Gda-
jlnajedenvlak.

,Lorfské plnénijizdniho Fadu je druhé nej-
lep3i od roku 2016. Oprotiroku 2023 jelo
nacas 00,2 % vice spojl, a to predstavuje
v celkovych €islech skoro 3 000 vlak{ navic.
Dal3i zvySovani pfesnosti Zeleznice zavisi

'PFesnost vlakd loni mirné vzrostla. Na ¢as
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predevsim na faktorech, které nemtzeme
ovlivnit. Ceské drahy jako dopravce se loni
podilely pouze na12,5% ze vsech pfipad(
zpozdéni. Pokud bychom sledovali zdrzeni
zplisobena jenom dopravcem, napfiklad vli-
vem zavady na lokomotivé, jelo by loni na ¢as
dokonce 98,7 % nasich vlakd. Drtiva vétsina
zdrZenije tak mimo nas pfimy vliv, pfesto vé-
fim, Ze se nam bude pfesnost vlakd dlouho-
dobé zvy3ovat," Fekl pfedseda pFedstaven-
stva a generalnifeditel CD Michal Krapinec.
O néco vice zdrZeni vlak( pfipada na pro-
vozovatele drahy, ato 18 %. Jednalo se pre-
devsim o vliv vyluk a zavad na infrastruktu-
fe. Nejvétsi podil zpozdéni, celkem 69,5 %,
pfipada na ostatni vlivy, kam patFi mijeni
vlakd najednokolejnych tratich, zpozdény

pfijezd vlak( ze zahranici, dopady nepfizni-
vych povétrnostnich podminek nebo zasa-
hy sloZek IZS. Pfedevsim v poslednich dvou
pfipadech se navic jedna o nejvétsi zdrzeni
v dlsledku aZ nékolikahodinového pferuse-
ni provozu kv(li popadanym stromdm, se-
suvlm pldy nebo v ddsledku innosti za-
chranard a prace vysetfovatell po neho-
dach na prejezdech nebo po srazeni osob.

Z pohledu jednotlivych mésicl byly viaky
nejpresné;jsiv unoru (91,8 %), v bieznu
(91,6 %) a v prosinci (89,8 %). Nejméné pres-
né byly v zafi, kdy Cesko postihly rozsahlé
povodné a musely na mnoha mistech z pre-
ventivnich dGvodd nebo kvili poskozeniin-
frastruktury docasné zpomalit. Tehdy jelo
na ¢as 82,8 % vlakad.
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Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Sprévy Zeleznic, Shutterstock

Praha

Snad nebude pfiliSnym pragocentris-
mem zacit vnasem hlavnim mésté. Sou-
Casna situace ohledné zapocatych re-
konstrukci nadrazi je zde vSak natolik
vyjimecna, Ze si podrobny pohled roz-
hodné zaslouzi. Za¢néme tim historic-
ky nejzajimavéjsim. Masarykovo nadra-
Zi (dfive Praha stfed, jesté dfive Praha
statni nddrazi a ptivodné prosté jen Pra-
ha) bylo prvnim a roky nejvyznamnéj-
§im nadrazim hlavniho mésta. Kdyz

na néj v roce 1845 prijizdél prvni viak,
musel tehdy projet zvldstni branou
v hradbach, jeZ se na noc zavirala.

Nejstarsi provozované koncové na-
drazi v Evropé vSak mélo parkrat
lehce namale. Praha jej postup-
né obrostla, az se ocitlo v samot-
ném centru mésta. Co je ne-
spornou dopravni vyhodou, mu
paradoxné mohlo srazit vaz,
jelikoZ hodnota pozemka pod
kolejistém dlouho zivila dva-
hy o jeho uzavfeni a zastavbé
uvolnénych prostor. Nakonec se
ale jeho dileZitou dopravni ro-

li podtrZzenou skvélou navaznos-
ti na méstskou dopravu podaftilo
uhdjit. To nyni definitivné stvrzuje
dlouho odkladani, nakladna, ale odl-
vodnéna a velmi zajimava rekonstrukce
(kolejisté a nastupist, samotnou pamat-
kové chrdnénou nadrazni budovu opra-
vuji Ceské drahy priibézné).

Ta zacala jiz v lednu 2024. Po roce
stavby je patrna prace zejména v pro-
smérem k ulici Na Florenci. Shluk po-
divnych staveb byl zdemolovan a na je-
ho misté vznikaji nova nastupisté. Di-

ky tomu budoucimu silnéjsimu provozu
souvisejicimu s kapacitnéj$im spojenim
na Kladno a prazské letisté pribudou
oproti minulému stavu dvé nové koleje.
V lednu 2025 jsou patrné jak vznikajici
nové piistfesky, tak hlavné mohutné za-

ixz %z

klady nejzajimavé;jsi ¢asti celé stavby.

Nejstarsi provozni hlavové nddraZi v Evropé
se rozriistd na tkor plivodnich nevzhlednych
pristaveb, nad ndstupisti vznikne pochozi

platforma, kterd propoji centrum mésta.

Kolejisté stanice totiz napfric prekle-
ne platforma pro pési, kterd umné sce-
1i ulice Na Florenci a Hybernska. Pésim
nabidne nejen rychlou spojnici dfive
rozdélené casti Prahy, ale diky zeleni
i pfijemny pobytovy prostor pfimo nad
nadrazim. Diky tomu poslouzi také pro
ptistup na jednotlivd nastupisté. Pfed-
stavu o rozsahu stavby lze na misté zis-
kat diky riznym prahledim jiz nyni-
a dava tusit, Ze se tu cestujici i mistni
maji na co tésit. Dokonceni Sesti moder-
nizovanych nastupist, platformy a kole-
jisté se planuje na podzim 2027.

E—

Novd stanice Praha-Bubny u metra C VItavskd. Vlevo budou ndstupisté smér Kladno a letiSté, vpravo na Kralupy n. V.
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‘ a ‘.gi lince: U4/S4 na provizorni objizdné koleji
novou uli

Fakticky nejvelkolepé&jsi novostavbou
prazského nadrazi od otevieni HoleSo-
vic je vystavba stanice Praha-Bubny. Byt
nadrazi tohoto jména ma v historii opo-
ru, ptivodni budova se nachazi v ucti-
vé vzdalenosti severné od nové rostou-
ci ajejinapli je pietni - Pamatnik ticha
odkazuje na transport priblizné so ti-
sic obyvatel Prahy Zidovského ptivodu
do koncentracnich tabordi, v nichz byla
vétSina kruté zavrazdéna.

Nové nadrazi vznika tésné za sever-
nim koncem Negrelliho viaduktu, kte-
1y tak tvoii (nikoliv osli) mistek od na-
drazi Masarykova. Kolejisté se zde vétvi,
aby nadrazim fakticky pokracovalo jiz
jako dvé paralelni traté, které se na es-
takadé za nadrazim bezprostfedné roze-

Nicholase Wintona, jeZ sceluje HoleSovi-

ce. Na estakddu se md provoz presunout v srpnu.

jdou - jedna trat se vyda na Kralupy nad
Vltavou, druha pres Dejvice do Kladna
ana prazské letisté. Da se tak svym zpiQ-
sobem fict, Ze bubenské nadrazi s jed-
nim ostrovnim nastupistém a dvéma
bocnimi bude spiSe dvéma sdruzenymi
zastavkami v jednom.

Cela rekonstrukce zacala jiz pred dvé-
ma lety a pomalu se chyli k vyznamnému
milniku - nejprve se osobni vlaky od Kra-
lup na pfelomu tnora a bfezna kvili na-
pojovani nového tiseku presunou a budou
ukonceny na nadrazi Praha-HoleSovice.
Tim zanikne jak ponékud bizarni mno-
haleta provizorni Praha-HoleSovice za-
stavka, tak i provizorni objizdna kolej ko-
lem budovaného nadrazi. Pravdépodobné
v srpnu by se pak mély osobni vlaky linky

S4/Uq vratit na Masarykovo nadrazi, tedy
poprvé se vydaji po nové estakadé a pfes
nové bubenské nadrazi. Prace by mély byt
kompletné hotové za rok, tedy na zacatku
roku 2026, pfi¢emz na né budou navazo-
vat dalsi etapy rekonstrukce, zdvoukolej-
néni a elektrizace traté do Kladna spo-
le¢né s novostavbou odbocky na Letisté
Véclava Havla.

Vyznam celé stavby je navic vhodné po-
suzovat kontextem celého §irého okoli
anavaznosti na jiné druhy dopravy. Nové
nadrazi totiz nabidne mnohem lepsi pfe-
stup na metro C ve stanici Vltavska, pre-
stup na tramvaje ve stejnojmenné zastav-
ce bude nové bezprostfedni. Celé nddrazi
se pak do budoucna stane centrem no-
vé ¢tvrti Bubny-Zatory, jez vznikne v pro-
storech byvalého kolejisté, a diky pfesu-
nu Zeleznice na estakady se konec¢né sceli
tzemi HoleSovic. Pozdéji by rovnéz mél
vzniknout novy vestibul metra Vltavska
na severnim konci nadrazi, ostatné pfi-
prava na jeho vznik byla vybudovana uz
béhem samotné vystavby metra.

A do tfetice hlavni mésto a znovu zce-
la zasadni drazni stavba. Rekonstruk-
ce stanice Praha-Smichov odstartovala
pred rokem a stejné jako v pfipadé Bubni
je soucasti rozsdhlych zmén v charakte-
ru celé ¢tvrti. Vyznamna ¢ast odstavné-
ho kolejisté ustoupila rozsifeni Smicho-
va, ktery k nddrazi pfichazi postupné ze
severu a taktéz alesporl castecné scelu-
je dfive rozdélenou Ctvrt. Na samotném
nadrazi vzniknou ¢tyfi nova, bezbarié-
rova nastupisté, konecné téz s eskalato-
ry a vytahy. Opravou prochazi rovnéz vy-
pravni budova, jeZ si zachova ptivodni
charakter, byt pfevleceny do havu odpo-
vidajiciho 21. stoleti.

Pfi soucasném pohledu na stavbu se
nejzajimavéjsi prace déji na zapadni
strané za soucasnym tfetim nastupis-
tém a z nadrazi jsou dobfe patrné. Pravé
zde vznika nové, ¢tvrté nastupisté, k né-
muz se prodluzuji podchody. JiZ dfive by-
lo zbourano severni kfidlo budovy nadra-
z1, naopak vSude kolem vznikaji zaklady
budouci developerské zastavby, kterd sem
od stanice Na KniZeci vytrvale miti.

Nejpodstatnéjsi prace Smichov ale
prece jen teprve Cekaji. Nad rekonstruo-
vanymi nastupisti a vypravni budovou
totiZ vyroste nové zastfeseni se sluzbami
a termindlem meziméstské autobusové
dopravy. Velkou proménou rovnéz v ram-
ci navaznych méstskych investic projde
dlouhodobé umolousané prednadrazi.
VSechny tyto stavby ve vysledku vyrazné
pozvednou atraktivitu celého prestupni-
ho terminalu, o coz jde nyni pfedevsim.
Drazni ¢ast by méla byt hotova v prvnim
kvartalu roku 2027.
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Kladno

Dalsi cesta do stfednich Cech tizce souvisi
s prvnimi dvéma zminénymi nddrazimi

a tematicky na né navazuje. Rekonstrukci
a zdvoukolejnéni traté z Kladna do Klad-
na-Ostrovce jsme se na nasich strankach
opakované a zevrubneé vénovali v rdmci
§ir§iho pohledu na postupnou moderniza-
ci celé spojnice Prahy a sedmdesatitisico-
vého mésta leziciho sice pouhych deset ki-
lometra od jejiho okraje, avSak prozatim
drazné zcela nedostatec¢né napojeného.

Soucasny stav kladenského nddraZi j _HZ bez vy-
pravni budovy a s vizualizacemi nové. NiZe pak
budouci vzezreni nddraZi Brno-Krdlovo Pole.

Velkorysa rekonstrukce tento histo-
ricky dluh konecné fesi a trat na tize-
miKladna je jejim prvnim opravdu vy-
znamnym projevem. Nyni uz je v tomto
useku fakticky hotova, nicméné ,hlav-

ni“ kladenské nadrazi ceka jesté vi-
ce nez rok praci. Nejprve je dobré zmi-
nit, couzje vKladné hotové - dopravné
jiz slouzi dvé moderni ostrovni a jed-
no bo¢ni nastupisté, obnovené je veske-
1é kolejisté ve stanici a pfibyla piiprava
na elektrizaci s nejviditelnéj§im pro-

E 0 -um’lmmqu :

Brno

jevem v podobé prozatim holych trakc-
nich sloupi.

Slouziicentralni podchod, z néhoz
na nastupisté vedou eskalatory a vyta-
hy. Zatim vSak pouze v ¢aste¢ném rozsa-
hu, aktudlné se pracuje na jeho prodlou-
Zeni pod ulici Milady Horakové smérem
k Americké a obecné k zastavbé mésta.
Smutnym faktem pak je, Ze na misté by-
valé vypravni budovy nyni zeje dira a ces-
tujici si budou muset na moderni zazemi
v nové budové jesté pockat.

Moravska metropole, respektive jeji blizké okoli, ma za sebou v po-
sledni dobé jeden vyznamny drazni milnik v podobé spusténi plného
provozu na trati pfes Stfelice do Zastavky u Brna. Dfive jednokolej-
na neelektrifikovana trat prosla kvalitativnim skokem a dnes je z ni
plnohodnotna, dvoukolejna a elektrifikovana piimeéstska spojnice
s moderni vozbou a atraktivni jizdni dobou. Zde jiZ tedy prace skon-
Cily, ovSem na severu Brna se odehrava jesté jedna podstatna drazni
stavba, kterd bude revoluci pro tisice pravidelnych cestujicich.

Rec je samoziejmé o rekonstrukci stanice Brno-Kralovo Pole
a navazujicich isek@. Samotné nddrazi ma sice strategickou po-
lohu u zastavby, rychlostni komunikace a hlavné u terminalu ve-
fejné dopravy véetné tramvaji, ovSem dlouhodobé trpélo nepiilis
vzhlednou vypravni budovou i bezprostfednim okolim. A pravé no-
vé prostory pro cestujici budou vedle zlepSeni tratovych pomért
nejvét$im benefitem celé investice.

Zatimco pivodni , kostka“ jiz vzala za své, aktualné roste budova
nového nadrazi, jeZ se stane v pozitivnhim smyslu nejvyraznéjsim
bodem celého piestupniho uzlu, a to jak z hlediska zdatilého de-

signu, tak i funkéniho feSeni. Brno spolu s méstskou ¢asti Kralovo
Pole navic planuje navazat investicemi do pfilehlého okoli, vznik-
nout by krom nového termindlu mél i parkovaci dim a také provo-
zovny dal§ich sluzeb. Hotovo m4 byt na pielomu let 2025 a 2026.

18



Jihlava

Velké véci se déji také v Jihlavé. Za-
timco rekonstrukce nadrazni budovy
na spole¢ném nadrazi Jihlava se blizi,
zcela novy termindal jiZ vznika v pro-
storech stanice Jihlava mésto. Ta se
ma do budoucna stit diky planované-
mu napojeni na vysokorychlostni trat
a vyhodné poloze v centru mésta hlav-
nim nadrazim a pfestupnim uzlem
na ostatni vefejnou dopravu. Tomu
ostatné také odpovidaji plany na roz-
sah stavebnich praci.

Vznikne zde nové kombinované ost-
rovni a jazykové nastupisté plus jedno
vnéjsi podél nové vypravni budovy, te-
dy ¢tyfi nadstupni hrany. Samoziejmos-
ti bude bezbariérovy pristup diky vyta-
hiim z podchodu, ktery bude pfipraven

ey

na dalsi rozsifeni stanice v souvislosti

s planovanym ptfivedenim odbocky z vy-
sokorychlostni traté. Sviij dil praci odve-
de i mésto Jihlava, pfed nadrazim vzni-
ka novy termindl v€etné trolejbusového
napojeni ¢i parkovisté P+R. Prace by mé-
ly byt ukonceny béhem pristiho roku.

Plzen, Lovosice

Zminit vS§echny aktualné probihajici re-
konstrukce nadrazi jsou mimo prostorové
moznosti naseho ¢asopisu, a tak za Becov
nad Teplou, Jaromét, Caslav a dalsi zmin-
me alespori dvé. V Lovosicich jsme jiZ sle-
dovali komplexni rekonstrukci nastupist
a podchodu, na néz navazuje pravé obno-
vanadrazni budovy z pfelomu 70. a 80.
let 20. stoleti. Zdaftily projekt respektu-

je pivodni navrh Josefa Dandy inspirova-
ny bruselskym stylem, o¢istuje budovu
od balastu a konec¢né prinasi Lovosicim
diistojny vstup do mésta. Prace jsou jiz

v pokrocilém stadiu, ostatné hotovo by
meélo byt na konci leto§niho 1éta.

B

Stanice Jihlava mésto md am-
bici se do budoucna stadt hlav-
nim méstskym nddraZim.

Naopak teprve na zacatku jsou opra-
vy skvostu tuzemské Zeleznice, novo-
renesancéni vypravni budovy stanice
Plzen-Jizni Pfedmésti. Pamatku ceka-
ji zejména tpravy zdzemi pro cestujici
izaméstnance drahy, jezZ budou, stejné
jako v Lovosicich, ctit pavodni, archi-
tektem Robertem Burianem nacrtnuté
dispozice. Moderni prostory s historic-
kou kvalitou by mély slouzit v plné mife
od ledna 2027.

Nezbyva tedy nez drzet palce, aby tato
i dalsi stavby povysujici komfort cestova-
nina Zeleznici dospély do zdarného kon-
ce av trendu se dafilo pokracovativna-
sledujicich letech. O

Vizualizace obnovy nddraZi v Becoveé nad Teplou
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Uspésny start vyhradniho provozu ETCS

Redakce | Foto: archiv

TCS ma za sebou mésic ostrého pro-

vozu. ,,Spolehlivost dosahuje 99,1%,
tedy drtiva vétSina vlakd projede trasu
z hlediska zabezpecovace bez jakéhokoliv
problému,“ uvedl generalni feditel Spra-
vy Zeleznic Jifi Svoboda. Cislo vychazi
z celkového poctu vlaki, jez vlednu jely
pod dohledem ETCS - bylo jich vice nez
30000, denné se v souc¢asném rozsahu
jedna primeérné o1 600 vlaki. Zavadé-
nivyhradniho provozu neznamenalo
zvlastni komplikace ani pro Ceské drahy.
,My jsme na dotéenych usecich pod do-
hledem ETCS jezdili uz pfed zahajenim
vyhradniho provozu, nic se pronas
tedy vyrazné nezménilo,“ fekl mluvci
CD Filip Medelsky. Zménou je reakce
na nouzové zastaveni vynucené zasa-
hem zabezpecovace. Zpocatku vlak stal
pred opétovnym rozjezdem pét az Sest
minut, nyni jde o méné nez tfi minuty,
a to zejména diky tomu, Ze jiz neni tfeba
k opétovnému rozjeti pisemny pokyn
dispecera, ale sta¢i hlasovy. Vyhradni
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provoz rovnéz odhalil obcasné problémy
pfinepfiznivych zimnich podminkach
v situaci, kdy se jeden ze snimact rych-
losti umisténych pod hnacim vozidlem
obali snéhem a ledem - pokud piestane
dodavat relevantni informace, tedy jed-
notlivé idaje o rychlosti nesouhlasi, do-
chazi k bezpe¢nostnimu zastaveni.
Problémem se aktudlné zabyvaji ta-
ké vyrobci mobilni ¢asti ETCS na lokomo-
tivach, feSeni by podle ministra dopravy
Martina Kupky mélo byt znamé do konce
Cervna. Pristi zimu by jiZ méla byt hnaci
vozidla, jichZ se zalezZitost tykala, pfipra-
vena i na mimotfadné vykyvy pocasi spoje-
né s vét§im mnozstvim snéhu na tratich.

Celkem 620 kilometrd,

dal3i budou nasledovat

Zavadéni vyhradniho rezimu provo-

zu pod ETCS je postupné. Nejprve se tak
zalalo jezdit od 1. ledna na trati Ceska
Tfebova - Olomouc - Pferov. Od 8. led-
na nésledovala trat Bfeclav - Bohumin,
od 15. ledna Ceska Tfebova - Bfeclav

a od 22. ledna Praha-Béchovice - Pardu-

Vyjimka oteviela moZnosti
pro nostalgické jizdy

Velkym otaznikem byly po celou dobu
zavadéni ETCS oblibené nostalgické
jizdy s parnimi lokomotivami a dalsi-
mi historickymi vozidly. PfestoZe se
dlouho zdalo, Ze novy zabezpecovaci
systém pro né bude znamenat na do-
téenych tratich definitivni konec, Fe-
Seni se nakonec nalezlo. Spocivat
bude ve vyjimeéném povoleni pro mi-
moradnou prepravu za splnéni stano-
venych podminek, jak Sprava Zeleznic
informovala, pficemz tykat se bude
padesati konkrétné stanovenych his-
torickych vozidel. Dalsi podminkou
vyjimky bude, Ze takto budou moct
jetjen predem nahlasené viaky pouze
s prepravou cestujicich, navic v dobé,
kdy to dovoli kapacitni moznosti. Ji-
nymi slovy navozy na historické akce
takto fesit nepdjde. Pokyn vydalo mi-
nisterstvo dopravy a schvalil jej rov-
néz Drazni Grad. Nostalgie tak z hlav-
nich tuzemskych trati prece jen
nadobro nezmizela.

NOSTALGIE

bice - Ceska Tfebova, ¢imZ se vSechny do-
téené tiseky scelily. Po vSech ¢tyfech use-
cich o souhrnné délce vice nez 620 km
projede mési¢né kolem 50 ooo vlaka.
Rozvoj systému mé nadale pokraco-
vat. Do roku 2030 by mél vyhradni pro-
voz pod ETCS ptibyt na dalsich 4 ooo ki-
lometra trati, coZ si vyzada 32 miliard
korun. V roce 2026 ptibude ve vyhrad-
nim provozu trat z Prahy do Ceskych
Budéjovic, dalsi rok z Prahy pfes Plzen
do Chebu. Systémem budou vybaveny
také nékteré men$i regiondlni traté. O



Redakce | Foto: Jan Chaloupka

N abidka jidel a dalsiho obcerstveni
ve vlacich Ceskych drah patfi u na-
§ich zakaznikl mezi jednu z nejpopular-
néjsich sluzeb. ,Tam, kde nenasazujeme
proslulé restauracni vozy, zpfijemnuje-
me nadim zdkazniktim jejich cestu sluz-
bou €D Minibar. Kavu stale nabizime
za symbolickou cenu 15 korun a na odbyt
jdou i dalsi polozky, véetné slanych
a sladkych pochutin. Cestujici navic mu-
Ze zaplatit bez problémt bezhotovostné
pomoci platebni karty,“ fekl ¢len pfed-
stavenstva a nameéstek generalniho redi-
tele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Mezi nejoblibenéjsi polozky uplynu-
1ého roku v nabidce CD Minibaru patfi-
la instantni kava (232 118 porci), znacko-
va kava Manuel (140 399), balena voda
(194 764), latte (130 433), ¢aj (109 164), pivo
Pilsner Urquell (132 936), Budweiser Bud-
var (74 730), Kofola (110 481), croissant 7
Days (93 430) a bageta (93 938).
Oblibené mezi cestujicimi je tfeba
i suSené maso, kterého se prodalo pfes
tficet tisic baleni. Své fanousky mdijed-
ly hmyz v podobé kiupavych cervikil
a cvrckd, kterého se prodalo skoro pét ti-
sic baleni.

Pivni special pro Slechtiénu
Vice nez Sest tisic lidi pak podpofilo
opravu historicky cenné parni lokomoti-
vy Slechti¢na 475.179, a to nakupem piv-
niho specidlu Slechti¢na, ktery vznikl
ve spolupraci s experimentalnim pivova-
rem Plzeniského Prazdroje, respektive je-
ho znackou Elektrarna.

SluZba €D Minibar pfedstavuje maly
vozik upraveny pro servirovani drobného
obcerstveni ve vlaku pfimo na mistech

\V CD Minibarech se
nejvice prodava kava

cestujicich. Stevard béhem jizdy vlaku
opakovaneé prochazi soupravou a nabizi
cestujicim obcCerstveni. Platba je mozna
v hotovosti v korunach, eurech, pfipad-
né voucherem na obcerstveni a bezhoto-
vostné platebni kartou.

V soucasném jizdnim fadu je sluzba
CD Minibar zajisténa v pfibliZné 170 spo-
jich, v dalSich vlacich jsou umistény ta-

ké prodejni automaty s obéerstvenim.
Jedna se o linky Zapadni expres, Kru$no-
hor, Hradecan a Krakonos v tiseku Pra-
ha - Hradec Kralové, Ostravan, Slovac-
ky expres, Vyso¢ina, Rozmberk, Svitava
a Moravan.

Informace o CD Minibarech, véet-
né kompletni nabidky, jsou dostupné
ina webu Ceskych drah. O

Ve viacich se v roce 2024 naslo vice neZ 19 tisic zapomenutych pfedmétu

VysavaE, velky ndsténny obraz nebo
snowboard. | takové pfedméty cestujici
zapomnéliv priibéhu uplynulého roku

ve vlacich Ceskych drah. Za cely rok 2024
bylo evidovano 19 090 nalezenych pfedmé-
td. Celkem 9 378 véci se podafilo vratit ma-
jitellm, dal3ich vice nez 4 400 nalezenych
pfedmétl bylo dle zakona odevzdano

na Grad pfislusné obce. CD eviduji viechny
ztraty a nalezy na webu eztraty.cz.

Stalice mezi nalezenymi pfedméty jsou
osobni doklady, penézenky, mobilni telefony,
klice, bryle nebo tfeba Cepice. Vlakovy perso-
nal CD seale v pribéhu uplynulého roku se-
tkal i se zapomenutymi pfedméty méné ob-
vyklého charakteru. Nasla se napfiklad kan-
celafska zidle, horské kolo, jiz vyplnéné dario-

vé pfiznani nebo diplomova prace, se kterou
jel student k obhajobé. Skute¢nost, Ze maji
cestujici ve vlacich kladny vztah k hudbé, pak
dokumentuje mnoZstvi nalezenych hudeb-
nich nastrojl — od kytar pres housle az napfi-
klad k saxofonu. Mezi staly sortiment ztrat
analezll pak patfiihole réizného druhu —

od vychazkovych po dievéné berle.

Z celkového poctu ztracenych a naleze-
nych predmétd se majitelé pfihlasili o 49 pro-
cent znich. Dohromady 4 465 nalezenych
véci bylo postoupeno na tGfady obci, na je-
jichZ Gzemi byly nalezeny. Majitelé maji ze
zakona tfi roky na prihlasenise k véci, na-
sledné nalezena véc pfipada do vlastnictvi
obce. Vice nez tisicovka véci pak musela byt
zni€ena, obvykle se jednalo tfeba o nalezené

potraviny, které podléhaji zkaze. Pokud ces-
tujici cokoliv zapomene ve vlaku Ceskych
drah, doporucujeme se co nejrychleji obratit
prostfednictvim telefonu 221111122
na Centralni zakaznicky servis CD.
Operatofi maji moznost spojit se pfimo
s posadkou vlaku a ta se pokusi ztracenou
véc zajistit. VSechny ztraty a nalezy jsou
pak pfehledné k nalezeni na strankach
www.eztraty.cz. Informaci do systému za-
dava vlakovy personal, ktery tak mGze ¢init
uz béhem jizdy vlaku diky mobilnimu zafi-
zenia pfislusné aplikaci, kterou je vybaven.
Pokud néjakou ztracenou véc ve vlaku na-
leznete, obratte se na vlakovy personal,
ktery od vas véc prevezme a zajisti zaevido-
véanido systému ztrat a nalezd.
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PROVOZ A TECHNIKA

Nova hala v Chebu ma
hotovou nosnou konstrukci

Redakce | Foto: Michal Malek

tavba by méla byt dokoncena a pte-

dana v poloviné roku 2026. Moderni
stfedisko udrzby za vice neZ 755 miliond
K¢ bez DPH bude poskytovat servis regio-
nalnim i ddlkovym vlakdm.

,Cheb predstavuje jediné Stfedisko
adrzby CD v Karlovarském kraji. Diky in-
vesticim do nové haly bude tidrzba kon-
centrovana do jednoho mista, ¢imz se vy-
razné zefektivni udrzbovy proces a snizi
néaklady. Vlaky se budou do provozu vra-
cet rychleji a ve §pickové kondici. Na led-
novém kontrolnim dni jsme si se zhotovi-
telem stavby potvrdili, Ze prace bézi podle
planu, a véfim, Ze nejpozdéji v poloviné
roku 2026 budou moci do nové priijezdné
haly vjet prvni vlaky narodniho doprav-
ce,“ fekl mistopfedseda predstavenstva
CD a naméstek pro servis Michal Kraus.

Na fadé jsou interiéry

Béhem uplynulych mésici se stavba-

fi zaméftili na rychlé vybudovani hrubé
stavby haly a administrativni budovy.
Tomu predchazela demolice pfedchozich
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objektl véetné se-
verni rotundy his-
torického depa.
Prace se s novym
rokem postupné
presouvaji do bu-
doucich interié-

it moderniho opra-
varenského zdzemi,
zacne budovani opra-
varenskych kanall, tech-

nologickych pracovist, rozvoda pro
jednotlivé technologie, zazemi dilen,
skladovacich prostorii, ale i novych kan-
celatia Saten zameéstnancl. Také se bu-
de pokracovat v pokladce inzenyrskych
siti - vodovodu, kanalizace a plynové pii-
pojky. Poté zac¢ne vystavba Zelezni¢niho
spodku a svrsku a dobuduje se trakéni ve-
deni. Celkové dokonceni stavby je plano-
vano na polovinu roku 2026. Pti zdéni vy-
uzil zhotovitel i zdiciho robota.

»Jsem velice rad, Ze se nam podaftilo
splnit dilezity milnik ve vystavbé, a to
dokonceninosnych konstrukci a oplasté-
ni objektu. Budeme se snazit pokracovat
v nastaveném rychlém tempu a dokon-

Hlavni parametry objektu

e Trikoleje, kazda o uzitné délce
165m pro Udrzbu ucelenych
souprav

o Montaznikanaly ve viech
kolejich

e Portalovy jefab s nosnosti min.
12,5 tuny po celé délce haly

e HFiZ umoZiujici vyvaz podvozk
¢i dvojkoli

e Pétsad zvedakd umoziujicich
zvednuti az pétivozovych sou-
prav nebo jednotek najednou

o Montaznilavky pro pfistup
na stfechy vozidel

® Zarizeniprovyprazdiovani uza-
vienych WC kolejovych vozidel

® Rozvod stlaceného vzduchu
e Rozvod vody pro zbrojeni vozidel

o Dilny, socialni zazemi, skladové
prostory

it celé opravarenské centrum v termi-
nu, ke kterému jsme se zavazali,“ uvedl
zastupce zhotovitelského sdruzeni spo-
le¢nosti TSS GRADE a BERGER BOHEMIA
Petr Heiland.
Hala bude také vybavena mo-
dernimi technologiemi, kte-
ré pomohou sniZovat je-
ji energetickou nro¢nost.
Na stfeSe se pocita s insta-
laci fotovoltaickych pane-
1t a technologie ke sbéru
a dalsimu vyuziti destové
vody. Vytapéni haly zajis-
ti efektivni kombinace ply-
nové kotelny a tepelnych cer-
padel. Kromé samotné ¢asti
pro servis vozidel se zaméstnan-
citdrzbového stiediska mohou tésit
naptiklad na nové dlistojné socialni za-
zemi nebo dilny mechanikl a elektrome-
chanikd.
Ceské drahy budou v moderniza-
ci servisni infrastruktury pokracovat
ina dalsich mistech v republice. Jedna se
predevsim o vystavbu hal adrzby, mycek
nebo sanitarnich koleji. V minulém roce
dopravce zahdjil kromé Chebu i stavbu no-
vé opravarenské haly ve Stfedisku udrz-
by v Havlickové Brodé. Obdobné investi-
ce jsou v nasledujicim obdobi planovany
inapfiklad v Ceskych Budé&jovicich, Olo-
mouci nebo Praze. Do roku 2031 hodlaji
€D investovat do rozvoje svého servisniho
zazemi pfes 12 miliard korun. O
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CD investuji do zazemi v Olomouci

Redakce | Foto: archiv (D

V relativné slozitém, zastavéném
tuzemi olomouckého depa, spadaji-
ciho pod OCU Vychod, je zaroveri tfeba
rekonstruovat budovy, jez maji do bu-
doucna potencidl. Zarover se dopravce
musi rozloudit s jiz nevyhovujicimi,
které uvolni misto novostavbam pfimo
urcenym na idrzbu modernich jedno-
tek. A to vSe bez zasadnéjsich dopadi
na stavajici provoz.

Regiondalni sprava majetku (RSM) Brno
uskutecnila jiZ v loniském roce v depu né-
kolik investic. Béhem uplynulych mésicti

byla obnovena stfecha kruhové a revizni
haly. Namisto ¢aste¢né opravy poskoze-
nych ¢asti nakonec doslo k jeji kompletni
opravé. Nyni je stfecha z poloviny plecho-
va a z poloviny plastova. Zajimavosti je, Ze
prace probihaly za plného provozu v hale.
Cily stavebni ruch se odehraval béhem
loriska také v sousedni strojmistrovské
budove, jez prosla celkovou rekonstrukci.
Zhruba sto let stara budova, ve které maji
kromé strojmistrii zazemi také dalsi za-
méstnanci OROD Vychod, uz byla v nevy-
hovujicim stavu. Pavodni ziistaly v tfipa-
trové budové prakticky jen obvodové zdi
a schodisté s historickym zabradlim.

Soucasti rekonstruovaného objektu je
kromé kancelafi také skolici mistnost,
socidlni zazemi a dal$i provozni mist-
nosti. Nova je elektroinstalace, rozvo-
dy vody, vzduchotechnika, klimatizace
a budova dostala rovnéz moderni pro-
tipozarni systém. Dal${ prostor vzni-
klrekonstrukci suterénu, kde jsou no-
vé Satny a sprchy. V prvnim patfe jsou
také noclezny pro strojvedouci. Nakla-
dy na kompletni rekonstrukci objektu se
vy$plhaly na vice nez 25 miliont korun.

Pfesunout se musela i data

Jednou z financ¢né naroc¢nych ¢asti re-
konstrukce byl pfesun dilezitého dato-
vého uzlu dcefiné spole¢nosti Ceskych
drah €D - Telematika. Ten byl béhem
stavebnich praci do¢asné pfemistén
anasledné vracen zpét. Dalsi novinkou
v aredlu olomouckého depa bylo prove-
denirozsdhlé plynofikace celého aredlu
véetné haly Stfediska udrzby.

Zasadnim predpokladem tspéchu celé
akce byla spoluprace mezi organiza¢nimi
jednotkami, tedy RSM Brno a uzivatelem
budovy OROD Vychod. Zhruba dvacitka
zaméstnanci OROD Vychod byla béhem
rekonstrukce do¢asné pfesunuta do na-
hradnich prostor, zpét do tentokrat jiz
nového se vratili v pribéhu leto$niho led-
na. Objekt, do kterého se zaméstnanci
béhem opravy strojmistrovské budovy do-
Casné presunuli, ted ¢eka demolice.

Uvolnény prostor bude soucésti roz-
sahlé rekonstrukce idrzbové haly B, pro
jejiz rozsifeni je nutna pravé likvida-
ce nékolika stavajicich objektil. V tomto
pripadé jde o investici za cca 400 milio-
na korun. Poté pfijde na fadu dalsi fa-
ze modernizace olomouckého depa, a si-
cevznik Aredlu technicko-hygienické
adrzby. Soucasti tohoto nového stfedis-
ka pro udrzbu a tklid vlakt bude napfti-
klad i nova hala o délce 150 metrd, jez
nové jednotky bezpe¢né pojme. Naklady
stavby, které jsou zapocitané do smlouvy
s objednatelem regionalni dopravy, tedy
Olomouckym krajem, dosahuji vice nez
1,5 miliardy korun. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor, archiv Martina Kavky

Ke Spravé Zeleznic jste na éasteény lva-
zek nastoupil jiZ pfed rokem. Bylo tézké
se v draznim prostfedi zorientovat?
Mam trochu vyhodu v tom, Ze starsi syn
déla na CDPv Praze, tedy je zaméstnan-
cem Spravy Zeleznic a ma dokonce pa-
piry na lokomotivu. Mladsi je pak stroj-
vedoucim metra, takze drdzni dopravu
jsme doma méli vZdycky. V prvnim roce
u Spravy Zeleznic mi tak nepomahali jen
kolegové, ale i synové. Napiiklad kdyZz mi
priSel z drdZniho prostfedi text plny zkra-
tek a ja absolutné nevédél, co znamenaji.
Zaroven ale musim dodat, Ze jsem z ha-
si¢ského prostfedi iplné neutekl, vénu-

ji se pfevazné mimoradnym udalostem,
u kterych vét§inou nechybi drazni hasici.
Zaklad prace je podobny té, jeZ se mé ty-
kala iu hasi¢i celostatnich. Véci souvise-
jici se Zeleznici se ale neustale ué¢im.

Je prace mluvéiho u drahy odlis$na

od pfedchoziho piisobisté?

Rekl bych, Ze ano. KdyZ mluvéi u hasi-

¢t informuje o zdsazich, sdéluje $patnou
zpravu, ale vzdy ukazujete hrdinné a po-
mahajici hasice, ktefi se snazi problém
vytesit. Lidé je maji jednoznacné a logicky
radi. Umimotadnosti na Zeleznici celkové
vyznéni tak pozitivni neni, ¢astéji jste no-
sitelem ryze $patnych zprav. Jisté, i draze
se vSechny dotéené slozky snazi problém
co nejrychleji vyfesit, mluvci ale mnohdy
prinasi obecné nedobré zpravy - jak dlou-
ho se nebude jezdit a které dtisledky z toho
pro cestujici plynou.

Proto jsme se pii mém nastupu do ko-
munikace Spravy Zeleznic dohodli, Ze by-
chom chtéli pozitivni aspekt prezentovat
co nejvice, upozornovat na narocnost pra-
ce vSech lidi u mimotfadnych udalosti a je-
jich upfimnou snahu obnovit provoz co
nejdrive. Stejné jako hasici si i tratovaci
zaslouzi ocenit.

Na co se chcete zejména zaméFit?

Na informovanost. KdyZ nékde stojite ja-
ko cestujici ve vlaku uprostfed pole, je
vam informace, proc vlak stoji, fakticky
k nicemu. Cekani neukrati. OvSem v si-
tuaci, kdy ¢lovék vi, co se déje, vSe vinima
mnohem 1épe. A je schopny leccos odpus-
tit. Radu udélosti na draze opravdu ne-
jde ovlivnit, ale lep§imu prenosu infor-
maci, snaze lidem vysvétlit, co se déje a co
se podnika k vyfeSeni problému, bych se
chtél vénovat co nejvice.

Které nejvyznamnéjsi
mate za sebou?

Ke Spraveé Zeleznic jsem nastoupil v led-
nu 2024 a hned zahy se stala nehoda u Dol-

zasahy na draze
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Informovany cestujici

ng o

dokaze leccos odpustit

niLutyné, kde se stfetl vlak InterCity s ka-
mionem pfevazejicim vrtnou soupravu.
To bylo hozeni do vody. Byt to zaroveri bylo
dost podobné tomu, co jsem znal od hasi-
¢l. Bylo tfeba byt rychly, pfesny, mit dob-
ré informace a z nich formulovat pochopi-
telné vystupy pro média, socidlni sité.

Nejtragictéjsi udalosti na draze v mi-
nulém roce byla srdZka vlakd v Pardubi-
cich. Ito bylo narocné, ale zarove nic,
s ¢im bych si neporadil, opét to je po-
dobna prace jako ta, na kterou jsem byl
zvykly v dfivéjsim zameéstnani.

A samozfejmé povodné. Béhem nich
jsem se snazil ukazat drazni hasice trochu
v jiném svétle, totiz Ze jejich jedinou napl-

nineni pouze prace kolem koleji, ale vSu-
de tam, kde je to v danou chvili potieba.
Nebyl jsem naopak u nehody vlaki
na Balabence a svym zptisobem mé to
mrzelo, mél jsem dovolenou a ve§kerou
praci tam za mé schytal kolega DuSan Ga-
venda. Mél to velmi naro¢né, byla tam
slozitd evakuace, stala se uprostfed Pra-
hy, takZe byla medialné velmi sledovand.
Trochu zvlastnim pripadem pro mé
pak byla nehoda u Klince, to je ona vy-
kolejend souprava, jez samovolné uje-
la z Cisovic. Naplno jsem vidél, v éem je
prace draznich hasic¢t specificka - stojite
u vlaku, ktery je mimo koleje a lezi koly
nahoru v neptistupném terénu. Silni¢ni



téZka technika se tam nedostane, sloZi-
ty je tam pohyb i pro samotné hasice, ale
presto musi svou praci odvést. S néc¢im
takovym jsem se béhem své tficetileté
praxe prece jen setkal poprvé a je potfeba
ocenit odbornost draznich hasict a je-
jich schopnosti. Vystfihat nékoho z na-
bouraného auta umi kazdy hasi¢, ale

v tomhle jsou naprosto nezastupitelni,
bézni hasici se k tomu nedostanou.

Jak pfimét lidi, aby kolem drahy neztra-
celi ostrazitost?

Jednoznacné je dillezita prevence a nazor-
nost. Co tedy obecné az na vyjimky ne-
komunikuji, to jsou srazky vlaku s oso-
bou. Bohuzel se stavaji denné a zaroven
nechceme, aby se smutna zprava dostala
k blizkym z médii. Obecné je ale dobré in-
formaci o nehodé, je-1li to mozné, doplnit
edukativni ¢asti. Sprava Zeleznic na tomto
pracuje a myslim si, Ze to umi. Konkrétné
si ted vzpomindm na nedavny ptipad v Za-
bfehu na Moravé, kde 1idé tésné prebéh-

li pfed Pendolinem v plné rychlosti. To se
slovy neda predat, kdyz to ale clovék vidi...
Troufam si fict, Ze u toho zamrazi i zkuse-
né Zeleznicare. A tim vice laiky.

Maji socialni sité stale své misto v infor-
movani vefejnosti? NemiizZe byt jejich
pouZivani v sou¢asné atmosféie kontra-
produktivni?

Jsem rad, Ze Sprava Zeleznic ma na mimo-
fadnosti specialni kanal v podobé Datla

a diky tomu je mozné obcas odleh¢it ofici-
alni profil. Ostatné podobné jsem to délal
u hasi¢li a napada mé, Ze se to tfeba dafi
iPIDu. Ten smysl je asi zjevny, ne Ze bych
chtél byt za kazdou cenu vtipny, ale pokud
umi byt oficidlni profil v rozumné mire

a ptipadé, Ze se to hodi, odlehceny, obrov-
sky mu to zvySuje dosah. CozZ se pak velmi
hodi, kdyZ potfebujeme ven predat néco
podstatného. U vefejné a zejména statni
organizace je ale velmi dlilezité a slozZité to
vybalancovat tak, aby to nepfeslo za hra-
nu trapnosti a ve vysledku to nebylo kon-
traproduktivni. Zarover je tfeba zohled-
nit specifika jednotlivych socidlnich siti.
Kdyz se s tim ale pracuje dobfe, mohou byt
socialni sité spolecnosti velmi prospésné.

Mél jste nékdy problém s tim, co jste
napsal na sité?

Ano. Nékdy jsme to mozna odleh¢ili az
prili§ a vedeni uz se to nelibilo. Taky

si uvédomuji, Ze zkraje prace mluvcéiho
jsem s uvefejnénim nékterych informa-
ci mohl byt az pfilis rychly a mél jsem

i pfes tlak novinafl trochu pockat, pro-
toZe bylo tfeba néco jesté upfesnit. Chy-
by se stavaly, byt si myslim, Ze v posled-
nich letech uZ jich bylo minimum. Ze

bych ale nékdy néceho litoval, to asi ne.
Pamatuji si ale velmi vyhrocenou debatu
kolem situace, kdy béhem demonstra-

ce jeden z taborl zablokoval hasice. My
jsme si trochu postézovali, Ze néco po-
dobného se ndm nikdy nestalo, nacez se
na nas dost lidi sesypa-

lo, Ze si vymysli-
me. A tak jsme

Martin
Kavka

Ackoliv nepochazi z hasi¢ské rodiny
a anijim neplanoval byt, pravé uni-
forma ¢lena Hasic¢ského zachranné-
ho sboru pro néj byla po tFicet let ty-
pickou. K hasi¢éim nastoupil

po maturité a pres vyjezdového ha-
siCe a vysetiovatele pficin pozard se
propracoval na pozici vedouciho od-
déleni komunikace. V Gnoru 2024 se
stal zaroven mluvéim Spravy zelez-
nic a na prelomu roku po 30 letech
Sbor opustil a naplno presel ke dra-
ze, ¢imz fakticky dorazil za svymi
dvéma syny —z nichZ jeden fidi vla-
ky, druhy metro.

zvetejnili video, které nasi verzi doka-
zovalo. Pfitom se z druhé strany staci-
lo na zacatku omluvit a nikdy by to tak
daleko neza$lo. Obecné to ale také by-

lo pouceni, hadka probihala ptilis dlou-
ho a byla pfili§ vyhrocena. OvSem stin
pochyb na hasicich jsem zaroven nechat
nechtél.

Véas odhalit chvili, kdy je lepsi se do de-
baty na sitich nevkladat a kdy je naopak
reakce Zadouci, je obéas slozZité, Ze...
Urcité, v klicovych chvilich je ale dobré
umeét se poradit a rozhodovat se spolec-
né s kolegy. Nejsou to sité Martina Kav-
ky, ale celé organizace. Stejné tak je ale
dtlezité, aby mi organizace diivéfova-
la. To je dilezité pro kazdého mluvci-

ho - Ze vim vedeni véii a nezpochybriu-
je vasi praci. Reditel organizace je pofad
feditel, ale mluvéiho tam od néceho ma.
Ajakmile tenhle balanc nefunguje, ne-
funguje ani cela komunikace.

Jak tedy byt dobrym mluvéim?
Je to prace, ktera se neda délat od deviti
do péti a byt ve vleku udalosti, jen na né
reagovat. Vzdy jsem razil pfesvédceni,
Ze to ma byt mluvci ¢i tiskové, kdo pr-
votni informaci, byt tfeba velmi nega-
tivni, zpracuje a posle ven. To da zabrat,
potfebujete absolutni podporu vede-
ni, dobré informacni kanaly, tech-
nické zazemi, ale také neustale
byt v obraze. U hasi¢li jsem to
mél a citim to tak i u Spravy
Zeleznic, jinak bych to ostat-
né nesel délat. Ve vysled-
ku to pak ale funguje dob-
fe - pokud jste prvni, kdo
informaci pfedkldda, méate
nad ni vétsi kontrolu a vy-
razné eliminujete hrozbu, ze
se do ni zamotaji nepravdy ne-
bo nesmysly, navic pak psobi-
te divéryhodné. To je nesmirné
dulezité.

Po éem z pifedchozi prace se vam bude
styskat nejvice?

Bytv terénu a u zasahu, jednoznacné.
To Ze si sednete do hasi¢ského auta, je-
dete tam, jste pfimo u zasahu - oblece-
ny jako hasi¢, tedy byt soucasti party
ana misté pfedkladat informace bezpro-
stfedné. U Spravy Zeleznic oekavam vi-
ce feknéme kancelafské prace. Pak totiz
stihate v pfipadé mimoradnosti lépe in-
formace distribuovat. S dobfe nastave-
nou komunikaci tak udélate paradoxné
vic parady. Samoziejmé je nezbytné, aby
se k vam tok informaci dostal. Ale mu-
sim Tict, Ze tento systém u Spravy zelez-
nic funguje vyborné.
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ZAHRANICI

Slovaci si poridi nove lizkoveé vozy

Petr Slonek | Foto: ZSSK

ramérny vék soucasnych

lazkovych vozi je pres Cty-
ficetlet ajen tfetina z nich je
vybavend klimatizaci. Podle
ZSSK uz neodpovidaji potfebam
cestujicich. Lizkové vozy, které
planuje dopravce nakoupit, by
meély byt vybaveny klimatizaci,
wi-fi pfipojenim, pohodlnymi
14zky a maji byt uzamykatelné.

,Nasi ambici je, aby noc-

ni vlaky nebyly jen praktickym zp@so-
bem dopravy, ale nabizely skute¢ny zazi-
tek z cestovani. Chceme, aby lidé vnimali
noc¢ni vlaky jako symbol pohodli, spolehli-
vosti a moderniho pfistupu. Nové moder-
nizované 1azkové vozy by ndm umoznily
zlepsit komfort cestovani a prilakat dal-
§i cestujici. No¢ni vlaky uz nyni vyuzivaji
desetitisice lidi ro¢né a diky této moderni-
zaci by zajem mohl vzriist jesté vic,” fekl
generalni feditel ZSSK Peter Helexa.

Komfort hotelového typu

Novymi lizkovymi vozy chce vlakovy do-
pravce zajistit komfort hotelového typu,
modernizace vozového parku by méla
také posilit postaveni Zelezni¢ni do-

zplisobil pfepravy. ZSSK tak hodla také
umoznit prodlouzeni slovenskych linek
do zahranici a poskytnout cestujicim
komfortné;jsi a efektivnéjsi spojeni.
Priizkum spokojenosti a oekavani
cestujicich ukazal jasné preference: 35%
cestujicich ma zajem o sluzby lazkovych
vozil, pficemz nejdiilezitéjsi jsou pro né
uzamykatelné kupé (15 %), pohodlna ltiz-
ka (13 %) a pristup k wi-fi (10 %). Celkem
49 % vyuziva no¢nich vlakd pro cesty
do prace a 15 % pro cesty do §koly, coZ po-
tvrzuje diilezitost dostupnosti a pohodli
v kazdodenni mobilité.
»Modernizované 1izkové vozy ne-
jsou jen budouci investici do komfortu

cestujicich, ale také do bu-
doucnosti nasich zeleznic.
Potencidlnim zavedenim mo-
dernich technologii a ekolo-
gickych feSeni zajistime, Ze
noc¢ni vlaky se mohou stat
atraktivni volbou pro lidi,
ktefi upfednostriuji pohod-
1i a udrzitelnost. Vétfime, Ze
tento budouci projekt oslovi
nové cestujici a zaroven zvy-
§1 divéru v osobni Zeleznic-
nidopravu jako spolehlivy
a moderni zplisob cestovani,* zdiraznil
piinos ndkupu $éf ZSSK Helexa.
»Ministerstvo dopravy dlouhodobé pra-
cuje na zlepSeni osobni Zelezni¢ni dopra-
vy na Slovensku, zejména prostfednic-
tvim eurofondl z Programu Slovensko
a Planu obnovy a odolnosti SR. Podpo-
ra projektii, jako je modernizace lizko-
vych vozi, je krokem k tomu, aby Zelez-
nice nabizely kvalitni a komfortni sluzby
na evropské arovni. Usilujeme o to, aby
osobni Zelezni¢ni doprava predstavovala
moderni a ekologické feSeni pro cestujici
na vSech typech tras - od kratkych spoje-
niazpo dlouhé vzdilenosti,“ uvedla stat-
ni tajemnice Ministerstva dopravy SR De-
nisa Zildkova. O

ZSSK hleda elektrické jednotky pro linku z Bratislavy do Ziliny

N~

Zelezniénl’ spolecnost Slovensko (ZSSK)
v lednu vyhlasila vefejné zakazky na na-
kup dvou modernich elektrickych jednotek
pro linku Bratislava — Zilina s moznosti
uplatnéni opce na dalsi dva kusy. Pfedpo-
kladana hodnota zakazky je 102 milionu eur
bez DPH. Podle dopravce tento projekt
predstavuje ,vyznamny krok v modernizaci
Zelezni¢ni dopravy na Slovensku". Financo-
van bude prevazné z evropskych fond(l pro-
stfednictvim Planu obnovy a odolnosti
a Operacniho programu Slovensko. PIné na-
sazeni jednotek do provozu se oCekavav le-
tech 2026 az 2028.

Trasa Bratislava — Zilina patfi mezi nejvy-
gndzy ukazuji, Ze do roku 2030 poptavka
vzroste 0 6%, zejména diky pfedpokladané-

26

mu zvyseni poCtu obyvatel Bratislavy
023%. Nové elektrické vlaky na této trase
zvysi komfort cestovani a efektivitu provo-
zu. Jednotky budou nizkopodlazni a tim
usnadni cestu i lidem s omezenymi moz-
nostmi pohybu. Orientaci béhem cesty
zlepsi digitalni panely a zvukova hlaseni.
Kapacita bude minimalné 560 mist k seze-
ni, pficemZ maximalni provozni rychlost do-
sahne 160 km/h. Spotfeba energie by méla

dosahovat maximalné pouhych 12 kWh
na vlakovy kilometr, coZ pfedstavuje pFiblizné
0 25% niZz3i spotiebu oproti starsim vozidldm.
Ve studii proveditelnosti odhadujeme, ze
nové jednotky zajisti rocni Gsporu emisi
v hodnoté nejméné 18 tisic eur,” uved| gene-
ralni feditel ZSSK Peter Helexa. PFinosy pro-
jektu potvrdil také Utvar hodnoty za penize
Ministerstva financi SR (UHP). ,Nové jed-
notky zlepsi kvalitu dopravy na lince Brati-
slava - Zilina a zkréti jizdni €as. Pomohou
snizit provozni naklady a umozni efektiv-
né&jsivyuziti uvolnénych vozidel na jinych
trasach,” fekl Matej Petroci, analytik UHP.
Podobné jednotky jezdi i ve Svycarsku (Sta-
dler FLIRT, KISS), Némecku (Bombardier Ta-
lent 2), Rakousku (OBB Cityjet), Nizozemsku
(NS Sprinter) a Svédsku (Coradia Nordic). (pes)
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Tretina dalkovych spoji
DB se lonsky rok zpozdila

Petr Slonek | Foto: DB

opravce poskytl na vyzadani sle-
dované idaje od roku 2003. Z nich

vyplynulo, Ze v¢as do cilové stanice
loni v Némecku dorazilo 65,2 procenta
vSech dalkovych spojti. Do té doby byl
zatim v tomto sméru nejhorsi rok 2023,
kdy vcas pfijelo pouze 64 procent spoji.
Naopak nejlep$ich vysledki docilila DB
v roce 2004, tehdy sledovand hodnota
presdhla hranici 84 procent.

Za vCasny vlak se podle platné meto-
diky povazuje kazdy, ktery ma v cilo-
vé stanici zpozdéni mensi nez 6 minut.
O poznani lépe si v tomto ohledu vede
regionalni doprava, kde loni bylo vcas-
nych 90,3 procenta spojil, a v roce 2023
dokonce 91 procent. I tak se ovSem jed-
na o zhorseni - jesté v roce 2020 bylo do-
chvilnych 95,6 procenta regionalnich
vlaki a 81,8 procenta dalkovych.

,Zhruba 8o procent viech zpozdéni
v dalkové dopravé v Némecku je zpiisobe-
no zastaralou, poruchovou a pfetiZzenou

infrastrukturou,“ okomentoval v deni-
ku Standard nelichotivé vysledky mluvci
Deutsche Bahn.

Rychlé zlepSeni v nedohlednu
Zaroven poukazal na planované rekon-
strukce Zelezni¢ni sité. Do roku 2030
chce skupina DB AG zmodernizovat 41
frekventovanych koridort. V roce 2024
spravce infrastruktury zacal s isekem
mezi Frankfurtem a Mannheimem -
Riedbahn. Kompletni opravy maji ta-
ké zajistit vétsi presnost vlaki. ,, DB chce
do konce roku 2027 zvysit pfesnost vlaki
ICE aICna 75 az 8o procent,“ upozornil
mluvci DB.

Odpovédny manazer Deutsche Bahn
Philipp Nagl vS§ak nedavno tlumil nadé-
je cestujicich, Ze renovace Riedbahn bude
mit pozitivni pfinos pro dalkovou dopra-
vu. Patrny pry bude jen pro danou oblast.
,V souvislosti s dalkovymi vlaky a 10 tisici
kilometry trati, po kterych jezdi, téch 7o
kilometrii samoziejmeé svét nezméni. Za-
jisti vSak systému znacnou stabilitu.“

DB investovaly do infrastruktury v roce
2024 témér 17 miliard eur, coZ je vice nez
v minulych letech. ,Pokud budeme v pris-
tich dvou az tfech letech pokracovat v in-
vesticich na této Girovni, snizi se nachyl-
nost infrastruktury k porucham a vzroste
kvalita sluzeb v celé siti,” uvedl generalni
feditel Zelezni¢ni spole¢nosti InfraGo.

Odskodnéni v fadu stovek miliont
Podle DB byla doprava pfinejmensim bé-
hem vanocnich svatkd stabilni, plynula
a pfekvapivé pfesna. Ve dnech 24. a 25.
prosince byla pfesnost dalkovych spojl
vice nez 80%. To znamena, Ze vlaky byly
vyrazné presnéjsi, nez je rocni prameér.
Hlavnim dtvodem byla pravdépodob-
né nizsi stavebni ¢innost béhem svatkd
améné nakladnich vlakd, s niz se dalko-
vé déli o kapacitu sité. Kromé toho se po-
daftilo diky novym vlakiim zvysit pocet
mist k sezeni na dalkovych spojich.
Zpozdéni téchto vlakd vsak pro DB
predstavuje dal$i vydaje. Generalni fe-
ditel Deutsche Bahn Richard Lutz ne-
davno fekl, Ze v roce 2024 bude cestu-
jicim nalezZet ,trojciferna milionova
¢astka“ na odS§kodnéni.

Kolaps p¥i mistrovstvi Evropy

Se znacnou nedochvilnosti se DB potyka-
ly i béhem loniského Mistrovstvi Evropy
ve fotbale v Némecku. Jen v cervnu mél
zpozdéni téméf kazdy druhy vlak. Mira
dochvilnosti ¢inila 52,9 procenta. Nespo-
lehlivost Zeleznice pocitili jak fanousci,
tak tymy. Napiiklad nizozemsky celek
musel kviili vice neZ dvouhodinovému
zpozdéni cestovat na semifinale mis-

to vlakem narychlo letadlem. Na zacat-
ku turnaje stovky rakouskych fanouski
uvizly v Bavorsku, protoze rekonstrukce
tamni trati nebyla dokonlena véas. Séf
turnaje Philipp Lahm kvli problémam
na Zeleznici zmeskal vykop jednoho ze
zapasli. Dopravce to vysvétloval tim, Ze
v nékolika regionech doslo k zdplavam,
poskozeni hrazi a sesuvim pudy, coz
ovlivnilo i Zelezni¢ni dopravu. O
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

100 let elektrizace trati v Ceskoslovensku

V roce 1924 ifady rozhodly o zahdjeni pfipravy elektri-
zace trati u CSD. Loni od tohoto poéinu uplynulo sto
let. Dalsi vyznamné vyroci se vaze jiz k povalecné éfe
elektrizace, a to k roku 1954, kdy po pocatecnich poti-
zich ptirealizaci staveb byl zaloZen podnik Elektrizace
Zeleznic Praha, ktery loni oslavil sedmdesat let své exis-
tence. V roce 1953 vznikl Statni iistav dopravniho projek-
tovani (SUDOP), spolecné se stfediskem elektrické trak-
ce a elektrotechniky, kde pracovali mimo jiné i panové
Jifi Bartdk, Jan Petri a Josef Bene$. Ti stdli u zacatka + | e ]
elektrizace aizjejich vzpominek autor ¢erpal pfi psani : w e i : : Faca
knihy. Publikace 0168 stranach formatu A4 od autora 3
Petra Lapacka, kterou vydalo brnénské vydavatelstvi
CPress, pojednava nejen o zacatcich elektrizace v Ces-
kych zemich na tratich Tabor - Bechyné a Rybnik - Lip-
no, ale také o elektrizaci prazskych spojek a zasadnim
zplisobem se vénuje vyvoji po druhé svétové valce. V roce 1946 bylo rozhodnuto o elektrizaci teh-
dejsi patefni Ceskoslovenské trati z Prahy do Cierné nad Tisou na vychodnim Slovensku stejno-
smérnou soustavou a za¢atkem Sedesatych let vznikl projekt na elektrizaci ¢asti trati CSD st¥ida-
vou soustavou. Kniha, ktera se skldda z fady kapitol pojednavajicich o vale¢ném obdobi let 1939
az 1945, trakénich vozidlech na prazskych spojkich, ménirnach ¢i sestavach trakéniho vedeni
na prvnich elektrizovanych tratich, je doplnéna fadou nepublikovanych zabérd.

20 let zeleznice IDS JMK

V loriském roce si Zelezna draha pfipomnéla jak 185. vyro¢i piijezdu prvniho
5 vlaku z Vidné do Brna, tak i 20. vyroéi vzniku Integrovaného dopravniho

20 LET JELEZNICE systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), jehoz dllezitou soucasti je i Zelez-
nice. Na jizni Moravé dfive fungovala jako samostatny dopravn{ systém,

na kterou autobusy bud navazovaly, nebo jezdily paralelné s ni. Pfi navrhu
IDS byl ale zménén koncept tak, aby se Zeleznice stala patefnim médem,

ke kterému jsou sméfovany napdjeci autobusové linky. Se spusténim IDS
JMK v roce 2004 byly do systému zaintegrovany vSechny traté vychazejici

z Brna a pozdéji se pfidavaly dalsi useky. Autorsky kolektiv publikace, kterou
vydal KORDIS JMK, se na Sedesati strandch s bohatou fotografickou doku-
mentaci vénuje jak infrastruktufe, tak i vyvoji jizdnich fadd v riznych ob-
dobich, ale pfedevsim vozidltiim, ktera se na jizni Moraveé objevovala ¢i stale
objevuji. Dliraz je samozfejmé kladen na novou flotilu elektrickych jednotek
Moravia, ale i dal$ich vozidel. Zajemci o historii si pfijdou na své pti nostal-
gickém listovani nad fotografiemi vozidel, kterd jsou jiz vyfazena z provozu.

28



UZasné vylety vlakem po Evropé

Nakladatelstvi Slovart vydalo v zavéru loriského roku publika-
cianglického autora Davida Bowdena, ktera nese v ceStiné na-
zev UZasné vylety vlakem po Evropé. Pravé v evropském pro-
storu se nachazi ¢tyficet ¢tyfi statl a téméf vSechny maji jako
zakladni dopravni systém Zeleznici. Do této publikace autor
vybral tficet devét nejzajimavéjsich Zelezni¢nich trati, které
by mély inspirovat k zdZitkovym vyletim. V nékterych pfipa-
dech jde o nékolikadenni cesty v luxusnich vagonech, zatimco
v jinych pouze o kratké vylety malebnou krajinou. Vlaky totiz
¢lovéku nezajistuji jen pfepravu z bodu A do bodu B, ale mo-
hou nabidnout nové a obohacujici zaZitky. Pro lepsi pfehled-
nost je kniha rozdélena do péti hlavnich casti, konkrétné

na severozapadni, severni, stfedni, jizni a jihovychodni Evro-
pu, kde nechybi ani putovani po tratich tatranskych elektri-
¢ek v sousednim Slovensku nebo kapitola o nejdelsi nepferuso-
vané zeleznici na svété o délce 18 755 kilometri, ktera vede

z portugalského Lagosu aZ do Singapuru. Trat prochazi tfi-
ndacti staty, jen je v soucasné situaci silné diskutabilni priijezd
pies Bélorusko a Rusko, kudy v nékolika tisicich kilometrd ve-
de. Kniha o 157 stranach je vybavena celou fadou barevnych
fotografii, z nichZ nékteré by mohly byt pfece jen 1épe nasni-
mané. VSe dopliiuje zasvéceny text s doprovodnymi mapkami
zminénych trati.

Die OBB-Reihen 1044
und 1144 -1974-2024

Videniskému vydavatelstvi Bahnmedien se podaftilo
presvédcit Alexandra Bindera a Markuse Rabansera,
autory znamé monografie o elektrickych lokomotivich
fady 1044 Rakouskych spolkovych drah OBB, kterou vy-
dalo nakladatelstvi EK-Verlag, aby ptipravili fotografic-
kou knihu k 50. vyroci lokomotivnich fad 1044 a 1144.

V roce 1974 vznikly prvni dva prototypy fady 1044 a v le-
tech 1978 a7 1987 bylo vyrobeno nékolik po sobé jdoucich

vexe

sérii téchto ,,dTi¢t“. Stroje jezdily po celém Rakousku,

Die OBB-Reihen
1044 und 1144 1974-2

PRI Asssder Reer, B Bk

k vidéni byly obcas také naptiklad i ve Znojmeé v cele
priméstskych vlakt sméfujicich z Vidné. Tyto Ctyt-
napravové elektrické univerzalni lokomotivy byly vy-
vinuty spolecnosti Simmering-Graz-Pauker a posta-
veny ve vagoénce v Grazu. Pozdéji byla celd fada strojl
upravena. Kromé instalace dalkového ovladani byly
prestavéné lokomotivy vybaveny radiovym systé-
mem GSM-R, PZB 90 a novymi LED svétlomety a pfe-
znaceny na fadu 1144. Siroky rozsah pouZiti téchto
lokomotiv v Rakousku a jejich rozmanity vzhled do-
kumentuje na 120 stranach kniha podélného forma-
tu 240 X205 mm se 115 pievazné barevnymi, ale také
nékolika ¢ernobilymi fotografiemi.

Fotograficka kniha rakouského vydava-
telstvi Bahnmedien pojednava o zdklad-
nich motorovych lokomotivach OBB fad
2016, 2020, 2041, 2043, 2043.5, 2143, 2045,
2048 a 2050. Kromé technicky fundova-
ného avodu o historii vyvoje hnacich vo-
zidel se vznétovymi motory v Rakousku

od Giintera Kettlera jsou jednotlivé fady
OBB pfedstaveny profesiondlné provede-
nymi typovymi nacrty Erwina Haukeho
a Cetnymi fotografiemi renomovanych
Zelezni¢nich fotografl, jako jsou napfti-
klad Franz Kraus, Wolfgang Siegl nebo
Josef Pospichal. Ten se spolecné s Jo-

Die OBB-Diesellokomotiven |

hannem Bliebergerem ujal textové ¢asti
a popisovani jednotlivych zabéri. Ctena-
i tak mohou na 144 stranach knihy for-
matu 240 x 205mm sledovat na takika
stovce barevnych a cernobilych fotografii
vyznamné upravy, kterymi motorové lo-
komotivy béhem provozu prosly.
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585 let od vzniku knihtisku aneb

LB KO

vzpominka na vyrobu Zeleznicare

Dnes uZ pomalu upada do zapomnéni, ale v davnych dobach se tato prevratna novinka pouZivala bézné a byla
velmi rozsifena. Knihtisk svého Casu patfil k zakladnim zpisobim mechanického kopirovani textii Ci obrazki.
Jeho hlavni prinos spocival predevsim v rozsifovani nejriiznéjSich pisemnosti mezi SirSi vrstvy obyvatel. Knihy
vydané v mnoha tiSténych exemplarich totiz byly daleko dostupnéjsi a Iépe odolaly hrozbé kompletniho zaniku
neZ unikatni rukopisy. Ve druhé poloviné 15. stoleti se rychle rozsifil po celé Evropé a poté i do svéta.

JanDvorak | Foto: archiv autora

Pfiru¢nim slovniku nauc¢ném se
pise, Ze knihtisk je mechanické roz-

mnozovani psaného textu za pomoci po-
hyblivych liter, tiskaiského lisu a ¢erné.
Knihtisk se zapsal do svétové historie
jako jeden z nejdilezitéjsich vynalezi,
aikdyz se stale jesté tato tiskova tech-
nika pouziva, patfi v soucasné dobé jiz
do minulosti a tvoti raritni technologii.

Podstata knihtisku byla znama nejdii-
ve Ciflantim, kde se ovSem pfili$ neroz-
§iril, a to hlavné pro velky pocet znaki
¢inského pisma, kde jeden znak zname-
nal jedno slovo. Znaky byly vypalovany
z hliny a z nich se tisklo jako pti desko-
tisku, dokud se znaky neopotiebovaly.
Pfed staletimi se jednotlivé ¢asti svéta
vzhledem ke vzdalenostem vyvijely izo-
lované a v Evropé se tato technika casem
zdokonalila.

Gutenberglv tisk z vysky

Do obdobi renesance spada vynalez ev-
ropského knihtisku neboli takzvaného
tisku z vys$ky, kdy tisknouci mista jsou

v sazbé vyvySena nad netisknouci ma-
teridl. Dnes po staletych sporech se vse-
obecné povazuje za vynalezce knihtis-
ku Johann Gensfleisch zvany Gutenberg.
Tento Némec narozeny v Mohuci ke kon-
ci14. stoleti (pfesny rok narozeni neni
znam) prisel s myslenkou napodobit tis-
kem rukou psané knihy, vyrobit je rych-
le a levnéji. V Gutenbergové rodiné se slé-
val kov k razeni minci, a proto dobfe znal
vlastnosti kovovych slitin i techniku ra-
Zeni. Jeho hlavni zasluhou je, Ze vyfezal
avyryl do kovu odlévaci formicky s obra-
zem jednotlivych pismen a v nich pak od-
1éval ze snadno tavitelného kovu jednot-
liva pismena. Dale rovnéz ptizptisobil
papirensky Zdimaci lis tiskafské podobé.
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Jednobarevny jednoobrdtkovy stroj Heidelberg pFi tisku obdlek Zeleznicdre Cisel 12 a 13 v roce 1980.
Stroj pro tisk posledni, Cerné barvy pFipravuje tiskaF pan Bou3a. Snimek je z titulni strany Zeleznicdre
. 20 zroku 1980, kde se psalo o vyrobé tehdejsiho casopisu vyddvaného federdinim ministerstvem

dopravy v Nakladatelstvi dopravy a spoj.

Za datum jeho vynalezu se poklada rok
1440. Vyznamu svého vynalezu si Guten-
berg byl védom a takfka po cely Zivot se
snazil tajit zplsob vyroby a zavazoval ml-
Cenlivosti i své uc¢edniky; proto se knih-
tisku fikalo tajné ¢erné umeéni. Johann
Gutenberg zemfel roku 1468 jako Cestny
dvofan s velmi slu§nymi pozitky.

Od Gutenbergova umrti se knihtisk vel-
mi rychle roz§itil a jesté ve 21. stoleti je
nékde stile pouzivan na strojich, které
se od téch z 15. stoleti v§ak podstatné 1isi
modernosti a rychlosti. Vznikly tfi druhy
knihtiskovych tiskovych strojii. Prvnim
druhem byl tisk tlakem desky na desku -
lisy a ptiklopy. Takto se jeSté v 9o. letech



Zakladnl soustavy tiskovich stroji:
a — tisk tlakem desky na desku,
b — tisk tlakem wilce na desku,
¢ — fisk thakem vdlce na vilee,
1. redadni tisk

TFi druhy knihtiskové vyroby

20. stoletiiv prvnich letech 21. stoleti
tiskla smutecni a svatebni oznamenti, po-
zvanky, vizitky, letaky, ptitisky na obal-
Ky ¢ina rizné etikety, podnikové formu-
lafe a podobné. Dal$im zptisobem byl tisk
tlakem valce na desku (rychlolisy jedno-
obratkové, dvouobratkové a stavné) - tak-
to se vétSinou tiskly aZ témért do konce 20.
stoleti knihy, casopisy, plakaty, prospek-
ty, aleijizdnifady a velké firemni listiny
rliznych tabulek. Tfeti metodou byl tisk
tlakem valce na valec (rotacky) - do zacat-
ku 21. stoleti tento druh slouzil pfevazné
k tisku novin a ¢asopisti.

Nastup rychlejsiho ofsetu

V soucasnosti z tiskaren vytlacil knih-
tiskovou techniku ofset, ktery je rychlej-
§i a kvalitnéj$i na pfenos obrazu, a také
velmi rychle se po roce 1990 roz§itujici
pocitacova technika spojena s pre-
nosem dat do firemnich malych
laserovych tiskaren ¢i ko-

pirek. Proto také mno-
ho tiskaren zanik-
lobéhem prvniho
desetileti 21. stole-

ti. Vdnesni dobé je

i Casopis Zeleznilar tis-
tén ofsetovou technikou,
ktera je schopna béhem jed-
noho dne vytisknout cely ¢a-
sopis. Napfiklad osmibarevné ar-
chové ofsetové stroje, rychlosti 6 ooo
kust za hodinu, potisknou ¢tyibarvo-

Archovym a rotacnim knihtiskem vytiStény knizni jizdni Fdad
CSD z konce 70. let 20. stoleti. Byl vyroben ve slovensting

v tiskdrné Mir na prazském Vdclavském ndmeésti.
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Sazdrna a tiskdrna 17. a 18. stoleti. Dobre jsou vidét rucni sazeci u kas s pismem
adva tiskafi u lisu. Nad nimi je ptdk Noh s tampény - cechovni znak knihtiskafd.

tiskem arch papiru po rubuilici na je-
den priichod strojem. Dfive se Zelezni¢af
vyrabél pravé knihtiskem a jeho vyroba
v samotné tiskarné trvala tyden.
Mél jsem tu Cest se po nékolik let

na vyrobé Zeleznilafe podilet jako tis-
kat. Tisknul jsem jak ¢tyrbarvotiskové
obalky, tak i dvoubarevné vnitini stra-
ny, poprvé tomu bylo v roce 1976. Tehdy
jsem mival Zelezni¢afe pfecteného jes-
té dfive, neZ se objevil v prodeji. Caso-
pis vychazejici dvakrat mési¢né se teh-
dy tisknul ve Stfedoceskych tiskarnach

Vyndlezce knihtisku Johannes
Gensfleisch Gutenberg

v prazské Halkové ulici, coZv 70. letech
minulého stoleti byla nejvétsi a nejmo-
na pouze knihtiskovou technikou. Zjed-
nodusené feceno: ¢asopis tehdy vznikal
ve druhém patfe ve strojni sazarné, kde
se ze psanych predloh na sazecich stro-
jich Linotype vysazely olovéné fadky
jednotlivych ¢lankd. Pak pfiSel ke slo-

oWNISE 83490 01115
S A B0 yaneeeninen ﬁl.'mu;liru&
ﬂ .......... ~ Pracajorion
25-26 km Fraia i nidral
Zwmal Pl Rakuvnik pesidvhs
iz 180
----- - B vou e
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Kartonové jizdenky: jeden z poslednich
knihtiskovych artefakti pro Ceské drdhy
z konce 20. stoleti
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Pohled do rucni sazdrny na konci 20. stoleti. Jak je vidét, od dob Gutenbergovych se toto pracovisté moc nezmeénilo. Ruéni sazec Jaroslav KuZel prdvé
sestavuje knihtiskovou formu pro tisk. V Suplicich jsou kasy s pismem, vpravo je kasa (linkovka) s mosaznymi linkami pro tisk napf. tabulek, vySe nad pra-
covnimi stoly jsou pfihrddky s netisknoucim vypliikovym materidlem do sazebnich forem.

vu metér, ktery z nich udélal stranky

a prifadil z ru¢niho pisma sazené titul-
ky a obrazky - $to¢ky. Sazby jednotli-
vych stranek se obtiskly na lisu, poridilo
se takzvané zrcadlo konecné podoby ¢a-
sopisu, opravily chyby a po schvéleni se
mohlo zacit tisknout.

Tisklo se o patro niz, kam se tézké ko-
vové sazby dopravily vytahem. Obalka se
tiskla budto na dvoubarevnych strojich
(dva priichody strojem po jedné strané),
nebo na jednobarevnych (tedy ctyfi pri-
chody strojem po jedné strané). Vnitiky
vydani se vyjizdély budto také na dvou-
barevnych strojich, nebo na jednoba-
revnych. Napfed se tiskly lice a potom
ruby archi. Po vyti§téni putoval, na pa-
letach, rozdélany casopis od tiskovych
strojii vytahem z prvniho patra tiskar-
ny do patra tfetiho, kde byla kniharna.
Obalka a vnitini strany se tady na stro-
jich skladaly, snasely do sebe, seSily dra-
tem a nakonec ofizly po tfech stranach
na predepsany format, a pak se mohlo
expedovat.

Tisk jizdenek a jizdnich Fadu
Knihtiskem se vSak nevyrabél pouze Ze-
lezniCaft, ale také jizdenky a knizni jizd-
nirady a tézZ velké archy jizdnich fa-

du, které byvaly umistény na sténach

Sdzeci stroj, s matricemi pisma a rozmitacim sys-
témem, odléval z horkého olova automaticky po-
Zadované radky textd (snimek je z roku 1983). »
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Cekaren ¢i na otacecich bubnech v na-
draznich budovach. Prakticky veskeré
tiskoviny pro Zeleznici se produkovaly
knihtiskem. Celostatni knizni jizdni fa-
dy tehdejsich CSD se vyrabély vzdy jeden
rok v eStiné a druhy rok ve slovens§tiné.
VZdy se tiskly v byvalych prazskych No-
vinafskych zavodech Mir. Vzpominam
si, jak v dobé mého teoretického uceni

v prazské polygrafické skole se spoluzaci
z tiskarny Mir pfiznali, Ze nechténé roz-
sypali nékolik sestavenych stranek jizd-
nich fad. Malokdo si dovede predstavit,
jak titérna prace to byla dat vSe do porad-
ku. Rozsypané sazebni vyplriky a lite-

ry nazvi zastavek a ¢islic odjezdt ¢i pri-
jezdd vlakil se tehdy podafilo nisledné
po pracovni dobé opravit, ale presto bylo

tehdy o par dni opozdéno knizni vydani
pro cestujici vefejnost.

Pfidnes$ni ofsetové technice se nic ta-
kového uz stit nemfiZze. OvSem zase se
nic béhem tisku uz neda opravit. V pfi-
padé knihtisku se opravilo béhem vyro-
by celé slovo, dala se vymeénit celd fadka,
vymeénil se tfeba cely odstavec, jednotli-
va pismena ¢i ¢islice. Dnes, kdyZ vznikne
chyba, se uz pfi tisku da malokdy do vy-
roby zasdhnout. V souc¢asné dobé se v tis-
karnach méfi a pocita metrickou sou-
stavou. V knihtisku vladl typograficky
systém a dnes si uz malokdo uvédomi,
co znamenaji miry Cicero, Petit, Gar-
mond, Text, Nonpareille... Knihtisk tak
po 585 letech upadl v zapomnéni a zlista-
ly na néj uz pouze vzpominky.
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vychodniho pobfezi

Kdyz se fekne vychodni pobrezi, :'s"vgts'»iné lidi se vybavi USA a velkomésta, jako je New York
nebo Boston. OvSem vychodni pobrezi maji i dalsi zemé. Treba Velka Britanie anebo Némecko.
V jeho pripadé bychom u nas hovofili spiSe o baltském pobreZi, ale v némeckém originale se
nachézi u Ostsee - Vychodniho more. Jeho celkové délka je diky své Elenitosti, mnoha zaliviim

vve

a poloostroviim skutecné tictyhodna. Méfi 2 247 kilometril.

Uzkokolejka Molli projiZdi ulicen‘ﬁ meésta Bad Doberan jako tramvaj.
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Pohddkovy zdmek ve Schwerinu

Petr Stahlavsky | Foto: autor

N aSe putovanizacneme na jeho vy-
chodni strané na ostrové Usedom.
Z Berlina tam jezdi dilkové vlaky i regio-
nalnilinky RE 3 s pfestupem v Ziissové
naregionalni spoje. Cesta z Berlina
do Wolgastu, coz je dnes jedina Zelez-
ni¢ni brana na ostrov, trva necelé tfi ho-
diny. Do roku 1945 existovalo na ostrov
jeSté jiné spojeni v jeho jizni ¢asti.
Usedom, ¢esky Uznojem, je dnes nejvy-
chodnéjsi némecky ostrov na hranicich
s Polskem. Na jeho iizemi lezi znamé
letovisko Swinoujscie, kam lze dojet vla-
kem z némecké strany. Dnes je cely ostrov
oblibenym turistickym cilem, ale za fa-
Sistického Némecka mélo dllezity, tajny
avelmi specidlni vyznam. Nachézely se
na ném laboratofe a testovaci polygony
tajnych nacistickych projektl véetné vy-
voje novych revolu¢nich zbrani. Centrum

déni se koncentrovalo na severu ostrova
kolem obce Peenemiinde.

V obdobi nejvétsi aktivity tam praco-
valo az 20 ooo lidi, ktefi Zili na ostrové
Castoisrodinami. To vyzadovalo na-
lezitou infrastrukturu véetné vykonné
elektrarny a Zelezni¢ni sité. S Pee-
nemiinde je spojen naptiklad vyvoj a tes-
ty raketovych motor a prvnich raket
véetné jejich smrtonosnych verzi Via V2.
Po svétové valce se na misté usadila so-
vétskd a pak vychodonémeckd armada.
Dnes toto obdobi pfipomina Historicko-
-technické muzeum v arealu byvalé elek-
trarny. Zachycuje nejen vyvoj nic¢ivych
raket, ale i zivot 1idi, vyvoj zdej$i infra-
struktury véetné Zeleznic a predstavuje
také dalsi vyvoj raketové techniky po ro-
ce 1945, kdyz USA i Sovétsky svaz navaza-
ly ve svych vesmirnych projektech na vy-
voj némeckych konstruktérii.

Ve Wolgastu je moZné navstivit maly trajekt Stralsund z roku 1890.

Cestu na ostrov Usedom ve Wolgastu umoZiiuje kombinovany zvedaci most pro
silnicni a Zelezni¢ni dopravu.

Na vojenskou minulost navazuji dal-
§i samostatnad muzea v Peenemiinde.
Jsou to Namofni muzeum, muzeum
na vychodonémecké raketové lodi Hans
Beimler a sovétska ponorka U-461 pro-
ménénd v muzeum. Ta patii do skupiny
sovétskych raketovych ponorek s diesel-
-elektrickym pohonem vyrabénym v 60.
letech 20. stoleti. Jeji délka je 86 metri,
§itka skoro 10 metrli a mohla se pono-
it do hloubky aZ 300 metrii, kde byla
schopna neprtetrzité setrvat dlouhych 33
dni. Misto turistim nabizi také pravy
opak valky - muzeum hracek. Anavse
se 1ze podivat z vyhlidkové terasy
na stfeSe 30 metrti vysoké budovy Histo-
ricko-technického muzea.

Sidlo Slovant Wolgast
Na pevninu se vracime pfes padaci most
do Wolgastu. Jeho jméno ma zaklad




ve starém slovanském nazvu. Podle nékte-
rych vyklad@ by mohlo jit o osobni jméno,
podle jinych mélo vyznam jako Velky haj.
At je to tak nebo jinak, pravdou ztistava,
Ze Wolgast, stejné jako celd vychodni ¢ast
severniho Némecka az k Hamburku, byl
pted tisicem let osidlen polabskymi Slo-
vany, ktefi museli odolavat titokiim Dand
zmote a Germant z vnitrozemi a béhem
uplynulych staleti tyto narody obyvajici
baltské pobtezi splynuly. Na Slovany, slo-
vanskou historii a slovanska jména vsak
budeme nardzet po vétsinu cesty kolem
vychodniho pobiezi.

Prvnizminky o Wolgastu pochézeji
ze 12. stoleti. Mésto nabizi prijemné
historické centrum s fadou opravenych
domi, starou radnici a nékolika cirkev-
nimi stavbami. Tou nejvyznamnéjsi je
kostel sv. Petra z pfelomu 13. a 14. stole-
ti. Na kandlu mezi méstem a Zameckym
ostrovem se nachazi maly trajekt Stral-
sund. Pouze 37 metrii dlouha a 10 metri

Stary pfistav ve Wismaru

$iroka lod z roku 1890 s jednoduchym za-
fizenim pavodné slouzila pro pfepravu
lidi a vlakd mezi Stralsundem a soused-
ni Rujanou. KdyZ za¢atkem 2o0. stoleti
vzrostla pfeprava na této spojnici, byla
nahrazena vét§imi plavidly a pfesunuta
do sluzby na ostrové Usedom.

Prvni velké mésto na nasi cesté pred-
stavuje Greifswald. Dnes je to zhruba
Sedesatitisicova metropole vychodniho
Pomotanska, jejiz minulost saha hlubo-
ko do stfedovéku. Mésto bylo vyznamnou
obchodni kfiZovatkou a od roku 1456 je
také sidlem univerzity. Na mapé je do-
dnes zfetelné historické centrum obkrou-
Zené vodnim piikopem a soucasnym zele-
nym pasem. Greifswald se miiZe chlubit
mnoha historickymi stavbami od cha-
rakteristické severonémecké cihlové go-
tiky aZ po soucasnost. Namésti dominuje
stfedovéka radnice a celému méstu a jeho
okoli véZ chramu sv. MikulaSe. Ta méla
v historii smiilu, kdyz ji dvakrat ponicila

vétrna smrst. Pokazdé vsak byla obnove-
na avylepSena, aby nepfiznivému pocasi
odolavala. Uzkou, vysokou stfechu tak
nahradila lucerna a cibulova stfecha
podobné, jako na fadé dalsich velkych
kostell na severu Némecka.

Z Creifswaldu je to zhruba jen 20 mi-
nut jizdy vlakem do Stralsundu, ktery lze
oznacit za branu na ostrov Rujana. Tady
jsme ale uz byli, Stralsund a Rujanu jsme
tento ostrov a mésto mijime a pokracuje-
me kolem pobfezi ddlna zapad.

Cestou ze Stralsundu do Rostocku
mineme méstecko Ribnitz-Damgarten,
vnémz se budou chtit nejspis za-
stavit paradivé Zeny a divky.
Nachazi se vném Némecké
muzeum jantaru - Deut-
sches Bernsteinmuse-
um predstavujici sbir-
ku 1600 exponatil ze
,zlata severu“ a dila,

Malé muzeum marcipdnu v Liibecku

kterd z néj za nékolik stoleti vznikla,
vCetné mnoha $perki.

Vyletni cil Warnemiinde

Nasi dalsi zastavkou je Rostock a jeho
pifimofské letovisko Warnemiinde. Pfed
rokem 1989 tam miftily letni turistické
vlaky z Ceskoslovenska. Z Warnemiinde
do danského Gedseru fungoval prvni

a nejstarsi trajekt z Némecka do Skan-
dinavie. Jeho provoz zahajili v roce 1903
dansky kral Christian IX. a velkovévoda
Friedrich Franz IV. Meklenbursko-
-schwerinsky. Tradi¢ni provoz Zeleznic-
niho trajektu, ktery na zacatku go. let

pfepravoval také pfimé vozy Praha - Ko-
dan, skoncil v roce 1995.

Warnemiinde je v§ak nadale vyhleda-
vanym turistickym a vyletnim cilem.

Za pékného pocasi mifilidé na zdejsi
plaze a za jakéhokoli pocasi do typickych
namoinickych hospiidek podél kanilu
Alter Strom, na kterém kotvi vyletnia ry-
barské lodé.

Samotny Rostock je se svymizhruba
200 tisici obyvateli nejvétsim méstem
spolkové zemé Meklenbursko-Pfedni
Pomotansko a ¢tvrty nejvétsi piistav
sjednoceného Némecka. Vyplouva z néj
inékolik trajektovych linek. Jméno po-
chaziz polabské slovans$tiny a znamena

»roztok*, tedy misto, kde se feka
roztéka do Siroka.

Mésto ma bohatou his-

torii a v minulosti patfilo

k nejvétsim a nejbohat$im

¢lentim obchodniho spo-
leCenstvi Hansa. Pod jeho
vlajkou plulo skoro 400
lodi. Diky tomu lze ve més-
té obdivovat fadu kosteli,
starych doma, vézi i zbytky
hradeb. Ze jsou to mnohdy stav-
by honosné, dosvédcuje tfeba kostel
Petrkirche se svou 117 metrii vysokou vézi.
Ve vysce 45 metrli se nachdzi vyhlidko-
vé patro. A tak néjak s vysokou Stihlou
stfechou mohly ve stfedovéku vypadat
i dalsi kostely na severu Némecka, které
o svou pychu kviili pocasi ¢i jiné nepfizni
prisly a dostaly mladsi, buclaté zastfeseni
ve tvaru cibule. Ov§em nejen pamatky
1akaji turisty. V Rostocku 1ze navstivit na-
ptiklad zoologickou zahradu s 4 500 zvifa-
ty zastupujicimi zhruba 450 druhi a na-
chazi se tam fada moznosti na ndkupy.

Uzkorozchodna draha Molli
Z Rostocku je to, co by kamenem do-
hodil, k dalsi Zelezni¢ni zajimavosti.
Je ji Molli. Zapomerite na dévcata. Jde
onézev 15 kilometrti dlouhé tizkoroz-
chodné drahy (neobvyklych goomm)
ze stanice Bad Doberan do letoviska
Kiihlungsborn. Jeji soupravy v Cele
s dymajici parni lokomotivou projizdé-
jiulicemi Bad Doberan jako tramvaj.
Parni stroje pochazeji z roku 1932, ale
je mezi nimi jeden unikat. Lokomotiva
99 2324 byla vyrobena pfed zhruba 15
lety v dilnach v Meiningenu jako uplné
nova, ale podle piivodni pfedlohy. Je tak
nejmladsi parni lokomotivou v Némecku
amozna v celé Evropé.

Nasledujici zastavkou na cesté je Wi-
smar. Dalsi z celé fady mést na pobfezi,

« V kazdém rohu jednoho mostu pres Mlynsky
potok ve Wismaru se nachdzi veseld prasdtka.
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jehoZ minulost je spojena s Polabskymi
Slovany, némeckymi kolonizatory, §véd-
skou nadvladou a po staleti s bohatym
obchodnim spolkem Hansa. To se ostat-
né odrazi ve vystavnosti opravenych
domd, velikosti cihlovych kosteld nebo
centralniho namésti o rozmérech 100
krat 100 metril. Nachazi se na ném re-
nesancnivodarna a jeden z nejstar$ich
zachovanych gotickych cihlovych doma
z roku 1360, ve kterém nyni najdete re-
stauraci Alter Schwede - Stary Svéd.

Diky zachovanému historickému razu
byly Wismar se Stralsundem spolecné
zapsany na seznam svétového kultur-
niho dédictvi UNESCO jako ptiklady
starych hansovnich mést, ktera se
od stfedovéku fidila Liibeckym mést-
skym pravem.

Z Wismaru je to jen skok do vnitro-
zemi do metropole spolkové zemé Mek-

lenbursko-Pifedni Pomoransko. Je jim
Schwerin, ¢esky Zvéfin. Neni to velka
metropole. Zije v ni jen zhruba 100 tisic
obyvatel. MiZe se v§ak pochlubit velkou
historii a tradici sidelniho mésta.
Stavebni historie na Zdmeckém ost-
rové sahd nejméné do 10. stoleti, i kdyz
dnesni chlouba pochazi teprve z poloviny
19. stoleti. Rezidenci schwerinsko-meck-
lenburskych vévodl postavili podle pla-
nu slavného architekta Gottfrida Sempe-
ra, jenz vyprojektoval napfiklad operu
v Drazdanech, a nékolika jeho kolegi. Je
v novorenesanc¢nim slohu a pro mnozstvi
svych vézi, vézicek a arkyid byva oznaco-
van jako pohaddkovy zamek. Tyto detaily
tak trochu pfipominaji zdmky na Loife
nebo zdmky z animovanych velkofilmu.
V opraveném zdmku sidli zemsky parla-
ment a muzeum. Navstivit 1ze vévodsky
trinni sil a v okoli zamku se nachazi

rozlehlé zahrady. Ve mésté pak mliZete
zajit tfeba do Café Prag. Pieklad jisté
neni nutny.

Mésto sedmi vézi
Nasi posledni zastavkou na cesté ko-
lem némeckého vychodniho pobtezi je
Liibeck, i kdyZ by se dalo cestovatidal
na sever do Kielu s velkym pfistavem
nebo do Schleswigu, kde jsou pamatky
na vikingské obdobi.

Historie zdejsiho osidleni je dlouh4
a hodné divoka. Stfidali se tu Slované,
Sasové, Danové, za Napoleona bylo oku-
povano Francouzi, za 2. svétové valky
byla ¢tvrtina mésta vybombardovana.
Pfesto se Liibecku daftilo. Zdejsi ob-
chodnici byly ispéSni a bohati, coz se
projevilo i na podobé mésta. Rozlehlé
a dnes obnovené centrum tvoti bohaté
méstanské domy. Kolem vodnich ploch




se nachdazi $§pychary a sklady a celému
meéstu dominuje sedmero vézi péti hlav-
nich kostell. To mu vyslouzilo pfezdivku
»mésto sedmi vézi“, Clenstviv obchod-
nim spolku Hansa a vliv zdej$ich obchod-
nikd a celého mésta mu zase vyslouzily

oznaceni , Kralovna hanzy“. Bohatstvi

historickych objekt pomohlo hanzovni-
mu méstu v roce 1987 k zapisu na seznam
pamatek UNESCO.

S méstem je spojena i fada slavnych
osobnosti, naptiklad spisovatel Thomas
Mann. Ten do svého rodného mésta
umistil déj romanu Buddenbrookovi.

Liibeck je také hlavnim méstem marci-
panu. Zacal se tu vyrabét pfed nékolika
staletimiz dovdZenych mandli. Zdejsi
marcipan musi mit nejméné 7o procent
mandli a nejvice 30 procent cukru.
Kdysi se jeho vyrobé vénovaly desitky
firem, dnes jich zbylo jen nékolik. Vy-
robny a prodejny vSak nelze minout ani
prehlédnout. Ta nejznamé;jsi znacka

s obchodem nedaleko radnice se jmenuje
Niederegger.

Malebnym méstem Liibeck nase pu-
tovani po vychodnim pobfezi Némecka
konci a domt se pak vracime vlakem pres
Hamburk a Berlin.

« V/ Peenemiinde Ize navstivit i ruskou bojovou
ponorku.

Muzeum v Peenemiinde pribliZuje zacdtek rake-
tové technicky spojené s létajicimi bombami V1
av2. y



Ceské drahy vypsaly tendr
na nové depo v Budéjovicich

CD hodlajiiletos pokracovat v investi-
cich do opravarenského zazemi. Vypsa-
ly tendr na stavebni firmu, ktera vybu-
duje novou halu v Ceskych Budéjovicich.
Stavba by méla zacit letos a skoncit nej-
pozdéji za 24 mésicll. Pfedpokladanou
hodnotu zakazky drahy v dokumenta-
cineuvedly, v minulostiji odhadovaly

na stovky milionG. Nova opravarenska
halavznikne jizné od osobniho nadra-
Zivarealu Ceskych drah pobliz Maneso-
vy ulice. Nynijsou zde zchatralé sklady
¢i nakladové perony. Ty budou zdemo-
lovany. Stejné tak musi zmizet odpad.
,Predmétem verejné zakazky je vystav-
ba nové haly v Oblastnim centru Gdrzby
Zapad, stfedisku tidrzby Ceské Budéjovi-
ce, za G€elem Udrzby Zeleznicnich kole-
jovych vozidel regiondlni dopravy,” stoji
v zadavaci dokumentaci. Ceskym dra-
ham v Budéjovicich nyni chybi adekvatni
zazemi. Zdopravy.cz 20. 1. 2025

Ceské drahy ziskaly Jizni expresy
arychliky na dalSich Sest let

Ceské drahy budou Jizni expresy a rych-
liky na jih Cech provozovat minimalné
dalSich Sest let, tedy do konce roku
2031. Ministerstvo dopravy dovedlo

k podpisu smlouvy nabidkové Fizeni,
které zahajilo loni v kvétnu a kde byly
CD jedinym Gcastnikem. Konkrétné
jde o linky Ex7 Praha — Ceské Budé&jovi-
ce - Summerau / Cesky Krumlov, R11
Brno - Jihlava — Ceské Budg&jovice, R17
Praha - Tabor — Ceské Budg&jovice / Ces-
ké Velenice aR31 Ceské Budg&jovice - PI-
zen. Novinkou je rozdéleni dne3ni linky
R11 (Plzen — Ceské Bud&jovice — Brno)
na dveé ¢asti. Rameno Plzefi — Ceské Bu-
déjovice bude obsluhovat samostatna
linka R31, spojeni Ceské Budéjovice —
Brno si ponecha oznaceniR11. Smlouva
zacne platit s pfichodem nového jizd-
niho fadu na konci tohoto roku. Jde pfi-
tom o netto kontrakt, kdy riziko trzeb
nese dopravce. Zdopravy.cz9.1.2025
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ETCS do railjetd. Drahy oslovily dodavatele pro pfipad
krachu jednani s Rakusany

Ceské drahy stale nemajijasno, jak a kdy budou osazeny jejich netrakénijednotky railjet za-
bezpecovacim systémem ETCS. Zatimco jesté loni v [été tvrdily, Ze modré railjety jsou sou-
Castivelké zakazky Rakouskych spolkovych drah (OBB), aktualné CD vypsaly vlastni trz-

ni konzultace a oslovily mozné dodavatele. ,Zadavatel pfedpoklada vypsani verejné zakazky
narealizaci prototypové a sériové zastavby mobilni ¢asti ETCS na celkem sedm kolejovych vo-
zidel," stoji v dokumentaci k trznim konzultacim. CD zajima pfedevsim cena. PFimo pfitom
oslovily Sest firem: Alstom, Siemens Mobility, CD - Telematika, AZD Praha, Stadler Rail a CAF.
Odpovédi ocekavaji do 21. tinora. Podle mluvéiho CD Petra Stahlavského ale drahy vypsa-
nim vlastnich trznich konzultaci rakouskou cestu neopustily. ,Ceské drahy v ramci spolecného
projektu s OBB na zastavbu ETCS v railjetech vedou jednani o podminkach realizace zastavby
ajejim casovém horizontu. Nadale tedy planujeme tento postup. S ohledem na eliminaci pfi-
padného rizika neuzavrenifinalni dohody o realizaci vsak byly vypsany pravé aktualni pred-
bé&zné trzni konzultace,” sdélil Stahlavsky. Zdopravy.cz 24.1. 2025

CD shani dal3i motorové jednotky.
Nové i pouzité pro trat do DomaZlic

Ceské drahy zacaly fesit nakup dalSich
dvanacti motorovych jednotek. Mo-
hou byt nové i pouzité. Dopravce za-
tim oficialné neuvedl, na které vykony je
chce nasadit. Plany Ceskych drah vyply-
vaji zvypsanych predbéznych trznich
konzultaci na profilu zadavatele. Mé jit
o dieselové jednotky DMU. ,Konzulta-
ce souviseji s budoucim moznym kry-
tim poZadavkd objednatelli na moderni
vozidla v ramciregionalni dopravy. Ak-
tualné viak nelze o konkrétnim regionu
hovorit,” fekl mluvci CD Petr Stahlavsky.
Ma jit o nasazeniv Plzefiském kraji. PI-
zensky kraj na pfelomu roku vypsal sou-
téZ na zajisténi provozu linky P3 z Plzné
do Domazlic. Podle poZadavk( doprav-
ce pdjde o nizkopodlaZnijednotky s ka-
pacitou nejméné 100 mist k sezeni.

U zanovnich vozidel ma byt provedena
rekonstrukce interiéru. Musi byt vyba-
veny ETCS. Zdopravy.cz 23. 1. 2025

Ceské drahy nebudou statu vracet
miliardy za pFfevod majetku

Ceské drahy nebudou muset statu vra-
cet sedm miliard korun, které dostaly
vroce 2008 za prevod ¢asti svého ma-
jetku v hodnoté témér 12 miliard korun
na tehdejsi Spravu zelezniéni dopravni
cesty, nynéjsi Spravu Zeleznic. Rozhodl
tak Méstsky soud v Praze, proti rozhod-
nuti se Regiojet mze odvolat do 15 dni
k vrchnimu soudu. Pripad se k prazské-
mu méstskému soudu vratil na zakladé
Gspésného dovolani soukromych do-
pravcl Regiojet a Student Agency, podle
kterych $lo o nedovolenou statni pod-
poru a nekalou soutéz. Méstsky soud
Zalobu zamitl s vysvétlenim, Ze nedoslo
k naplnéni znak( statni podpory. Podle
soudkyné Méstského soudu v Praze
Jany PFibylové soud nema pravomoc
rozhodovat o statni podpore. Stat totiz
musi informovat EK, ktera rozhoduje

o slucitelnosti statni podpory s trhem.
CD rozhodnuti vitaji. €TK 21.1.2025
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CD travel vam na webovych strankach nabizi ucelenou nabidku dovolenych. Najdete zde desetitisice pobytd —

od vikend v Ceské republice az po exotické pobyty v Indickém mofi. Staci jen zadat do vyhledavace vase pozadavky
a objednat si dovolenou, kterd je pfesné ta prava. Zajistime i dotaci od vaseho zaméstnavatele. Letos je to opravdu
jednoduché. Vy sivyberete — my se postarame.

Na Va3e objednavky se t&3i CD travel E"-".E @
= c!D) Travel
www.cdtravel.cz ‘:lilﬂﬁ

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pfedplatné mésiéniku Zelezni€ar
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Darujte sobé nebo svym blizkym ro&ni pfedplatné Zelezniéafe za 500 K¢.

Soucasti pfedplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si miZete také vyhodny balicek
spoleéné s magazinem CD pro vas za 720K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20%. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

S Ijarmonogram
CD pro vés Zeleznicare
+ Zelezni€ar

—% Zeleznicaf P
\ | sooke 720Kc

W 0 N 0O 1 A W N H

plakat

e
H O

w

(=}

[
N

IELEL

[



. m

TR

0d 14. do 16. éinora 2025

Do Drazdan na zazitkovou vystavu modelovych Zeleznic

2%0o

Vystavisté v Drazdanech se proméniv raj Zelezni¢nich modelart a obdivovatell miniaturniho svéta na kolejich. Zajed'te si na vystavu Erlebnis
Modellbahn, na které kromé pfehlidky modelovych kolejist najdete také prezentaci vice nez 70 vyrobct modeld. Sou¢asti programu jsou jizdy
na parni miniZeleznici. Ve tfech halach (€. 2, 3 a 4) a také ve spojovaci budové Viamobile se pokochejte pohledem na 50 modelovych kolejist

riznych méfitek — od velikosti N aZ po velikost II. K vidéni budou jak mala kolejisté, ktera se vam vejdou tfeba do obyvaku, tak i rozsahlé mo-
delové systémy. K atrakcim vystavy budou opét patfit vzacné modely velikosti S, které se vyrabély ve firmé Stadtilm v byvalé NDR. Jednim

z hlavnich témat leto3niho ro¢niku jsou Gzkorozchodné Zeleznice. Na vystavé tak budou k vidéni jejich repliky riznych méfitek. Tésit se miZete
tfeba na miniaturu Gzkorozchodné Zeleznicni traté v pohofi Harz. Pfes 70 vyrobcll modelové Zeleznice pFedstavi na vystaveé své nejnove;si
produkty. Kromé tradi¢nich G€astnikd, jako jsou firmy Tillig nebo Roco/Fleischmann, budou mit zastoupeni také spole¢nosti ESU, Busch/Lenz/
Silhouette, Viessmann/Kibri/Vollmer nebo Herpa. Vystavisté je dobFe dostupné ze zastavky tramvaje €. 10 Messe Dresden.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Dresden Hbf

14. a7 16. Ginora 2025

Do Plzné na vystavu modelové
Zeleznice ve spolku Ales

Mate radi miniaturni svét na kolejich? Pak se
vypravte do Plzné, kde ve spolku Ales na ad-
rese Klatovska tfida 61 najdete vystavu
modelové Zeleznice ve velikosti HO. K vidéni
bude desitka modelovych souprav parnich
lokomotiv, jako napfiklad Ventilovka €i VSu-
dybylka, a dieselovych (Bardotka, Sergej,
Kyklop, Brejlovec nebo Hektor). Déti si mo-
hou vyzkouSet modelovy vlak fidit. K expo-
natlm vystavy patfi také papirové modely
velikosti 1:300 a tematické fotografie. Vy-
stava je otevienav patek a v sobotu od
10do 18, vnedéliod 10 do 16 hodin.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Plzefi zastavka
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do 8. kvétna 2025

Prijed'te si do Brna prohlédnout
korunovacni klenoty

V brnénském Letohradku Mitrovskych jsou
vystaveny mistrovskeé repliky ¢eskych koru-
novacnich klenot(. Jde o vérné kopie gotické
svatovaclavské koruny, zhotovené pro Karla
IV., arenesancniho Zezlaijablka, které byly
vytvoreny pro Ferdinanda |. Habsburského.
Uvidite i kopii korunovaéniho mece. Origi-
nalni klenoty se pouZivaly pFi ceremoniich
kralll az do zacatku 17. stoleti. Béhem tfice-
tileté valky byly premistény do Vidné, kde uz
zGstaly. Autorem replik je Jifi Urban, ktery
vyrabél Sperky pro anglickou kralovnu Alz-
bétu Il. ¢i papeze Jana Pavla ll.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brnohl. n.
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15. a 16. tinora 2025

Na prehlidku modeld
pfijed'te do Ostravy

Pojdte s nami obdivovat GZasny svét modeld
na 5. ro¢nik prehlidky modelarskych aktivit —
ModelFest Ostrava 2025. K vidéni budou mo-
delova Zeleznic¢ni kolejisté a Lego-Zeleznice,
RC modely terénnich aut, kamiond, traktord,
tank a dal3i vojenské techniky. Pro nejmensi
déti pak bude pfipravena mensi herni zéna.

A chybét nebude ani prodejni zéna s modely
a dopliky z 3D tisku. Vystava ModelFest 2025
se uskutecniv sobotu 15. inora od 10 do 18
hodinavnedéli 16. tnora od 10 do 16 hodin

v prostorach ZS Jugoslavska v Ostravé-za-
bFehu, vstup je pres hFiSté do télocvicny.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ostrava-Svinov

Foto: Heinz-Ulrich Grumpe/www.mec-pirna.de, Letohradek Mistrovskjch, Viaky Plzefiského kraje, Zeleznicni modelafi Ostrava



