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Obé jsou na prvnim tranzitnim koridoru, dobfe

se tu najite i napijete, privita vas vstficna obsluha.
Presto nadraznirestaurace ve Svitavach

na podobny podnik v Ceské TFebové ztraci. Proc?
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Hluboko pod nasim letadlem se rozkladaji plané
nedozirnych stepi, které tvofi vétsinu nejvétsi
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Jejivznik nebyl jednoduchy, zejména kv(li etnym
tunelim a pfemosténim i odporu obyvatel. Pfesto
Zeleznice z Brna do Skalice nad Svitavou a Ceské
Trebové pise historii uz dlouhych 170 let.
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Modernim motorovym vozim Fady 840
RegioSpider necini problémy ani sklonové
narocna trat z Tanvaldu do Harrachova.

VOzZOVY PARK €D

Bmz?* a Bmz 4

Petr Slonek | foto: archiv (D

Jejich pofizeni souviselo s objednavkou CD
vroce 1995 série celkem 45 vozl pro viaky vys-
Sich kategorii. Soucasti této dodavky bylo
mimo jiné i 26 vagon( druhé tFidy Bmz.
SkFin, brzdy a elektrickou vyzbroj sivzala

na starosti MSV Studénka. Privyrobé vycha-
zela z konceptu firmy SGP Siemens. Jde o tlako-
tésné oddilové osobnivozy 2. tfidy s maximalni
provoznirychlosti 200 km/h.

S rostouci poptavkou po vozidlech uréenych
na vlaky vy3si kategorie se v roce 2003 CD roz-
hodly objednat dal3ich Sestadvacet vozi, mezi
nimii15vagond rovnéz druhé tridy Bmz?*.
Uskutecnéni této zakazky vsak provazely kom-
plikace a vyroba nabrala zpozdéni. Proto byly
vsechny vozy dodany az v roce 2007. Cela série
vcetné 11 voz( prvni tfidy Ampz*? vznikla
v prazské pobocce firmy Siemens SKV Praha

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

ve Zli¢iné. Celkova cena zakazky byla pfi teh-
dejSim kurzu eura necelé 1,4 miliardy K¢, tedy
priblizné 53 miliont korun za jeden vlz.

Vozy Bmz rliznych verzi cestujici mohou
vyuZit v mnoha vlacich EuroCity. Modernizo-
vanavarianta, ktera jezdi na lince Praha — Ber-
lin — Hamburk, disponuje kromé klimatizace
i audiovizualnim informacnim systémem, wi-fi
a zasuvkami pro napdjeni drobné elektroniky,
atovcetné USB zasuvek.

Vroce 2011 se vozy Bmz?* dockaly revi-
talizace interiéru. Dosazeny byly napriklad
zasuvky 230V. O tFiroky pozdéji narodni
dopravce oznamil chystanou modernizaci vozd
nékolika Fad v€etné 15 voz(i Bmz?' a 21 vozl
Bmz?** . Jednalo se pfedevsim o precalounéni
sedacek, dosazeni kobercd, obnovy toalet €i
o dosazenivnéjsiho a vnitfniho elektronického
informacniho a rezervac¢niho systému a pristu-
povych bod pro wi-fi. O

7354 21-91 Oxx-X
Bmz?# 15, Bmz?* 26
200 km/h

2000, 2006 (2015-2016)
Siemens (Pars nova)

66

11

50t/56t

26 400 mm



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

stavajici zimni sezona nam dopfava bohatou snéhovou
nadilku, kterd 1aka predevsim k navstévé lyZatskych
stfedisek u ndsivzahranici. Pokud pro cesty na hory
vyuzijete vlaky narodniho dopravce, ziskite u partner-
skych skiarealt v rdmci produktu €D Ski slevu na ski-
pas ve vy$i 20%. V Cechach a na Moravé si miiZete vybrat
z celkem deviti riznych stiedisek od Krusnych hor pfes
KrkonoSe aZ po Beskydy. Na Slovensku pak ze dvou - Ski-
Park Maliné Brdo RuZomberok a Skiresort Strbské Ple-
so. Ve druhém jmenovaném si navic mizete v pijcovné
lyzi Tatra Ski vyhodné zapdjcit na dva dny lyZatsky set

s tim, Ze plij¢ovné uhradite pouze za jeden den. Pokud
se pfi pobytu v Tatrach kromeé lyZovani chystate véno-
vat i turistice s vyuzZitim Tatranské elektrické Zeleznice
(TEZ) spojujici Poprad pfes Stary Smokovec se Strbskym
Plesemn a Tatranskou Lomnici a OZ - Ozubnicovou Zelez-
nici vedouci ze Strby na Strbské Pleso, doporucujeme vy-
uzit bali¢ek €D Tatry TEZ. Tento bali¢ek kromé zpatec-
ni jizdenky do 2. tfidy s patnictidenni platnosti odkud-
Kkoliv z Ceské republiky do cilové stanice Strba nebo Po-
prad-Tatry navic zahrnuje i tfidenni nebo sedmidenni
sitovou jizdenku platnou pro TEZ a OZ.

Vzdalenéjsi, ale o to mozna vice lakavy resort Davos
Klosters ve Svycarsku v kantonu Graubiinden nabizi
na vybér takifka 3ookm sjezdovek. I v tomto resortu
ziskate dvacetiprocentni slevu na skipas.

Pro cesty na Slovensko i do Svycarska se pohodIné do-
stanete nasimi vlaky s fazenymi lizkovymi vozy. V ram-
ci no¢niho vlaku na Slovensko si mtizete vybrat také viiz
lehatkovy a diky nasi nabidce autovlaku si s sebou mtize-
te vzit i va$ vliz. Pokud preferujete denni dopravu, do Ta-
ter m{Zete vyrazit napfiklad rychlym spojenim SC Pen-
dolino Ko$i¢an. Podrobné informace o nabidce €D Ski,
podminkach platnych pro uplatnéni slev a doporuceném
spojeni naleznete na www.cd.cz/cdski.

V nabidce noc¢nich vlakil €D samozfejmé ani v letos-
nim roce nechybi spojeni Prahy s Budapesti, KoSicemi,
Curychem nebo Krakovem a VarSavou. Vydat se tedy tfe-
ba no¢nim vlakem do Madarska a uZit si v téchto stu-
denych dnech par dnfl v budapestskych termalnich 1az-
nich se vyloZené nabizi.

Co se tyka doplnkovych sluZeb, jsem velmi rad, Ze se
dle planovaného harmonogramu podafila realizace prv-
bezdratového pripojeni k internetu ve zhruba 130 vozech
uréenych pro dalkovou dopravu. Prakticky ihned na ni
navazala etapa druha, ktera zahrnuje vice nez 140 voz{l.
Dalsi vozy ziskavaji wi-fi v ramci svych modernizaci.

V nejblizsich dnech také predstavime prvni z restau-
racnich vozl pfestavovanych na viiz 1. tfidy s bistrem
se zcela novym interiérem a technologickym vybave-
nim zazemi kuchyné. V tomto voze samoziejmé nebu-
de chybét vizudlni informacni systém, elektronicky re-
zervacni systém nebo wi-fi. Tyto vozy budeme postup-
né nasazovat na linku Ex 2 Praha - Vsetin - Zilina.

Nejen diky témto sluzbam a chystanym novinkam
se cestovani vlakem CD stdva zajimavéjsim. S ohledem
na piivaly snéhu a mnohdy nesjizdné silnice a dilnice se
pravé tento druh dopravy stava nejspolehlivéjsim. Bude-
me radi, kdyz vyuzijete pii cesté na prazdniny ¢i dovole-
nou néktery z nasich spoji.

Petr Vondracek

feditel odboru dalkové dopravy




KALEIDOSKOP

Na trat Prazského Semmeringu
se opét vratily viaky

Na trat Prazského Semmeringu se kratce pred Vanoci po vice nez tfech mésicich opét
vratily vlaky. V Gtery 18. prosince zde skoncila rozsahla vyluka. Cestujici od Kladna
a Hostivice diky tomu opét maji rychlé viakové spojeni se Smichovem a centrem
Prahy. Preruseni zelezni¢ni dopravy si vyZzadala zejména rekonstrukce dvou pamat-
kové chranénych mostl pres Prokopské Gidoli a Dalejsky potok. Vznikla také zbrusu
nova zastavka v Jinonicich pfimo u stanice metra a zastavky Zvahov i Stoddlky
prosly kompletni rekonstrukci. Po letech se zde mohou potkavat protijedouci
vlaky. Jsou tu nova nastupisté, osvétleniiinformacni systém pro cestujici. Sta-
vebni prace realizovala spolecnost Metrostav a vysly na 63,7 milionu K&. Investo-
rem akce byla SZDC. Oba historické mosty v Hlubo&epech, které prosly kompletni
rekonstrukci, pochazeji z roku 1872 a béhem uplynulych tfi mésict prosly ddklad-
nou omlazovaci kdrou. Tykala se vétSinou pouze Zelezni¢niho svrsku. Ten byl snesen,
mostni klenby byly opraveny a sanovany. V dal3ich mésicich nyni budou pokracovat
injektaZe zdiva opér a pilitl Ci sanace trhlin ve zdivu kleneb a pilifd. Vsechny stavebni
prace na obou mostech skon¢i do poloviny roku 2019. (red)

Ceské drahy nakoupily
motorové jednotky Stadler GTW

Ceské drahy si pofidily dvanact jednotek fady 646 od né-
meckého vyrobce Stadler. Informoval o tom pfedseda
predstavenstva a generalnifeditel Ceskych drah Miro-
slav Kupec. Jednotky Stadler GTW, které plivodné slou-
Zily u Deutsche Bahn, nyni projdou periodickou opra-

vou a modernizaci. Novy bude audiovizualni infor-

macni systém, technici rovnéz doplni technologii

wi-fi pro pFipojeni k internetu, elektrické zasuvky

i Calounéni sedadel. Cestujicim budou moci vyuzit vi-

ce nez stovku mist k sezeni, paluba je rovnéz klimatizo-
vana. Jednotky rfady 646 nejsou v3ak jedinymi modely
vyrobce v modré flotile narodniho dopravce. UZ nyni jezdi
na Liberecku a na Vysociné tfiatficet motorovych jednotek

fad 840 a 841, znamych jako RegioSpidery. Vice se budeme
tématu vénovat v nékterém z daldich vydani. (hol)

Pobocka €D Travel nové pod ZAP

S novym rokem pfesla pod organizacni jednotku Zakaznic-
kého personalu pobocka cestovni kancelafe CD Travel sidlici
na prazském hlavnim nadrazi. Filidlka totiZ zajistovala pre-
devsim odbaveni zakaznik( prostfednictvim prodejniho
systému Deutsche Bahn a tato ¢innost Gzce souvisi

s hlavni ¢innosti ZAPu. PFevedeni umozni zvyseni
efektivity odbaveni zékaznik{ narodniho dopravce.
Plvodné tfi zaméstnanci CD Travel jsou nyni pre-
vedenina OJ ZAP, na oddéleni Centralniho zakaz-
nického servisu. Sluzby pro cestujici se zméni

jen minimalné, nebude zde jen mozné si ob-
jednat zajezd u CD Travel. Zajezdy ale CD

Travel prodava nadale (viz web). Na misté

Ize zakoupit produkty skupiny DB a spo- A
le€nosti, pro které DB prevzala distribu- '
cijizdnich doklad( (jizdenky DB, DB IC {

BUS, Super Sparpreis, Sparpreis, Flex-

preis, ICE, TGV, Thalys, Eurostar, Swiss Tra-

vel System atd.). Z4stava i moznost nakupu
standardnich vnitrostatnich a mezinarodnich
jizdnich dokladd. Pobocka dostane nové polepy
vylohy. Misto je oteviené v pracovni dny, vzdy
0d 8:00do 17:30. Telefon plati pdivodni, tedy
972241 861,724 994 718. Nova je viak e-mailova
adresa CZSprodmisto@zap.cd.cz. (hol)

Foto: €D, SZDC



V Karolince na Valassku
vznikne novy terminal

Mésto Karolinka v tdoli Vsetinské Becvy ve Zlinském kraji pfipravuje vystavbu
nového dopravniho prestupniho terminalu pfimo v centru obce u Zeleznicni sta-
nice. Vznikne tak komplexni odbavovaci terminal, kde budou zajistény primé
pFestupy z regionalnich vlakd spolecnosti Ceské drahy jezdicich na trati Vsetin
—Velké Karlovice na autobusovou linkovou dopravu. V nejblizsich letech by tak
mohli obyvatelé dojizdéjici za praci, ale i ostatni cestujici vyuzivajici vefejnou
dopravu v regionu jezdit daleko pohodInéji. Lidé by na novém terminalu méli
mit k dispozici nejen komfortni ¢ekarnu, ale také nové toalety. Cyklisty také jisté
potésitschovna kol v rezimu Bike+Ride a ceka-
jici cestujici si budou moci ukratit ¢as v rekre-
acnich zénach s vefejnou zeleni. Projekt
zahrnuje i vystavbu novych zachytnych
parkovacich ploch a parkovist v rezimu
Park+Ride a také nékolik mist pro krat-
kodobé zastaveni Kiss+Ride. Ter-
minal by mél po svém dokonceni
vyznamné pfispét k celkovému
zvySeni bezpecnosti viech pasa-
zérQ. (mah)

.";H‘fH.r'_.'_;'f.m_y.r;‘,e_

Poficany uz nadrazi nerozdéluje

Bezbariérovy pfistup na viechna CtyFi nastupisté a prodlouzeni podcho-
du pod celou stanici prinesla nedavna rekonstrukce stanice Poficany. Dale

stavebnifirma kompletné vymeénila prvky mobiliaFe a instalovala informac-
nitabule na nastupistich a v odbavovaci hale, na kazdém nastupisti jsou na-
vicvytahy. Rok a pUl trvajici pfestavba dale zahrnovala Gpravy Zelezni¢niho

svrsku a lokalné i zelezni¢niho spodku, Gpravy sdélovaci techniky (rozhlasové V lété se bude jezdit
zafizeni, kamerovy a informacni systém, pfeloZky prislusnych kabel(), osazeni d 3d k
lavickami a odpadkovymi kosi a instalaci orientacniho systému vcetné prvk( z Popra u az do Krakova

pro hendikepované osoby. Upravené jsou i pristupové cesty. Stavba ma také po-
zitivni pfinos pro obyvatele — obec jiz neni rozdélena na dvé ¢asti nepriichod-
nou stanici. Investice SZDC dosahla ¢astky 125 milion( korun. (hol)

Na zakladé vzajemné dohody firmy Zelezni¢na
spolocnost Slovensko (ZSSK) a Malopolskych Ze-
leznic (Koleje Matopolskie) je na leto3niletni sezo-
nu naplanovan spolecny provoz mezi Popradem
a malopolskou metropoli Krakovem. V planu jsou
dva pary vikendovych vlak( ZSSK z Popradu pres
Plavec do polské stanice Muszyna, kde bude zajis-
€D Minibar: v nabidce nové toasty a krekry tén okamZity prestup do polského vlaku. Ranni
spoj z Popradu bude sméfovat do lazenského
mésta Krynice, odkud se bude vracet navecer,
druhy naopak pojede o pll tvrté odpoledne z Po-
praduaz do Krakova, odkud je zpatecni spoj na-
planovan rano na tfi ctvrté na Sest. Na slovenské
strané, a toaz do Muszyny, budou dopravu zajis-
tovat nizkopodlazni motorové jednotky Ffady 840,
které byly vyrobeny v ZOS Vritky v kooperaci se
Svycarskym Stadlerem. Polska strana vypravi
do Krynice a Krakova podobné jednotky typu Im-
puls, vyrobené spolecnosti Newag. (mah)

Sluzbu €D Minibar narodni dopravce roz3ifi v druhé poloviné ledna o produk-
ty LibeFskych lahlidek. Nové si budou moci cestujici zakoupit pInéné toasty
s kufecim masem anebo Sunkou se syrem, vejcem, tuidkem, lososem, ang-
lickou slaninou ¢i roastbeefem. Kromé toho budou nové v prodeji pecené, bez-
lepkové, lusténinové krekry Tretters s prichutémi: cervena ¢ocka s makem a soli,
cizrna s makem a soli, mak s ¢ockou a mofskou soli anebo Zluty hrach s kokosem.
Naméstek generalniho feditele CD pro obchod Michal Stépan vysvétlil, ze za zmé-
nou nabidky stoji pfedevsim z&jem zakaznik{. Dal3i novinkou souvisejici s omezova-
nim jednorazového plastového nadobi u narodniho dopravce budou michatka teplych
napojli ze dfeva. Nahradita zumélé hmoty. (hol)
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Personalni stavy
se nam dari stabilizovat

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jste manaZerem RP ZAP Praha zhruba dva roky,

co uz se vam povedIo rozjet?

Jednoznacné celkovou rekonstrukei zazemi pro vlako-
vé Cety ve stfediscich vlakovych ¢et v Nymburku
avPraze na hlavnim nadrazi. V provozni budové jsme
otevreli prvni relaxa¢ni mistnosti pro vlakové Cety

ve spolupraci s Odborovym sdruzenim Zeleznic¢aid.
Nové si mohou zaméstnanci pohovét na relaxac¢nich

a masaznich kfeslech, pohovkach anebo specidlnich
pytlech. Nové vybaveni bylo dodano i do odpocinkové
mistnosti pro mimoprazské Cety. Doba jde neustale do-
predu a my chceme nasim zaméstnanctim co nejvice vy-
jit vstfic. K dispozici je Cetam kromeé televize také hraci
st@il na hokej (pry bude i turnaj) a dalsi prvky zptijem-
nujici ¢ekanina dalsi ndstup. Samoziejmeé jsme mysleli
inazaméstnance, ktefi nejsou z prazského stfediska,
ale maji zde odpocinek. I oni si mohou odpocinout v re-
laxac¢nich kfeslech nebo pytlech. Kromé toho maji k dis-
pozici kuchytiku, sodobar a dal§i komfortni vybavu.
Cela rekonstrukce probihala nékolik mésicil, detaily uz
sizaméstnanci dodélavali sami, k obrazu svému.

Co mate v tomto smyslu v planu letos?

Budeme pokracovat v Koliné. Chceme vybudovat nové
zazemi pro osobni pokladny i zazemi pro vlakové Cety.
Mame v planu tam, kde to bude mozné, zlepsit komfort
na$ich zaméstnanci osazovanim klimatizac¢nich jed-
notek na pracovisté osobnich pokladen a odpoc¢inko-
vych mistnosti vlakovych Cet.

Od loiiského éervence sidli prazské regionalni
pracovisté ZAP v novych prostorech rekonstruované-
ho objektu, zvaného vila Roza. Jste tady spokojeni?
Velmi. VSe je nové, vZdyt Regiondlni sprava majetku CD
Praha na prestavbé objektu pracovala pres ptil roku.
KdyzZ jsme sidlili na hlavnim nadrazi, byli jsme v ndjmu
uSZDC, nyni jsme ve svém. S ndmi je zde i Regionalni
obchodni centrum a spoluprace je rychlejsi, kvalitnéjsi.
Napftiklad pfi planovani vyluk fungujeme napiimo.

PFed nedavnem se rozjela i mobilni aplikace

€D Komunikator. Jak se osvédcéila v praxi?

Vlakové Cety ji pouzivaji hodné casto, zjistuji zejména
piipoje pfi mimotadnostech, my pak mame prehled

o situaci v terénu, coz usnadnuje komunikaci mezi vla-
kovou Cetou a dispecerskym aparatem. A jestliZe to
meélo urychlit komunikaci, pak fikam, Ze se to povedlo.

Jak se vam podafrilo vypofadat, co se tyce personalni-
ho zajisténi, s novinkami v aktualnim jizdnim fadu?
Myslim, Ze dobfe. Dafi se nam stabilizovat pfijimani
novych zaméstnanct ve vazbé na persondlni potfebu.

Také je tfeba fici, Ze stile pracujeme na naborové kam-
pani. Pravé diky ni se nam podaftilo pfijmout nové za-
meéstnance, a tim padem bylo persondlni zajiSténi bez
vét$ich problémi. Samozfejmé na naboru novych pra-
covnikl pracujeme celoro¢né. A zda se podafilo provoz
zajistit? Ano, svédci o tom skutecnost, Ze jsme prechod
nanovy JR 2018/19 zvladli bez problémil. Je to diky dobré
praci nejen nasich komandujicich, kde byl asi nejvétsi
napor, ale vSech nasich zaméstnancii.

Dafi se vam najit dal$i provozni zaméstnance?

Celkové je v Ceské republice vysoka zaméstnanost

a leckde to vypada, Ze nabidka pracovnich pozic prevy-
$uje poptavku. Praha ani stfedni Cechy nejsou vyjim-
kou, navic se v tomto regionu potykame s obrovskou
fluktuaci zaméstnanct. Napfiklad v roce 2017 jsme
prijali 190 zaméstnancii, ale odeslo jich 194. Potfeby
ale zvlaidame pokryt i pfes nar@ist dopravy, nabirdme
dalsilidi, posilame je na $koleni a konzultace. Nejcas-
téj$im dtivodem pro odchod jsou mateiské anebo ,pie-
kladacky“ do Oblastnich center provozu ¢i

adrzby anebo vrdmci ZAP na jina praco-

vi§té ZAP. Obcas se ale ze strany zameést-

nance objevi i vypovéd.

Které profese vam chybi?

Vlakvedouci i osobni pokladni. Radu
uchazecli ale uz mame v zacviku, pocet
zameéstnancu se tedy postupné vyrovna-
va tak, aby zcela vyhovoval potfebé.
Nynima Regionalni pracovisté ZAP
Praha pfes 1180 zaméstnanci.

Pomahaji i supervizofi?

Jisté, mame jich pét, s ohledem na pocet
vlakovych Cet. Koncept se supervizory je
osvédceny, a jelikoz naroky na vlakové cety
stoupaji, jsou jim supervizofi ¢asto v provozu
napomocni, radi jim v obtiZnych nebo neob-
vyklych situacich. Ptikladem budiz, Ze do je-
jich chytrych mobilnich telefont priibézné in-
stalujeme rizné novinky, neustdle jim sdélujeme
nové a nové informace. Supervizofi jim dokdZou se v§im
poradit, rozumi jejich problém@m. Provadi s nimii mo-
tiva¢ni rozhovory, zjistuji jejich silné a slabé stranky.

A ze zkuSenosti musim fici, Ze se na né provozni za-
meéstnanci obraci velmi radi. VSeobecné vzato, nasi za-
meéstnanci na tom nejsou Spatné. Nase zaméstnanec-
ka politika je velmi pfivétiva - nabizime fadu benefi-
tl, stabilni a smysluplnou praci ve velké, seridzni fir-
mé, zazemi anebo jizdné zdarma, motivujici financni
ohodnoceni a ocenime i Zivotni zkusSenosti. Na ndboru
dalsich zaméstnanci spolupracujeme s Centrem per-
sondlnich sluzeb anebo se §kolami.

na naborové kampani.
Diky tomu se nam podafrilo
pfijmout nové zaméstnance,
a tim padem bylo personalni

problém. Nabor novych

Je tfeba Fici,
Ze stale pracujeme

zajisSténi bez vétsich

pracovnikl feSime
celorocné.



Vystudoval Stiedni pramyslovou skolu Zelezniéniv Ceské Trebové, obor Zabez-
pecovaci a sdélovaci technika. Poté nastoupil na vojné do Zelezni¢niho vojska,
kde byl dispecerem. Po vojné chvili pracoval v oboru zabezpecovaci a sdélovaci
techniky. Byl také hlaskafem v Ceperce. Mezitim si udélal kurz vypravciho.

V pribéhu dal3ich let pracoval jako dozorci osobniho nadraziv Hradci Kraloveé.
PFi tom vystudoval Fakultu Jana Pernera Univerzity Pardubice, obor Manage-
ment, marketing, logistika. Ziskal titul Ing. V roce 2014 se, jiz v ramci ZAP, stal
pfednostou osobni stanice Trutnov. Od roku 2016 plsobijako manazer Regio-
nalniho pracovisté ZAP Praha.

Projevily se statni slevy na zaplnénosti pfiméstskych viakd?
S nastupem slev jsme posilili pokladny ve v§ech vét$ich méstech a méli jsme v za-
loze i vlakové Cety. PoCty cestujicich rostly i pfed zavedenim slev a rostou i nyni.
A pokud uz jsou vlaky pfeplnéné, snazime se okamzité ve spolupraci s Regional-
nim obchodnim centrem fesit posileni vlaki.

Zastaneme-li u statnich slev, pak se lidé, kterych se slevy dotkly, nasich poklad-
nich na zac¢atku platnosti ¢asto ptali na podminky vyuziti a moznosti cestovani
naptiklad v Prazské integrované dopravé, kterd se neustdle roz§ituje.

To jde ruku v ruce se vzdélavanim zaméstnancd.

Ty v tomto smyslu §kolime on-line i klasicky, musi vstfebavat fadu novinek. Na-
rodni dopravce byl na statni slevy pfedem pfipraveny. S platnosti nového jizdniho
fadu ptibyly ve StfedoCeském kraji dalsi spoje.

PomiiZe to nékterym velmi vytiZenym vlakiim odlehéit?

Myslim, Ze ano. VSe jezdi bez vétsich potizi, jizdni fad se rozebéhl, jak mél. Jiz

v prvnich dnech jsme pozorovali, Ze cestujici si cestu k novym spojiim nasli rych-
le, vlaky maji opodstatnéni a jsou zaplnéné. Vyzdvihuji, Ze na trati 235 z Kutné
Hory do Zruce nad Sazavou byla zavedena taktova doprava po dvou hodinach s na-
vaznosti na rychliky, plus ve §picce jsou zde zavedeny prokladové spoje po jedné
hodiné. Obdobné byl dvouhodinovy takt zaveden na trati 236 z Caslavi do Tfemos-
nice, opét s navaznosti na rychliky. Pfibyly i spéSné vlaky Praha - Kutnd Hora
aPraha - BeneSov u Prahy, dalsi osobni vlaky vyjely na linky z Prahy do Ri¢an,
ovikendech i mezi Prahu a Strancice, posilovali jsme i mezi Prahou, Dobfisi a Cer-
¢any anebo na Zeleznici mezi Kralupy nad Vltavou a Velvary. Diky zaveden{ spés-
nych vlak{ vidime potencial riistu po¢tu cestujicich i na trati Olbramovice - Sedl-
Cany. Zdejsi vlaky jsou piipojnymi k tém spésnym.

Dafii se vam vypoiadat s problémy trati €. 171 Praha - Beroun?

Uvedena trat ndm déla opravdu starosti. Mimoradnosti se netykajijen nas, tedy
pracovnikii ZAPu, ale také dispecerského aparatu. Nasi zaméstnanci zaZivaji na-
por vyhrad nespokojenych cestujicich. My jsme s nimi v pfimém kontaktu. Velmi
Casto dochazi k nucenym obratim, obvykle pfed cilovou stanici tak, aby byl dodr-
Zen systém taktové dopravy a dochdzelo k minimalizaci zpozdéni. Timto je dotce-
na hlavné stanice KarlStejn. Nasi lidé se ale chovaji prozakaznicky a dokaZou celou
situaci v klidu zvladnout. Do jejiho feSeni se obvykle zapoji i kolegyné a kolegové
z osobnich pokladen, které zacnou fungovat jako jakési informac¢ni kancelare.

A tfebaZe SZDC na zastavkach Cernosice a CernoSice-Mokropsy nezajistuje infor-
mace pro cestujici pfi zpoZdéni a mimoradnostech, je tato sluzba diky iniciativé
Ceskych drah zavedena prostfednictvim sluzebniho rozhlasu, jehoZ obsluhu maji
na starosti pokladnici. Diky této aktivité a vstficnosti se u nasich cestujicich dafi
eliminovat mnozstvi stiznosti.

Zvladate rovnéz na zminéné trati zvy$enou poptavku po cestovani?

Ano, samoziejmé. I pfi velkych akcich, jako je naptiklad KarlStejnské vinobrani
nebo Regionalni den Zeleznice na smichovském nadrazi. Nicméné obcas se stane,
Ze jsou z divodu omezeni provozu cestujici nespokojeni. A pokud se vratim k ne-
pravidelnostem, velmi pomohlo, Ze na osobni vlaky do Berouna zacalo prazské Ob-
lastni centrum provozu Stfed nasazovat dva strojvedouci. Obraty se tedy stihaji
rychleji, a tim je dopad zpozdéni minimalizovan.

Mate Easové naroénou profesi, nosite si praci doma?

Nejdal do vlaku. Ale jsem on-line prakticky 24 hodin denné. Pfes vikend nicméné
relaxuji, jsem s rodinou. V zimé jezdime na hory, v 1été na vodu. Snazim se mit
volno, rodinné zazemi je dlileZité a jsem rad, Ze ho mam.



ZPRAVODA)STVI

Oprava Negrelliho viaduktu se protahne

Josef Holek | Foto: autor

D alsi diagnosticky prazkum konstrukei
a odkryti vyplni kleneb ukazaly na Spat-
ny technicky stav dal$ich obloukd prazského
Negrelliho viaduktu. To s sebou pfinese po-
sun terminu znovuotevfeni. Pivodni plany
pfitom hovotily o dokonceni praci v prosinci
leto$niho roku. Nyni SZDC, coby investor,
predpoklada otevieni na konci ¢ervna 2020.
,Hlavnim diivodem prodlouzeni doby vy-
stavby je nutnost postupné obnovy ¢tyt kle-

neb véetné pilifd, z divodu zachovani provo-
zu na autobusovém nadrazi Praha Florenc,
kde musi byt trvale priijjezdné dva otvory pro
autobusy a jeden pro cestujici,“ vysvétlila po-
sun Radka Pistoriusova, mluvéi SZDC. Dia-
gnostika poukazala na rozsahlé poruchy,

na zakladé sdéleni projektanta budou muset
byt pfezdény vCetné tfi pilifd, coZ je nad ra-
mec uvazovany projektem. Podobné jsou

na tom dalsi dvé klenby vedle opéry mostu
pfes ulici Kfizikovou. Loni na podzim dia-
gnostika vykazala $patny stav u ¢trnacti ob-

louki, aktudlné se tedy pocet
zvy$il na osmnact.

Zvysi se rychlost
-' Na opravu musely zareago-
; vat i Ceské drahy. Ve spo-
lupréci se SZDC ptipravily
nahradni feSeni pro pro-
voz vlakd. ,Nyni jezdi
vlaky €D od Kladna jen
donahradni stanice Pra-
ha-Bubny Vlitavska, osobni
vlak spojujici Prahu se Stie-
dokluky konéi uz v Praze-Dej-
vicich. Na hlavni nadrazi byly
pfes Balabenku odklonény i dé¢in-
ské rychliky, které pfed opravou via-
duktu kon¢ily na Masarykové nadrazi. Osobni
vlaky linky S4 jsou sméfovany pres HoleSovice
a Balabenku na Masarykovo nadrazi a spésné
vlaky z Loun jezdi do Libné,* sdélil Lukas
Landsinger, vedouci oddéleni kratkodobého
planovani a analyz CD.

Viadukt byl v provozu vice nez 160 let bez
zasadnich rekonstrukci. Divodem té soucas-
né je témét havarijni stav mostni konstrukee,
nevyhovujici stav Zelezni¢niho svr§ku a za-
staralost trakéniho vedeni véetné sdélovaci-
ho, zabezpecovaciho a silnoproudého zatize-
ni. Kromé vylepSeni technického stavu most-
nich konstrukci oprava pfinese zvySenou
ochranu obyvatel pfed hlukem (antivibraé¢ni
rohoze, moderni vyhybky), nejvyssi povole-
nou rychlost zvySenou ze 40 na 6o kilometra
v hodiné a vlibec rozvoj tranzitni dopravy
a verejné dopravy v Praze. Rekonstrukce se
odehrava v délce témér 1,5km.

Stavba je soucasti pfipravovaného projek-
tu, ktery zajisti Zelezni¢ni napojeni Letisté
Vaclava Havla. Planované investi¢ni ndklady
dosahuji 1,4 miliardy korun bez DPH. Mira
podpory Evropské unie je 85 %, tedy necela
miliarda korun. O

Ceské drahy jsou na prepravu hendikepovanych pfipravené

tom, jakou technikou ¢i asistenénimi pomUic-

kami pro hendikepované by mohly byt vyba-
veny konkrétnivlaky regionalni dopravy, jez v sou-
téZich ¢i primych zadanich vybiraji krajské samo-
spravy, mohou do jisté miry ovlivnit pravé osoby se
zdravotnim postizenim. Prikladem je Ustecky kraj,
kde ma Narodni rada osob se zdravotnim postize-
nim (NRZP) stalého hosta v dopravni komisi, ktery
se z(i€astnuje viech jejich jednani.

,Cilem nasi ¢innosti je obhajoba, prosazovani
anapliovani prav, zajm{ a potieb v soucinnosti
sorgany statni spravy a samospravy na tzemi kra-
je," upFesnil pfedseda a koordinator NRZP Ustecké-
ho kraje Jaroslav Slavik. ,Na dopravni komisi pfina-
Sime veskeré pozadavky a vse feSime operativné.
Dale existuje poradni organ hejtmana Usteckého
kraje, ktery se schazi ctyrikrat do roka, a i tam opét
feSime zaleZitosti koncepénia organizacni,” dodal.

Krajské organizace NRZP tedy navrhuji orga-
ndm statni spravy a samospravy potfebna legisla-

tivni €i jina opatFeni ve prospéch hendikepovanych
osob a posuzuji navrhy opatfeni tykajici se jejich
Zivotnich podminek zpracované jinymi organy €i
institucemi atd. ,Zakladem je Umluva OSN o lid-
skych pravech pro osoby se zdravotnim postize-
nim, kde je jednim z bod( i bezbariérovost v dopra-
vé. Za vyhru bychom povazovali, pokud by v doku-
mentech pro vybér Zelezni¢nich dopravct byly jiz
pevné zakotveny takové podminky, které ulehci
cestovani hendikepovanym a budou pro dopravce

0.

zavazné. Bariér rozhodné ubyva. Zkusenosti jsou
takové, Ze dopravci se nam Zivot snazi uleh¢it.”
PoZadavkiim se snazi maximalné vyhovét i Ceské
drahy. Jedna se napfiklad o web CD, ktery je uzplso-
beny zrakové postizenym. ,Na internetovych stran-
kach si mohou hendikepovani cestujici objednat
i zajiSténi asistence nasimi zaméstnanci. Ve vlacich
jsou pak vyhrazena mista k sezenianebo stani pro
voziky, nabizime i multifunkénivozy vybavené plosi-
nou, specialni navadéci majacky anebo popisky
v Braillové pismu, nizkopodlazni elektrické i moto-
rové jednotky, bezbariérova WC ajiné," vyjmenoval
fadu vyhod cestovanivlaky narodniho dopravce Mi-
chal Stépan, naméstek generalniho Feditele CD pro
obchod. zdlraznil fakt, Ze vice nez 75% ze zhruba
7 200 denné vypravenych vlak( dokaZze komfortné
prevézt hendikepované osoby. Cestujicim s postize-
nim také spolehlivé slouzi webova aplikace pro ob-
jednani prepravy s invalidnim vozikem, respektive
objednavka asistence ve stanici. (hol)



Josef Holek | Foto: archiv D

vyraznou slevou si miZete uzit zimni ra-

dovanky s jizdenkou Ceskych drah v kap-
se. Narodni dopravce ve spolupraci se sedmi
partnerskymi skiaredly v Cechach a na Mora-
vé, s jednim slovenskym skiaredlem a atrak-

Se sluzbou €D SKI
si zalyzujete levnéji

tivnim resortem Davos Klosters ve Svycarsku
pripravil jiZ ¢trnactou sezonu pod hlavickou
sluzby €D Ski. Slevy dvacet a vice procent je

mozné Cerpat od 12. ledna az do konce bfezna.

Kazdou zimu vyuziji vyhodné nabidky vice
nez tfi tisice lyZaff. ,,Fungovani nabidky CD
Ski je jednoduché. V ¢eskych partnerskych

skiaredlech lyzafti ziskaji po pfedlozZeni platné
jizdenky CD slevu dvacet procent na denni ski-
pas, ve slovenském skiaredlu ve Velké Fatfe

na Malinu Brdu a ve §vycarském skiresortu
Davos Klosters pak dvacetiprocentni slevu

na dvoudenni nebo tfidenni skipas,“ fekl na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod
Michal Stépan. Tficetiprocentni slevu je pak
mozné vyuzit v Sumavském aredlu Lipno.
»Sleva plati v ramci bonusového produktu €D
Yetti na denni skipas pro ty, ktefi pfijedou
nalyze vlakem,*“ dodal. Na Slovensku pak diky
spolupraci CD s lyzafskym Resortem Strbské
Pleso si mohou zajemci vyzkouset nabidku

ve formé benefitu v hodnoté 20 % ceny skipasu,
a to v pljcovné lyzi Tatra Ski.

Ve Svycarsku je mozné slevu nacerpat pfi
pfedlozeni jizdenky na pokladné Bergbahn
Davos Klosters a poté si jet zalyZovat v aredlu
se 110 sjezdovkami vSech obtiZnosti na jeden
skipas v délce 300 kilometrd v nadmot'ské vys-
ce az2 844 metrd. ,,Mezi jednotlivymi skiarea-
ly v okoli Davosu, v kantonu Graubiinden je
mozné se pohybovat vlakem Rhétské drahy,
na ktery plati skipas a zastavky jsou hned
u nastupnich stanic lanovek,“ ptipomnél Mi-
chal Stépan.

Na sjezdovce za par hodin
Na Slovensko CD vypravuji spoje s lizkovymi
vozy anebo vlaky SC Pendolino. ,,Diky spojim
SC Pendolino maji Cechy a severni Morava nej-
rychlejsi spojeni do Vysokych Tater, na Strbu
s navaznym piipojem na Strbské Pleso a do ski-
aredlu na svazich Soliska,“ pozval Stépan
na zajimavy vylet. Cesta Pendolinem z Prahy
do RuzZomberku trva pfiblizné 5 hodin.
Svycarsko je kazdy den dostupné noénim
vlakem kategorie EuroNight mificim z Prahy
do Curychu a zastavujicim v Sargansu. ,,Pri-
pojny vlak zastavuje v horském méstecku Da-
vos Dorf, nedaleko lanovky na Parsenn,”
div 8:50. Stfedisko navic nabizi lyzaftm, kte-
ti pfijedou vlakem CD, i zvyhodnénou nabid-
ku ubytovani na strance www.davos.ch/zima.
Podrobné informace o projektu €D Ski, pod-
minkach cerpani slev, tipy na spojeni a vyhod-
né jizdenky jsou k dispozici na internetovych
strankach www.cd.cz/cdski. O

Systém GSM-R se rozsifuje, podili se na tom i €D - Telematika

ystavba systému GSM-R na Zelezni¢nich tra-

tich Ceské Velenice — Ceské Budéjovice — Hor-
ni Dvoristé ma za sebou dalsi etapu. Dcefina spo-
le¢nost Ceskych drah CD - Telematika dokoncila
svou ¢ast subdodavky pro spole¢nost Kapsch
CarrierCom, ktera je smluvnim partnerem Spravy
Zelezni¢nidopravni cesty, zadavatele zakazky.
,Dlouhodobé se Gicastnime na projektech sméru-
jicich k vy3si bezpecnosti Zeleznicni i silni¢ni do-
pravy,” uved| k tomuiBruno Wertlen ze spolec-
nosti CD - Telematika. ,A projekt vystavby GSM-R
mezi takové projekty jednoznacné patfi,” dodal.

CD - Telematika se vystavby zG€astnila v ramci

sdruzeni. Spolecnost pfimo dodava vcetné mon-
tazi dispecerské terminaly, pfenosové technolo-
gie a dal3i zaFizeni pro zakladnové stanice BTS
(Base Transceiver Station — zakladnova prevodni
stanice). Samotné BTS zajistuji Sifeni radiového
signalu a spojeni mezi uzivatelem sité a jejim
centralnim spojovacim systémem. Projekt zahr-

nuje dodavky technologickych domkd véetné
vnitFniho zafizeni.

V ramci realizace stavby ,GSM-R Ceské Velenice
— Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé&” jsou dotéené
traté vybavovany technologii GSM-R a pracovisté

O

CD-TELEMATIKA

vypravcich ziskavaji kompletné nové IP telefonni
zapojovace a IProzhlasové Gstfedny. Dochazi
i k vyméné a doplnéni pracovist obou Fidicich dis-
pecerd trati, ktefi sidli v Ceskych Budgjovicich, a je
feSeno i dispecerské telekomunikaénivybaveni
celého uzlu - Zelezni¢ni stanice Ceské Budg&jovice.

zarovef pokracuje stavba ,GSM-R Plzefi — Ces-
ké Budéjovice", kterd zahrnuje pokryti trati Plzef
- Ceské Budgjovice signalem GSM-R a vybudova-
ni nového prfenosového systému SDH na trovni
STM4. Pracovisté vypravcich na tratijsou také
kompletné vybavovana novymi IP telefonnimi za-
pojovaci. S dokonenim subdodavky po¢ita CD -
Telematika v prvni poloviné roku.

Systém GSM-R je evropsky standard slouzici
pro bezdratovou komunikaci fidicich dispecer(
a vypravcich s hnacim vozidlem (lokomotivou).
Jedna se také o zakladni pfenosovy systém pro
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém ETCS
(European Train Control System). (red)



ZPRAVODA)STVI

Dalsi prejezdy
se dockaji vylepseni

Martin Hark | Foto: autor

ekonstrukce nékolika desitek piejezdu se
Rpfipravuji vramci optimalizace tratovych
dsekl Beroun - Kralév Dvir a Cesky Tésin -
Détmarovice nebo revitalizace trati Louny - Lo-
vosice. Vedle téchto rozsahlych staveb spravce
infrastruktury planuje Gpravy na vice nez tfech
stovkach Zelezni¢nich pfejezdi, kde by se mél
zleps§it jejich technicky stav a zvysit bezpec-
nost. Konkrétné se 119 piejezdd docka nového
svételného zatizeni, vice nez ¢tyficitka by pak
meéla byt osazena zavorami, dvacitka dalsich
dostane sekvencni sklapéni a takika sto tficet
prejezdl projde celkovou rekonstrukei. Velka
Cast prejezdii se rovnéz nachazi na kiizeni Ze-
lezni¢ni traté s icelovymi komunikacemi. Né-
které jsou navic v dosazitelné vzdalenosti od ji-
ného prejezdu, odkud se da k danému objektu
pomérné snadno a rychle dojet. Takovéto pre-
jezdy se SZDC snazi kazdorolné rusit.

Vysokou prioritu dostala postupna pfestavba
jedenacti pfejezdl, jez budou nahrazeny novy-
mi mimotrovriovymi kfiZzenimi. Vzniknou
tak nové silni¢ni komunikace, které umozni
zruseni prejezdl. Specidlné vybrané prejezdy
najdeme pfedevs§im na koridorovych tratich,
kde se nejcastéji jezdi rychlosti az 160 km/h

PRVNI SESTICE PREJEZDU

- o=

S NEJVYSSI PRIORITOU

Centralni komise ministerstva dopravy
schvalila v prvnim kroku zafradit do pla-
nu investi¢ni vystavby Sestici prejezdd,
zejména s kritériem vyskytu zavaznych
mimoradnych udalosti. SZDC zahajila
prace na dokumentacich pro Gzemni
Fizeni.

Nahrada prejezdu v Polance n. O.

na trati Pferov - Bohumin

Stavajici prejezd leZi v tésné blizkosti Ze-
lezniéni zastavky Polanka nad Odrou.
Prejezd bude nahrazen prelozkou stava-
jici silnice, ktera nové vystoupa po naspu
a preklene Zeleznicni trat estakadou se
CtyFmi mostnimi oblouky.

Nahrada prejezdu v Uhersku

na trati Ceska Tfebova - Praha
Zeleznicni piejezd lezi v zeleznini stanici
Uhersko. Vlastni technické feSeni spociva
v nahrazeni prejezdu prelozkou stavajici
silnice, kterd nové vystoupa po naspu

a preklene Zeleznicni trat estakadou

o délce 300 metrd. Stavajici lavka nad ko-
lejiStém bude rozsifena o bezbariérové
pristupové chodniky se zastFesenim.

Nahrada prejezdu v Holické ulici

v Olomouci na trati Pferov - Olomouc
Stavajici prejezd se nachazi v olomoucké
Holické ulici. Navrzené technické reseni
spociva v prekroceni Zeleznicni trati sil-
niénim mostem o celkové délce 70 metrd.

Nahrada prejezdu ve Studénce

na trati Pferov - Bohumin

Prejezd s tragickou minulosti bude zru-
Sen a na jeho misté bude vystavén novy
podjezd. Podjezdna vyska bude 3,55 me-
tru a tézka nakladnivozidla budou od-
klonéna mimo tuto silnici.

Nahrada dvou piejezdli v Napajedlech
na trati Bfeclav - Pferov

Jedna se o nahradu skupiny dvou Zelez-
nicnich prejezd( ve mésté Napajedla po-
moci nového silni¢niho nadjezdu.

a kudy jezdirailjety, Pendolina ¢i vlaky katego-
rie EuroCity. Konkrétneé jde o tratové tseky
z Bfeclavi pfes Otrokovice do Pferova a dale
smérem na Ostravu a Bohumin, respektive
na Olomouc. Pfemosténi ¢i podjezdy se planuji
na trase z Ceské Tfebové do Prahy, ale i na trati
z hlavniho mésta do Plzné, resp. z Prahy do Us-

ti nad Labem a Déc¢ina.

Nové traté jen mimouroviové
Modernizovat se maji také pfejezdy na Zelez-
ni¢nich tratich z Brna do Ceské Tfebové, z Plz-
né do Domazlic ¢i z Kolina do Dé¢ina pres Mél-
nik. Stranou neziistane ani spojnice Velky
Osek - Hradec Kralové - Chocerl a silné vytizZe-
na trat z Prahy do Berouna. Samostatnou kapi-
tolou je tratovy tsek z Brna do Pferova, ktery
vznikne v budoucnu v nové stopé a bude stavén
jiznarychlost 200 km/h. Tam se s Groviiovymi
pfejezdy uz nepocita, protoze to zakazuje sou-
Casna legislativa. Tim se mohou Gplné elimi-
novat tragické nehody podobné napiiklad té

ve Studénce z Cervence 2015, kdy na chranény
prejezd vjel na éervenou plné nalozeny kami-
on. Do néj narazil plné rozjety vlak Pendolino
SC 512. Podobna nehoda se odehrala na stej-
ném misté v srpnu 1990, kdy do stavebniho
stroje na pfejezdu narazil v plné rychlosti
rychlik jedouci z Ostravy do Prahy.

Pribyva i kamer

Dalsim preventivnim prvkem vedoucim ke zvy-
Seni bezpecnosti na prejezdech je instalace do-
hledovych kamer. Ty se na Zelezni¢nich pfejez-
dech zacaly postupné zavadét v poslednich pat-
nécti letech. Diky tomuto technickému feSeni
si mnozi fidi¢i maji Sanci uvédomit, Ze riskovat
anedodrzovat pravidla silni¢nfho provozu se
nevypldci. Zdznamy z kamer na ptejezdech to-
tiz slouzi jako data potfebna k fesSeni dopravni-
ho pfestupku policii ¢i mistni samospravou.
Aktualné je po celé republice v provozu vice nez
padesatka mist vybavenych nékterym ze tii sys-
téml. V prvni fadé jde o kamerovy systém

s mistnim zaznamem, v druhém pfipadé pak

o systém s mistnim zaznamem a pfenosem pies
wi-fi a do tfetice jde o systém s mistnim zdzna-
mem a pfenosem dat ke zpracovateli prestupko-
vé agendy. Tfeti v pofadi pfedstavuje nejpokro-
Cilejsi kategorii kamerovych systémi, kterd
umi detekovat automaticky registracni znac¢ku
vozidla, poridit fotodokumentaci pfestupku

a poridit i kratké video. O
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Zeleznicni tunely

Povazujeme je za samozrejmost a bez jejich existence si dnes Zeleznici
nedovedeme predstavit. Od vystavby prvnich tuneldi v 19. stoleti se
zménilo mnohé - mechanizace, metody i zplsoby razby, které se
postupné zdokonalovaly a umoznily jejich rychlejsi dokoncovani. Rada
plivodnich staveb uZ samoziejmé neslouzi svému dcelu. Tunely, jak je
Zname ze soucasnosti, se svym predchiidciim podobaji jen pramalo.
Nejvyse kamennymi vjezdovymi portaly s ozdobnymi prvky.
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Josef Schrotter | Kresby: Bohuslav Fultner
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na tma“. Dnes to jiZ neplati, nebot vét§i-

na znich je vybavena elektrickym osvét-
lenim. Z hlediska bezpecnosti tunely jiZ neby-
vaji dvojkolejné, ale pro kazdy smeér jizdy je ur-
cen jeden samostatny tubus. Je to dano tim, Ze
pro tyto stavby plati pfisna bezpecnostni pravi-
dla. Okolo roku 1830 se jizda vlaku tunelem
zdala byt pro mnohé utopii. Obavy byly zejmé-
na z toho, zZe lidé pojedou ve tmé, zadusi se kou-
fem z lokomotiv a vzniknou u nich zdravotni
potiZe v dlisledku zmén tlaku vzduchu v podze-
mi. V tunelu také méla jizda vlaku po zelez-
nych kolejich jiny zvuk nez v krajiné. Na styku
jednotlivych kolejnic dochazelo dfive k rizim,
které v tunelu plisobily jako rany z dél. I piesto
se stavitelé Zeleznic pro tunely rozhodli.

Prvni tunel byl zfizen v Evropé pro konskou

drdhu mezi mésty Roanne a Andrezieux
ve Francii v roce 1826. Pro parostrojni Zeleznici
vznikla prvni stavba tohoto druhu v Némecku
u Oberau na trati Drdzdany - Lipsko. Tunel byl
dlouhy 512 metri, jeho vybudovani trvalo tfi
roky a dokoncen byl v roce 1839. RazZen byl po-
moci ¢tyf spuSténych Sachet. S realizaci pro-
pojeni Francie a Italie Zelezni¢nim tunelem
mezi Bardonneche a Modene pod horou Mont
Cenis se zacalo 31. srpna 1857 za piitomnosti
panovniki obou zemi a vystavba skoncila
o tfinact let pozdéji. Tunel byl raZen z obou
stran zaroven a pouzivalo se pfi tom stfelného
prachu a parnich stroji. Ponévadz price s pri-
mitivnimi nastroji byly zdlouhavé, prisel
francouzsky inZenyr German Sommeiller
na myslenku préaci zjednodusit a zkonstruoval
prvni pneumatickou vrtacku.

| <dysi se o tunelech fikalo, Ze je to ,,obezdé-

Pomohly nové technologie
A tak se prace v tunelech vyrazné zlepsila, ne-
bot parni stroje na vyrobu stlaceného vzduchu
staly pfimo pfed tunelem, do néhoz byl stlace-
ny vzduch veden potrubim. A vzduch zajisto-
val vétrani v tunelu. Poprvé byla pneumaticka
vrtacka pouzita v roce 1861. BohuZel pfi projiz-
déni prvniho parniho vlaku tunelem pod
Mont Cenis se tfi privodci otravili koufovymi
plyny a dva z nich zemfeli. Navic teploty v tu-
nelech zprvu dosahovaly az 45 °C. Proto se za-
Calo stavét zatizeni na odvétravani tuneld,
které zajiStovaly velké ventilatory.

V roce 1866 pfiSel Alfred Bernhard Nobel
na to, jak vyrobit dynamit, ktery vyznamné
zjednodusil prace ve skaldch a v tunelech.
V Ceskych zemich byl poprvé pouZit v roce 1867
ptfirazbé tunelu na spojovaci draze nedaleko
Sil@vek na jihu Moravy. U nas hral vjznamnou
roli pfi téchto stavbach tfebovicky tunel na tra-
ti Olomouc - Praha. Byl budovan jako prvni
na dnes$nim ceském tizemi v letech 1842 aZ
1845. Tunelovaci prace se odehravaly v rozmo-
Cené a tla¢ivé horniné a ¢asto v rozbfedlém ji-
lu, ktery byl misty prostoupen vrstvami pis-
ku. Hora chtéla zmafit lidské dilo a ptisobila
na néj obrovskym tlakem, takze doslo k po-
§kozeni opér a spodni klenby. Proto byl tunel
v roce 1866 opustén a trat vedla oklikou. V ro-
ce 1931 se musela trat zdvojkolejnit a vybudo-
vat jeSté jedna kolej. Padlo rozhodnuti pouzit
k tomuto t¢elu ptivodni tunel. Ten byl pomoci
novych technologii dokoncen a slouzil dopravé

12

Portdl tehdejsiho choceriského tunelu

az do roku 2005. V rakouském mocnafstvi byla
tehdy pouzivana vlastni tunelovaci metoda. Tu
inZenyr Franz von RZiha, ptivodem ze Sluknov-
ska, upravil tak, Ze nahradil Zelezem dfevo

u tunelové vystroje s vyjimkou pazin.

Zrychleni azZ s razicimi Stity

ZvySeni bezpecnosti a rychlosti ptfi stavbé tu-
nelu vedlo Francouze Marc Isambarda Bru-
nela k myslence pouZzit pro tunelovaci
prace razici $tit. Svlij napad si nechal
patentovat jiz v roce 1818. Poprvé se
Bruneldv $tit pouZzil v Anglii v roce

1825 pod fekou Tem?Zi. Na tehdejsi

dobu mél samozfejmeé i své nedostat-
Kky. Byl velmi konstrukéné sloZity

a poskytoval pro obsluhu velmi malo
ochrany. Bruneldv §tit pak zdokona-
lilinZenyr James Henry Greathead
avybudoval s nim v potfadi druhy tu-
nel pod Temzi. Jeho stroj tvofila kratka
ocelova trubice, u které se vnitini profil
shodoval s vnéjsim okrajem tunelové
podezdivky. K novym postupim
patfilo takeé to, Ze se tunel
nevyzdival cihlami, ale
vyzdivku nahradil
litinovymi prs-



tenci. Ty seSrouboval a poté je vyzdival. Razici
§tity se pak postupné zdokonalovaly a dosahova-
ly rozmérl s primérem deset a vice metrll. Ma-
terial pred Stitem je otvory v Cele $titu ¢asto
uvoltiovan koreckovymi rypadly a pasovym
transportérem dopravovan ven z tunelu. Moder-
ni zplisob automatického hloubeni tunelu vyu-
ziva hydraulicky pohanénou frézovaci hlavu

s feznymi zuby z karbidu wolframu. Tunelovaci
stroje jsou dnes oznacovany zkratkou TBM
(Tunnel Boring Machine). Na ceské Zeleznici byl
poprvé pouzit razici Stit pfi stavbé Brezenského
tunelu nedaleko Chomutova. U Plzné se pfivy-
stavbé ejpovického tunelu pouzil razici stroj,
jenz dostal poetické jméno Viktorie.

Nehody varovnhym mementem

Pfed naSimi pfedky nestdly tak pfisné smérni-
ce a vyhlasky budovani tuneld, jako jsou dnes.
Je to paradox, nebot v tunelech tehdy jezdily
prevazné parni lokomotivy. Soucasna evropska
Zelezni¢ni sit se sklada z konven¢niho a vyso-
korychlostniho Zelezni¢niho systému a pro
kazdy z nich plati jina pravidla. Vysoké poza-
davky na bezpecnost v dlouhych tunelech byly
vypracovany na zakladé zkuSenosti z nehod,
které se staly na konci 20. stoleti. Vzpomenme
na tragédie v Rakousku v tunelu pozemni la-
novky v Kaprunu, v Sestikilometrovém Tau-
renském tunelu ¢i v tunelovych dilech pod
Mont Blancem ve Francii nebo trase pod kana-
lem La Manche. Z hlediska bezpecnosti Zelez-
ni¢ni dopravy v tunelech byly stanoveny pod-

minky pro jejich projektovani a provozovani.
Tykaji se vlakovych souprav, dopravni infra-
struktury a pozarné bezpec¢nostnich podmi-
nek. Mély by byt prevenci pfed nehodami a ta-
ké pravidly, co délat, pokud k nehodé dojde.
Opatfeni se tykaji zmirnéni rozsahu nasledkt
havarii, moznosti zachrany vlastnimi silami
aumoznéni zdsahu zachrannych slozZek.

Bezpecnost piredevsim

Samostatnou kapitolou jsou pozarné-bezpec-
nostni opatfeni. Hlavnim kritériem je délka
tunelu. U nds je hranici pro tato opatfeni dél-
ka 350 metrii. Stavby del$i neZ 350 metrii jsou
povazovany za objekty se slozitymi podmin-
kami pro zasah. Tunely v rozpéti jednoho az
patnacti kilometrt jsou povazovany za riziko-
vé, a ty jeSté delsi se musi posuzovat specific-
Kky. V Ceské republice ¢ini primérna délka tu-
nell 350 azZ 500 metri a v délce vice nez kilo-
metr je jich celkem deset, ¢tyfidalsi se planu-
ji. Jako priklad dél o délce vétsi nez jeden kilo-
metr miZe byt trio prazskych vinohradskych
tunell, které méfi od 1,125 do 1,146 km. Nej-
del$im tunelem se u nas stal loni v listopadu
otevieny ejpovicky s délkou 4,15km, kde uz
byly aplikovany vSechny bezpec¢nostni poza-
davky. Velmi dlouhé tunely - napiiklad §vy-
carsky Gotthardsky tpatni tunel o délce 57 ki-
lometr@ - maji vlastni fidici stfediska. V ta-
kovych stavbach jsou navic instalovdna roz-
hlasova zatizeni pro informovani cestujicich,
pozarni detektory, nouzové osvétleni a telefo-

Drivejsi jablunkovské tunely na historickém zdbéru

ny véetné inikovych chodeb, a to jak horizon-
talnich, tak vertikalnich.

Nejen na Posazavském Pacifiku
Skute¢nou legendou romantikd, trampt a Ze-
lezni¢nich fandu je soustava Zelezni¢nich trati
propojujici obtiZné dostupné oblasti okolo feky
Sazavy s Prahou a okolim. Je znam4 jako Posa-
zavsky Pacifik. Trat byla budovana postupné
vjednotlivych tsecich a z riznych smérii. Usek
z Prahy pfes Vrané nad Vltavou a Cercany

do Svétlé nad Sazavou je dlouhy 147 kilometr

anajdete na ném osmnéct tuneld od tficetimet-

rového Ledec¢ského az ptilkilometrovy Chuchel-
sky tunel u Jarova pod Zvolskou homoli. VétSina
tuneldl ma vyzdéné portaly z velkych kvadra.

V poloviné 19. stoleti vznikla také trat Pardu-
bice - Liberec, kde bylo v tiseku Semily - Turnov
- Liberec proraZeno hned sedm tunelil. Nejkrat-
$i je Sedlejovicky se 78 metry délky a nejdelsi
Sychrovsky s délkou 639,5 metru. Na Liberecku
se navic nachazi ptivodni ozubnicova Zeleznice
z Tanvaldu do Kofenova se sklonem az 57,9 %.,
kde najdeme ¢tyfi tunely s celkovou délkou 1 425
metril. Na Sumavské trati Zelezn Ruda - Klato-
vy je mezi stanici Spi¢ak a zastavkou Bréalnik
Zelezni¢ni tunel o délce 1,747km. Na trati 250
spojujici Brno s Havlickovym Brodem najdeme
celkem osm tunelli, pfi¢emz tfi nejdelsi - Louc-
sky, Lubensky a Nihovsky se nachizeji mezi Ni-
hovem a TiSnovem. Posledné jmenovany je
dlouhy pfes piil kilometru. Stejné jako dva zmi-
néné zbyvajici tunely na trati se stal v posled-
nich deviti mésicich druhé svétové valky praco-
vi$tém totdlné nasazenych i vale¢nych zajatci,
kteri tam vyrabéli ¢asti némeckych stihacek
Messerschmitt Bf 109.

Pti budovani Kosicko-bohuminské drahy byly
postaveny rovnéz jablunkovské tunely pobliz sta-
nice Mosty u Jablunkova. Tunel ¢islo I vznikl
v roce 1870 v délce 606,5 metru. Stavba jablun-
kovského tunelu II o délce 608,2 metru zacala
v roce 1914 a do provozu byl uveden o tfi roky poz-
déji. Vletech 2007 aZ 2013 byly oba piestavény.
Tunel II byl pfebudovan na dvojkolejny, a druhy,
oznaceny jako I, byl z¢asti zasypan.

ZELEZNICNI ZAJIMAVOSTI
NEJEN V CESKE REPUBLICE

® Ze 166 tunell ve spravé SZDC bylo
103 tunelli postaveno v 19. stoleti.
Nejstarsim v Cesku byl dnes jiz zruse-
ny u Chocné, zprovoznény roku 1845.

e Fungujicich tuneld, které svou délkou
presahujijeden kilometr, je v Cesku
v soucasné dobé deset.

o Nejdelsim tunelem v CR se loni
v prosinci stal ejpovicky u Plzné, ktery
meéri4,15km.

o Nejkratsim z evidovanych tunell
je Nelahozevesky |, o délce pouhého
23,3 metru.

e Polubensky tunel je se sklonem
53 %o nejstrméjsim v Cesku.

o Nejdelsim Zelezni¢nim tunelem svéta
je Gotthard Basis Tunel o délce 57 km
ve Svycarsku.

o Naitalské vysokorychlostnitrati
Bologna - Florencie je na 78,5 kilomet-
rech postaveno celkem devét tunell
o celkové délce 73,8 km. Mimo tunely
tedy vede pouhych 4,7 kilometru trati.

e Evropskou Zelezniéni stavbou stoleti
byl oznacen tunel pod kanalem La
Manche, spojujici Francii a Velkou Brita-
nii, otevieny v kvétnu 1994. Délka tune-
lu €ini 49,4km, z toho 38 kilometrd vede
pod dnem more. Tvori jej tubusy
—dvadopravnia jeden servisni.
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PROVOZ A TECHNIKA

Nové dobijeci stojany slouZici pro vozidla Ceskych drah

Spravkarenstvi ziskalo v Nymburce nové prostory

Martin Harak | Foto: autor

V ramci optimalizace spravkarenské udrzby
se jiz zhruba pred tfemi lety zacalo uvazo-
vat o opusténi kolinského pracovisté tehdejsiho
Depa kolejovych vozidel (DKV) Praha a jeho vy-
kony rozdélit do ostatnich provoznich jedno-
tek, nyni Stfedisek adrzby OCU Stfed matefské
firmy Ceské drdhy. V dubnu 2017 vznikla v DKV
Praha pracovni skupina, ktera méla vyfesit
vramci ,,pfesunu” pfedevsim otdzky provozni,
persondlni, technické a logistické. Z pohledu
provozniho bylo potfeba rozhodnout, které vy-
kony zamifi do prostor DPOV a které zlistanou
v objektech v rdmci OCU Stied.

V oblasti personalni §lo zejména o prevod asi
dvacitky zaméstnanci, coz vyustilo k dohodé
s tim, Ze tfinact lidi bude pracovat v Nymbur-
ce. ,,Ukolem nasi spole¢nosti bylo vyfeSit nejen
kompletni zdzemi pro nové pfichozi zamést-
nance matefské firmy, ale také rekonstruovat
¢ast haly C tak, aby byla pfipravena na zvyse-
nou provozni a béznou idrzbu zejména moto-
rovych vozi fady 810 a RegioNov fady 814. Sou-
Casné §lo i o technické vyfeSeni zastaralé to¢ny
pro pravidelny provoz v ramci provozni a bézné
adrzby. Logistiku jsme pomohli vyTesit skla-
dem sestavenym z butikovych moduld za kru-
hovou halou, nové je rovnéz olejové i odpadové
hospodafstvi,“ fik4 pfedseda predstavenstva
dcetiné spole¢nosti DPOV Roman Kott.

Jednani nebyla jednoducha

Reditel Oblastniho stfediska tidrzby (OCU)
Stfed FrantiSek Kozel dodava, Ze pfemisténi ko-
linského pracovis§té do Nymburka nebylo jedno-
duché. ,,NasSe prvni setkani se zaméstnanci

v Koliné se neodehréavala v pfijemné atmosféte.
Museli jsme vSem trpélivé vysvétlovat, Ze ne-
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Pohled do novych prostor s motorovym vozem fady 810

Pdnové Kott a Kozel si spoluprdci stvrdili stiskem ruky
pFimo v prostordch dilen.

€D) orov

Clen Skupiny €D

pfijdou ani o praci, ani o benefity a stale ziista-
nou zaméstnanci narodniho dopravce, byt bu-
dou pracovat v prostorach dcefiné spolec¢nosti
DPOV. Lze pochopit, Ze pro mnohé zaméstnan-
ce, ktefi byli zvykli pracovat cely Zivot na jed-
nom misté v Koliné, §lo o vjznamnou zménu

a mnohym se do toho nechtélo. Pracovat v no-
vych prostorach v Nymburce jsme nakonec za-
Cali s vét§inou zaméstnanci z byvalého stre-
diska udrzby Kolin,“ vysvétluje nelehky tikol
feditel Kozel. Men§i ¢ast kolegil se po vzdjemné
dohodé rozhodla odejit za praci do ostatnich
stfedisek idrzby Ceskych drah. Reditel Kozel si
kazdopadné velice vazi toho, Ze se vSichni by-
vali pracovnici z Kolina rozhodli pracovat i na-
dale pro Ceské drahy. ,,Chtél bych podékovat

jak zaméstnancim byvalého Stfediska udrzby
Kolin, tak i dal§im kolegim z OCU a OCP Stfed,
ktefi si vzali stéhovani za své, a jeSté pfed za-
hajenim ostrého provozu ptipravili pracovisté
v Nymburce tak, Ze na ném bylo mozno zahdjit
praci podle planu,“ doplriuje FrantiSek Kozel.
Dodava, Ze obéhy vozidel byly usporadany tak,
Ze jedna Cast presla do Nymburka a dalsi

do Havli¢kova Brodu ¢i prazské Libné. V Koliné
zlistalo jen zazemi pro strojmistry a lokomotiv-
ni Cety, odstavné koleje s topnymi stojany, od-
savanim fekalii a plnénim vodou pro jednotky
CityElefant fady 471.

Start bezproblémové v prosinci
Dnem , D“ se stal 9. prosinec 2018, kdy vesel
v platnost novy jizdni fad. Podafila se plynula
pristavba motorovych voz ¢i jednotek k idrzbé
podle novych obéhtl a zaméstnanci zah4ajili pra-
ci v nové zrenovovanych prostorach, které firma
DPOV pripravila ze svych investi¢nich aktivit.
Kruhova hala, kde se nachdzi nové pracovisté
OCU Stfed, ma jiZ od roku 2017 kompletné re-
konstruované topeni a na pracovistich jsou ply-
nové kalorifery, sek¢né fizené podle vnitinich
avnéjsich teplot. Kompletné byl pfebudovan
prostor pro zizemi zaméstnancti a kancelafské
prostory a do zahajeni provozu se stihly vymé-
nit podlahy na dvou kolejich i celé osvétleni
v hale C a demontovat zbytné 1avky. OCU Stfed
sinavic dodalo napiiklad novy dilensky naby-
tek a zved4Kky pro vozy fady 810. Na hale byla
rozmisténa ¢ast strojniho vybaveni, které bylo
pouzivano v Koling, a opravou prosel i betonovy
vénec to¢ny a navazného kolejisté.

Rokem 2018 ale Gpravy nového pracovisté
v Nymburce neskondily. Je§té letos Nymburs§ti
planuji vystavbu nové moderni mostovky tocny
s elektronickym fizenim a v dalSich letech se
bude pokracovat napiiklad v opravach podlah,
postupném rozsifovani prostoru za kruhovou
halou, optimalizaci skladovych prostor nebo
ve vybudovani myc¢ky. , Pfevedenim udrzby
zKolina do Nymburka nastala také uzsi spolu-
prace mezi spravkafi DPOV a Ceskych drah. Po-
stupnymi kroky se sloucili pracovnici obou fi-
rem, aby byly provozni vykony provadény
v ramci jednoho pracovi$té pod jednotnym ve-
denim OCU Stfed, coZ jsme vyfesili smluvnim
ujednanim,“ fika na zavér Roman Kott. O



LIDE A PRIBEHY

Vlakvedouci zachranovala rocni dité

Martin Harak | Foto: autor

ZaEétkem zati predlonského roku se
na jednom z fady Slovackych expre-
sl, v té dobé oznacenych v kategorii Rx,
odehrala pfihoda, na kterou jeji pfimi
Ucastnici i o¢iti svédci asi dlouho neza-
pomenou. Pravidelny spoj z Luhacovic
do Prahy praveé projel Pfelouci, kdyz vlak-
vedouci, tehdy jesté priivod¢i, Dana Buk-
sova zaslechla v poslednim voze zoufa-
1y Zensky kfik. , Pravé jsem dokoncovala
revizi a nachazela se nékde u posledniho
oddilu, kdyZ jsem zaregistrovala apénli-
vé volani z druhé strany vozu, v mistech,
kde se nachazi toaleta. Bylo mi jasné, Ze
se déje néco neobvyklého, proto jsem vse-
ho nechala a rozebéhla se ulickou k mis-
tu, odkud se ozyvalo volani o pomoc. Za-
hlédla jsem mladou maminku s pfibliz-
né ro¢nim chlapeckem, kterého drze-

la vnaruci. Pani plakala a fikala, Ze di-
té prestalo dychat,“ zavzpominala pani
vlakvedouci.

Okamzita reakce

Pak uz véci dostaly rychly spad. Dana
Buksova, sama maminka dvou déti, se
fidila pfedev§im svym instinktem. By-
lojijasné, Ze dité neniv pofddku a pa-
trné utrpélo néjaky Sok. Chlapecka vza-
la do naruci, preklopila ho hlavi¢kou do-
18 a donesla ho do prvniho oddilu, kte-
1y cestujici rychle a ochotné vyklidili.
,Dité jsem polozila a chtéla zacit prova-
dét umélé dychani se zdklonem. Zkont-
rolovala jsem poslechem srdic¢ko a s tile-
vou jsem zjistila, Ze se chlapecek rozdy-
chal. Mezitim ochotny cestujici zavo-
lalrychlou zachrannou sluzbu. Po spoje-
nise mnou zacala operatorka ihned ko-
munikovat. Rychle, ale detailné jsem
stav ditéte popsala a byla ve stalém te-
lefonnim spojeni. Nastésti ve stejném
voze cestovala pani, kterd pracuje jako
zdravotni sestra v nemocnici. Pribéz-
neé kontrolovala funkce ditéte. Okamzity
stav jsem pfes jakysi ,telemost‘ pfedava-
la na operacni stfedisko zachranné sluz-
by,“ svéfuje se vlakvedouci svym nepii-
jemnym zazitkem, ktery ale nakonec do-
padl dobre.

PFijezd zachranari v Koliné

Hned poté Dana Buksova telefonovala
strojvedoucimu a vedoucimu vlakové po-
sadky Patrikovi Kohoutovi, Ze bude nut-

né zastavit v nejblizsi vétsi stanici, kam
miiZe dojet zichranka. ProtoZe se vlak

DANA BUKSOVA

Po maturité na Stfedni primyslové skole sta-

pracovala jako prodavacka v nékolika privatnich

obchodech a pozdéji jako obchodni zastupce
vjedné ze zahranicnich stavebnich firem a také
jako makléfka. Od roku 2017 je zaméstnana
na Ceskych drahach v ZAP Olomouc, kde piiso-
bila nejprve jako privodci, pozdéji jako viakve-
douci. Nynidoprovazi zpravidla rychliky mezi
stfedni Moravou a Prahou.

pomérné rychle blizil ke Kolinu, volba
padla na toto stfedoceské mésto. Po za-
staveni vlaku pomohla Dana Bukso-

va chlapecka zabalit do teplé deky, ma-
minka ditéte si sbalila vSechny svoje vé-
cia obé pockaly, aZ ptijede zichranna
sluzba, ktera je méla dovézt do nemoc-
nice. ,Maminka ditéte mi ve vlaku moc
dékovala a chlapecek nastésti jiz v Koli-
né vypadal, Ze je pofadku. Zaroven mi
pricekani na zachranku fikala, ze di-
té bylo nemocné, mélo teploty. Sama

ze zkuSenosti vim, Ze miZe pfi takové
zdanlivé banalni nemoci dojiti k zasta-
vé dechu,“ vysvétluje pani Buksova. Po-
steskla si jen, Ze se ji maminka ditéte
uzneozvala, co bylo dal. Doufa, Ze maly
preckal vSe v pofadku a bez nasledki.

Zachranovala uz podruhé
JeSté neZ zacala pracovat na Zeleznici,
pomahala Dana Buksova pfed tfemi le-
ty zachranovat dal$i mlady lidsky Zivot.
Ve stanici Hranice na Moravé mésto by-
la svédkem toho, jak asi Sestnactilety
chlapec se sluchatky na usich neslysel
dobrzdovani o batoh mladika a ten si
o bok vlaku o$klivé poranil hlavu. ,Ne-
$tastnikovi okamzité pfibéhl na pomoc
néjaky cestujici, jemuz jsem pomaha-
la. Udélala jsem to automaticky, proto-
Ze si myslim, Ze by ¢lovék mél
prizachrané lidského zi-
vota udélat vSechno, co
je vjehosilach. Jsem
mocrada, Ze jsme
toho chlapce po-
mohli zachra-
nit a Ze nako-
nec stfet prezil.
Dnes je v porad-
ku,“ dodava pa-
ni Buksova.
Na Zelezni-
ci pracuje teprve
od roku 2017, do té
doby ale vlaky hod-
né cestovala a vyuzi-
vala je k cestam do pra-
ce. Pfed tfemi roky ode$la z jed-
né ze soukromych firem, kde pracova-
la jako obchodni zastupce, a hledala no-
vé uplatnéni nékde, kde bude ve sty-
ku s lidmi. Nakonec se na doporuce-
ni kamaradky pfihlasila na post osob-
ni pokladni. Osud ale nakonec chtél to-
mu, Ze §la pracovat jako doprovod vlaki
osobni dopravy. Svého rozhodnuti ani
v nejmens$im nelituje.

LN
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RECENZE

Svitavy vs. Ceska Trebova

Co maji spolecného? Obé jsou na prvnim tranzitnim koridoru a zarovei na trati 260, dobfe se tu najite
i napijete, privita vas vstficna obsluha a (trata nepfipomina letopocet. Pfesto nadraZni restaurace ve Svitavach
na podobny podnik v Ceské Trebové hodné ztrici. Proc?

Josef Holek | Foto: autor

- -

Svitavy nabidnou
n [o] ~
jen podprumeér
Po abnormalné teplém roce konecné prislo
ochlazeni a kraceni si ¢ekani na vlak ve vyhraté
nadrazni hospiidce se mi dostane na mysl ihned
poté, co vylezu na peron svitavského nadrazi.
S veselym kvapikem dobéhnu ke dvefim zdejsi
restaurace a té§im se, jak si zaplnim prazdny za-
ludek a rozehfeju kostru. OvSem ta ledova fac-
ka, co mé okamzité prastila pies tvate ve chvili,
kdy jsem zacvakl kliku, fér ale nebyla.

Usedam ke stolu rozmrzely nad nevytopenym
lokalem, z propaleného ubrusu shazuji drobky
a fleky z pivni pény ¢i zaschlého kecupu (nebo
kdovi ¢eho) ani nepo¢itdm. K tomu nevymalo-
vano a utulno asi jako v marnici. A prochladlé,
tvrdé lavice slibuji maximalné nastydnuti.

Mega porce. Ale?

Rici diky za nic, mé&jte se tu fajn, by bylo vy-
svobozenim. To uz mé ale s ismévem vita mla-
da pani hostinska, pry co si dam k jidlu a piti.
Objednavam Zejdlik Jezka za ptijemnych 22 ko-
run. Caj nebo grog by byly inteligentné&j$im pfa-
nim, ale vypravéjte to milovnikovi piva. K tomu
mi z tabule nabizi fizek a hranolky. Nechavam
se zlakat kusem smazeného pasika za 8o korun
is oblohou, pokud byste chtéli polévku, priprav-
te si dalSich 30K¢. Za dalsi typické hospodské
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40%
P

2

dobré pivo
za lidovou cenu

mila pani hostinska
arychla obsluha

skvély vyhled na trat
vstup rovnou z peronu

=

oSizené porce
neprilis uklizeno
chladno v zimnich
mésicich
nepohodIné sezeni
propalené a Spinavé
ubrusy

pochutiny si provozovatel tétuje okolo 50 korun.
A abych nezapomnél, nabizi tu i tradi¢ni sma-
zak. Brambilirky anebo arasidy si ale spiSe kup-
te v supermarketu - evidentné v ném nakupuje
imajitel, nebot zde nabizel zna¢ku jednoho fe-
tézce s pomeérné vysokou prirdzkou.

Jsem az pateticky pfekvapen, kdyZ mi hos-
podska stréi pod nos tu haldu jidla. Hranolki je
snad misa, oblohy jako pro dfevorubce a k tomu
dva fizky. Kde je zrada? Proc tahle obrovska por-
ce stoji tak mrzky peniz? Zahy si odpovim - od-
myslim-li si zdplavu strouhanky, jsou fizky té-
meér prasvitné! JestéZe pivo maji akorat vychla-
zené a nacepované do ¢istého skla. Nic neza-
chrani ani ta kupa hranolkd s tatarkou.

Jsou vidét!

Nez odejdu, sta¢im se rozhlédnout. V televi-

zi bézi zpravodajsky kanal, zvuk je nevtira-

vy, je slySet spiSe typicky hospodsky hlahol nez
napudrovana moderatorka polednich zprav.

Za mé rozhodné palec nahoru. Za zady mi svis-
tijeden vlak za druhym, vyhled na Zeleznici je
ze svitavské nadrazky prikladny. Jezdi tu spoje
vSech kategorii véetné mezindrodnich exprest
EuroCity Ceskych drah.

Moc vylozenych pozitiv ve Svitavach nehle-
dejte. Odhlédnu-li od teplého jidla, kvalitné
osetfeného piva a dobrého vyhledu na trat, nic
dalsiho mé nenapada. Na delsi vysedavani se
tvrdé lavice fakt nehodi a spartanska vybava
ve spojeni s chladnem pfijemny genius loci na-
draZni restaurace nevytvoii. Skoda.



Ovérené renomé

Ceskotfebovskd naddraZni restaurace ma mezi
Zeleznicarii cestujici verejnosti dobry zvuk.
Pry se tu dobfe vati a ani vybér piv neni neza-
nedbatelny. V 1été je pry v provozu i zahrad-
ka a mnozstvi spojii mificich do vSech smért
slibuje i paradni podivanou s orosenym ptilli-
trem v ruce. Nejvys$si ¢as na malou ,inspeké-
ni“ navstévu,

JenZe ouha, uz samotny vstup je ponékud
slozité&jsi. Vchod, ktery se tvaii jako hlavni,
jeuzamceny a dlouho hledam, kudy vlastné
vstoupit. Musim do haly a teprve poté, co obe-
jdu zapachajici dvojici bezdomovci v druz-
ném rozhovoru s neméné ,voriavymi“ narko-
many, vstupuji do pomérné velké haly. Use-
dam v atulném poloboxu, a jen co sundam
bundu, uz se na mé usmiva nesmirné piijem-
na vycepni. Nic naplat: pivo je 1ék, volim tan-
kovy 10° Staropramen za 25 korun (12° a 13°Gra-
nat tu stoji 28K¢) a k jidlu vybiram ze sezna-
mu hotovek znojemskou a jako pfedkrm uto-
pence. Stejné jako ve Svitavach, ani tady ne-
jsou ceny nikterak pfemrsténé, za slusnou
porci inkasuji okolo 85 korun, buftika s cibu-
1i si ceni na 38 korun. A oproti pfedchidci tu
maji jidlo neo§izené. PakliZe nejdete na obéd,

I
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90 %

2

oSetfené pivo

a Siroky vybér

laciné a dobré hotovky
alahtdky

prijemné prostredi
mila a rychla obsluha
v étéizahradka

=

nenividét na vlaky
(pFes zaluzie)

prichod lemovan
bezdomovci

mizeme s klidem doporucit langose (42 K¢),
klobasu (46 K<) nebo topinky (7 K&/ks). Kromé
toho kuchyn je oteviend od 11 do 17 hodin.

Jen pihy na krase
Dostavam chutnou porci nejen znojemské pe-
Cené s ryzi, aleivyte¢nou davku miniutopen-
cli s pofadnym nasupem cibule a laku. Nebu-
du to dlouze opisovat: pochutnal jsem si a jidlo
mohu ve zdej$i nadrazce jen doporucit. Chva-
lu péjiinad oSetfenym pivem, desitka ze Smi-
chova byla na splachnuti mastnoty tak akorat.
Mile potéSilo i prostfedi. Vysoké stropy pfi-
pominaji, Ze tady se konzumuje uz néjaké to
desetileti, i vybava lokalu s retro trendem ku-
podivu ladi. Pozitivni dojem typické a navy-
sost slusné nadrazni restaurace se slysitel-
nym stani¢nim hlaSenim dotvafiiobraz-
Ky lokomotiv. Zelezni¢afe zaujme naptiklad
kresba lokomotivy fady 151. Do jisté miry vlé-
va pohodu do Zil i oddélené sezeni nebo halas-
né halekani a ryzi smich Stamgasti. Televize
nekfici, servirka i pani vycepni nesetfi ismé-
vy, a kdyby bylo vidét na vlaky a nemuselo se
chodit okolo pochybnych existenci, vykoledo-
vala by si Ceska Tiebova rovnou sto procent.
Jsou to sice jen pihy na jinak pohledné tvari,
ale i ty se bohuzel pocitaji.
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CESTOPIS

Stepi a horami
divokého Kazachstanu (1.

Hluboko pod stihlym trupem naseho letadla
se rozkladaji plané nedozirnych stepi, které
tvori naprostou vétSinu nejvétsi zemé
stfedoasijského regionu - Kazachstanu.
Tato zemé tak stale zfistava trochu
tajemnou a vzdalenou destinaci, kam
neproudi Zadné davy turistii. Kola Boeingu
prudce brzdi na betonové pristavaci draze
noveé zbudovaného letisté v hlavnim mésté
Astané a my se ocitame v ocekavani novych
zaZitk(i v nami prozatim nepoznané zemi.

Martin Cerny | Foto: autor

ychle jsme vSak konfrontovani s mistni

koncici zimou. Zatimco koncem dubna by-
ly v Praze jiz piijemné teploty blizici se dvace-
ti stupndm, v Astané je realita ponékud jina.
Je par stupni nad nulou a pomérné silny vi-
tr citelny chlad je$té umocniuje. Nase batohy
v$ak skryvaji ve svych Gitrobach svetry i bundu
a kdo ma dokonce Cepici, ten vyhrava. Nachys-
tanina zménu klimatu vyrazime expresnim
autobusem do centra za novymi zazitky.

Liduprazdna obrovska zemé

Republika Kazachstan s rozlohou 2 717 300 km?
je devaty nejvétsi stat na svété, v némz Zije jen
néco malo pfes osmnact miliont obyvatel. Na-
zev v piekladu znamena ve staré perstiné ,Za-
zra¢na zemeé*“, Zemé je zaroven nejbohatSim
statem stfedni Asie, ktery ohromi svou divokou
ptirodou, jen malokde rusenou pritomnosti li-
di. Kazachstdn je v zasadé velmi malo obydle-
ny, a to hlavné kviili drsnému vnitrozemskému
klimatu. Zatimco sever a stfed zemé tvofi neko-
necné stepi, na jihu jsou pro zménu vybézky po-
hofi Altaj a Tan-$an a také poustni oblast. Nej-
vy$si horou je Chan Tengri (7 olom n. m.), nej-
niz§im mistem je niZina kolem Kaspického mo-
fe, jehoz hladina se nachézi 28,5 metru pod (!)
drovni hladiny svétovych oceant.

Kazachstan byl jednou ze svazovych repu-
blik byvalého Sovétského svazu a nezavislost
ziskal teprve v roce 1991. Od té doby je jeho je-
dinym dosavadnim prezidentem Nursultan
Nazarbajev. Po rozpadu Sovétského svazu se
i Kazachstan musel potykat s velkymi problé-
my v hospodafstvi, pfesuny obyvatel, vzkiise-
nim isldmu a viibec svym pohledem na vlast-
nidéjiny, historické tradice a hleddni nové
identity. Pfedev§im diky obrovskému nerost-
nému bohatstvi ma vSak zemé velmi dobré vy-
hlidky do budoucnosti. Je nutné pfipomenout,
Ze praveé ve zdejsich stepich se nachazi legen-
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Pomnik ). A. Gagarina pfipomind jeho pobyt
v Karagandeé po ndvratu z vesmiru.

darni kosmodrom Bajkonur, odkud jiZ desit-
ky let startuji rakety do vesmiru. Toto zatize-
ni je trvale pronajato Rusku za 115 miliond do-
lar@i ro¢né.

Hlavni mésto Astana alias Mala Dubaj
Po rychlém ubytovani v itulném penzionu vy-
razime na prohlidku hlavniho mésta, o kte-
rém toho nasinec prilis§ nevi a které byva niko-
livnahodou pfezdivano jako Mala Dubaj. Prvni
zminky o mésté se zacinaji psat nékdy kolem ro-
ku 1820, kdy se Rusové rozhodli zaloZit na fece
I$im, v dobé nasi navstévy jesté Castecné zamrz-
1é, vojenskou pevnost, kolem niz se casem vy-

Supermoderni a nad¢asovd architektura Astany

tvotilo mésto pojmenované Akmolinsk. Za dob
budovani socialismu bylo mésto v roce 1961 pte-
jmenovano na Celinograd, podle rozoravani ce-
lin, tedy stepi tehdej$ich vizi prezidenta Nikity
Sergejevice Chru$cova. Po osamostatnéni Kaza-
chstanu bylo méstu navraceno opét ptivodni ka-
zaSské pojmenovani Akmola. Ale jiZ v roce 1997
oficidlné prfebralo statut mésta hlavniho a bylo
pfejmenovano na Astanu, coz kaza$sky skutec-
né znamend hlavni mésto. Timto okamzikem
zacina jeho rozkvét v jednu z nejmodernéjsich
metropoli centralni Asie. Astana je dnes moder-
nim, peclivé planovanym méstem, na jehoz vy-
stavbé se podileli i svétoznami architekti Kiso
Kurokawa ¢i Norman Foster.

Nejprve navstévujeme nedaleké nameésti
Nezavislosti, kde je k vidéni hned nékolik ar-
chitektonickych zajimavosti. Jakymsi symbo-
lem mista je teprve v roce 2012 dokoncena me-
§ita Hazret Sultan, jejiz kapacita je tézko uve-
fitelnych deset tisic véficich. V jejim soused-
stvi je lesknouci se budova univerzity a Palac



Astana

Almaty

Nezavislosti, kde se ukryva obrovsky model
Astany, jak by méla vypadat v roce 2030. Pro-
stranstvi dopliiuje 62 metrti vysoka pyrami-
da ze skla a oceli - Palac miru a souladu. Hlav-
ni tfidou mésta je bulvar Nurzol, ktery se vine
od okazalého prezidentského palidce Ak Orda
az k futuristické jurté Chan Satyr, jejiZ vrchol
dosahuje vysky 150 metr{i. Pravé tato stavba je
povazovana za jeden ze symbol{ mésta.

Monument s otiskem prezidenta

Za povinnou zastavku lze bezpochyby povazo-
vat nav§tévu monumentu Bajterek, coZ je 105
metrl vysoka vyhlidkova véz, jejiZ podoba sym-
bolizuje topol se zlatym vejcem ptaka Samruka,
ukryvajiciho dle kazasSské legendy lidské Stés-
ti. V prosklené kupoli na vrcholu je i otisk ru-
ky prezidenta Nazarbajeva jakoZto tviirce nové-
ho Kazachstanu. A pravé odtud si ¢lovék teprve
nejlépe uvédomi rozmér nové budovaného més-
ta, mnozstvi modernich objektd dotykajicich
se oblakii a pochopi, pro¢ jsou Kazasi na své no-

vé hlavni mésto tak hrdi. VSechna ta-
to moderna vynikne je$té vice v noci,
kdy jsou budovy okazale barevné nasvi-
cené. Stejné plisobiva je navstéva pavilo-
nd vystavisté Expo. To Astana hostila v roce
2017 a pti prohliZeni jejich expozic se nebu-
dete nudit tfeba i celou fadu hodin. Mésto jako
takové ma dnes jiZ vice nez milion obyvatel a je
tvofeno vlastné dvéma svéty. Pivodni Akmo-
lou, jejizZ styl plné odpovida sovétské architek-
tufe, a supermoderni novou ¢asti, ktera se bude
budovat jeSté mnoho dal§ich let. Méstskou hro-
madnou dopravu prozatim zajistuji pouze auto-
busy, které jiz evidentné nezvladaji zvySené na-
roky neustale se rozristajiciho mésta. Nastésti
je jiZz ve vystavbé systém lehkého metra, jeZ do-
pravé jisté vyznamneé pomtze.

Vrchol Kok Tobe nad Almaty je vyhledd-
vanym turistickym cilem.

Volha ,Carevna" - jeden ze symbol(i by-
valého Sovétského svazu

KAZACHSTAN

Republika se rozklada ve stred-

ni Asii a malou ¢asti Gzemi zapad-
né od feky Ural zasahuje i do Evropy.
Na severozapadé a severu hranici s Rus-
kem, na vychodé s Cinou, zjizni strany
jsou jeho sousedy Kyrgyzstan, Uzbekistan
a Turkmenistan. Jde o devaty nejvétsi stat
na svété a zaroven nejvétsivnitrozemsky.
VEtsina Gzemije jen velmi fidce osidlena.
Metropolije od roku 1997 Astana. Kazach-
stan vyhlasil nezavislost 16. prosince 1991
béhem rozpadu byvalého SSSR. Je clenem
Spolecenstvi nezavislych statd, Eurasij-
ského ekonomického stavu ¢i Sanghajské
organizace pro spolupraci. Geopoliticky
ma zemé blizko k Rusku a Turecku. Ménou
jetenge (KZT), Grednimijazyky kazastina
arustina. Zije zde celkem 131 etnickych
skupin, nejvice Kazachti (63 %), nejvétsi
mensinou jsou Rusové, Uzbeci, Ukrajinci,
Némci a Ujgurove.

Nase dalsi putovani nas zavedlo do mést Ka-
raganda, Temirtau, Pavlodar, Ust - Kamenogor-
sk ¢i Symkent. V podstaté viechna maji mnoho
spolecného. Blizkost obrovskych pramyslovych
komplexi ¢i dold, stavby postavené v sovétském
stylu, povétSinou zanedbané a chatrajici. Nemo-
hou chybét nové budované, a obcas i historické
mesity, ¢i pravoslavné chramy, jejichz pfitom-
nost se v zemi stava samozfejmou. Zadné z téch-
to mist ani ndhodou nedosahuje nablyskanos-
tia honosnosti Astany. Ale o to vic si ¢lovék vsi-
ma zivota béznych lidi, jejich starosti a pfistu-
puk Zivotu. V celém Kazachstanu nelze oceka-
vat setkdni s mnoha historickymi pamatka-
mi, tahle zemé ma odjakZiva jiné Zivotni pribé-
hy a vjznamné svétové udalosti se ji spiSe vyhy-
baly. Jednou z mala vyjimek je vSak na jihu le-
Zici mésto Turkistan. Pravé zde stoji nej-

velkolepéjsi architektonické pamatky
Timurovské éry a je to nejvyznamné;jsi
poutni misto celého Kazachstanu.

Mésto Almaty

centrem kultury a financi
Nepochybné zajimava je navstéva by-
valého hlavniho mésta Almaty na sa-
mém jihu zemé, které je momentalné
s 1,8 milionu obyvatel stale nejvétSim
meéstem Kazachstanu. PfestoZe més-
to ztratilo politickou moc, stale jde

o hlavni centrum kazasské kultury

a financi. Bylo zaloZeno aZ v roce 1854
a béhem této pomérné kratké doby
bylo dvakrat poniceno zemétiesenim
(vletech 1887 a 1911). LeZi v nadmofi-

ské vysce 500 aZ 1700 metril na tpati vybeéz-
kit pohoti Tan-8an, které se v této Easti nazyva
Zailijsky Alatau. Mésto je rozlehlé, se spous-
tou dlouhych bulvari, kde vynika mnozstvi
parki a zelené. Nelze vynechat navstévu Zele-
ného bazaru s labyrintem stanku vSemozného
zbozi, Panfilov park, v jehoZ centru stoji Zen-
kovova katedrala, jedna z mala budov ve més-
té dochovanych z carské éry. Mistni obchod-
ni tfida v centru nese jméno Zibek Zoly. Je pl-
na obchtidkl, galerii ¢i bister, a hlavné mist-
niomladina je zde k vidéni i dlouho do no-

ci. Nedaleko centra se tyci vice nez tisic met-
ri vysoky vrch Kok Tobe s vysilacem, zdbav-
nim parkem, restauraci a mnozstvim stankd,
kam se 1ze pohodlné dopravit lanovkou. Je od-
tud kouzelny vyhled nejen na mésto samot-
né, aleina po vétSinu roku zasnézené velika-
ny vybézki Tan-$anu.
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NddraZi ve Skalici po roce 1908

Skalice-Boskovice. Nidrasi,
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Prvni pary ve Skalici
aneb vzpominka na maly Zeleznicni uzel

Jan Dvofak | Foto: archivR. Jeschke, Wikipedia

bec Skalice nad Svitavou (330m n. m.),

vzdalena ¢tyfi kilometry zapadné
od historického mésta Boskovice, je z minu-
1ého stoleti znama diky agrochemickému
podniku a Slechtitelské a semenatské stani-
ci. Je tovSak také zZelezni¢ni kfiZovatka, kde
se dalo dlouze divat na mistni parni depo,
na pracovniky ,modré armady*, jak tady
jesté v 70. letech zauhluji lokomotivy fad
524.1 ¢ 433.0. Zelezni¢ni fandové nam jisté
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daji za pravdu, Ze to byval iichvatny pohled
na kolejisté zdejsiho nadrazi, kde ¢ekal osobni
parni vlak na odjezd do Chornice v Cele s jednou
z mnoha lokomotiv fady 433.0. A vedle ni posu-
novala nakladnivagony jind parnilokomotiva,
za kterou z uhelného jefabu zbrojila do uhlaku
palivo dalsi para. A kdyZ do této parni idylky
prisupél od Brna parni rychlik do Liberce a oso-
bk od Ceské Tfebové v Eele se Slechti¢nami
475.1, byl jedinecny dojem utvrzen.

Prvni lokomotiva ve Skalici nad Svitavou se
objevila, kdyZ se stavéla drdha z Brna pfes
Blansko, Skalici a Svitavy do Ceské Tfebové.

Stavba zacala v poloviné 19. stoleti a trvala
pfes pét let. Zahajeni provozu, mezi morav-
skou metropoli rozloZenou pod hradem Spil-
berkem a vychodoceskym méstem, se uskutec-
nilo 1. ledna roku 1849. Prvni oficidlni vlak
tak prijel do Skalice pravé pfed 170 lety. Trat
vybudovala spolec¢nost Severni statni drdha,
ktera se exponovala vyhradné na tiizemi Cech
a Moravy, ale z hlediska historického je jeji
nejpamatné;jsi stavba zeleznice z Olomouce
do Prahy.

Vysoké naklady na stavbu

Stavba trati Severni statni drahy stdla stat
hodné penéz a prvotni provoz nebyl rentabil-
ni, jak se ocekdvalo. Stat pfitom podporoval
istavby jinych trati, takzZe se financné znacné
vycerpal. Rozhodl se proto odprodat Severni
statni drahu v roce 1855 francouzské podnika-
telské spolecnosti, ktera ji vlastnila az do roku
1908. V tomto roce se ze Skalice nad Svitavou
staliZelezni¢ni uzel, nebot od 18. kvétna byla



zprovoznéna odbocka z hlavni trati pfes Bos-
kovice do Velkych Opatovic, kam jiz zajizdély
témér devét let vlaky z Chornice.

Vedeni trasy z Brna do Ceské Tiebové si vy-
Zadalo nejvétsi stoupani 6,6 promile
a nejmens$i poloméry obloukil 380 metrd.
Stavbu krat$iho, ale naro¢néjsiho iiseku z Br-
na do Blanska zadalo generalni feditelstvi
podnikateli Felice Tallachinimu a del$i, nic-
méné stavebné snadnéjsi tisek z Blanska
do Tfebové bratrim Kleiniim. Nejvétsi staveb-
ni problémy byly v ¢etnych pfemosténich feky
Svitavy a v tunelech. Prace v nich totiz byla
téZka a nebezpecnd, pracovni prostor stisné-
ny, Spatné osvétleny, neustale ohrozeny zfice-
nim skal. Velké prostoje si vyzadalo vétrani
koufe po odstielech. Ty byly tak nebezpecné,
Ze ptinich doslo k nékolika smrtelnym tra-
zm. Na stavbé drahy pracovalo od jara
do podzimu 2 300 azZ 3 ooo délnikil, z nichZ asi
¢tvrtina pochdazela z okolnich vsi.

Obyvatelé zadali prejezdy
V roce 1843 zacaly stavebni prace na této draze,
ktera méla byt dokoncena za tfi roky. Velky

skluz zapfi¢inily jednak technické parametry

BEZ TUNELU TO NESLO

Svystavbou trati se zacalo v roce 1843

u byvalé obce Obrany u Brna. Na Gseku
mezi Brnem a Blanskem museli délnici
kvtlislozitému terénu vybudovat deset
Blanenskych tunell. Dva z nich byly

po roce 1970 sneseny. Stavbu dvacet
jedna kilometr( dlouhého, technicky na-
rocného Gseku mezi MaloméFicemi

a Blanskem dostala na starost firmaital-
ského podnikatele Felice Tallachiniho.
Jednokolejnéa trat byla zprovoznéna
1.1.1849, zdvoukolejnéni se podafilo
dokoncitvroce 1869.V roce 1861 se dra-
ha dockala Morseova telegrafu a o rok
pozdéji trat zacala slouZit i rychlik@m.
Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 se
trat Brno — Ceska Tfebova stala souéasti
spojeni Praha - C. Tfebova — Brno —
Breclav — Bratislava. V letech 1992-1998
prosla rekonstrukci a byla napojena

na prvni Zelezni¢ni koridor z Décina pres
Prahu do Bfeclavi.

Zdroj: Wikipedia
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Skalické depo na zacdtku sedmdesdtych let, kdy se jiZ v piné sile zacala prosazovat motorovd trakce.

trati, ale také potiZe s obyvatelstvem podél tra-
ti (pfevazné na Svitavsku) v letech 1847 a 1848.
Mistnilidé poZzadovali dal$i ptejezdy a podjez-
dy, které by zkratily cesty na pole rozdélena zZe-
lezni¢nim naspem. Venkované po celé trati se
boufili proti kladeni koleji, shazovali prazce

a kolejnice z nasph a zadali vyplatu nahrad

za zabrané pozemky, jez jim vykupni komise
dosud nezaplatila. Nebylo lehké stavét Zelezni-
cizBrna na sever a my si ji pfipominame po-
hledy na kolejisté Zelezni¢niho uzlu 38km se-
verné od Brna.

Ija mam nékolik vzpominek na tento Zelez-
nicniuzel s ndzvem Skalice nad Svitavou. Prv-
ni parni lokomotivy jsem tu vidél jako §koldk,
zvlakuv 60. letech 20. stoleti, jak zbroji uhli
avodu ve zdej$im depu. Zdaly se mi malé, ty-
pova ¢isla si nepamatuji, ovSem ta, co tahla
nas vlak do Tfebové, pro mé byla ohromnd, mo-
hutn4, a valici se kouf z jejiho komina vbrzku
zastinil témér celé kolejisté. V pozdéjsich do-
ku uz vyhlizel ten zastup malych vozik@ na uh-
1i, které vyvazel jefab vzhiru, aby se jejich ob-
sah vysypal do uhldkd parnich lokomotiv.
KdyzZ jsem se do Skalice dostal jako vojak za-
kladni dvouleté sluzby, kdyz jsem slouzil v br-
nénskych Zidenicich, byl konec 70. let a v Brné
jeSté byvala k vidéni para. Pfijedné ze sluzeb-
nich cest libereckym rychlikem do Pardubic
jsem se opét té8il na skalické nadrazi, ale byl
jsem zklaman. Po parnich lokomotivach se
slehla zem, v kolejisti postavaly dieselové stro-
je, jen opusténé zauhlovaci zafizeni davalo tu-
§it, Ze zde je$té nedavno vladl parni provoz.

Rozdéleny vojensky konvoj

Pak jsem se sem dostal azZ na jafe roku 1984 né-
kolikatydennim vojenském cviceni, na néz
jsem byl povolan jako velitel vozu. Jako zaloza-
ci jsme jej prozili cestovanim po vlastech Ces-
kych a moravskych - fikali jsme tomu ,,zeleny
motorovy cundr”. Jela nas tehdy cela kolona
automobilli a obrnénych vozl od Prostéjova,
kde jsme nocovali nad jakymsi lomem, mezi
kopelky Ceskomoravské vrchoviny. Po pritjez-

du Boskovicemi jsme nabrali za méstem rych-
lost a celd kolona nejméné dvaceti vozu ujizdé-
la vstfic dalsim dobrodruzstvim. Ale byl tu
prejezd pfes Zelezni¢ni trat a zavory se zacaly
vlak. Kolona se roztrhla. Ti vpfedu ujizdéli
amy ostatni zlistali tréet pfed zavorami. VSem
pfed Zelezni¢nim prejezdem bylo jasné, Ze ten,
co ma mapu, ujizdi spolecné s ostatnimi neza-
drzitelné vpred. Osobni vlak na zdejsi lokalce
ptejel a zbytek kolony mohl opét vyrazit. Kdyz
jsme béhem hodiny uz potfeti projizdéli Skali-
cinad Svitavou, zastavila se nase vozidla k po-
radé na zdejs$i navsi. Mistnilidé se sbihali, co
se to déje, takové armady tady! Pak nékdo pfi-
nesl zdomova mapu a poradil prvnimu autu
kudy a jak dal. Byli jsme vyhladovéli a nafta
vnadrzich rapidné ubyvala. Ze jsme tehdy pro-
klinali Skalici, kazdy jisté pochopi.

% Il&‘.:‘;ﬁﬁ'ﬂ-

Ci3téni Velkého bejcka na popelové jdmév roce 1945
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Kolo

Bretislav Buchta

Se zacalo nenapadné. Rudolf Koulik se po-
Véétkem ledna dostavil ke své Zeleznic¢ni 1é-
katce na preventivni prohlidku. ,Pane Kouli-
ku,“ fekla mu doktorka, ,,jste zdrav a na sviij
vék v dobré kondici. Ale jestli si ji chcete udrzet
inadale, bylo by dobré shodit né&jaké to kilo...“
Ruda se viibec nedivil. Vanoce si uzil v klidu,
pohodé a s takfka neustale plnym bfiskem. Na-
v§tévy, gaucing, televize, cukrovi, ¢trnact dni
volna. Béhem nich nabral ¢tyfi kila.

Ruda doporuceni doktorky bral zpocatku
s ismévem. Co mu bude nékdo vykladat, kdyz
se citi dobfe, zadné zdravotni problémy nepo-
cituje, jidlo mu chutna a v posteli je stale jesté
kabrnak - tedy, presnéji feceno: jeho Zena
Zdenka si zatim nestézovala, Ze by tomu mélo
byt jinak. Ale spokojen sam se sebou byl jen
do okamziku, kdy zjistil, Ze zavazani tkanicek
u bot mu déla necekany problém a oblibené
kalhoty jen s obtiZi zapne. Teprve poté se od-
hodlal néco podniknout. Jako nejschtidnéjsi
variantu vidél jizdu na kole. V bfeznu narazil
v bazaru na slusné trekingové kolo a rozhodl
se dit na cykloturistiku. Samozfejmé pocital
i s oponenturou, kterd skutec¢né prisla.

»Jak jsistary, tak jsi blby,“ okomentovala
manzelka Zdenka Rudtv pocin, kdyz vytahl
kolo z ptivésného voziku.

Ruda se vS§ak nenechal jen tak zviklat... nao-
pak. Zdenka svymi pichlavymi pfipominkami
jesté vice prohloubila jeho odhodlani shodit
par kil a u bicyklu vydrZet co nejdéle.

Jednoho dne se vratil domf z prace, jarni
pocasi pfimo svadélo k projizdce. Ruda se pfe-
vlékl a vytahl svého milacka ze sklepa. Uz
chtél vyrazit, kdyZ si vzpomnél, Ze si nechal
v kuchyni mobil. Kvapné zamifil zpét do do-

PRECETLI JSME ZA VAS

Na Zeleznici ve Zlinském kraji pojedou
dva dopravci, jednim z nich jsou CD

V osobnidopravé ve Zlinském kraji zacne plso-
bit dalSi dopravce. Od prosince bude v dalSich
deseti letech zajistovat zhruba tfetinu spo-
jdivregionu soukroma spolec¢nost Arriva vla-
ky.V pondéli 7. ledna o tom rozhodli krajsti za-
stupitelé, prislusné smlouvy budou teprve po-
depsany. Zvysi se i pocet vlakovych kilometr(,
které bude kraj od dopravc(i objednavat. Roc¢-
né ho to bude stat zhruba o 300 miliond korun
vice nez dosud. Diky zméné pribude spoj, ces-
tujici by méli jezdit komfortnéjsimivozy. Vlaky
rocné najezdio 1,25 milionu kilometr{ navic.
MF Dnes uvedla, Ze regionalni traté v kraji bu-
dou nakonec rozdélené na ctyfi celky, z nichz
dva pripadnou Ceskym draham, jeden Arri-
véaojednom se budejednat. Arriva, ktera ma
pronajaté némeckeé vlaky od spole¢nosti Leo
Expres, by méla od konce letosniho roku za-
Citjezdit na tratich mezi Starym Méstem a Byl-
nici a pres Valasské Klobouky do Roznova pod
Radhostém. Osobnidopravu na zbyvajicich
tratich v regionu budou nadale minimalné cty-
firoky zajistovat CD. CTK, MF Dnes 8. 1. 2019
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mu a kolo nechal pod pergolou. Pfi navratu
k niztuhnul. Jeho milacek tam nebyl!

Zbytek tydne byl Ruda jako télo bez duse.
Na vylety si tak zvykl, Ze bez nich jako by mu
stale néco schazelo.

KdyzZ se v pondéli vratil z prace, nemél zrov-
na dobrou naladu. Rozhodl se odreagovat praci
venku. Uvaril si kafe a vySel s nim zadnim
vchodem do zahrady k pergole, kde jej cekal
Sok. Jeho ukradené kolo stalo opfené tam, kde
jej umistil minuly tyden pfed zmizenim. Ruda
se pustil do obhlidky. Uz na prvni pohled bylo
patrné, Ze kolu nic neni. Dalsi Sok jej cekal,
kdyZ se podival do brasni¢ky pod radmovou trub-
kou, kde mél drobné nafadi na pfipadnou opra-

Ceged
vu. Ivnibylo vSe v pofddku a navic tam nasel
bilou obalku. Kdyz ji otevfel, zjistil, Ze vni je
slozeny list papiru a dvé vstupenky na néjaké
predstaveni. Na papife byl dopis pro ného:
,VazZeny pane, omlouvam se za potiZe, které
jsem Vam zpisobil. Jako podékovani za zapij-
ceni dovoluji si pfilozit dvé vstupenky na vy-
stoupeni zndmych bavi¢d. Snad se Vam jejich
pfedstavenibude libit. N. Z.“

Stat musi sahnout hloubégji do kapsy
pri proplacenislev dopravciim

Pri proplaceni nahrad za slevy pro studenty
aseniory za lonsky fijen bude muset stat sah-
nout hloubégji do kapsy. Pozadavky doprav-

cl na proplaceni zlevnénych jizdenek se v fadé
pripadl zvysily o desitky procent. Nardst za-
dosti o proplaceniztraty na trzbach se pritom
u jednotlivych spolecnostivyrazné lisi. Napri-
klad Ceské drahy pozadaly o proplaceni 230
milionG korun. To proti zafi, kdy stat 75% sle-
vy z ceny jizdného zaved|, znamena jen zhru-
ba pétiprocentni narlist. Naopak zadost vla-
k& Regiojetu se mezi prvnim a druhym mési-
cem od zavedeni slev zvysila o zhruba 18 pro-
cent. Zafijen je fakturovana kompenzace

ve vysi 512 miliond korun. Celkové se nicmé-
né na predikci rocnich vydajd ve vysi zhruba

6 miliard korun nic neméni,” uved| mluvci mi-
nisterstva dopravy Jakub Stadler. Za prvni mé-
sic platnosti zlevnéného jizdného MD vyplati-
lo pFes 460 miliont korun. Celkem tak doprav-
ni firmy za jediny mésic ziskaly témér dvojna-
sobek toho, co jim stat za studentské slevy vy-
platil vroce 2017. MFDnes 2. 1. 2019

Zdenka se divala na dopis i listky s nedtivé-
rou. ,,Rudo, mi to n&jak smrdi. Ze by nékdo
jen tak vratil kolo a jesté k tomu vstupen-
ky?“,Zdeni, nehledej za v§im levotu. Tfeba to
byl skute¢né slusny ¢lovék, ktery se zrovna po-
tfeboval nékam rychle dostat a v afektu po-
padnul kolo,“ snazil se Zdenku presvédcit Ru-
da, ale sim mél také pochybnosti. , A zajimalo
by mé, pro¢ napsal to en zet,“ dumala Zdenka.
Nakonec usoudili, Ze jsou pfehnané nedavéri-
via darované listky vyuziji.

Vystoupeni dua bavi¢ti Nihlovsky - Mlady
bylo perfektni a Ruda se Zdenou odjizdéli z kul-
turniho domu ve skvélé naladé. Kdyz vsak do-
razili domd, bylo rdzem po dobrém rozmaru.
Zjistili, Ze v byté méli zlodéje. Ve vSech mist-
nostech byl neuvéfitelny nepofadek, jelikoz
lapkové rozhdazeli a vyhézeli, co se dalo. AZ po-
licisté nasli v kuchyni na stole pohozeny dopis,
po jehoz pfecteni jim bylo vSe jasné.

,Vazeny pane, dékujeme Vam, Ze jste vyuzil
nasi nabidky ucastnit se kulturniho zazitku
a uzit si troSku srandy. My jsme si zde také
uzili. Nezndmi Zlodé&ji.“ Nyni uz tedy védéli,
coznamenalo tajemné N. Z.

Zmizela stara televize, cozZ je tolik nebolelo,
protoze si chtéli stejné koupit novou. Chybély
také dvoje naramkové hodinky, které stejné
nenosili, a néjaké drobné véci. Zlato, jiné cen-
nosti a doklady méli nastésti v dobfe zamas-
kovaném trezoru.

Jedno vSak Ruda téZce rozdychaval. Ze stoja-
nu v garazi opét zmizelo jeho kolo. Sotva se
chvilku radoval z jeho navratu, nyni o néj zase
prisel.

Za mésic se Ruda prece jen svého kola do-
¢kal. Ne toho ukradeného, ale zcela nového,

s maslickou a vénovanim od rodiny. Nasel jej
v den svych narozenin povésené v garazi. O

V Zelezni¢nim tendru JihoCeského
kraje za 6 miliard setrvaly jen CD

V tendru Jihoceského kraje za Sest miliard ko-
run na desetileté provozovani zeleznicnich
trati po roce 2019 zGstaly jako jediny G¢ast-
nik Ceské drahy. Firma Leo Express na zacat-
ku ledna z vybérového fizeni odstoupila. Jde

0 provoz motorové i elektrické trakce a spe-
cialni trati takzvané Bechynky, objem 5,5
milionu kilometr( ro¢né. Rekla to jihoCes-

k& hejtmanka Ivana Straska (CSSD). Soutéz
se tyka vsech trativyjma takzvanych Sumav-
skych lokalek, které provozuje firma GW Train
Regio. ,Prvnitendr kraj zrusil, nabizené ceny
pripadaly vedeni kraje vysoké. Leo Express
znové soutéze odstoupil, protoze uspél v ten-
dru Zlinského kraje a vlaky, které chtél vyu-
Zitvjiznich Cechach, nasadina Zlinsku," Fekl
radni pro dopravu Jifi Svec (STAN). ,.Tim pa-
dem nam ve hie z{stava jediny hrac, zajemce,
cozjsou Ceské drahy,” dodal. Soutézené traté
provozuji pravé CD. Do konce dubna bychom
radi méli smlouvu o smlouvé budouci. Mohli
by u nas zacit jezdit od prosince 2019," upfes-
nila hejtmanka Straska. €TK10.1.2019



INZERCE

Sedmeého ledna byla publikovana
nabidka ,Dovolena 2019" s prispévkem
od zaméstnavatele. Nové nabizime Fecky
ostrov Skopelos, na Krété jizni oblast
a Rethymno, Egypt, Tunis a dalSi exotické
destinace ve spolupraci s CK Fischer
(Kuba, Oman, Tunis). V Ceské republice
napriklad FrantiSkovy Lazné, Bechyné nebo
Slatinice. Zatim je tradi¢né nejvétsi zajem
o Recko, Turecko, Chorvatsko a tuzemskou
rekreaci. Zajezdy jsou v dostatecném poctu,
vyjimecné dochazi k vyprodani jednotlivych
termin(. Pokud jsou letenky, zajezdy
operativné doobjednavame.

@ Travel

Clen Skupiny €D

Kolektiv cestovni kancelare CD Travel
je pripraven odpovédét na Vase dotazy
a poradit s vybérem.

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Technicky koordinator - inzenyring (venkovni reklama) Olomouc

Spole¢nost RAILREKLAM, spol. s r.0., nejvétsi poskytovatel prémiovych outdoorovych reklamnich ploch na nadrazich,

ve vlacich CD a dalsich mistech v okoli zeleznice, hleda do svého tymu nového kolegu/kolegyni.

Co u nas budete délat:

- Podilet se na rozvoji sité reklamnich zafizeni ve svéfené oblasti

- Komunikovat s Urady a vlastniky nemovitosti

- Zodpovidat za technicky stav reklamnich zafizeni ve svéfené oblasti

- Spolupodilet se na tvorbé strategie rozvoje spole¢nosti ve svéfené technické oblasti

Co by mél mit idealni kolega/kolegyné:

- SS/VS vzdélani (technické zaméFeni je vyhodou)

- ZkuSenosti z prostrfedi zeleznice, dopravy vyhodou

- ZkuSenosti v jednani s Urady a vefejnymi institucemi

- Pokrocilou znalost prace na PC

- Vyborné komunikaéni dovednosti

- Vysoké pracovni nasazeni a odolnost vUci stresu
_RPsk.B

m A co nabizime my:

- Riznorodou prici, ve které vidite vysledky
- Samostatnost a moznost nastavit si vlastni procesy
- Pfijemné pracovni prostredi a skvély tym kolegll i podfizenych

- Zajimavé finan¢ni ohodnoceni
\ - Smlouvu na dobu neurcitou

- Moznost skoleni a osobniho rozvoje
- Sirokou $kalu benefitt (stravenky, tyden dovolené navic, ptispévek na sport, pfispévek na dopravu...)
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Prijed'te si prohlédnout modelové kolejisté na Nadrazi Praha-Prosek

I'na prazském Proseku zastavuji ieniaii
ujivi a4 .
na Nadrasi Praha- Jiviaky. Tedy jen jejich Zmenseneé kopie, ale o to vice stoji za vidéni. V so

'aNadrazi Praha-Prosek, kt
té pbcaqského sdruzeniPragoclub. Jde o nejvéts
teidetailni ztvarnéni krajiny. Kolejist& ma co nej
Ce na nasi Zeleznici. Kro '
hradecka lokalka. T&gjt

seradinechate okouzlit miniaturnim svétem n
Nejblizsi zelezniéni stanice:

Na KarlStejné vas pfivitajii vzimé
K byvalym Slechtickym sidlim, kde se kona-
jiprohlidky i v zimnim obdobi, patfitaké Karl-
Stejn. Po lednové pauze je mozné od Ginora opét
absolvovat zakladni prohlidkovy okruh, v ramci
néhoz vas privodce provede historickymi inte-
riéry dvou podlaZzi CisaFského palace a zavitate
i do Marianské véze. Neminete Audiencni sif se
zachovalym dfevénym taflovanim, kde Karel 1V.
prijimal navstévy, nebo tfeba cisafovu loznici

s predméty, které patfily do osobniho vlastnic-
tvi Otce vlasti. Aktudlniinformace o navstévni
dobé najdete na www.hrad-karlstejn.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
KarlStejn

Zeleznic¢ar

se mlZeteina historické kolejisté velikosti 0, tzv.
a kolejich, urcité se prijedt
Praha-Vysocany, Praha-HoleSovice, Praha hl. .

leden aZ duben

Na skok k sousedtim do bilé stopy

Radi se v zimé projedete na bézkach? Z Liber-
ce se mlzete svézt primymi vlaky na zastavku
Szklarska Poreba Jakuszyce a od peronu se vy-
dat na lyZaFskou turu. Jakuszyce patfi k nejzna-
méjsim stiediskdm béZeckého lyZovaniv Pol-
sku. Traté jsou vhodné jak pro zacinajici, tak
sto kilometr( a jsou propojené s trasami v Ces-
ku. Diky klimatickym podminkam se na Jakus-
zycké planiné drzi snih az do pozdniho jara. Ti-
py, kudy se na lyzich vydat v€etné map, najdete
na www.jakuszyce.info.pl (Trasy biegowe).

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Szklarska Poreba Jakuszyce

ere najdete v Jablonecké ulici &, 322 — nedaleko stanice metra C StFizkov. Pbr?JhI

t

I € Vérnéji zobrazovat obdobi doznivajiciho i

. P . e ~ . rovo
me hlavnidvoukolejné trati, z nis odbocuje trat vedlej§|’,jejjeho so%éést?ltjapkaérglzckzl
tlnpla’te, PO NémzZ se prohanéj; pl
e podivat. Otevienojeod 14 do 1

u

e

’2d6. Iedna_l seletos kond prvni navitévni den
ke f s Sl . 2 1T . g édnout simlZete pozoruhodné < jis
olejisté velikosti 0 (m&Fitko 1:45) u nas. Kromé zdafilého napodgbenl’skutinéﬁgnZZIdeezlg}/felgﬂe”?-
_ | ceni-
okomotl{a ngstu.pq‘motorové aelektrické trak-
rozcho’dna‘li:lraha,Jeme vVzorem se stala Jindficho-
echovg vlagky Zprvnipoloviny 20. stoleti. Pokud
8 hodin. Vice na Www.pragoclub.com.

do 3. biezna 2019

Za Broucky
Zderika Podhtrského

AZ do prvni bfeznové nedéle jsou v prazském
zameckém aredlu Cténice vystavené loutky,
jejichZz autorem je kreslif a vytvarnik arch.
Zdenék Podhursky. Nechybéji ani loutky z os-
midilného televizniho vecernic¢ku Broucci
natoceného podle knizni pfedlohy Jana Kara-
fidta. V pétivystavnich salech v pfizemi cté-
nického zamku také uvidite autorovy kresby,
nacrty nebo pracovnifotografie. Arch. Zde-
nék Podhdrsky byl mj. autorem loutek pro
film Karla Zemana Cesta do pravéku a spo-
lupracovali také na pohadkach Hratky s cer-
tem nebo Zlaté kapradi.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Kbely

Foto: Pragoclub, archiv Muzea hlavniho mésta Prahy, Dreamstime.com
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