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Dobry den,

touto cestou bych moc rdda chtéla podékovat za-
méstnanci CD panu Thomayerovi, ktery 5. 1. 2018
odpoledne zachrdnil Zivot mému 57letému tatin-
kovi. Nevim, kde pfesné pdn pracuje, ale toto jmé-
no mi sdélili na tisfiové lince Zdchranné sluzby. Tam
mlady muZ ozndmil, Ze muj tatinek leZi v bezvédomi
na zemi na prazském hlavnim nddraZi. OkamZité za-
Cal tatinka oZivovat, a to aZ do pfijezdu posddky zd-
chranky. Nyni leZi po infarktu na jednotce intenziv-
ni péce a podle |ékafii bude brzy v pofddku. Chtéla
bych pdna moc pochvdlit a s nim i Ceské drdhy. Mdte
ve své spolecnosti zodpovédné zaméstnance. Jeho
pohotovd reakce zachrdnila Zivot ¢lovéka.

Sctou Lucie Suchd Vrdnovd, dcera

Poznamka redakce: Jedna se o zaméstnance
RP ZAP Praha Michala Thomayera. | my timto
dékujeme za skvély zakrok.
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Lokomotivni fada 365.0 jako prvni predstavitel (ispésného tuzemského Zeleznicniho strojirenstvi

Jak se CSD vyporadaly
s nedostatkem lokomotiv

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke

Nedlouho po vzniku samostatnych CSD
vroce 1918 zacalo vedeni drah feSit akutni
nedostatek rychlikovych lokomotiv. Drahy
totiz zdédily po Bavorsku druhou nejroz-
sahlejsi evropskou sit drah. Vozidlovy park
byl navic zastaraly a bylo nutné jej sjedno-
tit. Prvni Ceskomoravska tovarna na stroje

v Praze proto na zadost CSD dodala kon-
strukZné zcela nové parni lokomotivy. Slo

o prvnityp, ktery vychazel znavrhu skupiny
pod vedenim Vojtécha Kry3pina, znamého
konstruktéra a autora systému znaceni ¢s.
lokomotiv. V roce 1921 obdrzely CSD dvojcité
lokomotivy na prehfatou paru s usporada-
nim naprav 1'C 1'. Caste¢né nahradily stroje
fady 375.0, jejichZ provoz byl drahy. Od zafi
do prosince 1921 dodal vyrobce v prvni sérii
dvacet kust oznacenych fadou 365.0 a inven-

tarnimi Cisly 01 az 20. Druhou sérii ziskaly
CSD od kvétna do fijna 1923.

Nebyl to ale jediny priristek. Dalsi
vyznamny tuzemsky vyrobce, plzefiska Skoda,
zacal v poloviné roku 1923 dodavat prvni loko-
motivy fady 534.0 z celkem tficetikusové
objednané série. V kratké historii lokomotivky
to byl prvnisamostatné postaveny typ par-
niho stroje.

Soucasné konstruktéfi Prvni cesko-morav-
ské tovarny na stroje v Praze (PCM) pracovali
na vyvoji univerzalniho stroje. PoslouZila jim
prekonana fada 422.0 a navrhli ¢tyrsprezni
dvojcitou tendrovku s KrySpinovskym ozna-
cenim 423.0. Prvni Ctyfri stroje vznikly v roce
1921 a o rok pozdéji vyrobni pas zavodu, poz-
déji pirejmenovaného na Ceskomoravska-
Kolben, opustilo dal3ich 26 lokomotiv. K CSD
putovaly ve dvou etapach, poslednidora-
zila1l8.6.1922.

Letosnileden je na snih skoupy, a tak nezbyva nez
sahnout do redakéniho archivu. Na snimku z roku
2016 expres Hukvaldy v Koliné.

Zavedenim Fady 423.0 prezdivané Velky bejcek mohli CSD zacit unifikaci svého lokomotivniho parku. = i1 f+

O jejich kvalitdch nejlépe svédci, ze posledni stroj dojezdil v pravidelném provozu aZ v roce 1982.
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Vazeni ¢tenafi,

jsem velmi rdda, Ze vas mizu sezndmit s novinkou v oblas-
ti odbaveni cestujicich, ktera je, troufnu si fici, zcela prelo-
mova a unikatni.

Ceské drahy dlouhodobé sleduji celosvétové trendy v od-
baveni a zaroven naslouchaji potfebam cestujicich. Vime,

Ze In Karta a In aplikace se tési velké oblibé a vyuziva je vel-
ké mnozstvi pravidelnych cestujicich. Zaroven se velmi dob-
fe prosadila a zabydlela mezi nasimi cestujicimi aplikace
M{j vlak. Z prizkumu mezi zakazniky vyplynulo, Ze propoje-
ni aplikace M{j vlak a In Karty je véc, kterou by velmi pfivi-
tali. Od jejich pfani jsme se velmi brzy pfesunuli k realizaci
anyni vam s velkou radosti miZeme pifedstavit novou In Kar-
tu v mobilnim telefonu.

In Karta v mobilnim telefonu se vedle znamé plastové
In Karty stava dalsi formou nosice zakaznickych aplikaci.
Je urcena pro zakazniky, ktefi zatim nasi In Kartu nemaji,
a zarover pro ty, ktefi jsou jiz drziteli plastové karty a chté-
ji vyuZzit moZnost nechat ¢ipovou In Kartu doma a cestovat
pouze s telefonem. Tito zakaznici si jednoduchym zplso-
bem prenesou ve§kera data své stavajici In Karty do mobilni-
ho telefonu a vytvofi tak vlastné jeji obraz.

Jedinou podminkou pro potfizeni nové virtualni nebo pfi-
dani obrazu ¢ipové In Karty do mobilniho telefonu je nain-
stalovana aplikace Mij vlak s opera¢nim systémem Android
nebo i0S a registrovany uzivatelsky ti¢et na webu Ceskych
drah (www.cd.cz). Vlastni pofizeni virtualni In Karty nebo
pridani obrazu ¢ipové In Karty jsou pak v aplikaci Mij vlak
velmi snadné. Cestujici pouze vyplni v telefonu nékolik po-
Zadovanych tdajti, sami se vyfoti a zalozi si kartu. Obra-
tem muze zakoupit In aplikaci a jizdenky se slevou. Pfi prv-
ni cesté vlakem budou privod¢im vSechna data zkontrolova-
na proti predlozenému osobnimu dokladu a probéhne ovéte-
ni. V tuto chvili se virtualni In Karta stava platnou a cestuji-
ci mtZe pouZit pfedem zakoupené zakaznické aplikace a jiz-
denky se slevou.

V piipadé, Ze by nékteré tidaje nesouhlasily, privoddi ta-
kovou virtualni In Kartu neovéfi a vyzve cestujiciho, aby
chybna data opravil, ptipadné vlozil jinou fotografii a In
Kartu mu znovu predlozil k ovéfeni.

Pak uz drzitel In Karty v mobilnim telefonu jen pohodl-
né cestuje vlakem a pfi kontrole privod¢im vzdy jen umoz-
ni nacteni 2D kédu v aplikaci M{ij vlak, jenz v sobé obsahu-
jejak jeho identifika¢ni tdaje, tak informace o aplikacich
a zakoupenych jizdenkach eTiket.

Pfi vyvoji této novinky jsme mysleli samozfejmé i na si-
tuace, které v béZném zivoté potkaji bohuzel nékdy kazdého
znés a dokaZou nam zkomplikovat den. Mam na mysli na-
priklad kradeZ nebo ztratu mobilniho telefonu. V tomto pfi-
padé muize nas zakaznik, po piihlaseni se ke svému uziva-
telskému 1¢tu na webu Ceskych drah, zobrazit svou In Kar-
tu nahradné i na monitoru jiného zatizeni, napfiklad na te-
lefonu spolucestujiciho nebo na tabletu.

Soucasti In Karty v mobilnim telefonu je i sleva RAIL-
PLUS, platna v mezindrodni pfepravé, takze cestujici mtize
uzivat stejnych vyhod jako drzitel znamé ¢ipové In Karty.

Jsem rada, Ze po ispéchu s novym konceptem navratka -
vraceni jizdenky 15 minut pfed odjezdem vlaku - nabizime
cestujicim dalsi zjednoduseni odbaveni a zlepseni jejich ces-
tovatelského zazitku. Vérim, Ze tato novinka potési nase
stavajici zakazniky a zaroven prilaka nové cestujici.

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace



KALEIDOSKOP

Ceskotfebovskou stanici
¢eka velka rekonstrukce

Ceska Trebova se pfipravuje na rozsahlou rekonstrukci zelezniéniho uzlu, ktera pfi-
nese napfiklad zvyseni prdjezdové rychlosti ze soucasnych sedesatiaz na 80 km/h.
Navysit rychlost umoZzni modernizace ¢asti obou zhlavi vjezdové skupiny, opravi se
i zhlavi odjezdové skupiny vyuzivané pro nakladni dopravu, ktera by tak neméla
prijit zkratka. Dokonceni stavby umozni ¢asovou Usporu pfi tranzitu nakladnich
vlak( vedenych mimo osobni nadrazi. Celkovou modernizaci projdou i ménirny
v€etné trakéniho napdajeni. Na viech ¢tyFech peronech ceskotfebovského
nadrazi se zvysi hrany, aby se do vlak& mohlo nastupovat €i z nich vystupovat
pohodInéji. Vylepsi se rovnéZz podchod z odbavovaci haly na jednotliva nastu-
piSté. Ta budou béhem vyluky zFejmé provizorné premisténa do odjezdové sku-
piny, kam bude zajistén pristup z nadrazni budovy prodlouzenim stavajiciho pod-
chodu. Ten také definitivné nahradi podchod vedouci do tovarny CZ Loko z namésti
Jana Pernera, jenZ bude v budoucnu zrusen. Rekonstruovano bude mnoho dal3ich
prvkd infrastruktury, od kolejového svrsku a spodku, pfes umélé stavby aZ po zabez-
pecovaci zafizeni a trakéni vedeni. Zacatek rekonstrukce se planuje na brezen 2019,
dokoncenina listopad 2023. (mah)

TR A e S

Tarif PID se poc¢atkem unora rozsiri
do rychliki sméFujicich do Berouna

Tarif Prazské integrované dopravy (PID) se uz od letoSniho
4. Gnorarozsifiido rychlikd sméFujicich do Berouna a dal
na zapad republiky. Integrované jizdenky budou nové pla-
tit v dalSich celkem 39 stanicich a zastavkach na Rakov-
nicku, Berounsku, Hofovicku a Pfibramsku. Tim bude
kompletné zaintegrovana Zeleznice do Grovné 7. tarif-

niho pasma. Organizace ROPID se dohodla na uzna-

vani jizdnich doklad( ve viech vlacich na rychlikovych
linkdch R16 jezdicich na trase Praha — Plzef — Klatovy
ataké naR26 z metropole do Pisku a Ceskych Budéjo-

vic. Cestujici si od tohoto data rovnéz budou moci zakou-
pit jizdenky PID v pokladnach Ceskych drah ve stanicich Be-
roun, Hofovice, Jince, Kladno, Kladno mésto, KFivoklat, Pri-
bram, Rakovnik a Stochov. Diky integraci se rozsifi moznost
cestovat na doklady PID i mimo osobni vlaky, coZ pfedstavuje

na hojné vyuZivané tratiz Prahy do Berouna Gsporu bezmala 15
minut v pFipadé pouziti rychliku. (red)

Mrtvych na Zelezni¢nich
prejezdech loni ubylo

Pocet mrtvych na Zeleznicnich pfejezdech loni
klesl o ¢tvrtinu na 34 lidi. Celkovy pocet nehod
na kFizeni Zeleznice a silnice se pak snizil o dvé
procenta na 171 udalosti. Mimo Zelezniéni pre-
jezdy zemrelo pFi stfetu s vlakem 201 lidi, coZ je
meziro¢né o osm vice. Celkovy pocCet stietl
vlaku s ¢lovékem loni dosahl celkem 258 pfi-
padd. Podle statistik Drazniinspekce se ale
celkovy pocet nehod a dalSich mimorad-
nych udalostiloni zvysil 0 13 procent

na 4 655 pripadd, a byl tak nejvyssi

za poslednich deset let. Drazniin-
spekce také v minulosti pfipravila

fadu preventivnich kampani, jez

maji dospélé i détivarovat pred ri-

ziky, ktera jim hrozi na Zeleznici.

Vroce 2009 vydala DVD s filmem Ha-
zardéry Zeleznice zabiji, ktery ukazuje,
covse hrozilidem na Zeleznici, pokud se
v jejim okoli budou chovat nezodpovédné.
Do autoskol byl také v roce 2007 distribuo-

van film Ridi¢, postrach pfejezdl. Ten zdlraz-
fuje pravidla pfi pfejizdéni prejezd(. (red)



Z Détmarovic do Chotébuze
se pojede az160 km/h

Jednou z nejvétSich lonskych zahajenych investi¢nich akci v Moravskoslezském
kraji bylo srpnové spusténi modernizace Zelezni¢ni traté mezi Détmarovicemi
a Chotébuzi nedaleko Ceského Té&3ina. Stavba zahrnuje stanice Détmarovice, Kar-
vinou hlavninadrazi, Louky nad Ol3i a zastavku Chotébuz, véetné odbocek Cho-
tébuz a Koukolna. vV ramci této akce se pocita i s vylepsenim karvinského hlav-
niho nadrazi, kde se opravi ostrovni nastupisté véetné jejich zastfesenia pFistup
na nastupisté bude zajistén novym podchodem, ktery bude opatfen vytahy. Tratovy
Gsek, ktery projde modernizaci, dosahuje délky 21 kilometr(l. Vzhledem k rozsahlé
ddIni ¢innosti a poddolovani ¢asti trati se bude v Gseku Karvina — Louky nad OI3i (km
326,200 -333,050) ménit pouze kabelaz, zabezpecovaci zafizeni a trakéni vedeni.
StavbaFi by méli pracovat na trati, ktera je sou-
¢astilll. tranzitniho koridoru, az do prosince
2019. Mimo poddolovanou ¢ast se planuje
na trati max. rychlost 160 km/h pro viaky
osobnidopravy a 120 km/h pro nakladni
soupravy. V tratovém Useku jezdi regio-
nalnivlaky narodniho dopravce linky
S2 aexpresni mezinarodni spoje linky
Ex1 spojujici Ceskou metropoli se
severni Moravou, Slezskem a Zili-
(mah)

HiFMLAF

V Jihlavé vznikne dopravni terminal

U méstského nadraziv krajském méste Jihlavé ma v pristich letech vy-
rdst centralni pfestupni terminal. Cilem projektu je vystavba novych

modernich prostor, které vytvofi podminky pro zvyseni podilu udrzitel-
nych forem dopravy. Nova prestupni stanice usnadnijak obyvateltim kraj-
ského mésta Jihlavy, tak i vS§em ostatnim cestujicim vyuziti a vzajemné pre-

stupy mezivlaky, linkovymia méstskymiautobusy a také trolejbusy, které
jsou nosnym prvkem jihlavské MHD. Novy prestupni terminal vznikne v misté
dnesniho nadrazi)ihlava mésto, kam bude presunuto také autobusové nadrazi,
které se dnes nachazi zhruba o kilometr dale. Méstské nadraZzi by se v budoucnu
mohlo stat soucasné jihlavskou hlavni Zelezni¢ni stanici. Souc¢astivystavby ter-
minalu bude rovnéz jeho odpovidajici napojeni na pési, cyklistickou a individual-
] l 1Ll nfautomobilovou dopravu vEetn& vybudovani parkovacich ploch. (mah)
Ir e

Vectrony v barvach ZSSK

Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (ZSSK) provozu-
je od nového jizdniho fadu 2018 tfi zbrusu nové
vicesystémové elektrické lokomotivy Vectron

od némecké firmy Siemens. Historicky prvnim vla-
kem vedeny Vectronem se stal 10. prosince 2017
rychlik 603 z Bratislavy do KoSic, v jehoz Cele sta-
nul stroj 383.101. Nasledny vlak vyssi kvality

IC 523 vtensamy den vedlalokomotiva 383.102.
ZSSK'ma v soucasné dobé k dispozici tfi lokomoti-

CD prokazaly Gsporné hospodareni s energii

Narodni dopravce byl Gspésny pfi obhajobé systému managementu hospo-
dafeni s energii podle poZadavkd normy ISO 50 001. Pied vyhlasenim vy-
sledku, ktery se zastupci Ceskych drah dozvédéli ve stfedu 6. prosince, pro-
vedli auditofi certifikacniho organu Bureau Veritas na vybranych pracovis-
tich CD externi dohledovy audit. Jifi Neviela z Kancelafe ¢lena predstaven-
stva pro osobnidopravu uvedl, Ze dohled se uskutecnil mezi 4. a 6. prosincem
2017. Pfizavére¢ném jednani, na kterém nechybél ani Miroslav Kupec, ¢len pred-
stavenstva CD odpovédny za Usek techniky, servisu a majetku, auditofi potvrdili
dodrzovani certifikacnich kritérii a ocenili kroky, které narodni dopravce podnika
za Gcelem efektivniho hospodareni s energii. (hol)

vy v atraktivnim polepu, které by mély do €ervna
doplnit dalsi ctyfi stroje . V zavéru roku by tak mé-
lo po slovenskych kolejich jezdit uz celkem deset
téchto modernich lokomotiv, které vefejnost dob-
fe zna i diky pravidelnym spojam Ceskych drah
zPrahy smérem na Drazdany a Berlin. Stroje Fady
383 spolecnosti ZSSK jsou planovany v letosnim
roce pouze na vnitrostatni spoje mezi Bratislavou
avychodoslovenskou metropoli KoSice, vyhledo-
vé by se lokomotivy mohly vydat i do Madarska
aCR, coz bude pfedmé&tem dal3ich jednani.  (mah)



ROZHOVOR

Na vyluky se umime
dobre pripravit

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Jak jste se vyporadali s dlouhodobou vylukovou &in-
nosti, kterou pfinesla rekonstrukce plzeiiského uzlu?
ProtoZze je v nasem Kkraji vétsina trati jednokolej-
nych, musi byt pfi jakékoliv idrzbé nebo rekon-
strukci traté pferusen provoz. Z toho vyplyva nutné
zajisténi nahradni autobusové dopravy. Dlouhotrva-
jici vylukova ¢innost u nis odstartovala s optimali-
zaciI1I. tranzitniho koridoru z Plzné do Chebu v roce
2006. Dnes jsem rad, Ze vyluky, byt jsem z nich mél
drive husi kliZi, jsou dlouhodobé a nepietrzité.

Z provozniho hlediska jsou totiz lepsi, vnesou do vy-
lukového chaosu fad a vie bézi bez problémd.

A ty mensi vyluky? Znamenaly pro vas komplikace?
Nez sina ni cestujici a Zeleznicarti zvyknou, je po vy-
luce. Snazime se se Spravou zZelezni¢ni dopravni ces-
ty (SZDC) dohodnout terminy vyluk tak, aby byly -
pokud mozno - kazdy den ve stejném obdobi a opat-
feni nebyla tolik komplikovana. ¢im dfive obdrzime
pfesné terminy bez naslednych zmén a iprav, tim
1épe se vylukovy jizdni fad pfipravuje a projednava

s objednatelem.

Prace na plzeiiském uzlu nekonéi. Co vase ROC

v tomto smyslu jesté ¢eka?

Aktudlné jezdi nase vlaky po rekonstruovaném se-
vernim i je$té po starém jiznim viaduktu nad Miku-
1asskou ulici. Brzy vSak za¢ne demolice a nasledna
stavba nového jizniho mostu. Vyluka se pak dotkne
celé jizni ¢asti hlavniho nadrazi. Od chvile, kdy
stavba zacala, je v Plzni omezena kapacita Zeleznic-
ni dopravy. Nicméné ve spolupraci se SZDC se dafi
,vyjezdit“ vSechny nase vlaky bez vét§ich obtizi.

Letos vas ale jesté éeka dalsi stavba pfesmyku do-
mazlické trati u Skodovky.

Zde je naplanovana vyluka na tfi mésice od 1. bfez-
na a dale deset dni v zafi. Nahradni autobusovou
dopravu planujeme tak, Ze vSechny osobni vlaky bu-
dou nahrazeny mezi Plzni a Vejprnicemi a expresy
v iseku mezi Rokycany a Nyfany. Od toho si slibuje-
me dodrzeni jizdniho fadu, nebot autobusy pojedou
pfedevsim po dalnici.

Jak budete Fesit pferuseni provozu u Piiovanského
mostu?

Akce je planovana od poloviny ¢ervna do konce zari.
Pfedpokladame vyluku celé trati z Priovan az do Bez-
druzic. OvSem jizda po silnici je z casového hlediska
nerealizovatelna. Proto planujeme jezdit s Regiono-
vou z P1zné do Stfibra a nahradni dopravu zajistime

ze Sttibra dvéma autobusy. Jeden pojede do Trpist

a Blahoust, druhy pfimo do Cebivi a dale obslouzi
vSechny zastavky az do Bezdruzic. Dalsi vyznamnou
stavbou v nasem regionu je Zelezni¢ni tunel pod vr-
chem Chlum. Oba tubusy jsou vyrazeny a zahajeni
provozu je planovano na leto$ni prosinec. Ocekavam
casové zmeény na tratich ¢islo 170, 175 a 176, protoZe se
zkrati jizdni doba z Rokycan do Plzné o osm minut.
Tomu musi byt pfizplisobena regionalni doprava

z Rokycan do Mirosova a dile do Nezvéstic a z Chras-
tudo Radnic. Druha jmenovana trasa ma byt nové
zausténa do Ejpovic, kde bude pfestup na hlavni trat
smér Plzenl a Rokycany. Pravda, Radnicti pojedou

do Plzné delsi trasu, casové vSak k ithoné nepftijdou,

Cas usporiv tunelu. A ani cena jizdného

se nezmeéni.

Co vSe musite zabezpedit pro hlad-

ky provoz pfi téchto omezenich?
PfedevS$im ndhradni autobusovou
dopravu a s tim souvisejici proble-
matiku - naptiklad vyhrazeni pro-
storu pro autobusy, prostor pro je-

jich odstaveni, oznaceni doprav-
nimiznackami. Aktudlné pfipra-
vovana tiimési¢ni vyluka presah-

ne finanéni limit pro vybérové fi-
zenina dopravce, kde jde jiz o vel-

kou nadlimitni zakazku. VSe jizZ pfi-
pravujeme v pfedstihu, ale nikdy re-
alné nevime, jak bude provoz vypadat.
Vychazime jen z bohatych zkuSenosti.
Zajistujeme obéhy souprav, ve spolupraci
s DKV i hnacich vozidel a podklady pro
autobusového dopravce. Zpracovand opat-
feni také projednavame s objednatelem.

Dlouhodobé
vyluky jsou
z provozniho hlediska
lepsi, vnesou do urcitého
vylukového chaosu
jasny rfad a vSe bézi
bez problému.

Stale se autobusovi dopravci potykaji
s nedostatkem Fidi¢a?

Tento problém pfetrvava, a navic narfista. Sly$im to
od dopravcli. Dokonce se nam stalo, Ze jsme nese-
hnali dopravce na vyluku viibec. Obavam se, Ze poti-
Ze budeme mit i letos, a to zejména v obdobich sou-
béhu vice vyluk na hlavnich tratich. Lokalni traté
vzdy vyfesime jednim nebo dvéma autobusy, ale

na hlavni tahy jich potfebujeme patnact i dvacet.
Dopravcil na Plzensku je tfiadvacet a problémy maji
prakticky vSichni.

Jak moc se na zapadé Cech zménily jizdni Fady?
Vregionalni dopravé nastaly zmény zejména s ohle-
dem na tpravy v dalkové dopravé. Na domazlické
trati pfibyly Zapadni expresy, které nové zastavuji



Po studiu na Stfedni primyslové skole dopravniv Plzni
nastoupil na Vysokou 3kolu dopravy a spojt v Ziliné.
Poté byl privodcim, vypravéim vlakd ve Stodu €i v Plzni
a od roku 1986 nastoupil na tehdejsi Jihozapadni spra-
vu drahy jako informatik. Byl feditelem Krajského cent-
ra osobni dopravy CD v Plzni, po jeho transformaci se
stal obchodnim feditelem Regionalniho obchodniho
centra. Vzimé lyZuje, v |1été jezdi na kole, na jare

ana podzim preferuje kolobézku. V ramcivolného
Casu, kterého ma nedostatek, se vénuje modelarstvi.

iv HolySové, Domazlicka trat je jednokolejna, takZe muselo
dojit k ipravé cast regiondlnich spojii na této tratiina na-
vaznych tratich. Plzenisky kraj u nds jiz neobjednal dva pary
meziregiondlnich spojii z Plzné do Mostu, ale vykonové jsme
zlistali na stejnych ¢islech. Vice vlaki mame na trati z Plzné
do Domazlic, tfeba ranni spésny. Odpoledne nové jezdi osob-
nivlak do Nyfan a zpét. Dalsi zménou je vétsi pocet rychlikl
vyssi kvality z Prahy do Klatov, které jezdi z Plzné kazdé dvé
hodiny. Upravily se zazité ¢asové polohy osobnich vlakd.

Pro¢ zastavuji Zapadni expresy nové v HolySové?

V tivahu pfipadalo zastaveni ve Statikové, HolySové a ve Sto-
du. Z ¢asovych diivodli mohlo byt realizovano pouze v jedné
stanici. Objednatel, v tomto piipadé ministerstvo dopravy, se
priklonil k HolySovu, protoze v této stanici je nejvétsi pocet
nastupujicich a vystupujicich. Kromé toho ve mésté funguje
velka némecka firma a fada Némct nase vlaky vyuziva.

O vikendu se dvouhodinovy takt na domaZlické trati posu-
nul o hodinu. Co bylo cilem?

jede vice pfipojnych vlakil. Tfeba rychliky do Ceskych Budé-
jovic a Chebu. Sice jsme zménili zazité ¢asy, ale takto maji
cestujici zajisténo smérem na Ceské Budé&jovice i Cheb o vi-
kendu rychlejsi spojeni bez hodinové doby na prestup.

UZ mate v hlavé zmény pro dalsi grafikon?

Od prosince 2018 pfedpokladame nasazeni jednotek Regio-
Panter na linku Plzeri - Horazdovice pfedmésti a ¢aste¢né
zPlzné do Priovan. S krajem mdame na tuto linku s novym do-
pravnim konceptem uzavienu smlouvu. Nedidvno, v prvnim
mozném terminu, jsme predloZili projekt k hodnoceni na pfi-
déleni dotace. Na linku je planovano devét elektrickych jed-
notek RegioPanter a dvé klasické soupravy s fidicim vozem -
jedna na zalohu a druha bude vyuZzita na jeden par spésnych
vlaki z P1zné do HoraZdovic pfedmésti a zpét.

Kraj chce integrovat hromadnou vefejnou dopravu v celém
kraji. UZ se na to pfipravujete?

Plzenisky kraj planuje roz$ifeni IDP od 1. Cervence leto$niho
roku na celé izemi kraje. Ve vlacich a autobusech bude moz-
né vyuzit Plzeriskou kartu anebo nasi In Kartu, kterd ma

s Plzeriskou kartou stejné moznosti. Na In Kartu €D lze na-
hrat aplikace IDP, a naopak na Plzeriskou kartu 1ze nahrat
tarif CD. Na jednu kartu je mozné jet vlaky, autobusy i MHD.

Jaké zajimavé akce planujete?

JiZ nékolik let mame podobny a oblibeny program. Se stfe-
diskem volného ¢asu déti a mladeze Radovanek vypravuje-
me v kvétnu a zati z Plzné zvlastni cyklovlaky. Vyjedeme
do urcitého regionu, ve kterém jsou pripraveny okruhy pro

Tieba v kvétnu planujeme trasu do Protivina.

I vy jste vasnivy cyklista. Kam se letos vypravite vlakem?
R&d bych se opét podival na Cerchov a Polednik. Na Sumavé
a v Ceském lese je nddherna pfiroda. Vezmu kolo, vyjedu
napiiklad do Domazlic vlakem a pak se vypravim pres Klen-
¢ina Cerchov. Pravidelné jezdivim také do Svycarska, kde
se nadherné kloubi pfiroda, kopce a zelezni¢ni doprava.



ZPRAVODAJSTVI

Virtualni In Kartu si vyridite do péti minut

Josef Holek | Foto: autor

obilni aplikace Ceskych drah Mij vlak se

miiZe pochlubit novou uzivatelskou funk-
ci. Zdkaznickou In Kartu je totiz mozné vytidit
auvést do chodu béhem par minut pfimo
z aplikace. Staci vyplnit nékolik idajii, poridit
selfie (autoportrét) a nechat vSe autorizovat
privod¢im. O vyhodu nepfijdou ani drzitelé
bézné plastové karticky - i tu 1ze nahrat do te-
lefonu a pouzivat v digitalizované formé. Muj
vlak poté idaje véetné fotografie synchronizuje
s ostatnimi systémy CD. Pofizeni je bezplatné.
»Cestovani vlakem je diky virtudlni In Karté
pro nase cestujici opét o néco jednodussi. Kar-
ta v chytrém mobilnim telefonu je novou for-
mou nosice zdkaznickych aplikaci, ktera
umozni kontrolu bez pfedlozeni plastové kar-
ty,“ uvedl Michal Stépan, ¢len pfedstavenstva
CD odpovédny za isek osobni dopravy. Vytize-
ninové In Karty bude navic daleko rychlejsi
nez doposud. ,,Zatimco dfive museli cestujici
na vyrobeni karti¢ky ¢ekat nékolik tydnt, ne-
chat se fotit a jesté si pro prikazku chodit, ny-
ni stadi mit aplikaci Miij vlak,” pfipomnél Sté-
pan hlavni zménu.

Pohyblivy QR kéd
Po zadani vSech adajt stac¢i pravod¢imu uka-
zat QR kdd na displeji. Zaméstnanec Ceskych
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Jute plibl&Eeni jako
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In Karta

Paffidit nowvou virtudinf In Kartu

Pidat plastovou In Kartu

ZAJIMAVOSTI

@ SoucastiIn Karty v mobilnim telefonu
je sleva RAILPLUS, platna
v mezinarodni prepravé

o InKartavmobilnim telefonu
neobsahuje elektronickou penézenku
(EPIK)

o Data In Karty v mobilnim telefonu jsou
ulozena na serveru Ceskych drah
v zabezpecené databazi

o Zakaznické aplikace do virtualni
In Karty je mozné kupovat jen
prostfednictvim e-shopu CD,
mobilniho webu nebo aplikace M{j viak

o Zakaznické aplikace si miZe cestujici
zakoupit ihned po jejim pofizeni, pouzit
jevsak lze az po prvotniautorizaci
karty

o Zakaznické aplikace na In Karté
v mobilu Ize vyuzit k nakupu
zlevnénych jizdenek ze viech vydejnich
zafizeni CD

o Pricestach do zahranicije nutno
k jizdence se slevou RAILPLUS
zakoupené u pokladni prepazky nebo
jako eTiket umoznit privodc¢imu
i vizualni kontrolu loga RAILPLUS

o Nazakladé virtualni karty si cestujici
nemUze nechat vyrobit ¢ipovou
In Kartu.

o Virtudlnikartu s platnymi
aplikacemi nelze smazat

drah virtudlni kartu pfi prvni kontrole auto-
rizuje, tedy ovéfi zadané osobni udaje a foto-
grafii. ,NavirtudlniIn Kartu je samoziejmé
mozné nahrat i dfive zakoupené aplikace, tie-
ba IN 25 a dalsi,“ doplnil Roman Menc, webo-
vy specialista CD. K jednomu uZivatelskému
uétu na webu Ceskych drah a v aplikaci Miij
vlak je mozné prifadit pouze jednu In Kartu.
,Kouzelné“ tlac¢itko umoznujici vznik je pod
zalozkou Jizdenky. Na stejném misté je moz-
né stdhnout do telefonu i stavajici plastovou
In Kartu. Bézna karta bude i nadale funk¢ni,
jen bude mit své digitalni alter ego. ,,V mobilu
zlistane funkéni jen po dobu platnosti fyzické
karty. Virtualni karta je naproti tomu ¢asové
neomezend,“ zminil Menc. Zistaneme-li

u QR koédu, stojiza zminku, Ze narodni do-
pravce jako prvni v republice pouziva specidl-
nipohyblivou verzi QR kédu. Ta umoznuje
vy$si zabezpeceni proti pofizovani screensho-
tl obrazovky a také nacteni vice jizdnich do-
kladi z jednoho kédu.

Vyvojari pocitali i se ztratou nebo vybitim
telefonu. Pro takové piipady staéi nosit v pe-
néZence na papife vytistény ndhradni do-
klad. Uzivatel ho dostava do mailové schran-
ky kratce po vyfizeni v aplikaci. Bude-li mobil
ztracen, muze se uzivatel do aplikace prihla-
sit z jiného mobilu. Opét vSak plati: co profil,
tojednakarta. O

Jizdenky

Fits plikidden jao

Jana Zcestovala
—_— 2K R

In Karta
8203 NIBI0F 002 T E

Jecnotive jindenky




RegioNovy opravi v moderni hale

kem vyrazné zlepsily,“ konstatoval Miroslav
Kupec, ¢len pfedstavenstva Ceskych drah od-
povédny za tisek techniky, servisu a majetku.
Podminujici investici podle néj byla rekon-
strukce stavajici cerpaci stanice pohonnych
hmot véetné vybudovani novych nadzemnich
nadrzi.

Josef Holek | Foto: autor
~
Ceské drahy v Rakovniku v minulém roce po-
stavily novou opravarenskou halu pro tdrz-

bu motorovych jednotek RegioNova a vozli fady
810. Objekt vyrostl ve vychodni ¢asti aredlu de-
pa Rakovnik, jeSté v prosinci 2017 zacal fungo-
vat ve zkusSebnim provozu. Ten potrva zhruba
tfi mésice. Nové je navazné kolejisté pred
izahalou a erpaci stanice pohonnych hmot.

Davodem vystavby bylo neuspokojivé ptivod-
nizazemi. ,,Doposud $lo provadét idrzbu mo-
torovych jednotek a vozil jen v jednokolejné
mens$i hale, kterd uz kapacitné nestacila,“
upfesnil Pavel Mrlik z odboru kolejovych vozi-

del CD. Priijezdna spravkarenska hala stoji

v misté byvalych podzemnich nadrzi, kde byla
uskladnéna nafta. Nova budova disponuje dveé-
ma kolejemi s modernimi sloupkovymi kanaly
o délce zhruba 70 metrli. Zaméstnanci tak bu-
dou moci v novém a ¢istém prostoru provadét
kompletni adrzbu a opravy Zeleznic¢nich kole-
jovych vozidel.

Montazni kandly jsou vybaveny vzducho-
technikou a pochozimi ro§ty. Naopak pod stte-
chou se nachazi portalovy jefab s nosnosti
5 tun, ke zvedani vozidel slouZzi sada osmi Srou-
bovych zveddkd. O tepelny komfort se stara
nékolik teplovzdu$nych agregati. ,,Pracovni
podminky nasich zaméstnancd se timto kro-

Do roka v provozu

Stavebni firma byla se zakazkou hotova za ne-
cely rok. Vykopové prace zacaly na jafe roku
2017 a letos hned zkraje ledna zacaly motorové
vozy zajizdét do opravy pravidelné. Podle Pavla
Mrlika by mél zkuSebni provoz skonéit zhruba
po tfech mésicich. Narodni dopravce za novy
objekt zaplatil osmapadesat miliond korun.
Provozni jednotka Rakovnik nyni disponuje Re-
gioNovami a vozy fady 810, které zajistuji do-
pravni obsluznost na izemi Stfedoceského,
Karlovarského, Usteckého, Plzeriského a Libe-
reckého kraje a na izemi hlavniho mésta. Péce
se zde dostava i rychlikim nasazovanym na re-
laci Praha Masarykovo nadrazi - Rakovnik. O

Na Plzefisku jezdi lidé viakem levnéji. Plati zde krajsky tarif

S prichodem nového roku je mozné ve spojich CD
objednanych Plzefskym krajem vyuZit nové sle-
vy. Plati jen na Gzemi kraje ve druhé vozové tfidé vla-
k& provozovanych v ramci smlouvy o zavazku verej-
nych sluzeb.

Za polovinu cestuji studenti ve véku 15 — 26 let, d{-
chodci, drzitelé zlaté Janského plakety, valecni vete-
rani a ti, ktefi cerpaji materskou/rodicovskou dovole-
nou. Studenti navic budou za uvedenou slevu cesto-
vat v kterékoli relaci v kraji po cely kalendarni rok.

Pétadvacetiprocentni slevu z jizdného pozivaji
Zacive véku od 6 do 15 let. | pro né plati, Ze budou
tuto slevu moci vyuzivat po cely kalendarni rok,
na cestach po celém kraji. ,Cerpanislev je podminé-
no pouze prokazanim této slevy nahrané v ipu PI-
zenské karty nebo In Karty CD," pfipomnél Michal
Stépan, ¢len predstavenstva CD. PFislusny profil
cestujiciho Ize nahrat do Plzenské karty nebo In Kar-
ty podle podminek Plzefiskych méstskych doprav-
nich podnikd na jejich kontaktnich mistech. (hol)

Traté s Tarifem Plzefiského kraje

trat 160: Plzefi hl. n. - Zihle

trat 162: (Mladotice) - Kralovice u Rakovnika - KoZlany
trat 170: Kafez - Plzeni hl. n. — Chodova Plana
trat 175: Rokycany — Nezvéstice

trat 176: Chrast u Plzné — Radnice

trat 177: Pilovany zastavka — Bezdruzice

trat 178: Svojsin — Bor

trat 180: Plzefi hl. n. — Ceska Kubice

trat 181: Nyfany — Hefmanova Hut

trat 182: Stankov — Pob&Zovice

trat 183: Plzef hl. n. - Zelezna Ruda-AlZbétin
trat 184: Domazlice — Plana u Mariénskych Lazni
trat 185: Horazdovice predmésti — Domazlice
trat 190: Plzen hl. n. — Horazdovice predmésti
trat 191: Nepomuk — Kasejovice



PROVOZ A TECHNIKA

Stavebni prdce v pFipravované
hale podtirovriového soustru-
hu v prosinci lofiského roku
avizualizace konec-

ného stavu

Udrzbu vozidel usnadni novy soustruh

Josef Holek | Foto: archiv (D

~eské drahy pro sviij rozsdhly vozovy park
konecné poridily zbrusu novy komplex

s tandemovym soustruhem za zhruba 150 mi-
lion@ korun. Ten je schopen zvladnout to, co
jinym podobnym zatizenim trva tydny, za ne-
srovnatelné krat$i dobu. Komplex pro soustru-
Zeni podvozki kolejovych vozidel bude jesteé le-
tos na podzim dobudovan v aredlu prazského
DKV, PJ Praha jih.

»Mame fadu soustruhi, které pribézné re-
novujeme a udrZujeme. Jsou ale stars§iho data
vyroby a nékteré z nich je$té pamatuji protek-
torat,“ popsal stav s nadsazkou Pavel Mrlik
z odboru kolejovych vozidel Ceskych drah.
Nejvétsim problémem je technicka zaosta-
lost, naptiklad kola jsou soustruzena velkou
»Sponou“. Moderni stroje pfitom umi dvojko-
1i, pripadné brzdové kotouce detailné zmérit,
namodelovat idedlni stav a podle navrzeného
a operatorem schvaleného programu osou-
struzit na setiny milimetru. Dosud se muselo
na soustruh jezdit do Usti nad Labem ¢i Nym-
burka a Pferova, kde maji toto zafizeni k dis-
pozici dcefiné spole¢nosti Ceskych drah.

Misto mésicd hodiny

Dal$i nespornou vyhodou zistava, Ze systém
si kola nebo brzdové kotouce soupravy, anebo

10

BEZ ZARIZENI TO NEJDE

Kolejova vozidla maji kovova kola a stejné
jako pneumatiky u automobildi se opotre-
bovavaji pri provozu vlivem styku kolo —
kolejnice. ProtoZe se zejména kv(li riznym

po ujeti stanovenych kilometr( proméfit
aje-li treba pripadné po provozni mimo-
radnosti osoustruzit, respektive provést
reprofilaci. PFi delSim provozu mohou kola
dostat radialnia axialni nerovnost, coz je
sice okem nepostrehnutelné, ale vozidlo
mtZe mit neklidny chod s nepfiznivymi do-
pady na kvalitu cestovani nebo prepravy
nakladu. Navic se tim nicii dalsi podvozko-
vé dily, vypruzeni v€etné brzdovych Spali-
kd, kotouct a desticek. Pri reprofilaci se
zaroven z kola obrobi i karbid Zeleza. Je-li
,cementové" vrstvy mnoho, mdZe z kola
vypadavat spaleny material, pripadné
mUZze prasknout, coZ mdzZe mit az fatalni
dusledky. Dvojkolije sledovany prvek
(BRAS —Prvek Zelezni¢niho vozidla s bez-
pecnostné relevantnimiaspekty) na kaz-
dém Zeleznicnim vozidle, proto vyzaduje
zvlastni pozornost pfi idrzbé vozidla

a prevenci pfiopravach. Zanedbana
Gdrzba a nasledna zavada na dvoj-

kolich by mohly zpGsobit i nehodu.

kolejového vozidla dokaZe pfesné promeétit
bez zdlouhavého vyvazovani a obsluze navrh-
nout optimalni feSeni. Nejmodernéjsi stroj
na trhu, ktery zakoupil narodni dopravce, do-
kaze naptiklad kola dvojkoli podvozki loko-
motivy obrobit za hodinu. Operator cely pro-
ces fidi z velinu pod soustruhem a zatizeni si
automaticky podle potieby vozidlo pfizveda-
va. Soustruhy, které nepotfebuji vyvazovani,
dopravce sice disponuje, ale tyto neumi praco-
vat s pozadovanou pfesnosti o,3mm primeéru
kol u jednoho dvojkoli.

Reprofilaci dvojkoli lokomotivy dokaze
poduroviovy, dvouvietenovy, tandemovy
soustruh obrobit za pouhou hodinu. Napii-
klad jednotka Pendolino tedy stroji zabere asi
osm hodin.

Vznikne nové kolejisté

Novy objekt véetné pevné zabudované techni-
ky stavebni firma buduje u haly 512 v aredlu
DKV Praha, provozni jednotky Praha jih. Pro-
jekt pocita s vystavbou nového kolejisté a hlu-
bokych zakladfi pro montazni Sachtu. Ceské
drahy za novinku zaplati zhruba 150 miliont
korun a vyuziji formu odloZeného splaceni.
Tedy stavebni firma doda halu véetné sou-
struhu a dopravce bude tfi roky splacet z toho,
co usetfi na provozu a sniZzenych nakladech
za obménované podvozkové dily.

Do zemé se bagry zakously loni na pfelomu
1éta a podzimu, hotovo bude do jednoho roku.
,Vyroba samotného soustruhu dodavatelem
trva deset mésicli az rok,“ pfipomnél Pavel
Mrlik. Ostry provoz by mél byt zahajen na za-
¢atku podzimu 2018. Tomu vSak budou pied-
chazet asi tfi mésice testovaciho rezimu.

Po tspésném uvedeni do fadného provozu
Ceské drahy odeSlou prvni splatku 5o milion#l
korun. O
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- Sjednocené sluzby
a vysoka uroven

Pred vice nez tremi roky vznikla

v organizacni struktufe CD organizacni
jednotka Zakaznicky personal (ZAP).
Tehdy narodni dopfravce do jedné sloBky
sloucil vSechny prmozni zameéstnan
ktefi zajiStuji styk se zakaznikem, |
doplikové sluzby a odbaveni nasich
cestujicich.
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Josef Holek, Martin Harak | foto: archiv CD

persondlu (ZAP) a usporadani use-

ku osobni dopravy bylo soustfedit
v jedné organizacni jednotce vSechny
provozni zaméstnance iiseku osobni do-
pravy, ktefi zajistuji styk se zakazni-
kem, dopliikové sluzby, odbaveni cestu-
jicich na nadrazich i ve vlacich. ZAP
vznikl na zacatku fijna 2014, tehdy se
do néj pretransformovali provozni za-
meéstnanci z tfinacti Krajskych center
osobni dopravy (KCOD) a organizacni
jednotky Vlakovy doprovod osobni do-
pravy (VDOD). Sedm regionalnich praco-
vi§t ZAP s vlastnimi manazery od pocat-
ku vede feditelka Jitka Kubikova.

,Existovala potfeba jednotné ridit

arozvijet ve, co zdkaznici poptavaji a co
nam pomuze ziskat dalsi klientelu. Ta-
ké jsme sladili principy jednotlivych slu-

Zékladern fungovani Zakaznického

Zeb, takze je nyni zdkaznikovi poskytu-
jeme jednotné,“ upresnila Kubikova.

Z pohledu jednotného fizeni jsou kvalit-
ni sluzby narodniho dopravce nabizeny
vSude stejné, avsak regionalni specifika
jsou zohlednéna. Postupné doslo také

k souhfe mezi zaméstnanci stacionarni-
ho a mobilniho persondlu.

Dopliikové sluzby v kurzu

Servis, jenz ZAP nabizi, pribézné rea-
guje na pozadavky zakazniki, €D jsou
tak s to okamzité posilit jednotlivé spo-
je a operativné reagovat na danou situ-
aci. Napfiklad v horkych dnech a v pti-
padé, Ze se stane na trati mimoradna
udalost, nabidnou cestujicim vodu
zdarma a staraji se o jejich komfort.
,NemfiiZzeme nabidnout jen standard,
tedy odbaveni a odvoz z bodu A do bodu
B,“ pfipomnéla Kubikova. Proto ZAP
spravuje fadu dopliikovych sluzeb. Po-

kladni vdm mo-
hou dnes na fadé
mist sménit pe-
nize v ramci sluz-
by €D Sméndrna anebo piijéit kolo
v pijéovné CD Bike.

Aby zaméstnanci zatazeni pod zmi-
nénou organizacni jednotku dokazali
nabidnout sluzby na vysoké tirovni, jsou
pravidelné Skoleni. V tomto ohledu
jsou dlilezité hlavneé takzvané mékké
dovednosti. ,,Patfi mezi né schop-
nost nekonfliktni komunikace se “
zakaznikem, uméni naslouchat f
jeho potfebam a vyfesit poza-
davky k jeho naprosté spoko-

jenosti. Také védi, co takovy AN

kvalitni pfistup pfinasi 'Q\\'\\
v 2 oy & X

a co prinést muze. Skole- Q‘g

né prvky umi uvést
do praxe,“ doplnila
feditelka.

RP ZAP BRNO

Pavel Kar$ulin je manaZerem

Regionalniho pracovisté ZAP

Brno s obvodem ptlisobnosti v Ji-

homoravském kraji a na Vysoci-

né. Jeho prvotfadou povinnosti je za-
jisténi kvalitativnich ukazatelll systému Inte-
grované dopravy Jihomoravského kraje a dopra-
vy na Vysociné. Zajistit patnactiminutovy takt
patefnich linek regionalni dopravy vyzaduje
pfesnost a zodpovédnost vlakového persondlu.

Neméné dilezitym tkolem je vSak i doprovod
vlakt vys$si kvality po koridorovych tratich Brec-
lav - Praha a Bfeclav - Bohumin. Pravidelny ho-
dinovy takt je zajiStovin modernimi souprava-
mi railjet a soupravami EC. Na téchto vlacich je
pfevazneé zahranicni klientela, coz klade velmi
vysoké naroky na vlakovy doprovod, vlakvedouci
a stevardy. Nasazenim novych modernich jed-
notek a vozl se vyrazneé zvysil i poCet cestujicich
na téchto linkach a vlakové Cety fesi problémy
s prekracovanim kapacity souprav. Vysocina je
protkana siti linek smérem na Prahuina jih
do Jihoceského kraje, a zdejsi zelezni¢ni doprava
funguje pfevazné v motorové trakci.

Zasadni vyznam pro cely region ma vsak uzel
Brno. O vybudovani nového nadraZzi se hovori
jiz desitky let, ale staré nadrazi v Brné postupné
dosluhuje. Proto probihaji rozsahlé vyluky, kte-
ré maji znacny dopad jak na cestujici, tak
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inazaméstnance CD. Omezeni v minulych le-
tech vSak byla pouhou pfipravou na rok 2019,
kdy bude cely rok témér veskera doprava pieve-
dena na brnénské dolni nadrazi.

,Pfed nas jsou postaveny pozadavky na zajis-
téni prostor pro odbaveni cestujicich, mistnosti
pro mobilni personadl i maximalni vyuziti pti-
meéstskych nadrazi v Brné, jako jsou Brno Kra-
lovo Pole, Brno Zidenice nebo Brno Horni Her-
Spice. S témito tkoly se spolecné se zaméstnan-
ci RP ZAP Brno vypotradame se cti, stejné jako
v ptipadé pfedchazejicich vyluk v této lokalité.
Rad bych soucasné podékoval v§em zucastné-
nym zaméstnancim za vysoké pracovni nasa-
zeni, diky kterému se ndm podatilo vloni tyto
narocné akce zvladnout po strance organizacni
iprovozni,“ uvedl Pavel Karsulin.

RP ZAP OLOMOUC
RP ZAP Olomouc ptisobi
na tzemi Olomouckého a Zlin-
ského kraje, od Jesenikl
po Karpaty. Zabyva se tedy sluz-
bou od malebnych horskych loka-
lek pfes regionalni osobni vlaky a rychliky az
po vlaky vyssi kvality ve sméru do Prahy a zpét.
,1 kdyZ vétSina nasich osobnich pokladen je
vnitrostatnich, dokaZeme nase cestujici odba-
vit vurcenych stanicich i mezinarodnimi do-
klady. Navic ve vybranych mistech umime ne-
jen nasim zdkaznikdm poskytnout sméndren-
skou sluzbu ¢i p@jcit kola pro jejich vylety. Sa-
moziejmeé netradi¢ni, ale nasimi zakazniky
vyhledavanou atrakci jsou nostalgické vlaky,
se kterymi se miZeme setkat v jarni a pak pre-
vazné v adventni dobé,“ pribliZil manazZer RP
ZAP Olomouc Radek Steiger.
Specifikem v naSem regionu je doprava
na trati ze Sumperka do Koutfi nad Desnou.
Ceské drahy tu zacaly provozovat své vlaky
v prosinci roku 2016. Zvlastnosti je to, Ze trat
patfi Svazku Obci Udoli Desné a provozovate-
lem traté je spolec¢nost SART. Na této trati tedy
neplati pfedpisy SZDC a zaméstnanci, ktefi
zde na vlacich jezdi (ZAP i DKV), museli sloZit
odbornou zkousku z odliSnych dopravnich

predpisi spolecnosti SART.
Nedilnou soucasti nasich
¢innosti je vychova zamést-
nanci. ,,A to nejen nove pfi-
chozich, kterym je nutno
v§tépit zakladni znalosti
a navyky, ale také rozvinuti
dovednosti stavajicich zaméstnanct pre-
vazné v zaludném oboru komunikace,
protoZe nasi zakaznici jsou ¢im dal vice
narocnéjsi a zaméstnanci s nimi musi
anavic i chtéji drzet krok,“ upozornil.
,KdyZ se ohlédnu za uplynulym ro-
kem, podaftilo se nam s nasimi provoz-
nimizaméstnanci rozvinout sit funk¢-
nich sménaren a cestujicimi ¢im dal
vice oblibenych cykloptijcoven, zavést
odbaveni jizdnimi doklady integrova-
ného dopravniho systému Olomoucké-
ho kraje nebo zprovoznit sluzbu mini-
bar ve vlacich Slovacky expres. Ale va-
zim si zdanlivé obycejnéjsi véci, totiz Ze
jsme to stale my, zaméstnanci Ceskych
drah, ktefi zajistuji odbaveni a pfepra-
vu cestujicich v téchto dvou krajich,“

fika Radek Steiger.
f ' RPZAPOSTRAVA
| - Regionalni pracovisté

ZAP Ostrava se tfemi
osobnimi stanicemi -
Bohuminem, Opavou
a Ostravou, pod vedenim
manazera Radovana Sindlafe, piisobi
na uzemi Moravskoslezského kraje, kte-
1y je jednim z nejlidnatéjsich regiont




Pokladni

Ustinad Labem
Dé&cin
Cheb
Most

C. Budgjovice
Tabor
Plzen

vramci Ceské republiky. Mezi zajimavosti to-
hoto obvodu patfi napifiklad exkluzivni zajis-
tovani doprovodu vlaki SC Pendolino na ko-
mercni lince mezi Prahou a Ostravou osadka-
mi SVC Bohumin. Vlakové Cety RP ZAP Ostra-
va doprovazi i vlaky z Tfemesné ve Slezsku
do Osoblahy - jediné Gizkorozchodné trati,
kde dopravu zajistuji Ceské drihy, a mimo
jiné také zajizdi do stanice Mosnov, Ostrava
Airport, tedy na jediné letisté v CR s pfimym
napojenim na Zeleznic¢ni sit.
Pracovni zivot moravskoslezskych Zelez-
ni¢ard kromé feSeni béZnych provoznich
problémi ovliviiuji napiiklad postupné
rekonstrukce budov, které se ve vétsi mi-
fe dotknou i takovych stanic jako Bohu-
min ¢i Havifov a které, jakkoli ve vy-
sledku sméruji ke zlepSeni pracovnich
podminek zaméstnanci, kladou zvy-
Sené naroky na vSechny zicastnéné
béhem jejich realizace.
,KdyZ se ohlédnu za rokem 2017,
mam mimo jiné velmi dobry pocit
napiiklad z toho, jak se ve spolu-
préci viech sloZek Ceskych drah
iSZDC, kde mimochodem pfisobi
fada mych byvalych dlouhole-
tych kolegt, za velmi nepfizni-
vého pocasi podatilo uspésné
zvladnout tak naro¢nou akci,
jakou byl Narodni den Zelezni-
ce v Bohuminé. Fandovstvi,
osobni nasazeni a mira spo-
luprace vSech zacastnénych
spolu s velkym zajmem ve-
fejnosti v naSem regionu
o dénina Zeleznici, a to
nejen v pfipadé NDZ 2017,
jsou pro mne velkou in-
spiraci do dalsi prace,“
dodal Radovan Sindlaft.

Reditelka ZAP Jitka Kubikovd

Personalni potfeba

Prahahl.n.
s ¢lenénim na mobilni pranz smichos
a stacionarni personal Kladno

v osobnich stanicich

e 79 80 A\
@5 38 )
81 59 i
105 67 &t
° 101 33 Brno ° 136 167
90 44 Bfeclav L_IPEL: 65
151 98 Jihlava 128 58

RP ZAP PARDUBICE
4 Regionalni pracovi$té ZAP Par-
. dubice plisobi ve tfech krajich,

¢imz drzi primat mezi ostatni-
mi ,,ZAPy“. Manazerka Eva Me-
dunova odpovida za kvalitu sluzeb
nejen v Pardubickém, ale i Kralovéhradeckém
a Libereckém kraji. Skladba vlaki, které dopro-
vazizaméstnanci RP ZAP Pardubice, je pestra,
staraji se jak o cestujici v regionalnich spojich,
tak i ve vlacich dalkové dopravy. Specifikem je
doprovod pfimych spoji nasimi zaméstnanci
z Liberce az do Szklarske Poreby v Polsku. RP
ZAP Pardubice zajistuje odbaveni cestujicich
v osmdesati tarifnich bodech. Zakaznici mo-
hou vyuzit zaroven dalsi dopliikové sluzby, ja-
ko naptiklad sménarny a cyklopiijcovny.

,Nas obvod je specificky turistickou atrakti-
vitou, coz s sebou nese zvySené naroky zejmé-
na v letnim obdobi. Problémovou oblasti je
ipronas rozsdhla vylukova ¢innost. U té se
vzdy jedna o sniZeni komfortu jak pro zakazni-
ky, tak pro nase zaméstnance, snazime se spo-
le¢né dopady této ¢innosti minimalizovat,*
upozornila Medunova. V lofiském roce se poda-
Tilo rozsirit sit cyklopij¢oven o stanici Na-
chod, kde byl o sluzbu velky zdjem. Letos se
otevie dalsi v Ceské Lipé stfelnici. ,,Do pokla-
den byly doplnény platebni termindly, nyni je
tak mozné zaplatit za sluzby platebni kartou
v padesati Sesti stanicich. Dalsi pozitivni zmé-
nou pro cestujici je rovnéz postupné zavadéni
sluzeb minibard €D. Diky vybudovani sklado-
vého centra v Hradci Kralové tak mohou tyto
minibary vyuzit také cestujici na rychlicich
v tiseku Hradec Krdlové - Praha. V nasem regi-
onu se rovnéz podilime na oblibenych nostal-
gickych jizdach - atraktivni pro cestujici jsou
parni Mikulasské vlaky nebo letni vikendovy
historicky vlak Kralicky Snéznik,“ dodava Eva

Medunova.
® 221 9 128 Pardubice ® 95 9
@ 136 CeskaTrebova @ g6
169 119 Hradec Kralové 86
148 80 Trutnov 108
Liberec 131

Regionalni pracovisté Ostrava

Ostrava 2 47 a 133
Bohumin ® 171 63
Opava 86 72

mobilni personal

U

stacionarni person

Olomouc ° 142 94
PFerov 9 3 60
Otrokovice 119 111
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L RP ZAP PRAHA
e, Regionalni pracoviité ZAP
Praha je vzhledem k poctu za-
méstnanctli, pfepravnim vyko-
ndm i poctu celkové pfeprave-
nych cestujicich nejvétsim regio-
nalnim pracovistém O] ZAP.

Vlakové Cety jsou soustiedény celkem do 14
stfedisek, odkud obsluhuji nejen Sirokou sit
piiméstskych linek Prazské integrované do-
pravy, ale i spoje dalkové dopravy vetné
prestiznich vlaki kategorie railjet. Umérné
ke stoupajicimu poctu cestujicich ve vlacich
CD roste zajemn o dopliikové sluzby, v letnich
mésicich pak pfedevsim o sluzbu CD Bike.
Mezi nejvytiZenéjsi cyklop@jcovny patii pre-
devsim stanice Praha Smichov. Stejné jako
v ostatnich krajich poskytuje sluzby €D Smé-
narny. Z celkového poctu Sesti sménaren se
nejvice osvédcila provozovna na exponova-

Aby zaméstnanci
Zakaznického personalu
dokazali nabidnout sluzby
na vysoké trovni, jsou

pravidelné sSkoleni.V tomto
ohledu jsou dtlezité
hlavné mékké
dovednosti.

ném hlavnim nadrazi v Praze. Velkému za-
gické jizdy a pfedev$im u rodin s détmi obli-
beny Cyklohracek.

Podstatnou novinkou v leto$nim jizdnim
fadu regionalni dopravy jsou vikendové nocni
vlaky spojujici metropoli s vyznamnymi més-
ty ve stfednich Cechdch. ManaZer Josef Joska
se v této souvislosti také zastavil u problému
pecnost cestujicich a vlakového personalu
ve veCernich a no¢nich spojich. Ve spolupraci
s oddélenim bezpecnosti situaci v regionu
monitoruji a snazi se tato rizika eliminovat.

»Velkou zkous§kou pro vSechny zaintereso-
vané byl narast vykond v poslednich dvou
grafikonech, ktery pfinesl potfebu zna¢ného
navy$eni poc¢tu zaméstnanct vlakového do-
provodu v kratkém casovém horizontu. Diky
nasazeni a odpovédnému pristupu vSech zi-
Castnénych sloZek se podarilo personalni si-
tuaci stabilizovat, prestozZe ibytek zameést-
nanci této profese je v nasem regionu nejvys-
$iz celé CR. V souvislosti s nariistem poétu
zaméstnanci se nam zaroven dati v lokalité
prazského hlavniho nadrazi roz§ifovat pocet
odpocinkovych mistnosti pro zaméstnance
mobilniho personalu a zajistit jim tak odpovi-
dajici pracovni podminky,“ uvedl Joska.
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@ RP ZAP USTI NAD LABEM
M= Ustecké Regionalni pracovis-
= té ZAP vede od vzniku mana-
Zer Daniel Jare$. Do jeho pra-
‘ b vomoci spada ¢tvefice velkych
osobnich stanic a desitka stfedi-
sek vlakovych ¢et v kraji Usteckém a Karlo-
varském. Zaméstnance tak miiZete potkat
v regionalnich spojich a stanicich tamnich
mést a obci, ale i ve vlacich vyssi kvality IC
Pendolino mezi Prahou a Chebem anebo
v rychlicich vys$si kvality v témzZe sméru, ne-
zalezi na tom, zda na zapad cestujete pfes Pl-
zefl, ¢i Usti nad Labem. , Kromé toho jezdime
na fadé mist do Némecka, pfedev§im na trati
z Décina do Rumburku pfes Bad Schandau,
kdy zaméstnanci musi mit znalost tarifu
VVO, ktery prodavaji, a zkousky z némeckého
jazyka. Dale jezdime z Chebu do Bad Bramba-
chu, z Karlovych Vard dolniho nadrazi do Jo-

ZAP V KOSTCE

Ceské drahy vypravidenné v priméru

7 041 vlak(, které za rok ujedou 125 mili-
ont kilometr(. Pater celé dopravni sité
tvofi 610 obsazenych tarifnich bodd.

O nase cestujici se stara cca 5 600 za-
méstnanct Zakaznického personalu.
ZAP vznikl v Fijnu 2014 pfi transformaci
tfinacti Krajskych center osobni dopravy
(KCOD) a organizacni jednotky Vlakovy
doprovod osobni dopravy (VDOD). V cele
OJ ZAP stoji od pocatku rfeditelka

Jitka Kubikova, regionalnich pra-
covist je sedm v Cele s manazery.

hanngeorgenstadtu anebo z Chomutova

do Cranzahlu,“ vyjmenoval Daniel Jares. ,Na-
vic nové budeme doprovazet vikendové speci-
aly z Usti nad Labem do Drazdan, které bu-
dou jezdit od posledniho bfeznového vikendu
azdofijna, a to véetné svatki. Také budeme
pokracovat v doprovodu loni tispésného Mat-
toni expresu z Karlovych Varti do Vojkovic
nad Ohii nebo oblibenych cyklovlaki, které

Foto: Dalibor Palko

vyjedou v tsecich Dé¢in - MikulaSovice
a Cheb - Karlovy Vary,“ sdélil JareS.

I na Ustecku a Karlovarsku se loni rozvijela
sluzba CD Bike. Byly otevieny nové piijcovny,
napiiklad v Lounech, kterd vznikla za financ-
ni podpory mésta. Letos bude mozné ve vybra-
nych ptijcovnach kromé kol pro dospélé zaptij-
¢itikola détska, elektrokola, piivésné voziky
nebo v posledni dobé popularni kolobézky.

V piedlofiském roce doslo k integraci Ces-
kych drah do Dopravy Usteckého kraje (DUK),
kdy €D na tizemi Usteckého kraje prodavaji
auznavaji papirové jizdni doklady DUK. Ptes-
toZe se proSkolenizameéstnancil z problemati-
ky DUK uskutecnilo ve velmi kratkém caso-
vém useku, podaftilo se jej organizacné i per-
sonalné zajistit a v soucasné dobé zameéstnan-
ci tuto problematiku zvlddaji bez obtizi
ivzhledem ke stdle probihajicim zméndam.

,Trvale vénujeme pozornost i pracovnim
podminkam na$ich zaméstnancd a jsem rad,
Ze se nam je daii postupné zlepsovat, od zdan-
livych malic¢kosti aZ po ty nejrozsahlejsi akce,
jako bylo naptiklad vybudovani novych pro-
stor stfediska vlakovych Cet v€etné zazemi
v Rumburku,“ uzaviel Daniel Jares.

-l RP ZAP
. CESKE BUDEJOVICE
Regionalni pracovisté Zakaz-
nického persondlu Ceské Bu-
‘ » dé&jovice pod vedenim mana-
R x . o 2 22
= Zera Jaromira Puty se rozklada
na jedné pétiné republiky a je co
do rozlohy nejvét$sim regionalnim pracovis-
tém. Zaméstnance ¢eskobudéjovického regio-
nalniho pracovis§té ZAP potkate predevsim
ve vlacich brazdicich koleje Jihoceského, P1-
zeniského a Castecné Stfedoceského kraje, ale
také mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Brnem,
anebo v Jiznich expresech spojujicich Prahu
s Lincem a Zapadnich expresech spojujicich
Prahu s Mnichovem nebo Chebem.

Mezi pamétihodnosti regionu 1ze bezesporu
zafadit trat Tabor - Bechyné, ktera byla elek-
trifikovana jako prvni v republice, a to jiz 20.
Cervna roku 1903. V soucasné dobé jsou na této
trati vZdy v letnim obdobi provozovany ve spo-
lupraci s Narodnim technickym muzeem vla-
ky vedené historickou Bobinkou nebo Elinkou,
vzdy doprovazené vlakovym doprovodem
mistniho regionalniho pracovisté.

Zajimavosti je také znac¢né vyuziti kol v na-
$ich cykloptijéovnach, které se zejména v 1a-
zeniském mésté Tieboni a jeho rovinatém okoli
tési velké oblibé nasich zakaznikil. V letni se-
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zoné od Cervna do konce zati se ze vSech kout
republiky sjiZdé&ji vlaky €D vodaci do stanice
Vy$s$i Brod klaster, ktery je diky svoji poloze vy-
chozim bodem pfi sjizdéni Vitavy. V tiseku Vys-
§i Brod - Lipno probiha kazdoro¢né mistrovstvi
republiky ve sjezdu na divoké fece. 1 zde se za-
meéstnanci podileji na spokojenosti vodaki pri
kyvadlové dopraveé prepravujici icastniky véet-
né jejich plavidel.

ZAP se v tomto koutu republiky s pfichodem
léta rozriistd az o 20 brigddnikd. ,,Obvykle si
takto na dohodu o pracovni ¢innosti ptivydé-
lavaji jak studenti ze $kol, tak i zaméstnanci
CD. zarover si dovolim podékovat za spolupra-
ci vSem zaméstnancim a brigadnikim RP
ZAP Ceské Budéjovice,“ sdélil manaZer.



ZAHRANICI

Z Kit do Bratislavy
se pojede az dvoustovkou

Martin Hardk | Foto: autor

po niz jezdi nejen vlaky EuroCity, ale rovnéz
fada regionalnich spoji véetné nakladni do-
pravy, vede z Bfeclavi pfes Kity a Malacky
do Bratislavy. Trat je soucasti sité takzvanych
Panevropskych koridordi a v minulosti byla kli-
covou spojnici pro osobni ddlkovou a rychlou
nakladni dopravu ze severovychodu Némecka
smérem na Balkan. Zacatkem devadesatych let
minulého stoleti dosahovala relativné slus-
nych parametrii, nebot byla vybavena tehdy
modernim zabezpecovacim zafizenim. Od po-
loviny devadesatych let se zacalo uvazovat
o postupné modernizaci celé trasy, ktera byla
v prvnich letech nového milénia na ceské stra-
né upravena az po Cesko-slovenskou hranici az
narychlost 160 km/h. Na Slovensku se tratova
rychlost od hranic az po Bratislavu pohybuje
v rozmezi 120 aZ 140 km/h, na nékterych dse-
cich je vSak dovoleno jet pouze stovkou. Vy-
chodni sousedé se proto rozhodli velkou cast
této trasy uvést do odpovidajicich parametrii
moderni doby a navrhované technické, ekono-
mické a provozni standardy modernizace byly
v roce 2015 ovéfeny studii proveditelnosti.

J edna z dilezitych mezinarodnich tras,

Soucast dopravni sité TEN-T

Trat z vyznamné pohrani¢ni stanice v Bfecla-
vi do Bratislavy je soucdsti zakladu (core net-
work) Transevropské dopravni sité TEN-T jako

imty
Bratislava

200

Aktudini stav trati: vlevo oblouky na esko-slovenském pomezi, vpravo severni zhlavi ve stanici Kdty

¢ast Baltsko-jaderského koridoru, jenz by mél
byt zmodernizovany do roku 2030. Proto bylo
v roce 2015 rozhodnuto zmodernizovat tratovy
tsek z Kutl do Devinské Nové Vsi. Z technic-
kého hlediska a planovani organizace vystav-
by je tento usek rozdélen do nékolika samo-
statnych tiseki, které se budou postupné re-
konstruovat. Prvni z nich o délce 24,2km vede
z Devinské Nové Vsi do Malacek, druhy, méri-
ci 42,4km, z Malacek do Kutl a zbyvajici, tak-
fka sedmikilometrovy z Kat na ¢esko-sloven-
skou hranici. Navic vznikne zcela novy zelez-
ni¢ni most pfes feku Moravu, ktera tvori
statni hranici. V prvni etapé, ktera by méla
byt hotova do roku 2020, se zrekonstruuje
Usek od statni hranice po Kuty a z Malacek

Do dvou let by tato podoba Zeleznicni stanice Kity méla byt minulosti.

do Devinské Nové Vsi. V této etapé se nejen
kompletné zrenovuje samotna trat, ale také
se zavede zabezpecovaci systém ETCS level

2 v€etné globalniho systému mobilni komu-
nikace GSM-R. Ten by mél byt do roku 2020

k dispozici i na iseku Malacky - Kuty, jehoz
komplexni modernizace se planuje az vdruhé

etapé v pozdéjsim obdobi.

Dalkové vlaky az dvoustovkou
Modernizace trati pfinese zvySeni rychlosti az
na 200 km/h, kterou budou moci vyuzivat vla-
ky Euro nebo InterCity, u rychlikovych spoji
se pocita se stoSedesatkou. Nakladni doprava
bude moci jezdit bézné rychlosti az 140 km/h.
Rychlostni vyjimku ma tvofit tsek z Katd

na statni hranici, kde se i po modernizaci po-
¢itd maximalné se stovkou. Diivodem jsou
oblouky mensich parametrti. Pfelozka trati,

a tim vyrazné;jsi zvyseni rychlosti prozatim
neni mozné kviili existenci chranéné krajinné
oblasti NATURA 2000, kterou trat vede.

V ramci stavby se planuje modernizace celé
fady mostl a propustki, iroviiové prejezdy
budou nahrazeny podjezdy nebo nadjezdy
podle mistnich poméri. Soucasti budeina-
hrada stavajiciho tratového i stani¢niho za-
bezpecovaciho zafizeni, plné peronizace za-
stavek a Zelezni¢nich stanic véetné podchodl
pro cestujici. Po¢itd se i s novym informacnim
systémem, vytahy na nastupisté ¢i dohledo-
vym kamerovym systémem. Nova trat by rov-
néz méla spliiovat pfisnd kritéria na ochranu
ptirody a obyvatel, pfedevsim co se tyka hluku
avibraci. Nezanedbatelnym efektem bude
ivystavba pfestupnich terminald u Zeleznic-
nich stanic véetné zachytnych parkovist Park
+Ride, které by mohly podpofit vétsi zajem

o zelezni¢ni dopravu.O

(Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR)
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RECENZE

Knizni novi

Zmizela Praha:

Nadrazi a zeleznicni traté, 4. dil

V tematické fadé edice Zmizela Praha vydava nakladatelstvi Paseka knihy
vénované zaniklym a proménénym stavbam, ale i prostfedi, vnémz se
odehraval kazdodenni Zivot naS8ich pfedkd. Jednotlivé svazky nas zavadéji
do svéta zmizelych a pfestavénych nadrazi a trati, letist, tramvaji a vozo-
ven, primyslovych ¢i vojenskych objektd a dal§ich mist. V ramci edice
Zmizeld Praha navazuje ¢tvrty svazek na uspésny prvni dil knihy Katefi-
ny Beckové Nadrazi a Zeleznic¢ni traté, vydany v roce 2009, a také na dru-
hy a tfeti dil, které v letech 2013 a 2014 sestavil Ivo Mahel. Autor pokracuje
ve ¢tvrtém svazku v dokumentovani zmén, kterymi v toku casu prochaze-
ji prazské Zelezni¢ni traté, nadrazi a zastavky. Tentokrat se zaméril pre-

2%z

dev$im na velka nadraZzi v severni ¢asti Prahy, tedy dne$Sni Masarykovo

ZM,ZELA PRAHA
0 Mgy .

MNedragi g Eeloznieni tratE
4.alit

EIA, porining
3 nhpoend sty
¥ WVEID] ek Py

nadrazianadrazi
v Bubnech, ale také Ze-

leznici v dal§ich mistech hlavniho mésta. Nékteré doku-

menty byly uvefejnény uz v pfedchozich dilech, fotodokumentace nicmé-
né bylo postupné shromazdéno tolik, zZe se do minulych dill této edice
mnohé zajimavé snimky nevesly. Kromé toho byly nalezeny i nékteré dal-
$i snimKky, pfi sestavovani minulych dili nezndmé. Ctvrty svazek se také
snazi zachytit soucasny stav v mistech chystanych zmén a uchovat ho ale-
sporl v této formé pro budoucnost. V knize, kterou 1ze zakoupit za béZnou
cenu 360K¢ ve vSech vétsich knihkupectvich, najdou ¢tenafi na 192 stra-
nach 203 Cernobilych fotografii a také osmnact orienta¢nich plankda.

Lokalkou do Vysokého Veseli

Pardubicky spolek Zelezni¢ni dopravy vydal v piili loriského léta broZovanou
publikaci Michala Roha o historii zruSené Zelezni¢ni trati ze Smidar do Vyso-
kého Veseli. Autor se na 109 stranach vénuje podrobné historii osmikilomet-
rové lokdlni drahy na Cidlinsku v Kralovéhradeckém kraji. Prvni vlaky jak
nakladni, tak i osobni dopravy zde vyjely jiz 1. listopadu 1881, pravidelny pro-
voz byl v§ak slavnostné zahajen az 20. inora 1882. Dllezitym milnikem v Zivo-
té drahy se stal rok 1932, kdy na trat vyjel prvni motorovy osobni viiz M 120.326

v~z

zvany Maly vézak. Nakladni dopravé vSak stale dominovaly parni lokomotivy.
V pozdéjsich letech osobni dopravu na lokalce pfevzaly motorové vozy M 131.1

zvané Hurvinek. Provoz na trati CSD, oznacené ¢islem 4b, byl
ukoncen 29. kvétna roku 1976. Publikace obsahuje celou fadu
Cernobilych fotografii, ndkresi, faksimile jizdnich fada a kole-
él jovych schémat. Knihu lze zakoupit napfiklad za 120 K¢ v pro-
dejné Pragomodel v Praze v Klimentské ulici, ale i v nékterych

80 %

specidlnich obchodech s dopravni literaturou.
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Zeleznici kolem svéta

Nejvétsi zelezni¢ni klenoty vSech kontinentd popisuje ve své nové
knize, vydané brnénskym vydavatelstvim CPress, Zelezni¢ni his-
torik Josef Schrotter. Autor zastava nazor, Ze nejkrasnéjsi pohled
na svét je z vlaku. Pokud se chcete ,,projet” vlakem kolem svéta
pravé tato kniha je tim spravnym privodcem na romantické cesté
historii i budoucnosti svétové drahy. Zvlasté mladsi generace tak
miZe poznat unikatni historické Zelezni¢ni traté z doby osidlova-
ni SeverniiJizni Ameriky, dojedete aZ k samotnym vrcholkim
alpskych velikdni, vlakem Chan pfekondte vyprahlou pustinu
australského vnitrozemi a kniha vas ,,zaveze*“ supermodernim
Sinkansenem aZ pod bijnou japonskou horu FudZi. Nechybi spous-
ta technickych zajimavosti z oblasti Zelezni¢ni dopravy, exkurze
po nejvétsich svétovych nadrazich ¢i pohled do moderniho fidici-
ho salu Centralniho dispecerského pracovisté v Pferové. Text dila
0144 stranach je doprovazen zajimavymi ilustracemi Bohuslava
Fultnera. Publikaci 1ze
pofidit v béZnych knih-
kupectvich za doporuce-
nou cenu 299 K¢.

]
klnm:[; ¥é
kanfinent;

Zelezniéni
doprava

Zeleznicni doprava
technologie, fizeni, grafikony
a dalSich 100 zajimavosti

V poloviné loriského 1éta vydal prazsky nakladatelsky diim Grada
Publishing odbornou publikaci o Zelezni¢ni dopravé od autorti Joze-
fa GasSparika a Jifiho Kolafe. Kniha, kterd nema na trhu obdoby, se
nejen odborné, ale zarover poutavé vénuje vSem aspektiim Zelez-
ni¢niho provozu. Na 432 stranach seznamuje ¢tenare se skladbou
Zelezni¢ni dopravni cesty, s vozidlovym parkem, zabezpecenim Ze-
lezni¢niho dopravniho provozu, navéstni soustavou, sluzebnimi
principt fizeni dopravniho provozu a jeho planovani pomoci grafi-
konu vlakové dopravy. Nechybéji ani dalsi specidlni témata, jako
vlakotvorba ndkladni dopravy, planovani periodickych jizdnich fa-
dt a zasady organizovani provozu na vysokorychlostnich tratich.
V rozsahlé piiloze pak jsou dalsi uzitecné materialy, jako ¢esko-an-
glicky slovnicek Zelezni¢nich pojmi, ukazky grafikona a jizdnich
Tadn, prehled navésti a navéstidel, vyobrazeni vozidlového parku

a mnozstvi barevnych fotografii. Kazda kapitola obsahuje kromé
odborného vykladu i rizné zajimavosti z provozu, historie ¢i tech-
niky kolejovych vozidel, diky nimz po ni sahnou nejen profesiona-
lové a studenti dopravnich obori, ale i obycejni Zelezni¢ni fandové
askalni ,Sotousi“. Kniha je psana s ohledem na ¢eské Zelezni¢ni
prosttedi a 1ze ji zakoupit v kazdém vét§im knihkupectvi za 499K¢.
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CESTOPIS

Nevsedn

$ ny

| Jizda

pres Skalnate hory

JanDvordk | Foto: autor

~7 elezniéni dopravu v Kanadé obstarava néko-
lik Zelezni¢nich spolecnosti, k tém prednim
patii Kanadské narodni Zeleznice (CN) a Ka-
nadska pacificka Zeleznice (CP). Kdyz se v ro-
ce 1871 stala bohata provincie Britska Kolum-
bie soucasti kanadské konfederace, vyzadovala
rovnéz zelezni¢ni spojeni, tak jako ctyfi byvalé
britské provincie v roce 1867, které byly spojeny
Zeleznici s nAmornim pfistavem Halifax na vy-
chodnim pobfezi. Tentokrat se jednalo o spoje-
nizapadniho pobfezi pfes Skalnaté hory s ob-
lastmi Velkych jezer. Stavba této trati byla své-
fena soukromé Zeleznic¢ni spole¢nosti Kanad-
ska pacificka s vladni podporou.

Prace zacdaly 2. 5. 1881 a Kanadska pacificka
Zeleznice (Canadian Pacific Company) na do-
konceni méla deset let. Stavba byla zahaje-
na v fadé mist soucasné a posledni upevriovaci
hfeb kolejnice na rozchodu 1 435 mm byl zatlu-
Cen pobliz Craigellachie ve Skalnatych horach
7. 11. 1885, tedy za méné nez pét let od zahaje-
ni. Prvni vlak napfi¢ Kanadou opustil Mon-
treal 28. 6. 1886 ve 20:00 hodin a dojel 4. 7. 1886
nandadrazi 20km od Vancouveru. Zanedlouho
byla trat prodlouZena aZ do tohoto pfistavni-
ho mésta. Cesta mezi vychodem a zdpadem ze-
mé se tak zkratila z nékolika mésicti na nékolik
dni. Nejvyse se trat vy$plha do nadmotské vys-
ky 1 625m, nejnizsi bod je nékolik desitek centi-
metr nad moiskou hladinou. Po roce 1900 by-
lo nékolik nepfiznivé trasovanych usekia prebu-
dovéano. Na trati jezdily vlaky osobni a naklad-
ni, dnes je osobni doprava témét utlumena.

Skalisty horolezec

0Od roku 1990 je na ¢asti Kanadské pacific-

ké Zeleznice v provozu turisticky vlak Rocky
Mountaineer (Skalisty ¢i Skalnaty horolezec),
ktery za 25 let provozu prevezl 1,5 milionu ces-
tujicich. Jeho cesta vede z vychodniho podhii-
i Skalnatych hor az k Tichému ocednu. Turis-
tické vlaky projizdi kanadskymi horami pro-
vincii Alberta a Britskd Kolumbie. Nejvychod-
néji se zacind v Calgary, ve velkomésté zaloze-
ném roku 1875 v nadmotské vysSce 1 ooom, kde
dnes Zije milion obyvatel. Vyhlidkové jizdy se
konaji jen pfes den, a to od dubna do fijna. Je
to romanticka cesta po mostech a tunely, me-
zi skalami, zasnéZenymi vrcholy tfitisicovek,

18

Jeden zmnoha pohled(i z viaku
na Feku Columbia

sly$ite nejen dunici vlak v soutés-
kach, ale i vodopady.

Existuje nékolik druhi vyjizdék -
cestovnich bali¢kd, kdy se cesta vla-
kem mtiZe kombinovat s vyletem au-
tobusem, lodi ¢i vrtulnikem. Vybi-
rat je mozno z nékolika tras, cestov-
nich tfid a dob cestovani - od hodin
az po dny. My nastupujeme ve stani-
ci Banff. Stejnojmenné mésto vznik-
lo vroce 1885 v provincii Alberta a lezi
vevySce14oomn. m. asi 12okm za-
padné od Calgary. Vita nds srpnovym
teplym a slune¢nym pocasim. Tady
jsme jiz mezi horskymi $tity, které se
vypinaji pfes 3 ooom nad moiskou hla-
dinou, a nachazime se v rozlehlé oblasti Banff
National Park. Béhem jizdy projedeme narod-
nich parka nékolik. Vlak vtmavomodrém, bi-
1ém a zlatém natéru tvoii sedmndact vagont
s napisy Rocky Mountaineer, z nichZ nékteré
jsou vozy patrové, a v jeho Cele je trojice stejno-
barevnych dieselelektrickych lokomotiv. Pro-
jizdime mirné zvinénymi tidolimi s loukami
a farmarskymi usedlostmi rozkladajicimi se
v zeleni horskych pastvin. Clovéku se nechce
ani véfit, vjak vysoké jsme nadmoiské vysce.
Normalné rozchodna trat stfid4 tseky dvojko-
lejné a jednokolejné, je sledovana z velké ¢as-

Setkdni Skalistého horolezce s tratovym
ldrZbovym vozem Canadian Pacific

ti po celé své trase silnici dalni¢niho typu, kte-
rou mnohokrat mimourovriové kfizi, a to samé
platiiovodnich tocich, které nas vlak doprova-

zeji az k Tichému oceanu.

AZ na dosah velehor

Stanice Lake Louise v Alberté lezi1 60om n.
m. a ve stejné pojmenovaném meéstecku Zije ti-
sic obyvatel. Nékolik kilometrd severné od néj

se nachazi druha nejvyssi hora kanadskych



Skalnatych hor Mount Columbia (3 747m) a dal
za ni nékolik kilometr{ severozapadné nejvys-
§i zdej$i bod Mount Robson o nadmoiské vys-
ce 3 954m. TTi lokomotivy v Cele vlaku stale hu-
¢i a stoupaji témér padesatikilometrovou rych-
losti s vagony az na kontinentalni predél, jenz
probiha po hiebenech Skalnatych hor a déli Ka-
nadu i USA na dvé imofi. Zapadné od predé-

lu tecou feky do Tichého ocednu, zatimco ty

na vychod skon¢i v oceanu Atlantském.

LIDUPRAZDNA ZEME

Ottawa

« Lokomotivni depo ve Vancouveru

Pohled na tunely a ochrannd zafizeni traté, kterd uz kle-
sd k Tichému ocednu. Plechové milstky slouZi v Iété k za-
chytdvdni a dalSimu usmérnéni padajiciho kameni do feky,
vzimé snéhovych lavin, aby nezavalily Zeleznicni trat. ¢

Nasleduji stanice Golden, Glacier, Albert Ca-
nyon a pak ptijde Revelstoke 85o0m n. m. na fe-
ce Columbii, kde se ty¢i horsti velikani dosahu-
jici hodné nad 2 ooom n. m. Po projeti dalsich
maéstecek se Skalisty horolezec zastavi na nadra-
zi v Kamloops s dvoupodlazni stani¢ni budovou
z Cervenych cihel. Jsou tu snad stovky vagond.
Nas vlak zastavil na prvni koleji, kam pfijely au-
tobusy. Do nich cestujici pfestupuji jen s ptiruc-
nimi zavazadly (kufry a batohy pfenaseji zfizen-

Kanada je po Rusku druha nejrozlehlejsi zemé svéta s hlavnim méstem Ottawou. Rozklada se
pres pét Casovych pasem a je tak velka, Ze cesta od Atlantského k Tichému oceanu trva vla-
kem Ctyfia pll dne. Znaéna ¢ast Kanady je vak liduprazdna. PGvodnimi obyvateli byli Esky-
maci a Indiani a rozsahlejsi kolonizace se odehrala v 17. stoleti. Nejprve prevazoval francouz-
sky, pozdéji silil britsky tlak. Mezi obéma tehdejSimi evropskymi kolonialnimi mocnostmi vy-
pukl boj a Velka Britanie se zmocnila dosavadnich francouzskych drzav. Po sedmileté valce,
kterd skoncila roku 1763, zacal stoupat pocet obyvatel a dnes na celkovém poctu 30 miliond
lidi se plivodni obyvatelstvo podilijen 2 procenty. V roce 1846 byly vymezeny hranice se
Spojenymi staty, roku 1867 ziskala Kanada samospravu a roku 1931 plnou nezavislost.
Rozvoji statu napomohlai transkontinentalni Zeleznice.

ci), aby je odvezly do mistniho hotelu k pfenoco-
vani. Kamloops je velké mésto severoamerické-
ho vesnického typu (86 ooo obyvatel), které zbo-
hatlo téZbou zlata. V roce 1881 tu zilo 200 oby-
vatel, v roce 1960 jich bylo 10 00o0. Je to nudné
meésto s letistém a dalnici, skladajici se vétsinou
z dvoupodlaznich krabicovych budov. V Cesku
naptiklad stejné velké Pardubice nebo i Z1in jsou
oproti tomuto méstu nadherna architektonicka
sidla se spoustou pamatek a se zajimavou histo-
rii. Tady jde opravdu jenom o to pfespani, pro-
toZe Skalisty horolezec jezdi pouze ve dne. Ra-
no po piijezdu autobusii od hotelu cestujici ¢eka-
jinanadrazi ¢ervené koberce pfed vchody do vo-
z{. Usmévavy persondl vas vita v indianské re-
zervaci a preje krasnou cestu provincii Britskou
Kolumbii.

Vyhlidka se sklenkou vina

Nékteré scenérie se nam zdaji byt velmi povédo-
mé. V urcitych mistech to tu vypada jako ve slo-
venskych kationech Malé Fatry. Pohled do vago-
nu nds ovSem vrati do reality: jsme v Kanadé.
Jedeme 1. tfidou, kde se daji pohodlna sedadla
upravit jako lehatko. Vyjimecny design seda-
dla vytvari prestizni prostfedi a zaroven idedlni
prostor pro dlouhé cestovani. Jejich konstruké-
ni feSeni nabizi pasazérim vyjimeény pocit,
kdy se daji otocit 0 180° v ¢istém a upraveném
prostiedi. Vlak ma hygienické zatfizeni ve vago-
nech jako v pétihvézdickovém hotelu. Nechybi
luxusni restaura¢ni vliz pro 1. tfidu (Zlaty list),
do 2. tfidy (Stfibrny list) se jidlo z restauracni-
ho vozu dondsi, 3. tfida (Cerveny list) ma pou-
ze studenou stravu. Je zde i mnoho otevienych
plosin k fotografovani a filmovani. VSude se na-
chazeji reproduktory, z nichz vam hlas privod-
ce fika, co je pravé venku k vidéni. Patrové vo-
zy maji prosklenou stfechu a se sklenkou vina

v ruce tak mtZete obdivovat majestatni kation
feky Fraser, krouzici dravce na obloze, v idolich
ana svazich hor divoké kozy, ovce i medvédy...

Z Kamloops ma Skalisty horolezec uz v cele
pouze dvé lokomotivy, protoZe koleje uz jenom
klesaji az k moiské hladiné a jede viceméné sa-
mospadem, doprovazen mohutnym vodnim
tokem, po kterém se z hor plavi dfivi na pilu
v podhiifi velehor. Vlak uhani k Tichému ocea-
nu maximalné stovkou, primeérna rychlost je
50 km/h a obcas i hodné zpomali, aby si cestu-
jici mohli potidit fotografie. Nikde ale nestavi.

Vzhtru do Vancouveru
Kromé naseho spoje tu jezdi jen vlaky ndklad-
ni, kterych je ovSem velké mnozstvi. Na dvoj-
kolejnych tisecich ndkladni stoji a davaji pred-
nost Skalistému horolezci. Projedeme jeSté né-
kolik lidskych sidel a niZinou kolem feky Fra-
ser vjedeme do Vancouveru. Toto mésto bylo za-
loZeno roku 1886 a uZ v roce 1910 mélo 100 000
obyvatel. Dnes zde Zije pfes 600 ooo lidi a stfed
meésta architekturou pfipomina newyorsky
Manhattan. Vancouver je nejvét$im kanad-
skym méstem na zapadnim pobfeZi a také nej-
vét$im ostrovem piizapadnim pobfezi Severni
Ameriky. Tady pout Skalistého horolezce kon-
¢i. vzdusnou Carou je to mezi Banffem a Van-
couverem asi yookm, vlakem témér 1 oookm.
Jsme na konci trasy mezi Albertou a Britskou
Kolumbii. Provincie Alberta zbohatla ze zemé-
délstvi, lesti a téZzby uhli, pozdéji z objevii ropy
azemniho plynu. Cestujici zase zbohatnou za-
Zitky z nevsedni jizdy vlakem.

19



HISTORIE

Modernizovand Zelva s novéjsim Celem, které eliminuje aerodynamicky hluk u pobfezi Ligurského mofe mezi Andorou a Cervou

Italska Zelva oslavila padesatku

Petr Stéhlavsky | Foto: Wikipedia, Franco Dell'’Amico, Museo Pietrarsa

talské Zeleznice patfily uz v mezivale¢cném

obdobi mezi nejrychlejsi v Evropé. Jejich ex-
presni elektrické jednotky dosahovaly rychlos-
tiaz16o km/h. V 60. letech 20. stoleti se ale
schylovalo k zavedeni je§té vys§ich rychlosti,

a nejen u ucelenych jednotek. Na nové budova-
né trati Direttissima z Rima do Florencie hod-
lalo vedeni spole¢nosti jezdit s osmivozovymi
expresy rychlosti 200 km/h a s azZ dvanéctivo-
zovymi rychliky rychlosti 160 km/h. Konstruk-
¢ni kancelar italskych Zeleznic FS pod vedenim
Giulia Giovanardiho proto v roce 1964 zacala

s vyvojem nové rychlikové lokomotivy.

Ta se od svych predchiidkyri lisila ve vSech
smérech. Hranaté tvary charakteristické pro
italské elektrické lokomotivy nahradily aero-
dynamické kfivky. Novinkou bylo také ¢tyina-
pravové uspofddani Bo'Bo'. Objevilo se jiZ u né-
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kolika star$ich typti, ale neslo o expresni loko-
motivy s vysokym vykonem. Ten byl do té doby
instalovan do Sestinapravovych lokomotiv

s pro nas neobvyklym, ale v Italii roz§ifenym
usporfadanim pojezdu Bo'Bo'Bo’ nebo B'B'B'.
Také dosud charakteristickou hnédou barvu
nahradily FS novym designem v Sedé a modré
s ¢ervenymi dopliiky. Poprvé dostaly lokomoti-
vy také oficidlni pfezdivku - Tartaruga.

Okazala prvnijizda

V letech 1967 a 1968 byla nejprve vyrobena
Ctvefice prototypi. Slavnostni pfedstaveni
stroje E.444 oo1 se uskutecnilo 8. listopadu
1967 na fimském nadrazi Termini za pfitom-
nosti italského premiéra Aldo Mora a ministra
dopravy a budouciho prezidenta Oscara Luigi-
ho Scalfara. Lokomotiva vedena strojvidci Ar-
righem a Pinim odvezla zvlastni vlak s pozva-
nymi hosty do Neapole po jedné z nejrychlej-

$ich trati Itdlie. Pfekonala ji za 88 minut pri-
meérnou rychlosti 146 km/h a v éasti trasy do-
sahla nejvyssi rychlost 207 km/h.

Prototypy byly vybaveny motory T.550 FS,
které poskytovaly stojim trvaly vykon 3 040
kW a hodinovy 3 420 kW. Tazna sila dosahova-
la az 175 kN. Jejich hmotnost byla 78,5 tuny
amaximalnirychlost omezena na 180 km/h.
V provozu se vyuzivaly az do 80. let, kdy byly
vyfazeny a seSrotovany, kromé jediného kusu.
E.444.001je umisténa v narodnim Zeleznic-
nim muzeu Pietrarsa u Neapole.

V letech 1970 aZ 1972 se vyrabéla prvni vylep-
Send sokusova série E.444 a v letech 1973/74 je-
jich pocet navysila druha, 6okusova série. Lo-
komotivy mély novou, vice zaoblenou kabinu
vej€itého tvaru a je$té vykonnéjsi motory
T.750 FS, které dodaly trvaly vykon 3 820 kW
a hodinovy 4 272 kW. Tazna sila vzrostla
na 201 kN, hmotnost na 83 tun a rychlost



na 200 km/h. Stroje byly postaveny pro ital-
skou trakci 3 kv DC, ale Sestnéact lokomotiv by-
lo pfizplisobeno i pro provoz pod francouz-
skym napajenim 1,5 kv DC v pohrani¢nich sta-
nicich Ventimiglia a Modane.

V Cele prestiZnich vlakd

Nové lokomotivy se staly okamzité chloubou
FS. Objevily se na propagac¢nich materidlech
ivreklamé. Okamzité zaujaly misto v Cele
prestiznich vlaka, i kdyz jesté dlouho nemoh-
ly plné vyuZzivat svych §pickovych parametri.
Rychlost 180 km/h byla zavedena na nové Di-
rettissimé aZ v roce 1977 a dvoustovka aZ v po-
loviné 80. let. Kvili star§im voziim ale ¢asto
nebylo mozné dosahovat ani téchto rychlosti.
Problém odstranily u prestiznich vlak{ TEE,
Rapide a pozdé&ji IC v letech 1972 aZ 1977 vyrobe-
né vozy Grand Comfort.

Rada E.444 se v letech 1972 aZ 1987 objevova-
la napfiklad v Cele vlakli TEE Adriatico, Amb-

rosiano, Aurora, Cisalpin, Colosse-
um, Cycnus, Lemano, Mediola-
num nebo Vesuvio. Nékteré
znich dosahovaly uz v yo.
letech cestovni rychlost
pfes 100 km/h a tfeba
vlaky Ambrosiano
a Vesuvio pékneé ilu-
struji postupné ote-
virdni Direttissimi
izvySovanirych-
losti na ni. Tyto vi-
ce nez 500 tun téz-
ké expresy v polovi-
neé yo. let zdolaly ces-
tumezi Rimem a Mi-
lanem za téméf 6 hodin
primeérnou rychlosti asi
108 km/h. O jedno desetileti
pozdéji se cestovni ¢as priblizil
péti hodindm a cestovni rychlost se
pfehoupla pfes 120 km/h.

Béhem piilstoleti provozu prosla fada E.444
mnoha riznymi tpravami, diky kterym dodnes
zUstava v provozu jesté priblizné 4o stroji.

V roce 1975 opustil vyrobni zavod stroj
E .444.005 vybaveny zkusSebnim elektronic-
kym fidicim systémem vyvijenym pro mladsi
generaci lokomotivy fady E.632 a E.633 vyrabé-
nych v 8o. letech. Elektronika umoziovala

Prototypovd Zelva E.444.001 v neapolském ndrodnim Zelezni¢nim muzeu

Lokomotiva E.444.082 ve stanici Celle Ligure, rok 1976

efektivnéjsi regulaci napéti pfimo na jednot-
livych motorech. Diky tomu dosahovala az
025 % vyS$§i vykon.

Velké modernizace v 90. letech

V roce 1987 byl u 18 lokomotiv zkusebné upra-
ven pievodovy pomér z ptivodniho 40:75

na 42:75 a tyto stroje byly pfeznaceny na fadu
447. Divodem ke zméné byla snaha odstranit

TECHNICKE UDAJE FS E.444 (STANDARD)

Vyroba 1965-1975 Usporadani pojezdu Bo'Bo'
Délka 16 840mm Prdmeér kol 1250mm
Sitka 3020mm Vykon 4272 kW
Vyska 4300mm Max. rychlost 200 km/h
Hmotnost 83t Napajeni 3kVDC, 1,5kVDC

g

velky pocet zavad trak¢énich motort znacné za-
téZovanych pfi rychlosti 200 km/h. Uprava by-
la ale pomérné drahé a vykon lokomotiv klesl
asio10 %, proto se dalsi ipravy neprovadély.

Nejvétsi modernizace se pak uskutecnila v le-
tech 1989 az 1997 v dilnach FS ve Foligno, po kte-
rych obdrzely nové oznaceni E.444R (R jako Ri-
qualificata - modernizovand). Zmény byly pro-
vedeny u fidicich systémi, zvysen byl i¢inek
brzdy pfi vyssich rychlostech a lokomotivy zmé-
nily tvaf diky vymeéneé celnich kabin. U dosa-
vadnich se ve velkych rychlostech projevil ne-
ptijemny aerodynamicky hluk. Zaroven byl od-
stranén problém s ptivodni, zdravi nebezpec-
nou azbestovou izolaci. Lokomotivy byly z dilen
opatfovany aktudlnimi barevnymi schématy.

Nové vysokorychlostni vlaky a mladsi gene-
race lokomotiv fady E.402 vyrabéna v 9o. letech
odstartovaly v roce 2010 postupny odchod Tarta-
rugy z provozu. Podle nékterych informaci ma
byt jejich provoz ukoncen letos, podle jinych
nejpozdéji do zac¢atku roku 2021. Divodem jsou
nové, piisnéjsi podminky na protipozarni vy-
baveni, které se do dosluhujicich strojii nevy-
plati instalovat. Legendarni italska Zelva viak
bude pro budouci generace zachovana diky
strojum E.444 041a 069. Jeden z nich navic do-
stane pavodni kabiny a bude pfipominat pro-
voz FSv 70. letech 20. stoleti.

Spoj Trans Europ Express Ligure z Mildna do Avignonu vedeny lokomotivou E.444.086
v primofském letovisku Albisola v Fijnu roku 1976
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FEJETON

Patek trinactého

FrantiSek TylSar

atek tfinactého je den, ktery pfinasi do béz-
Pného Zivota mnoha pfekvapeni. Je to snad
tou starou povérou, ze razné katastrofy, malé-
ry, prisvihy, ale i drobné nepfijemnosti se pra-
vé v tento den koncentruji do neobvyklych se-
stav a dokazou nas ¢asto nepfijemné zaskocit.

Nejinak je tomu na Zeleznici. KdyZ se po sméné
sejdou zaméstnanci na $atné, je pokazdé o cem
vypravét. O vlacich, které nedojely, protoZe se jim
porouchala lokomotiva, hofel viiz, spadl pies ko-
leje strom, néjaky vtipalek nahlasil bombu... Ale
také o fialové smrti, coz je v ajzboniacké mluve si-
tuace, kdy se na obrazovce pocitaci, které ridi do-
pravu, objevi fialova barva a zabezpecovaci zati-
zenineni mozné ovladat, ¢i o béZnych situacich,
které by vSak ani autor s nejbujnéjsi fantazii ne-
vymyslel. A nakonec je Gplné jedno, zda se to sta-
lo v patek nebo ve svatek. I mné se jedna takova
béznd a tsmévnd situace prihodila.

Bylo to v patek tfinictého listopadu a ja mél
béZnou denni sménu na trati z Dé¢ina. Pravé
jsem prisSel na vlak (ano, Ctete spravné, vlakve-
douci nechodi k vlaku ani do vlaku, ale
na vlak). Odlozil si véci do sluzZebniho oddilu
a chystal se na nastupisté, abych prohlédl sou-
pravu, kdyz mé ve dvefich pozdravily dvé asi
dvacetileté sle¢ny a hned spustily:

»Pane privod¢i, mame problém, miZete
nam pomoct?*

»MlzZu, tak povidejte!“ odpovédél jsem
s ismévem a Cekal néjakou drobnou zZadost
o informaci.

,Vite, potfebovaly bychom puijcit tu ploSinu,
co je tady pro invalidy. Mame psa a nechce na-
stoupit do vlaku.“

Zatim jsem neslySel o situaci, ze by se psa ne-
podafilo pfes tfi schtidky do vlaku dostat, proto
jsem to nebral vazné a pokusil se o napravu ji-
nak:

PRECETLI JSME ZA VAS

Narodni dopravce pomaha
zdravotné postizenym osobam

Ceské drahy zajistuji vefejnou sluzbu sta-

tu v oblasti osobnidopravy cestujicich a za-
meéruji se nejenom na bézné zakazniky, ale
inaty, pro které je z nejrtiznéjsich ddvodu

ni dopravce v CR totiz umoziuje komplex-
ni sitové cestovani zdravotné postizenych

a dalSich osob se snizenou moznosti pohy-
bu. Nejviditelnéjsijsou predevsim lidé na vo-
ziku, bezbariérovost oceni ale i cestujici

s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
sluchové ¢i zrakové postizeni, cestujici s dét-
mi v koc¢arcich a seniofi. Narodni dopravce
obstojiive srovnani se sousednimi zemémi.
Mezilety 2010 az 2018 se pocet bezbariéro-
vych spojli zvysil témér dvaapdlkrat na cel-
kovych 5080 denné. ,Zvyseni komfortu pro-
biha i diky spolupraci CD s Narodniradou
0sob se zdravotnim postizenim," uved| pred-
seda predstavenstva a generalni feditel CD
Pavel Krtek. denik.cz5.1. 2018
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mam a ta na peroné je zamcend. Navic naklada-
niosob (a nebudete mi vérit - i pes je osoba, ales-
pori podle zaznamu na jeho jizdence) je dovoleno
jen na voziku. A kde ho mate? Spolec¢né to urcité
dokazZeme.“

Ukézaly mi hezkého psa, velikosti mensi ov-
ce, ktery uz od prvniho pohledu vypadal jako
stary dobrak.

,Tak pojd, to das!“ promluvil jsem na néj co
mozna nejvlidnéji.

A pes se kupodivu jen s malym tahem nechal
dovést aZ ke dvefim od vagonu. Ale to bylo vse.

Kazdy hafan této velikosti by byl nahote jed-
nim skokem, ale tento ne.

Mohli jsme ho hladit, 1dkat, slibovat, strasit...
Stale nic.

Uz jen pouhy pokus o zvednuti tlapy k prvni-
mu schtidku byl odmeériovan nesouhlasnym vr-
Cenim.

Po péti minutach jsme to vzdali.

,Chtélo by to néjakou Sikmou rampu,“ pte-
myS$lel jsem nahlas.

A protoZe nemam ve zvyku se vzdavat bez boje,
zacal jsem prohliZet okoli, co by se dalo vyuzit.

Ctyfi expertni posudky doporucuji
Brnu nechat nadrazi v centru

Ctyfi posudky expertd ze Ctyf Eeskych a slo-
venskych univerzit, které si nechala zpraco-
vat Kancelar architekta mésta Brna (KAMB)
na zadost radnich, doporucuji umistit nové
vlakové nadraziv centru, ne v odsunuté po-
loze. Jako klicoveé faktory uvadéji odborni-
ci kratsi prepravni casy, nizsi stavebni na-
klady na méstskou infrastrukturu a jeji nizsi
provozni naklady. Dalsim dlvodem je vyraz-
v pripadé odsunutého nadrazi. Vyplyva to
z posudk, které poskytla MiluSe Zemano-
v4, asistentka primatorova naméstka Mar-
tina Andera (SZ). PfestoZe vSechny posud-
ky se shoduji na varianté v centru, kancelar
méstského architekta na tiskové konferenci
predlozila jako jednoznacné vyhodnéjsi va-
riantu odsunu a o posudcich neinformovala.
Haji se tim, Ze posudky pouze duplikujiin-
formace obsaZené ve studii proveditelnosti.
CTK 10.1. 2018

Mél jsem Stésti. Vedle bedny s piskem na po-
sypavani zmrzlych nastupist leZely dvé hezké,
asi metr a pil dlouhé desky. Ty jsem polozil
pres schtidky a vznikl pohodlny §ikmy najezd.

Usmév na tvarti dévcat véstil, Ze tentokrat by
to mohlo vyjit.

,Tak pojd, kamarade,“ obratil jsem se
na chlupatého pasazéra.

Znovu ochotné doSel azZ k rampé, ale pfed ni
se zarazil.

Zase nic. Mohli jsme tlacit, pfemlouvat, dr-
bat za uSima, hladit, slibovat... Ani tlapou ne-
hnul.

,Je uz hodné stary a nevidi,“ fekla smutné
jedna z divek.

A pes, jako by ji slySel a chtél potvrdit jeji slo-
va, nadzvednul packu ke kroku. Netrefil se
na desku, a kdyz citil volny prostor pod ni,
ucuknul a bal se udélat krok.

Vtom mi to doslo. NaSe snaha je marna. To-
hoto psa do naseho vlaku prosté nedostaneme.
A ikdyby se nam to tfeba plo$inou pro invalidy
podatfilo, asi bychom ho nedostali z vlaku ven.
Navic ve stanici, kam divky cestovaly, stojime
jen kratce. A zpozdit vlak, to neni jen tak.

Zacal jsem premyslet co s tim. Sle¢ny byly
bezradné a pes smutny.

Pfece je vtom nenecham, pfemyslel jsem
na plné obratky.

Kouknul jsem do jizdniho fadu, kdy jede prv-
nivlak s bezbariérovym pristupem. Nastésti
za necelou hodinu.

Ale co kdyZ bude kviili vyluce také jina sou-
prava? I my jsme méli mit pivodné RegioPante-
ra, napadlo mé.

Zavolal jsem tedy strojvedoucimu a ten mé
ujistil, Ze ma RegioNovu, takZe je vSechno v po-
fadku.

Rozloucili jsme se, divky byly spokojené
amyslim, Ze i od psa jsem zaslechl vr¢ivé podé-
kovani. O

Ceské drahy se méni. Nabizeji

nové vagony i lepsi sluzby

CD se méni od zakladu. A firmé se to vypla-

ci. Investice do vozového parku i vlastnich za-
méstnanct €D pFinaseji vysledky. Potvrdil to
prizkum spokojenosti a loajality cestujicich
CD. Setkani s pfijemnym personalem uvadé-
li dotazovani jednoznacné jako nejcasté;jsi dl-
vod ke spokojenosti. ,Prace s nasimilidmiain-
vestice do nich je jednou z priorit ajsem ne-
smirné rad, ze prlizkum mezi cestujicimi po-
tvrdil spravnost nastoupené cesty," uved| Pa-
vel Krtek, predseda predstavenstva a general-
ni feditel CD. Diky rozsahlému programu na-
kupu novych vozidel a modernizace stavaji-
cich si zakaznici CD uzivaji stale vétsiho kom-
fortu cestovani. Vyznam této investice potvr-
zuje zjisténa skutecnost, Ze pohodlia komfort
cestovanije hned druhym nejcastéjsim dd-
vodem ke spokojenosti se sluzbami Ceskych
drah. ,Tésinasikladny ohlas miry a kvality do-
provodnych sluzeb, které nabizime ve vlaku
imimo néj," dodal Krtek. Metro4.1. 2018
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Nabidka
DOVOLENA 2018

byla zvefejnéna 12.ledna
na webovych strankach
www.cdtravel.cz.

0% =
= Dotované cenyjsou v ,zelené" sekci,
= tj. ZAMESTNANEC". V&fime, Ze si
v Siroké nabidce vyberete
dovolenou praveé
provas.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9:00-17:00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9:00-18:00 h, sobota 9:00-14:00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9:00-17:00 h

Pojd'te se stat soucasti tymu DPOV, a.s.
a ziskejte naborovy pfispévek ve vysi 30 000 K¢

Volné pracovni pozice na nasem pracovisti v Nymburce:

Elektromechanik
Elektronik
Svarec
Natérac/lakyrnik

PROC PRACOVAT U NAS? NASE BENEFITY:

 V prtibéhu roku stabilizacni pfispévek a podily na hospodareni
spolecnosti. Po roce pracovniho poméru ve spolecnosti
podpora Zivotniho pojisténi a penzijniho pfipojisténi v ¢astce
cca 2 000 K€ mésicné.
Po piil roce ve spolec¢nosti prispévek na dovolenou
v €astce 2 500 K¢ pro zaméstnance, pro rodinné prislusniky
v astce 1 500K¢ na osobu.

Podpora sportu, kultury a zdravi ve vysi az 2 000 K¢ rocné
Prispévek na stravovani

Poskytnuti jizdnich vyhod na vlaky €D se slevou aZ 80 %
Tyden placeného volna, 1 den sick day

V pfipadé dotazl kontaktujte Ing. Andreu Novakovou.

E-mail novakovaa@dpov.cd.cz, telefon: +420 702 197 392.
Clen Skupiny €D
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Na turu za krasou
Brtnickych ledopadu

Kdyz teploty klesnou pod nulu, je v Narodnim
parku Ceské Svycarsko k vidéni nadherné pfirod-
nidivadlo. V Gdoli VI¢iho potoka mezi piskovco-
vymi skalami objevite GZasny pfirodni Gkaz ledo-
vych Gtvard nazyvany Brtnické ledopady. Cilem
vyletnik{ nejen od nas se stavaji pfedevsim prv-
ni Gnorovy vikend, kdy se kona kazdoro¢ni tu-
risticka akce (vice na www.dalkovepochody.cz).
V sobotu a nedéli se Ize na prohlidku Brtnickych
ledopadt vydat i od zastavky Brtniky, k ledopa-
ddim vas dovede turistické znaceni.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni zastavka/stanice:
Brtniky/Krasnd Lipa

Zeleznic¢ar

I na prazském Proseku najdete nadrazi

Za zimnimi radovankami
do centra Drazdan

Bruslarska draha, obFi skluzavka nebo led-
nidraha na metanou. To jsou atrakce, které az
do prvni bfeznové nedéle najdete na namésti
Altmarkt v centru DraZdan. Zabruslit si mdZete
0d 12 do 22 hod. Cena za hodinu a pdl brusle-
nije 3,50 eura (déti 2,50 eura), brusle vam pajci
za tfi eura. TFicet Sest metrd dlouhd skluzavka
jevprovozuod 10 do 22 hod. Drahu na meta-
nou je nutné predem rezervovat. V arealu Win-
terzauber (Zimni kouzlo) nechybéji stanky s ob-
Cerstvenim, sruby nebo vétrny mlyn s restaura-
ci, kde serviruji tradiéni saska jidla.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf

do 4. biezna 2018

Nova degustacni expozice
v Salonu vin CR

Mate radi dobré vino? Ta nejlepsi z nasich ze-
mi mdzete ochutnat v Salonu vin CR, kte-

ry se nachazive sklepnich prostorach his-
torickych budov valtického zamku. Posled-
nilednovou sobotu bude poprvé vefejnos-

ti oteviena nova degustacni expozice sta vin
ocenénych zlatou medaili Salonu vin, a to

0d 10:30do 18:00 hod. Kazdé vino ma v ex-
pozici sv{j prezentacnibox s jeho detailnim
popisem. Soucasti Salonu vin CR je také na-
uc€na expozice o nasem vinafrstvi nebo sin
slavy. Dalsiinformace nejen o degustacni ex-
pozici najdete na www.vinarskecentrum.cz.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Valtice mésto

Foto: Pragoclub, Dreamstime.com, Eventgastronomie
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