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O aktualnich projektech

v Kralovéhradeckém kraji jsme
diskutovali s Feditelem tamniho
Regionalniho obchodniho centra (ROC)
Romanem Moravéikem.
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Jizni expresy na lince Ex7 z Prahy do Ceskych Budgjovic
ado rakouského Lince si za prvnich nékolik tydnt fungovani
nasly své priznivce a mnohdy jsou zcela zapInéné.

11-14 TEMA
Jen maloco dava Zeleznici tak romantickou podobu

jako tunely. V ¢em se liSi ty nejstarsi od nejmodernéjsich,
vybudovanych pfevazné na koridorech?

15 ZAHRANICI
Dubaj si diky bohatym zasobam ropy a zemniho plynu L. -_’,’. 2
mUZe dovolit v podstaté cokoli. Atak v tomto mésté dnes AL
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16-17 RECENZE
Prinasime zajimavé novinky na kniznim trhu.
Opét jde, jak uz byva zvykem,
prevazné o tituly s zelezni¢ni tematikou.

18-19 CESTOPIS

Dvaasedesat kilometrl dlouha jednokolejna trat zvana
Stara Tisnovka spojuje Tisnov, Nové Mésto na Moravé
aZdar nad Sazavou. Pojdme se na ni podivat blize.

20-21 HISTORIE

V kraji lest, rybnikd a kopcti na Jindfichohradecku
fanousci naleznou jedinecnou tzkokolejnou Zeleznici.
Jedna se o trat zJindfichova Hradce do Nové Bystfice,
na sever vedoucido Obratané.
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Romantiku zimni
krajiny zachytil po-
¢atkem ledna Miro-
slav Hruby. Snimek
priméstské jednotky
CityElefant je z ko-
ridorové trati po-
bliz stanice Praha-
Klanovice. To Milan
Hojda dal prednost
historii. V prosinci si
nenechal ujit jizdu
némeckeé parni loko-
motivy 18.201. Za-
bér pochazizpraz-
ského holeSovické-
ho nadrazi.

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenafi,

novy rok pfinesl zmény v iseku osobni dopravy. Od 1. ledna vznikl
novy odbor cenotvorby a produktové komunikace. Jeho soucasti jsou
tfi oddéleni - cenotvorby a obchodnich analyz, marketingu a oddéleni
tarifi, technologie a zkousek. Tyto druhy ¢innosti byly dosud zaclené-
ny v odboru obchodu osobni dopravy (016).

Hlavnim poslanim a pracovni agendou nového odboru je stanove-
ni cenové politiky spole¢nosti €D, zejména stanoveni tarifu TR 10, vy-
tvafeni atraktivnich cenovych nabidek pro vnitrostatni i mezinarodni
dopravu a vyjednavani s mezinarodnimi partnery o cenovych a tarif-
nich nabidkach. Navazujici oblasti je vyhodnoceni cenovych nabidek
a poptavky po prepravé. Kromeé samotné cenotvorby se jedna o fadu
dalsich ¢innosti, pfedeviim koncepéni problematiku zapojeni CD
do integrovanych dopravnich systémi ¢i strategii systému odbaveni.

Dale je naplni odboru agenda tvorby a aplikace technologickych po-
stupt v oblasti osobni pfepravy, zajisténi $koleni a zkousek. Jednim
z hlavnich cilt je zkvalitnit zpisob komunikace se zaméstnanci v této
oblasti.

Vyznamna je také agenda rozvoje novych technologii v odbaveni
a podpora prodeje - zahrnuje pfedevsim rozvoj nového webu, aplikace
Mtj vlak, modernizaci systému odbaveni (MISOP) a vytvafeni novych
produkti a sluZeb (napf. €D Komunikétor). V planu je také celkova
zmeéna koncepce smluvnich prepravnich podminek pfedevsim v ob-
lasti navratkd a uplatnéni prava z pfepravni smlouvy.

K aktivitdm odboru patii i marketingova podpora produktl spo-
le¢nosti Ceské drahy. Konec roku 2016 jsme na poli marketingové ko-
munikace zakon¢ili prvni vidnoéni kampani CD. Nato€ili jsme televiz-
ni spot, v némz jsme piedstavili nase ggleté obcany vyuzivajici sluzby
CD po cely Zivot, ktefi doporu¢uji narodniho dopravce i dalsim gene-
racim. Poukazali jsme na neustale se zlepsujici moderni vozovy park
a kvalitni sluzby na palubé. Kampan byla pfijata velmi pozitivné.

V lednu mlZeme spatfit novou komunikac¢ni kampari se zastfesuji-
cim nazvem JiZni expres, ktera predstavila novinky ve spojeni Prahy,
Tabora, Ceskych Budé&jovic a rakouského Lince. Hlavnimi pfinosy pro
cestujici jsou zejména vyrazné kratsi jizdni doba, novy komfort cesto-
vani ve spojich kategorie Ex a v neposledni fadé vyhodna cena. Zejmé-
na pro zdkazniky vydavajici se na oblibené povanocni vyprodeje v Né-
mecku jsme pripravili kamparil s diirazem na vyhodné ceny jizdenek
na trase Praha - Drazdany - Berlin. K lyZafské sezoné neodmyslitelné
patfi vyhodna nabidka €D SKki s 20% slevou na celodenni skipasy v na-
Sich partnerskych lyzatskych aredlech.

Do nového roku vstupujeme v marketingu s cilem seznamovat za-
kazniky zajimavou a moderni formou s novinkami pro pravidelné
ivolnocasové cestovani vlakem a zvysit pocet cestujicich ve vlacich
CD. Velmi dfileZita je pro nas komunikace na socidlnich sitich.

PFitomnost CD na socilnich sitich zaznamenala loni velké zmény.
Sloucilo se nékolik produktovych stranek na Facebooku pod jeden spo-
le¢ny profil a zaroveil jsme vstoupili i na dalsi socidlni sit, jako je In-
stagram. Spolu s tvorbou zajimavého a pivodniho obsahu, kde nej-
vétsiho uspéchu dosahla kampari s Jizdenkou na 1éto, vanoc¢ni televiz-
ni spot ,,Zij, cestuj, uzivej!“ a video ,,Mame to v krvi“, vykazal jen Fa-
cebookovy profil témér ctyfnasobného poctu sledujicich oproti zacat-
ku roku 2016 a dnes ma vice nezZ 19 tisic fanousk.

Rozsah agendy nového odboru je §iroky a vyznamné souvisi s téma-
ty, kterd ovlivriuji spokojenost nasich cestujicich. Véfime, Ze realizo-
vané projekty pfispéji k zlepSeni vnimani CD mezi na§imi zdkazniky,
uleh¢i praci zaméstnancim a umozni lepsi spolupraci mezi vSemi ko-
legy a partnery napfi¢ CD.

Krasny a ispésny rok 2017!

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace



KALEIDOSKOP

Stanice Markvartice
opét slouzi cestujicim

Na bezmala jednu miliardu korun bez DPH vy-
Slarekonstrukce trati mezi severoCeskym Be-
nesovem nad Ploucnici a Rumburkem. Spra-
va zelezniéni dopravni cesty (SZDC) zde obno-
vila Zeleznicni svrsek i spodek, zrekonstruova-
la mosty, pfejezdy a propustky a nainstalova-
la sdélovaci a zabezpecovaci techniku. V néko-
lika stanicich je navic diky elektrickym pfipoj-
kam zajistén elektricky ohfev vymeén. Ke zvy-
Seni kapacity trati pak pFispélo obnoveni sta-
nice Markvartice. Cilem projektu bylo pfede-
vsim zvySeni jizdniho komfortu a bezpecnosti
provozu. Cestujicijisté potésiizvyseni tratové
rychlosti, a tedy zkracenijizdnich dob. Finan-
covani z vice nez dvou tfetin pokryje evropska
dotace z Fondu soudrznosti. Na tuzemské stra-
né se o platbu postaral Statnifond dopravniin-

frastruktury. (hol)
N4
J;\,O U pfilezitosti G¢asti
é delegace Ceskych drah
O na Valném shromazdé-

ni UIC v ruském Petrohra-

Ve Varsavé jednali
séfové CD a PKP

V poloviné prosince se ve Varsavé se-
tkali $éfové sousednich narodnich
Zelezni¢nich dopravcli Pavel Krtek
(CD) a Mirostaw Pawtowski (PKP).

Na jednani se probirala témata rese-
na aktualné v ramci organizace Spo-
lecenstvievropskych Zeleznic (CER)
v Bruselu a koordinace zaujimanych
postojl obou ¢lenskych podnikd. Kli-
covy zajem vyjadrili oba Séfové v dis-
kuzi o prohlubovani kvality mezina-
rodni Zelezni€ni osobni dopravy pro-
vozované mezi obéma staty v koo-
peraci CD a PKP Intercity. Pavel Kr-
tek se dale aktivné zajimal i o aktu-
alni stav holdingového usporada-

ni PKP, o efektivni synergie holdingu
a o konkurenceschopnost zeleznice
na polském prepravnim trhu. Pred-
seda predstavenstva a generalnf fe-
ditel CD zodpovédél otazky $éfa PKP
tykajici se Gplatného prevodu vy-
pravnich budov na Spravu Zeleznic-
ni dopravni cesty k 1. 7. 2016. Skupi-
na PKP vykazuje ro¢ni konsolidovany
obrat trzeb v Grovni 75 mld. K¢, loni
investovala 65 mld. K&, z toho infra-
strukturni podnik PLK 45 mld. K¢,
PKP Intercity 15 mld. K&a PKP Car-
go 940 mil. K&. V ramci Skupiny PKP
pracuje na 70 tisic zaméstnancd. (red)

ozidlovy park
posili dalsSi moderni

Ceské drahy aktualné odkupuji celkem 47 osob-
nich Zelezni¢nich vagont od rakouského doprav-
ce OBB. Jedna se 0 41 voz{ 2. tfidy fady Bmz, Ctyfi
vozy 1. tfidy Fady Amz a dva restauracni vozy rady
WRmz, vSechny pro rychlost 200 km/h, s oddilo-
vym usporadanim, klimatizaci ¢i uzavienym sys-
témem WC. Vyrobeny byly v letech 1978-1982, re-
spektive 1991-1993 v pripadé voz(l Amz a prevza-
ty by mély byt do konce ledna. OBB svého ¢asu
uvozl provedly modernizaci S ohledem na kilo-
metricky probéh od posledni revize bude priblizné
tfetinu mozné ihned nasadit do provozu. U vozl

>
& NiUICY rusk d
Q dé navstivil predseda pred-
Ob stavenstva Pavel Krtek a mistopredseda
predstavenstva CD Ludvik Urban tamni opra-
N varenskou zakladnu modernich vysokorych-
’b5 lostnich vlak( Sapsan Ruskych drah (RZD). Histo-
'3 rie modernich jednotek saha do kvét-
,$ na 2006, kdy zastupci RZD a firmy Sie-
( mens podepsali smlouvu na vyvoj, vy-
lyQ robu a dodavku souprav. Konstrukéné Sa-
G psan vychazi ze znamych jednotek ICE 3. Jed-
notky existuji ve dvou variantach podle napa-
jeciho napéti 3 kV stejnosmérného a dvousys-
témového a také stfidavého 25 kV 50 Hz. Nasa-
zeny jsou na tratich Petrohrad-Moskva a Moskva —
NiZnyj Novgorod. Nejvytizeng&jsi ruskou trat v délce
650km zvladne Sapsan za 3 h a 40 minut. (red)

&
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vagony od OBB

s prekrocenym kilometrickym probéhem bude

pred jejich uvedenim do provozu nutné zkontrolo-
vat podvozky a vyménit napravova loziska. Po do-
sazeni hranice pfislusného kilometrického probé-
hu projdou vyvazovaci opravou, véetné korporat-
niho natéru. Objevit by se mély na expresnich vla-
cich kategorie EC/IC/Ex na nejvyznamnéjsich me-
zistatnich a dalkovych vnitrostatnich linkach. Od-
kup kvalitativné odpovidajicich vozti od zahranic-
nich Zeleznic je jedinym dostupnym FeSenim k do-
sazeni odpovidajici kvality vozového parku na kli-
covych linkach dalkové osobni dopravy. (red)

Provoz po letohradské
trati je bezpecnéjsi

Koncem lofniského roku doznala vy-
lepSenifada zelezni¢nich zastavek
na trati z Usti nad Orlici do Letohra-
du. Stavbari postupné upravili nejen
Zeleznicni svrsek a spodek, ale hlav-
né nastupisté v Dolnich Libchavach,
Hnatnici a Dolni Dobrouci. Zasadni
promény doznala stanice Lansperk,
kde byla nejen odstranéna léta ne-
vyuzivana kolej u vypravni budovy,
ale zaroven postavena dvé nova bez-
bariérové nastupisté. Soucasti stav-
by bylaivymeéna trolejového vede-
ni, vymeéna osvétlenia obnova sta-
ni¢niho zabezpecovaciho zarizeni.
Zakaznici narodniho dopravce, kte-
ry na trati zabezpecuje dopravu re-
gionalnimi spoji, maji nyni moznost
vyuzivat pohodInéjsiho a bezpec-
néjsiho vystupu i nastupu do vla-
ku. Na trati se Ize denné setkat jak

s elektrickymi push-pull souprava-
mi, tak i nizkopodlaznimi Regiono-
vamia v nékterych pripadech i sou-
pravami tvorenymi starsimi moto-
rovymivozy fady 810. Od prosince
lonského roku z trasy ale zcela zmi-
zely polské elektrické jednotky Fady
EN 57, které od nového jizdniho
fadu jezdi jenom do pohranicni sta-
nice Lichkov. (mah)

Zemfiel otec moderni
komunikace CD

Ve stfedu 4. ledna 2017 zemiel Zbynék
Honys, ktery v letech 2003-2009 piiso-
bil jako Feditel komunikace Ceskych drah.
Do historie marketingu a PR se zapsal
predevsim jako inovator a stal se duchov-
nim otcem nékolika projektd, které na-
startovaly moderni komunikaci narodni-
ho dopravce. Stal u zrodu prvni moderni
reklamni kampané& novodobych Ceskych
drah s nazvem Auta stoji, vlaky jedou!,
nesmazatelnou stopu zanechal ve vy-
voji korporatni identity Ceskych drah.
Jeho nejznaméjsim projektem byl Win-
ton Train, ktery v zafi 2009 pfipomnél se-
dmdesatileté vyroci zachrany Zidovskych
déti pred 2. svétovou valkou. Zbynék Ho-
nys zesnul nahle, ve véku 58 let.  (rub)

%
Kinov(iz, sou¢ast Pre- LO
ventivniho vlaku Ces- %,
kych drah, vyjede do dal- 6&
Sisezony s novym polepem 9)

skFin€ a novym multimedialnim zafize- L

nim. Podle ¢lena pfedstavenstva CD Mi- /Q

chala Stépana sivlz revitalizaci odbude ¥

v jarnich mésicich, za stalejsich venkovnich O‘_\

teplot. Kromé toho bude zkontrolovano a pfi- %

—~ padné upraveno promitaci zafizeni. 6/

Narodni dopravce za novinky zaplati né- )
kolik desitek tisic korun. UZ v novém ka- o
batu se celd souprava vypravi najarni turné £
do jiznich Cech - zavita do Strakonic, Tabora, 'oo
Jindfichova Hradce a Ceskych Budé&jovic. Na za- /Q
dost mistniho méstského Gfadu se zastaviv Be- o

neSové, kde Preventivnivlak v minulém roce sklidil
velky Gspéch. Kazdy rok soupravu navstivi vice nez
tfi tisice déti. (hol)

FOTO: (D, SZDC



ROZHOVOR

Zeleznice v kraj

je dostupna vétsiné obyvatel

Uzavrena patnactileta smlouva s krajem, moderni elektrické viaky Regiopanter,
pronajaté nizkopodlazni motorové vozy z Némecka, ale také mezikrajsky
integrovany dopravni systém. Nejen tim se miZe pochlubit vedeni narodniho
dopravce v Kralovéhradeckém kraji. O aktualnich projektech jsme diskutovali

s feditelem Regionalniho obchodniho centra (ROC) Romanem Moravcikem.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jistym specifikem Kralovéhradeckého kraje je
uzaviena patnactileta smlouva s Ceskymi dra-
hami na zajisténi regionalni dopravni obsluz-
nosti. Co tomu piedchazelo?

Smlouva je platnd od 1. ledna 2007 az do 31. pro-
since 2021. Po pfechodu kompetenci a odpovéd-
nosti za zajiStovani regionalni dopravy na jed-
notlivé kraje v roce 2005 byla podepsana s Kra-
lovéhradeckym krajem pouze dvouletd smlou-

va a na dalsi obdobi jsme se snazili zastupce regi-
onu presvédcit o vyhodnosti dlouhodobého kon-
traktu. A to zejména s ohledem na spolupraci
pfivytvareni modelu krajské integrované dopra-
vy a dlouhodoby proces modernizace vozidlového
parku dopravce, kde se také rysovala moznost vy-
uziti podpory z evropskych fondl. Tato snaha by-
la nakonec ispé$na, a tak se podaftilo ve druhé
poloviné roku 2006 uzavfit zmifiovanou patnac-
tiletou smlouvu. Ve vazbé na podminky pro vy-
uziti evropskych fondd byla v ramci jejich dodat-
ki prodlouzena doba trvani smluvniho vztahu
na trati o031 Pardubice - Hradec Kralové - Jaromeér,
kde jsou provozovany nizkopodlazni elektrické
jednotky RegioPanter az do 5. inora 2026.

Vzhledem k blizkosti dvou velkych aglomeraci,
pardubické a kralovehradecké, jsou viaky za-
integrovany do dopravniho systému IREDO,
slouzicimu obéma krajiim. Osvédéila se vam
tato forma spoluprace?

Ucast Ceskych drah v mezikrajském integrova-
ném dopravnim systému IREDO se datuje od ro-
ku 2005. Systém integrace vefejné dopravy v Kra-
lovéhradeckém kraji zacal na Nachodsku, dal-
$imi mezniky postupnych kroki jeho roz§irova-
ni se stalo v roce 2009 dokonceni integrace ce-
1ého regionu a na konci roku 2011 jeho rozsifeni
do Pardubického kraje v rdmci projektu mezikraj-
ského integrovaného dopravniho systému. Ceské
drahy se tedy mohou pravem povazovat za jedno-
ho ze spoluzakladatelli tohoto systému, kde

v soucasné dobé nabizi denné asi 1300 spoji, kte-
1ré tvori zaklad IDS. Neobvykla je nabidka pro ces-
tujici v podobé dvou mezikrajskych integrova-
nych dopravnich systém. Jiz od roku 2002 slou-
Zinasim zdkaznik@m integrovany dopravni sys-
tém VYDIS, v némz jsou kromé Ceskych drah za-
pojeny i méstské dopravni podniky Hradce Kralo-
vé a Pardubic.

Jaké zasadni novinky v Zelezni¢ni dopravé

ve vasem kraji pfinasi letosni rok?

V souvislosti se zvy$enim vyroby v zavodé Skoda
Auto v Kvasinach a zavedenim sobotnich smén je
posileno pfimé spojeni z Hradce Kralové do Sol-
nice. Vzhledem k narfistu poctu ptimych spojeni
mezi Tyni§tém nad Orlici, Rychnovem nad Knéz-
nou a Solnici nastala z pohledu formy zvefejtio-
vani jizdnich fadd zdsadni zména. Tabulka jizd-
niho f4du trati 022 Castolovice - Solnice byla za-
¢lenéna do jizdniho fadu pro trat 021 Tynisté nad
Orlici - Letohrad. Velkou zménou je obnoveni
ptimého spojeni Mezimésti - Praha, které v tise-
ku Mezimésti - Hradec Kralové a opacné spolufi-
nancuje Kralovéhradecky kraj. Dalsi dil¢i tpravy
jsouina ostatnich tratich.

Pokracuje v kraji obnova vozidlového

parku? Nemyslim tim jen elektrické jednotky

RegioPanter, které jiz nékolik rokii jezdi mezi
Pardubicemi a Jaroméfi, ale napfiklad i moto-
rové viaky.

Zeleznice je vedena vSemi vy-

znamnéj$imi misty
a sidly kraje, a je tak
pfimo dostupna
;étélil?é czl}:lyvatel. Kromé
celkového po- P P,
¢tu 448 obci jich Planovane dOpJ'&V\[
ieléznfse obslu- v zavazku verejné sluzby
uje pfimo pou- 2 . 2
20133, cot je asi statu a kraje, mame
tficet procent, na starosti vyuziti vsech zaloh
alev téchto 2 A 3
 Setech aves. vozidel pro zvysene prepravy
nicich %iji celé skupin, sportovnich
tti Etvrtiny oby- fanouski a nav3tévnikil
vatel kraje! Zelez- ’ ,
ni¢ni sit Kralové- kulturnich akci.
hradeckého kraje
tvori sice 638km
trati, z kterych je
ovSem elektrizova- i

no pouhych 95 kilometrd. Proto je vét§ina vyko-
nd osobni dopravy zaji§tovana motorovou trakci,
pricemz v soucasné dobé asi sedmdesat procent
vykond regionalni dopravy obsluhuji nova nebo
modernizovana vozidla. Pro zlepSeni skladby vo-
zového parku jsme jako narodni dopravce vyuzi-
1i pronajmu ¢tyf motorovych vozi Stadler fady
841, které jsou provozovany na Podorlicku na tra-




Vletech 1986 az 1990 vystudoval obor Pro-
voz a ekonomika Zelezni¢ni dopravy na Vy-
soké skole dopravy a spojd v Ziling. V prabé-
hu Skoly a poté az do konce roku 1994 praco-
val ve funkci vypravciviakd, v letech 1995 az
2001 jako technolog osobnidopravy na re-
gionalnich feditelstvich v Hradci Kralové
aPraze. Od roku 2002 do roku 2005 pUsobil
ve funkci naméstka pro osobni dopravu OPR
Pardubice. Od roku 2005 zastava manazer-
skou pozici v osobni dopravé pro Kralové-
hradecky kraj a je Feditelem ROC CD v Hrad-
ci Kraloveé.

tich kolem Tyni$té nad Orlici. Prioritami
pro dalsi obdobi bude snaha roz§itit pocet
novych vozidel na linkach Hradec Kralové -
Trutnov, Starko¢ - Nachod - Broumov a tra-
ti 020 mezi Chlumcem nad Cidlinou, Hrad-
cem Kralové a Tynistém nad Orlici. Velkym
ptinosem pro dopravu v kraji v posledni do-
bé je realizované podstatné omlazeni za-
kladnich souprav na rychlikové lince R1o
Praha - Hradec Krdlové - Trutnov.

Jaké sluzby zajistuje narodni dopravce
prostfednictvim Regionalniho obchodni-
ho centra v Hradci Kralové?

Kromeé planované dopravy v zavazku vefej-
né sluzby statu a kraje, kterd zahrnuje sedm
set spojli denné a 6,5 mil. vlakovych kilo-
metrid ro¢né, ma nase Regionalni obchod-
ni centrum na starosti vyuziti vSech do-
stupnych zaloh vozidel pro zvySené piepra-
vy skupin, sportovnich fanouski a zejmé-
na navstévnika kulturnich akci. Vedle fady
tradi¢nich festivall v krajském mésté, Ja-
roméri, Trutnové a dal$ich mistech se stal
kulturni veli¢inou i revitalizovany hospi-
tal v baroknim zamku v Kuksu. Z pohledu
dopravce je méné oblibenou povinnosti za-
bezpeceni ve§kerych nalezitosti pro zajisté-
ninahradni autobusové dopravy pti vylu-
kach SZDC, kde stale vidime rezervy v systé-
mu planovani jednotlivych vylukovych akci
amozného sniZeni dopadu na pravidelnost
Zelezni¢ni dopravy.

Tim ale asi servisni ¢innost nekonéi, pfed-
pokladam, Ze nabizite i rizné dopliikové
sluzby...

Ano. Vramci doplnkovych sluzeb jsou

v Kralovéhradeckém kraji provozovany tri
piijéovny kol jako soulast projektu CD Bi-
ke, sluzby €D Taxi v Hradci Krilové. Komu-
nikaci s regionalnimi subjekty hledame
dal$i moznosti ve sluzbé CD Parking, na-
ptiklad spolupraci s nové otevienym cent-
rem Aupark v Hradci Kralové. Nase obchod-
ni centrum kazdoro¢né organizuje i Regio-
nalni den Zeleznice a v letoSnim roce se mo-
hou zakaznici tésit nejen na oslavy 160. vy-
roci trati Pardubice - Jaroméf, ale i na tra-
di¢ni Den otevienych dvefi v depu Trutnov
ve dnech 9. a 10. zafi.
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Jizni expresy na lince Ex7 z Prahy do Ceskych Budejowc a do rakouskeého Lince
byvaji mnohdy zcela zaplnéné. Velmi dobfe si stoji i nocni spoj do Curychu, nové
vedeny pravé pres jizni Cechy. Zakaznici si na nové vlaky teprve zvykaj, ale pozitivni
trend je jiZ patrny. Je to diky vyznamnému zrychleni spojeni. Pfi dennim dojizdéni

z Tabora do Prahy miize cestujici nové uSetfit aZ deset hodin casu mésicné.

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV €D, AUTOR

izni expresy, které zacaly jezdit s platnosti

aktualniho jizdniho fidu na linkach do Ces-
kych Budéjovic, Lince anebo Ceského Krumlo-
va, si cestujici okamzité oblibili. Jejich pocet se
da v kazdém vlaku pocitat na nékolik stovek.
Mnozi si na spoje zvykli natolik, Ze uz je vyu-
Zivaji k pravidelnym cestam. Uspésné zlistava
inoc¢ni spojeni do §vycarského Curychu, vede-
né praveé pres Ceské Budéjovice a Linec.

»Zavedenim expresnich vlaki se vyrazné

zménila dopravni nabidka v jiznim sméru. CD
umoznily cestujicim vyuzivat vyhody rychlé-
ho spojeni a Setfit ¢as straveny na cesté. Napfi-
klad pfi dennim dojizdéni z Tabora do Prahy
mizZe cestujici nové uSetfit aZ deset hodin ¢a-
su za meésic. Zarover se ale nijak nezvysila cena
v téchto relacich,” uvedla reditelka odboru ce-
notvorby a produktové komunikace Zuzana Ce-

chova. Cestu vlaky zvladaji za hodinu a osma-
padesat minut, resp. za hodinu a jedenact mi-
nut, pokud cestujete jen do Tabora. Jinde ex-
presy nestavi.

Pouze pétivozové soupravy

Podle oCekavani se velké oblibé tési ranni spo-
je do Prahy a odpoledni zpét do Ceskych Budé-
jovic. Velice dobfe jsou obsazeny i sobotni ran-
nivlaky do jiznich Cech. , Ty jsou mnohdy zce-
la zaplnény,“ potvrdila Jana PeléSkova z odbo-
ru cenotvorby a produktové komunikace Ces-
kych drah.

S¢itani cestujicich ve vyhradné pétivozovych
soupravach provedl narodni dopravce v prvnich
tydnech provozu, dalsi plinuje na konec ledna.
Lukas Zastéra z odboru provozu osobni dopravy
doplnil, Ze v jednotkach pfipadd byly vlaky do-
konce pieplnéné. ,Slo o pfedsvatedni pfeprav-
ni §pic¢ku,” upozornil Zastéra. Soupravy mohou
jet do Rakouska s maximalneé péti vozy kvil-
1i délce lineckého nastupisté. Navic pobyt vla-
ki v Ceskych Budéjovicich je kratky. Lidé mo-
hou na trase JiZznich expresii navic vyuZzit i slu-
Zeb béznych rychlikda.

Veliké oblibé se tési kazdodenni I&Zkovy spoj do Curychu, kde dopravce dosahuje primérné
obsazenosti 75 procent. Pritom jesté do poloviny prosince loniského roku jezdil pres Drazdany

a Lipsko a teprve pak se zacal stacet na jih. Nyni jede pfimo. ,Spoj se osvédcil. Udaje o rezervova-
nych mistech pfed Vanocemi byly velmi pfijemné,” zhodnotil Lukas Zastéra z odboru provozu
osobni dopravy. BEhem JR 2017 se v3ak ani tomuto spoji nevyhnou vyluky. Ty mensi budou
znamenat dil¢i provozni opatfent, ty rozsahlé vsak pfinesou nahradniautobusovou dopravu.

LV pfipadé vyluk u nas i v zahranici, které by omezily jizdu pfimych voz{ natolik, Ze by byla nutna
nahradni autobusova doprava, tuto skupinu vozti nepovezeme,” doplnil Zastéra. Terminy vyluk
jsou ale znamé dopfedu, CD upravuji terminy jizdy voz(i a rezervacni systém tak, aby vie odpovi-
dalo realité. Na dny, kdy bude viiz vyprodan, je prodej doklad( zablokovan.

Narelaci denné pendluje osmicka pard pti-
mych vlakd, ¢tyfi pary pak zajizdéji az do Lince.
Cestu vlaky sice zatim zvladaji pod dvé hodiny,
v budoucnu by vSak mély jesté zrychlit. Bohu-
Zel je$té neni dokoncena kompletni rekonstruk-
ce ¢tvrtého koridoru. Vylukam se tedy nevyhne-
me. S tim ale dopravce pocita. ,,Pro Jizni expresy
jsou pfijatd jina opatfeni nez pro rychliky. Au-
tobusy budeme muset nasazovat na del$i tiseky.
Jizdni doba exprest je totiZ tak kratka, Ze na-
hradni autobusova doprava stejné zptisobi drob-
né zpozdéni,“ konstatoval Lukas Zastéra.

Vychytané mimoFadnosti

A zatimco vyluky je§té ani pofddné nezacaly,
presnost uz par Stama utrpéla. Na trati totiz
byl v poslednich tydnech zaznamenin nezvyk-
le vysoky pocet mimotadnych udalosti, za néz
vSak dopravce nemohl. ,V praxi se ihned proje-
vilo, Ze obraty vlaki jsou velmi kratké a je tfe-
ba zcela jiného pfistupu dispecerii, aby se na-
sledky daly rychle eliminovat a zpozdéni se tak
neprenasela na dalsi spoje,” pfipomnél Lukas
Zastéra flexibilitu dispecerti. Dopravce navic

s ministerstvem dopravy, které expresy objed-
nava, fesi moznou operativni vyménu souprav
s rychliky pro pfipad mimotfadnosti a nepravi-
delnosti. To by znamenalo, Ze by vzdy prioritné
vyjely vlaky kategorie Ex, byt by soupravy by-
ly sestaveny z vozi nizsi rychlikové kategorie.
Podle poslednich informaci v§ak tento model
zatim resort dopravy neodsouhlasil.

V soupravach Jiznich expresi jsou v soucas-
nosti fazeny vozy fad Aee, Bee a Bdpee. Kapaci-
ta je celkem Ctyfiapadesat mist vi. tfidé
a204 mistve 2, tfidé. <
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Modernizovana patra se dockaji dilcich zlepSeni

Uz nékolik tydni jsou v provozu
modernizované patrové vozy fady
Bdmteeo. Cestujicim i objednavateli
dopravni obsluZnosti se zamlouva
jejich velka kapacita, nizkopodlazni
usporadani a komfortni prvky vybavy.
Bohuzel vagony piivodni fady Bmto
trapi nékolik neduhii. Nastésti se je
dafi postupné odstranovat. Jak se tedy
vagony zatim osvédcily?

JOSEF HOLEK | FOTO: CD

Provoz CityElefantli na trati z Prahy do Be-
rouna od zahajeni aktualniho grafikonu
posiluji push-pull soupravy s patrovymi vo-
zy fady Bdmteeo. Ceské drahy a objednava-
tel dopravni obsluznosti organizace Ropid je-
jich nasazenim zareagovaly na neustale ros-
touci pocet cestujicich v kraji a blizkém oko-
li hlavniho mésta. VZdyt jen v hlavnim mésté
byl leto$ni rozsah objedndvané dopravy navy-
Sen o0 5,5%, ve StfedoCeském kraji pak 0 4,9%.
Soupravy pomahaji zvladat napor cestujicich
v ranni Spicce, o vikendech navic jezdi na Po-
sazavském pacifiku ve spojeni s motorovou lo-
komotivou fady 754.

Aby narodni dopravce mohl pruzné zarea-
govat na objednavku organizace Ropid, reflek-
tujici neustale se zvysujici pocty cestujicich,
byla modernizovana dvandctka kapacitné do-
stacujicich patrovych voz@ fady Bmto a tfi fi-
dici vozy fady Bfhpvee.

,Kompletni obnovou prosel interiér vozi,
jsou tu vakuové toalety, elektrické zasuvky
i USB dobijece pro mensi elektroniku. A jsou
to vlibec prvni Zelezni¢ni vozidla v rdimci

ODVRACENY SOUMRAK
PATER V PRAZE

S myslenkou rekonstruovat patrové
vozy fady Bmto priSel narodni doprav-
ce uz pred péti lety. Tehdy se zacaly
mnoZit stiznosti na jejich stav. Nevy-
hovujici byl interiér i exteriér. Pokud
zlistaneme v Praze a okoli, byl zatim
posledni staci téchto vagon Posa-
zavsky pacifik - odtud také zacaly
mizet ty nejseslejsi kusy, coZ s sebou
pfineslo nutnost nahrady v podobé
kapacitné nevyhovujicich vozt klasické
stavby. Ukazalo se, Ze spoje pacifiku
jsou charakteristické vysokou obsaze-
nosti. Narazové se dokonce stavalo, ze
ve vlacich s kapacitou 500 mist se sedé-
lo i na schodech. Po dohodé s Ropidem
se stanovilo, Ze se zachova provoz
patrovych souprav. , Zjistili jsme, Ze
porizeni novych vozl pro provoz rekre-
aénich vlaki je vice & méné ekonomic-
ky nedinosné,” vysvétlil Jan Konopik,
prednosta provozni jednotky Praha
Liben.

Prazské integrované dopravy, kde se cestuji-
ci mohou zdarma pfipojit k internetu pomoci
technologie wi-fi,“ popsal zakdzku Alois Kas-
par, feditel prazského Regionalniho obchod-
niho centra €D s tim, Ze souprava dokaZe po-
jmout vice nez 700 osob a stejné jako CityEle-
fant nabizi velkoprostorovy oddil prvni tfidy
(ve voze ABfhpvee).

Problémy s dvefmi

A zatimco Ropid vita pfedevs§im obrovskou ka-
pacitu a cestujici komfort, narodnimu do-
pravci komplikuje situaci dilenské zpracova-
ni modernizovanych ,pater”. A prvni bolist-
ky se ukazaly jen par dni po spusténi ostrého
provozu. ,V ramci komunikace fidicich systé-
mi, kde jsme ofekavali nejvétsi potize, je si-
tuace vcelku dobrd. Obavali jsme se i problé-
m{ s dvefmi. Ty se také objevily, pficemz je
zplsobilo zejména geometrické usazovani vo-
zU v provozu,“ zminil Jan Konopik, pfednos-
ta provozni jednotky Praha Liberi. Nové vy-
strojené vozové skiiné totiz sesedaji a s nimi
se hybou i kfidla dvefi, kterd prestavaji kvi-
li citlivému ovladacimu mechanismu fungo-
vat. Zastupci Ceskych drah zavady fesili s do-
davatelem Pars nova a postupné se je podari-
lo eliminovat.

Dale se projevily poruchy vytapéni. V této
souvislosti se v prazském depu hledalo sprav-
né nastaveniregulace a usmérnéni proudu
vzduchu, podobné jako to bylo zkusebné
provedeno u nékterych star$ich voza fady
Bmto. Obcas se také objevily zavady na elek-
troinstalaci, které jsou znamy i z nemoderni-
zovanych vozil, takzZe se je podatirychle od-
halit, a nenarusuji provoz zdlouhavym ga-
ranénim fizenim.

Dodateéna vylepseni

Necekany problém nakonec vznikl na obloze-
ni pricek. To totiZ praska a nékdy i opadava.
,Jedni se jednoznacné o zaleZitost na stra-

né dodavatele, ktery problém fesi,“ konstato-
val pfednosta Konopik. Prvni viiz byl k opravé
stazen zpét do vyrobniho zavodu. ,,Tim jsme

PLANOVANE NASAZENI

odstranili nejhorsi vady. Z nékolika jednani
vyplynulo, Ze vagony postupné zamifi k cel-
kové opravé a k dal§imu diléimu vylepSeni.
V nékterych piipadech bude muset byt uma-
kart nahrazen jinym materidlem,“ zminil
prednosta dalsi postup.

Kvili nutnym tpravam musely byt sou-
pravy zkraceny na pétivozovou sestavu mis-
to Sestivozové, tedy jen se ¢tyfmi patry.

Na dispecerskou zdlohu je mozné nasadit
jednotky fady 471 nebo zkracenou soupravu
s dvéma zbylymi patrovymi vozy. ,Vozidla
jsme nasadili naostro. Doby, kdy se vyrobi-
ly dva prototypy a nékolik mésici se ovéfo-
valy v provozu, jsou pry¢. Navic u tak ma-

1é série vozidel to ani neni mozZné ekonomic-
ky. Ve vztahu k vyrobci je jasné stanoveno,

v jakém stavu musi vagony dodat, a zaro-
verl jsou stanoveny zaru¢ni podminky a lht-
ta, vniz musi nedostatky na své naklady od-
stratiovat,“ vysvétlil pfednosta Konopik. Za-
lezi tedy na vyrobci a jeho zkuSenostech, ja-
k& konstrukéni reSeni u jednotlivych cel-

ki vozidel zvoli tak, aby jej garancni fizeni
ekonomicky nevycerpavalo.

Bap, Bmo i Bmto

V fadé pfipadd naopak vozy splnily ocekava-
ni. Podle pfednosty je napfiklad kvalitné na-
staveny systém organizace prace, myti, odba-
veniv depech, nasazovani na vykony i zalohy.
,Tady je tfeba podékovat spravkaitim za trpé-
livost pfi poc¢atecnich opravach a vyzdvihnout
starostlivost kontrolorti vozby DKV Praha,
ktefi rozbéh nasazeni souprav hlidaji z pro-
vozniho hlediska. Je tfeba si uvédomit, Ze se
jednd o zavadéni nové technologie v pfimést-
ské dopravé,“ zdiraznil.

Nékdejsi vozy fady Bmto, ptivodné oznace-
né jako Bap piipadné Bmo, vyrobila v polovi-
né 7o. let minulého stoleti vychodonémecka
vagénka Waggonbau Gorlitz. V poslednich le-
tech byly vozy nejcastéji v provozu v okoli ji-
hoceského Lipna a Ceskych Budé&jovic ane-
bo na turisticky oblibeném Posazavském pa-
cifiku.

m Dvé soupravy: Ridici viiz fady ABfhpvee + 5x fada Bdmteeo + lokomotiva fady 163 (Praha - Beroun)
m Jedna souprava: Ridici viz fady ABfhpvee + 2x fada Bdmteeo + lokomotiva fady 754
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Nova technologie zabrani
vaznym nehodam na Zeleznici

LUCIE TOMASTIKOVA | FOTO: CD - TELEMATIKA,
ELEKTRIZACE ZELEZNIC, STARMON

Druhou fazi projektu se stala dodavka ridi-
ciho systému. Hlavnim divodem nasaze-
ni této inovativni technologie je pfedevsim pre-
vence zavaznych nehod na Zeleznici. ,,Dokazali
jsme, Ze miZeme byt nejen dodavatelem tech-
nologii ¢i systémovym integratorem, ale Ze
umime také ispésné a na vysoké rovni ridit
komplexni projekty s velkym mnozstvim sub-
dodavatell,“ zdiiraznil pfedseda pfedstaven-
stva CD - Telematiky Miroslav Reznicek. ,Jsem
rad, Ze jsme spolecné zadani zvladli k plné spo-
kojenosti koncového zakaznika, tedy Spravy Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, a Ze cela stavba moh-
la byt 1o. listopadu loriského roku slavnostné
ukonéena,“ dodal Reznilek.

CIM SE SPOLECNOST ZABYVA?

CD - Telematika dodava a provozuje spe-
cializovana SW feSeni pro oblast doprav-
ni telematiky, datovych sklad logistiky,
nadstaveb monitorovacich a dohledo-
vych systému pro ICT infrastrukturu

a podobné. Sluzby systémové integrace
zahrnuji komplexni dodavky ICT infra-
struktury pro dopravni systémy (Zelezni-
ceisilnice) véetné hostingovych sluzeb,
primarné pro statni spravu. Firma je také
vyznamnym poskytovatelem velkoob-
chodnich internetovych, datovych a hla-
sovych sluzeb a dodavatelem sluzeb v ob-
lasti spravy, udrzby i vystavby optickych
infrastruktur.

HorkobéZnost jako zaklad

Pouzita diagnosticka zafizeni obsahuji indika-
tory horkobéznosti loZisek, horkych brzd a ob-
ruci a plochych kol. Snimace horkobéznosti
jsou vybavené systémem ,, multibeam* namon-
tovanym na dutém ocelovém prazci izolovaném
od kolejnic.

cich Zelezni¢nich vozidel jsou ukladany pii-
mo v misté snimani na trati diky sadé pocita-
¢ umisténych ve specidlnich technologickych
domcich a soucasné prenaseny do dopravni
rovnéz uloZeny a navic prezentovany na obra-
zovce poc€itace formou tfi stavii - BEZ ZAVAD,

v pfipadé zjiS§téni zavady presahujici nastave-
né limity pak ve dvou tirovnich KONTROLA ne-
bo STOP. Konkrétni postup odstratiovani zava-
dy se fidi prislusnou smérnici a v nejvaznéjsim
ptipadé zahrnuje i okamzité zastaveni vlaku
na trati. Vystupni informace tohoto systému
jsou soustfedovany i u dispelerti SZDC, tak-

Ze data z individudlné instalovanych diagnos-
tickych zafizeni postupné vytvaii diagnostic-
ky informacni systém zavad jedoucich kolejo-
vych vozidel.

-

CD-Telematika

Systém ,,multibeam* pouziva osm snima-
cich cidel, ktera jsou schopna zachytit teplotu
v raznych mistech loziskového domku i na né-
kterych typech podvozkili. Na ocelovém praz-
cijsou také umistény snimace horkobéznosti
obruci, brzdovych $palkd a kotoucovych brzd.
Vyznamnou novinkou je moznost identifikace
plochych kol na principu méfeni doby odskoku
kola od kolejnice. Aktualni verze je zdokonale-
na zavedenim korekénich ¢initeld - rychlosti
a tlaku kola na kolejnici.

Kontroly vozidel béhem jizdy

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty jako konco-
vému zakaznikovi pfedalo ispéSné dokonce-
ny projekt SdruZeni DJZV tvofené spolecnostmi
Elektrizace Zeleznic a Starmon, pro které byla
CD - Telematika smluvnim partnerem pro fize-
ni a administraci projektu. Zavedeni této nové
diagnostické technologie je také reakci na uvol-
néni pfistupu dopravci na Zelezni¢ni doprav-
ni cestu, kdy provozovatel a spravce infrastruk-
tury nema moznost stav provozovanych vozidel
kontrolovat jinak nez technickymi prostfedky
béhem jizdy po trati. Systém rovnéz splriuje po-
Zadavky Hasi¢ského zachranného sboru CR.




ROMANTIKU VYSTRIDALA RYCHLOST

Jen maloco dava Zeleznici tak romantickou podobu jako tunely. Stavitelé je budovali
zejména na vrcholech horskych masivii, aby jimi co nejvice sniZili vysku, do které musi
vlak k jejich prekonani vystoupat. Stavély se ale i v azkych tdolich vodnich toki se

strmymi biehy a ostrymi meandry, aby se Zeleznici podafilo co nejlépe zakomponovat
do pivodniho reliéfu krajiny.

—
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Oboji ma jeden spole¢ny znak. V bliz-
O kosti vét§iny tuneld je trat vedena kra-

jinou oblouky o malych polomérech,
vlaky ji proto kviili dodrzeni pfipustnych hod-
not odstfedivého zrychleni nemohou projizdét
prili§ rychle. Snad pravé ve vazbé na krasnou
prirodu strmych sraza a divokych ricek je tu-
nel pravem vniman jako soucast Zeleznic¢ni ro-
mantiky. Vlak je ndhle pohlcen tmou, nékteré
déti v té hrilize kfi¢i a milenci vyuziji chvilku
soukromi k letmému polibeni. I to k cestovani
po Zeleznici zkratka patii.

Doba se vSak zménila, ¢asu na romantiku
vyrazné ubylo a rozhodujicim kritériem se sta-
la ptedev$im rychlost. V soudobém Zeleznic-
nim stavitelstvi tunel pfedstavuje vyznamny
nastroj ke zkraceni jizdni doby. Na tuzemské
Zeleznici se nové zacaly razit v ramci moderni-
zace tranzitnich Zelezni¢nich koridord. K to-
mu maji tyto stavby nezanedbatelna pozitiva.
V prvnim pripadé jde o to, Ze trasa trati je vy-
razné kratsi, nebot vede pfimo a nikoli klika-
tymi tdolimi. Druhym dilezitym faktorem je,
Ze se diky tomu zvysila tratova rychlost, nebot
uz neni omezena oblouky o malém poloméru.
K tomu tfeba pfipocist i zahloubeni Ze-
leznice pod povrch, coZ je diileZitym ry-
sem zejména tam, kde Zeleznice prochazi
silné urbanizovanym ¢i pfirodné chrané-
nym tzemim.

Pro budovani novych tuneld navic ho-
vofiivyvoj stavebnich technologii. Dfi-
bl bez jakékoli mechanizace, kterou
nyni pfipominaji jimi vybudované a do-
dnes pouzivané stavby, v soucasnosti na-
hradily moderni plnoprofilové vrtaci stro-
je. Postupné se metody a postupy razby dal
vyvijely a zdokonalovaly, ¢imz se ¢as potieb-
ny na jejich stavbu vyrazneé zkratil, Nékteré
z tuneldl vybudovanych v minulosti uz byly
davno opustény, zasypany ¢i sneseny,ale vét-
$inou slouzi dodnes. Ty soucasné patii k nej-
modernéj$im Zelezni¢nim stavbam a pivodni
kamenné vjezdové portaly s ozdobnou architek-
turou, tak jak je zname napriklad z 19. stoleti,
pripominaji jen minimalné.

Pozor na aerodynamiku

Jednou z velkych prednosti Zeleznice je mimo ji-
né nizky valivy odpor ocelovych kol po kolejni-
cich. Dominantni slozkou vozidlového odpo-
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doby. Na tuzemské Zeleznici
se noveé zacaly razit v ramci

Tunel
predstavuje vyznamny
nastroj ke zkraceni jizdni

modernizace tranzitnich
Zelezniénich
koridort.

Tu je proto u kole-
jovych vozidel odpor
aerodynamicky, a to jiz pti
relativné nizkych rychlostech. Nesmyslnou, le¢
hluboce zakofenénou povéru o tom, Ze aerody-
namika se uplatiiuje az pti vysokych rychlos-
tech, je potfeba razneé vyvratit. Vice nez polovi-
na spotfeby energie Zeleznic v Ceské republice
jde na vrub pfekonavani aerodynamického od-
poru. Smutnym pomnikem doby nerespekto-
vani principt aerodynamiky jsou hranaté tva-
ry hnacich vozidel fad 810, 163, 363 a dalsich,

za kterymi se skryvaji miliony litrti zbytec-

né propalenych litrti nafty a zmatenych kWh
elektrické energie. Ale to neni tématem toho-
to ¢lanku. K nému naopak patfi skutecnost, Ze
aerodynamicky odpor vozidel se v tunelu na-
sobné zvySuje, nebot proudici vzduch se nemi-
Ze rozptylovat do stran. Mira zndsobeni aerody-
namické slozky jizdniho odporu, definovana ja-
ko tunelovy faktor, zavisi na poméru pricnych
prifezii vozidla a tunelové roury.

Pro zelezni¢ni tunely je typickou hodnotou
tunelovy faktor 2, v tésnych tunelech metra do-
sahuje tunelovy faktor hodnotu 3 aZ 4. Dusled-
kem tunelového faktoru je znasobeni spotfeby
energie, coz je vSak modernizaci star§ich tra-
ti mnohdy kompenzovano jizdou po tunelem
zkracené a primé trase. Kratké tunely projede
vlak diky i¢inku setrva¢nych hmot bez znatel-
ného poklesu rychlosti, ovSem v dlouhych, po-
kud nema naleZitou rezervu trakéniho vykonu
na prekonani zvySeného aerodynamického od-
poru, se to projevi poklesem rychlosti. Na tu-
to skutecnost ma vliv i podélny sklon, ktery je
v tunelu zfizovan pro zajisténi odtoku vody.

Nahoru a dolti jako kyvadlo
Za povSimnuti také stoji fakt, jak rychld jizda
vlakil a s ni souvisejici velka kineticka energie

« K nejromantictéjsim tuzemskym stavbdm patfi dvojice
tunelii pod Pastyfskou sténou v Décine.



ZELEZNICNI TUNELY V CESKU

@ SZDC spravuje celkem 165 Zelezniénich tuneltl o celkové délce 45,44 km.

@ 78 tunelti o celkové délce 27,17 km je stavebné dvoukolejnych, z toho ve dvaceti sedmi stavebné
dvoukolejnych tunelech je poloZena a provozovana jen jedna kolej.

@ 87 tunell o celkové délce 18,3 km je stavebné jednokolejnych.

® Polubensky tunel je se sklonem 53 %o nejstrmé&;jsim v Cesku.

® Ze 165 tunel(i ve spravé SZDC bylo 103 tunelli postaveno v 19. stoleti. Nejstarsim Zelezniéni
tunelem v Cesku byl dnes jiZ zrueny u Chocné, zprovoznény roku 1845.

e Fungujicich tuneld, které svou délkou pfesahuji jeden kilometr, je v Cesku v souéasné dobé devét.
Nejdelsi - Bfezensky u Chomutova je 1,75km dlouhy jednokolejny tunel, zprovoznény v roce 2007.

® Nejdelsim tunelem se v CR stane v roce 2017 Ejpovicky u Plzné, ktery dosahne délky 4,15km.

o Nejkrat3im z evidovanych tunel je Nelahozevesky I, o délce pouhého 23,3 metru

Zadni cdst razictho Stitu
TBM S 799 Viktorie béhem
hloubeni ejpovického
tunelu na trati . 170.

3-'

« Tunel u Stelné na trati ¢. 280 s pevnou jizdni drdhou
a dlouhymi opérnymi zdmi pred zdpadnim portdlem.

meéni 1éta zavedené zasady trasovani zZelez-
nic¢nich trati. Budovatelé Zeleznic v devate-
nactém a dvacatém stoleti peclivé dodrZova-
li zdsadu monoténniho, a pokud mozno stalé-
ho sklonu trati. Tu aplikoval napfiklad Fran-
tiSek Antonin Gerstner jiZ pfi trasovani prv-
nikonéspreziné Zeleznice na evropském kon-
tinenté z Ceskych Budé&jovic smérem k rozvo-
di mezi Vitavou a Dunajem. Pfi cesté vzhliru
k vrcholu trati byla snaha neztracet stoupa-
nim ziskanou vySku na protisvazich.

Pfivedeni trati zvinénym terénem vsak zna-
mena respektovani této zasady vystavbu dlou-
hych mostd vysoko nad ddolimi i dlouhych tu-
nell hluboko pod vrcholy hor, a tedy i budova-
ni drahych staveb Zelezni¢niho spodku. Av§ak
vlak jedouci rychlosti 300 km/h ma kinetic-
kou energii odpovidajici potenciidlni energii
ve vyS$ce téméf 400 metrll. Lze ho vnimat ja-
ko kyvadlo, které pravé touto rychlosti procha-
zi spodni polohou a je schopno vykyvnout se az
do vys$ky praveé téch ¢tyfi sta metrii. Diky té-
to skutecnosti 1ze vysokorychlostni traté tra-
sovat ispornéji nez traté konvencni. Mosty lze
stavét bliZze dna idoli, tedy krat$i a méné vyso-
ké. Tunely 1ze naopak budovat bliZe vrcholim
hor, a tim padem mohou byt také kratsi. To
pochopitelné zasadnim zptisobem sniZuje cel-
kové naklady na stavbu trati.

Zména kinetické energie vlaku na potenci-
alni a zpét se odehrava bezztratové, zatim co
prijezd tunelem prindsi ztratu energie zvyse-
nym aerodynamickym odporem. Proto se ve-
dou vysokorychlostni traté pfes pohoii zvineé-
nym zptisobem, a diky tomu krat$imi tune-
ly, levnéjs$imi nejen investi¢né, ale i provozné,
nebot spotfeba energie je nizsi. Ukazkovym

prikladem tohoto racionalniho pfistupu
ke stavbé a provozu Zeleznic je trat
z Frankfurtu nad Moha-




nem do Kolina nad Rynem v Némecku, ktera je
vedena pfes pahorkatinu rampami se stfidavy-
mi sklony Ctyficet promile.

Polknéte si, prosim!

Letadla kratce po startu stoupaji do vysky ko-
lem deseti kilometrli, aby mohla vyuzit vyhod
pohybu v fidkém vzduchu s mérnou hmotnos-
ti 0,3 kg/m3. Vlaky se pohybuji tésné nad zemi
ve zhruba ¢tyfikrat hust$im vzduchu s mér-
nou hmotnosti 1,25 kg/m3. To ma zasadni

vliv na velikost amplitudy tlakovych razt. Ty
vznikaji nejen pfi mijeni protijedoucich vla-
ki, ale i pti prijezdu vlaku tunelem.

V jednokolejném tunelu o délce jednoho ki-
lometru s pfiénym prufezem ¢tyficet metrd je
50 tun vzduchu. Pfi vjezdu do tunelu narazi ce-
lo rychle jedouciho vlaku na tento vzduchovy
sloupec. Vznikne tlakova vlna, ktera se rychlos-
ti zvuku $ifi smérem k pfednimu portalu stav-
by. Toho dosahne pfiblizné za tfi sekundy. Od-
razi se od vnéjsiho ovzdusi, zméni se na pod-

tlakovou vinu, jez bézi vstfic vlaku, a stfetne

SVETU VEVODI GOTTHARD

Gotthard Basis Tunel o délce 57 km ve Svycar-
sku je nejdelSim zelezni¢nim tunelem svéta,
zkuSebni provoz byl zahajen v €ervnu 2016.

Na italské vysokorychlostni trati Bologna —
Florencie, uvedené do provozu v prosinci 2009,
jena 78,5 kilometrech postaveno celkem devét
tunell o celkové délce 73,8 km. Mimo tunely
tedy vede jen pouhych 4,7 kilometru trati!

Evropskou Zelezni¢ni stavbou stoleti byl na-
zvan tunel pod kanalem La Manche spojujici
Francii a Velkou Britanii. Otevieny byl v kvétnu
1994. Délka tunelu €ini 49,4 km, z toho 38 kilo-

metr( vede pod dnem more. Tunel tvori tubusy,

z CehoZ dva jsou dopravni a jeden servisni.
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se s nim. Pokud je vlak sestaven z béznych te-
dy netlakotésnych vozii, tak si v tomto okamzi-
ku v§ichni cestujici uvnitf podvédomeé jakoby
na povel polknou. Ve svych stfedousnich pro-
storech totiz maji uchovany tlak odpovidajici
tlaku okolniho vzduchu pfed ptichodem tlako-
vé viny. Podtlakovd vlna jim napind membranu
u$nich bubink{ smérem ven. Pocituji zalehnu-
ti v usich, a proto instinktivné polykaji, nebot
tim si oteviraji Eustachovu trubici, ktera jim
privadi do stfedousniho prostoru pfes ustni du-
tinu okolni tlak. Na chvilku se jim ulevi.
Skute¢né jen na chvilku, nebot v mezica-
se jiz podtlakova vina dospéla k zadnimu por-
talu tunelu. Zde se odrazi, méni na pfetlako-
vou a za okamzik pfedbihd vlak. Na cestujici
pusobi dalsi tlakovy raz, tentokrat pretlakovy,
a proto cestujici znovu polykaji. Tento proces se
s klesajici intenzitou opakuje, dokud vlak tu-
nel neopusti. Amplituda tlakovych raz{ roste
s druhou mocninou rychlosti, pfi jizdé netla-
kotésnymi vozy je zaléhaniusi v tunelech zte-
telné jiz pfirychlosti 140 aZ160 km/h.

Tunel na trati v Mostech u Jablunkova v roce 2013 a na dobovych snimcich. Vybudovdn byl v roce 1870.

b s

Na Ceskych zelezni¢nich tratich je tento fe-
nomén novinkou. Od nepaméti na nich sice
bylo tuneld dost, ale vlaky jimi jezdily vesmés
pomalu. AZ v ramci modernizace tranzitnich
koridord se na zZeleznicich v nasi zemi objevi-
ly rychle projizdéné tunely - naptiklad pod vr-
chem Vepfek na trati z Prahy do Usti nad La-
bem nebo v iidoli Moravské Sdzavy mezi Ces-
kou Tiebovou a Zabifehem na Moravé. Postup-
né pribyvaji dalsi rychle projizdéné tunely bu-
dované na tfetim a ¢tvrtém narodnim tranzit-
nim Zelezni¢nim koridoru. Za par let vznik-
nou i mezi Brnem a Pferovem a také mezi
Chocni a Ustim nad Orlici.

Komfortnéjsi tlakotésné vozy
Zeleznice ma co nejlépe vyhovovat potfebam
cestujicich a jejich spokojenost je pro kazdé-
ho dopravce tou nejvétsi motivaci. Chtéji pro-
to jezdit bezpec¢né, co nejrychleji a pokud moz-
no bez zpozdéni. A vramci zaji§téni maximal-
niho komfortu se snazi feit i negativni dopa-
dy jizdy, jako tfeba zmifiované zaléhani usi.
Technické feSeni jiZ néjakou dobu existuje,
a tim jsou tlakotésné vozy. Proto ziskani téch-
to vlastnosti maji dokonale utésnénou a nale-
Zité pevnou vozovou skiin, specidlné reSena
okna i dvefe a v pfipadé ucelenych jednotek ta-
ké mezivozové pfechody. Tlakotésnost pocho-
pitelné ovliviiuje i technické feSeni systému
ventilace a klimatizace vozidel a jejich sani-
tarnich zafizeni.

V zajmu péce o cestujici maji Ceské drahy
ve svém vozidlovém parku tlakotésna vozidla
a vyuzivaji je pro své elitni vykony, tedy vlaky
vy§8i kvality ¢i spoje Inter a EuroCity. Jsou to
elektrické jednotky fady 680 - znama Pendo-
lina, RIC osobni vozy fad WRmz, Ampz a Bmz
a jednotky railjet. ZkuSenost ukazuje, Ze tla-
kotésnost prinasi cestujicim kromeé tlakové
pohody i dalsi benefity. Tlakotésné vozy jsou
uvnitf dlouhodobé Cisté, za jizdy velmi tiché
avziméivlété dobfe udrzuji pfijemnou vniti-
ni teplotu. Do peclivé utésnéného vozu totiz
nevnika z venku prach a hluk, chlad ¢i hor-
ko. Cestujici se v nich citi jako v ,,pokojicku*.
Ao to jde predevsim.



Pohled z cela viaku metra na protijedouct jednotku c. 5006 mezi stanicemi

Jumeirah Lakes Towers a Damac Properties v oblasti dubajské mariny

Kolejova doprava
v Dubaji zaziva rozmach

Dubaij si diky bohatym zasobam ropy a zemniho plynu miZe dovolit v podstaté
cokoli. Nejvétsi mésto Spojenych arabskych emiratdi (SAE) vcetné okoli proslo diky
neomezenym loZisk(im téchto surovin bourlivym rozvojem s jedinym cilem: z oblasti
se ma brzy stat vyznamné centrum obchodu a atraktivni turisticka destinace

k zajisténi prosperity regionu i po vycerpani ropnych zasob. A tak v Dubaji dnes
napriklad nechybi ani metro, tramvaje ¢i monorail.

IVO MAHEL | FOTO: AUTOR

a zacatku vzniku soucasného velkomésta

byla osada u zalivu Creek, jejiz obyvatelé
se zabyvali lovem a zpracovanim perel. Kolem
britské pevnosti z roku 1787 pak postupné vy-
rostlo mésto Bur Dubai, o néco pozdéji vznik-
lo na protéj$im bfehu Creeku druhé mésto
Deira, nyni také soucast historického centra.
V roce 1975 méla Dubaj necelych 180 tisic oby-
vatel, nyni je to dva a ptil milionu a pfedpo-
klada se, ze snad uz pristi rok pocet obyvatel
dosahne tfi miliond. A pro tak velky pocet li-
di je nutné mit k dispozici odpovidajici kvalit-
ni vefejnou dopravu.

Metro jako zaklad

Zeleznici v Dubaji zatim nenajdete, ale po¢i-
ta se s ni v blizké budoucnosti. Suchozemskou
dopravu az do roku 2009 zajistovaly pouze au-
tomobily a sit autobusovych linek, patficich
méstské spolecnosti RTA (Road and Transport
Authority). Patef méstské dopravy tvori dvé
traté metra, doplnéné zatim jednou tramva-
jovou trati. Tyto dopravni prostfedky jsou rov-
néz v majetku RTA, provoz zabezpecuje brit-
skd outsourcingova firma Serco Group. Stav-
ba prvni etapy sité metra v délce 69km zaca-

DUBAJSKE METRO

la vroce 2006, kdyz pocet obyvatel dosahl1,5
milionu, a o tfi roky pozdéji byl slavnostné
zahdajen provoz na prvni ¢asti ,Cervené* trati
Al Rashidiya - Nakheel Harbor & Tower v dél-
ce pfiblizné 35 kilometra. V tu dobu ov§em by-
lo v provozu jen deset z planovanych 29 stanic.
Vét$ina z nich byla postupné zprovozriovana,
ale dosud jsou nékteré stdle jen ,,na papife”.

V bfeznu 2011 byla trat prodlouzena do stanice
Jebel Ali (dnes UAE Exchange).

Druha trat metra je v iseku Al Qusais - Jad-
daf v provozu od roku 2011, a tim se systém
stal nejdel$im na svété s plné automatickym
provozem bez strojvedoucich. Roku 2014 pak
nasledovalo jesté dilci prodlouzeni ,,zelené“
trati do stanice Creek, ¢imz délka sité dosah-

Dvé traté, délka sité 74,6 km, 47 stanic, automaticky provoz. Stavba zahajena v roce 2006, prv-
ni Gsek v provozu od 9. 9. 2009. Povrchové stanice metra maji jednotici design. Ve stanici Burju-
man se traté mimourovioveé kfizi, ve stanici Union jsou obé traté kolejové propojeny a nastu-
pisté jsou ve stejné Grovnivedle sebe. Do roku 2020, kdy se v Dubaji bude konat svétova vysta-
va, ma byt ,Cervend” trat prodlouzena asi o 15 a ,zelena" o 24 kilometr(. V planech je vystavba
dalich Ctyr trati, v roce 2030 by celd sit metra méla méfit 421 kilometrd.

Interiér péticldnkovych jednotek automatického metra

la74,6km. ,Zelena“ linka nyni méfi 22,5 ki-
lometr{, z toho se nachazi v podzemi 7,9km

s osmi stanicemi. V provozu je 87 pétidilnych
jednotek od japonské firmy Kinki Sharyo, kte-
ré maji interiér rozdéleny do tfi oddill. Zla-
ta tfida ,,Gold Class“ v poloviné jednoho cel-
niho dilu je vybavena koZenymi kiesly a pla-
ti se vnidvojnisobek ceny jizdného. Ve dvou
vyhrazenych castech je prostor urceny Ze-
nam a matkam s détmi a zbytek jednotky ma-
ji k dispozici bézni cestujici.

Novinkou jsou tramvaje

KdyZ v Dubaji v roce 2009 zacalo jezdit metro,
padlo také rozhodnuti doplnit jeho sit tram-
vajemi. Prvni ¢ast systému o délce deseti kilo-
metri byla dokoncena s tfiletym zpozdénim
proti planu, a provoz byl slavnostné zahajen

v listopadu 2014. Na trati je celkem jedenact
stanic, z toho sedm na dvoukolejném tiseku,
jenz zac¢ina v méstské ¢asti Al Sufouh, a ¢tyfi
na velké jednokolejné smycce kolem takzvané
dubajské mariny. Ve dvou stanicich je umoz-
nén prestup na Cervenou trat metra, stanice
Palm Jumeirah slouZi pro pfestup na mono-
rail Palmového ostrova. Dubaji v souc¢asnos-
tijezdi jedenact sedmiclankovych vozl typu
Alstom Citadis, které maji v jedné ¢asti, po-
dobné jako metro, k dispozici nékolik sedacek
z pravé kiiZe ve ,,zlaté tridé«.

S ohledem na klimatické podminky jsou
vSechny stanice opatfeny klimatizovanymi
pristfesky, v nichz jsou instalovany automa-
ty na jizdenky, oznacovaci strojky, stojany
sinformaénimi letdky. Aby klimatizace méla
smysl, je nastupi$tni hrana opatfena proskle-
nou sténou s fadou posuvnych dvefi stejné ja-
ko u automatického metra. Dubaj se stala
prvnim méstem mimo Evropu, kde byl pouZzit
francouzsky systém spodniho pfivodu prou-
du, oznacovany jako APS (Alimentation par le
Sol). Napdjeci kolejnice je umisténa v ose kole-
je ajerozdélena na desetimetrové sekce. Pri-
vod proudu do jednotlivych sekci se zapina
a vypina rddiovymi signaly podle polohy vo-
zidla na trati tak, aby byly pod napétim vzdy
pravé dvé sousedni sekce pod vozem. Kazdy
vliz ma na spodku dvé sbéraci botky uspora-
dané tak, aby se vZdy alespori jedna dotykala
nékteré ze zapnutych sekci a jizda mohla byt
naprosto plynuld. Vrchni vedeni bylo pouZzito
pouze v arealu vozovny, ktera se nachazi po-
bliZ stanice metra Sharaf DG.
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RECENZE

Motorové vozy a jednotky Ganz u CSD (2)

Zacatkem listopadu se na kniZnim trhu objevil o¢ekavany druhy dil trilogie o mo-
torovych vozech a jednotkach od firmy GANZ, které byly provozovany v byvalém
Ceskoslovensku. Druha kniha od Michala Martinka a jeho spolupracovniki se vé-
nuje tfidilnym motorovym jednotkam fady M 495.0, které elegantnim vzhledem
vSude poutaly zaslouZenou pozornost. Tyto vlaky se vydaly na pout nejprve na me-
zindrodnich rychlicich do byvalého vychodniho Némecka a pozdéji i do Rakouska
¢i Madarska. V knize je podrobné popsana kuriozita v podobé jednotky M 495.1

v salonnim provedeni, jez byla ur¢ena pro potfeby ministerstva narodni obrany

a tehdej$iho ministra Alexeje Cepic¢ku. Jednotka byla vybavena velmi luxusné, le¢
nenaslo se pro ni odpovidajici vyuziti, a pozdéji slouzila jako zdroj nahradnich di-
14. U vozidel se vSak projevovala nachylnost k vykolejovani, a tak byly postupné vy-
fazeny - posledni jednotka vyjela v roce 1966. Druhy dil, ktery opét vydalo naklada-
telstvi Corona, pfinasi na 236 stranach celkem 334 reprodukci a cernobilych ¢i ba-
revnych fotografii a dvé vkladdané obrazové prilohy. Knihu lze potidit v fadé knih-
kupectvi anebo pfimo v nakladatelské prodejné v, Hybernska Centrum* v Praze

naproti Masarykové nadrazi za 699 K¢.
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Ke konci loniského roku se na kniznim trhu objevila publikace autora
Jana Kadlece s nazvem , Kru$nohorska Zelezni¢ni trat Chomutov - Vej-
prty“, kterou vydala chomutovska Tiskarna AKORD. Dilo formatu A4
pojednava na 153 stranach o horské draze vedouci nadhernou krusno-
horskou pfirodou. Autor splaci jakysi pomyslny dluh, nebot o této dra-
ze prozatim nevysla Zadna reprezentativni kniha. Vejprtska Zeleznice
se velkou mérou podilela na rozvoji prumyslu v celém tamnim regionu
pouze rekrea¢ni provoz. Utlum na této horské Zeleznici nesouci &islo
137 nastal v 50. letech minulého stoleti a dnes vlaky jezdi jen o viken-
dech na jatfe a v 1été. Spis je vybaven desitkami cernobilych a barev-
nych soucasnych a dobovych zabérti, obsahuje také faksimile jizdnich
Tadi, kolejova schémata a vykresy. Rozdélen je do nékolika kapitol,
kde ma své misto nejen vlastni doprava a provoz, ale i Zelezni¢ni sta-
nice, mosty nebo koleje. Zajimavosti jsou i popisované a fotograficky
dokumentované nehody, které se nevyhnuly ani této nadherné draze.
Vazanou knihu lze zakoupit za 349 K¢ naptiklad v Pragomodelu v Kli-
mentské ulici v Praze 1. (rmah)




Sarajevo - Tramvaje a trolejbusy

Jan Cihak z Usti nad Labem vydal pfed vanoénimi svatky vlastnim ndkladem
objemnou publikaci o sarajevské verejné dopraveé, ktera vycerpavajicim zpu-
sobem v ¢eStiné i bosenstiné pfinasi fadu dosud nepublikovanych informaci.
Hlavni mésto Bosny a Hercegoviny Sarajevo, v devadesatych letech tézce
zkousené nékolikaletym valecnym konfliktem, zacalo psat historii vefejné
dopravy v roce 1882, kdy bylo do provozu uvedeno nadrazi izkorozchodné Ze-
leznice. Nachazelo se tfi kilometry od méstské zastavby, a tak o tfi roky poz-
déji vznikla koniska méstska Zeleznice, ktera propojila nadrazi a centrum
mésta. O deset let pozdéji je v tehdy malém provinénim méstecku zavedena,
jako teprve ve ¢tvrtém mésté rakousko-uherské monarchie, elektricka tram-
vaj nahrazujici koniku. O necelé stoleti pozdéji se do ulic Sarajeva vydaly i tro-
lejbusy, které v té dobé podobné jako tramvaje pochazely od Ceskych vyrobci.
Autor a zaroven vydavatel uverejnil na 256 stranach vazané knihy formatu A4
desitky Cernobilych a barevnych zabért z minulosti i soucasnosti. Nedilnou
soucasti dvojjazycné publikace jsou nakresy, planky a obsdhlé technické ta-

1
bulky. Knihu si 1ze objednat za 600 K¢ (plus postovné) nebo si dohodnout r
osobni odbér na mailové adrese sarajevobook@gmail.com. (mah)

[rarmifi | troleibus

Tramvale a trolejbusy

Jan ikl
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Zeleznici pfes mosty a tunely

Nakladatelstvi CPress pfineslo 5. prosince na knizni trh novou publikaci z pera

W F W . I
Josefa Schrottera s nazvem Zeleznice pfes mosty a tunely s podtextem ,,putova-
ni po stavebnich skvostech Zeleznice“. S knihou se ¢tenafi mohou vydat na vir-

(- tudlni projizdku po nejkrasnéjsich zZelezni¢nich tratich, pfes mosty a tunely

v Ceské republice i zahraniédi. V dile je uvefejnéna fada zajimavych informaci

a navic je opatfena desitkami nddhernych ilustraci od Bohuslava Fultnera.

Publikace obsahuje celkem devét kapitol s nazvy Bez méfeni to nejde, Mostni
0 ” E'.n T

Josef Schrotter, Bohusloy Fultner

stavby, Tunelové stavby, Ozubnicové drahy, Zajimavé Zelezni¢ni mosty nebo

A T o ] tunely v CR ¢i Valky a mosty. V zavéru knihy je na dvaceti stranach vycet Zelez-
Rg STAUEEHI'CH nicnich zajimavosti, mezi nimiz je napfiklad zminka o mostech a tunelech

i na postovnich znamkach nebo pohlednice a Zeleznice. Publikace 0 144 stra-
nach je opatfena pevnou vazbou a je v ni vice nez dvé sté ilustraci, fotografii
amap. K dostani je za 299 K¢ u viech dobrych knihkupcti po celé CR nebo v e-
shopu www.albatrosmedia.cz. (mah)
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Na romanticky vylet po staré

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

'Putovém’ zaéinam ve Zdaru nad Sazavou, kde
stavi rychliky na trase Praha - Havlickav
Brod - Brno. Autobusem se dostavam na Upa-

ti architektonického skvostu, poutniho koste-
la svatého Jana Nepomuckého na Zelené hote,
ktera se nachdzi na severnim prfedmésti Zdaru
nad Sazavou. Kostel patii mezi nejvyznamnéjsi
stavby slavného stavitele Jana BlaZeje Santini-
ho-Aichela a roku 1994 byl zafazen na seznam
svétovych kulturnich a pfirodnich paméatek
UNESCO. Ustfedni kostel a obklopujici ambit
jsou jednotné projektovanou a budovanou stav-
bou. Spojuje barokni a gotické prvky, ¢imz od-
kazuje k dobé, v niz Zil, plisobil a byl umucen
Jan Nepomucky. Konstrukce vychazi z geomet-
rie kruhu, pficemz opakuje ¢islo pét jako odkaz
na pét hvézd Jana Nepomuckého, jeZ se pod-

le legendy objevily nad télem mrtvého svétce.
Stavitel Santini obvykle konstruoval své stav-
by pouze za pouziti kruzitka a pouzival pfitom
urcitych ¢islic. Ty maji ikonograficky vyznam,
avjeho stavbich se proto ¢asto objevuji cifry
tfi, pét, sedm ¢i dvanact.

Komunisté Zd'ar ponicili

Zdar nad Sdzavou je pfirozenym centrem tam-
niho regionu. Roku 1928 navstivil mésto Ces-
koslovensky prezident Tomas Garrigue Ma-
saryk a snimek z této navstévy se stal vzo-
rem pro znamou ceskoslovenskou znamku

s dévcatkem v kyjovském kroji, vydanou ro-
ku 1938. O dvacet jedna let pozdéji bylo Més-
to Zdar slouceno s obci Zamek Zd4r a poté pfe-
jmenovano na Zdar nad Sazavou podle ndzvu
Zelezni¢ni stanice. V té dobé se stava okres-
nim méstem a po vystavbé Zdarskych strojiren
a slévaren i vyznamnym primyslovym cent-
rem. Komunistickd nadvlada bohuzel znehod-
notila ¢ast centra mésta v sedmdesatych le-
tech minulého stoleti, kdy bylo rozhodnuto,
Ze Zdar nad Sazavou se stane ,,modernim so-
cialistickym méstem*. Ufednici nafidili roz-
sahlou asanaci mésta a fada cennych historic-
kych objektl v centru byla nahrazena panela-
ky, ¢imZ mésto utrpélo.

Hura do kralovstvi modeli

V centru Zdaru toho moc zajimavého nenajde-
te, ale nenechte si alespon ujit pivodné rene-
sanéni radnici a uprostied hlavniho Namés-
ti Republiky zachovany barokni morovy sloup
z18. stoleti. Ze Zdaru nad Sazavou ale pocha-
zifada slavnych rodakd - spisovatel Josef Vé-
romir Pleva, ktery napsal Malého BobSe ¢i mi-
stryné svéta v rychlobrusleni Martina Sabli-
kova. Naladu si mohou nadSenci do Zeleznice
ale spravit o vikendech v Domé kultury, maly
kousek od nameésti Republiky. Betonova ,,kost-
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ka“ v sobé ukryva poklad v podobé vérné vyve-
dené modelové Zeleznice, ktera evokuje realné
prvky ze Zd'arska. NadSenci mohou obdivovat
napiiklad viadukt u Dolnich Loucek s délkou
pfes dva metry tficet, milovnici pamatek oce-
ni hrad Pernstejn nebo jiz zminénou pamat-
ku UNESCO na Zelené hote. Modelové kolejis-
té provozuji nadsenci z Modelového kralovstvi
Zdar nad Sdzavou a vice informaci 1ze sehnat
na webovych strankidch www.mkzdar.cz.

Aréna laka za sportem

Pouhych dvacet minut jizdy vlakem od Zdaru
nad Sazavou se nachazi Nové Mésto na Mora-
vé. Nejvétsim magnetem Nového Mésta je jed-
na z nejdel$ich sjezdovek na Vysociné na Ha-
rusové kopci, kterd je v sezoné umeéle zasné-
Zovana a osvétlena. V sousedstvi ,Harusaku*
se nachazi sportovni obci dobfe zndma Vyso-
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¢ina aréna, kde se odehravaji Svétové pohary
v biatlonu a také horskych kol. Tradi¢ni spor-
tovniudalosti je zavod v béhu na lyZich - Zlata
lyZe Ceskomoravské vrchoviny, ktery byva ta-
ké soucasti Svétového poharu a jezdi se obvyk-
le na konciledna. Vychozim bodem ke spor-
tovnim zatizenim je Zelezni¢ni zastavka Nové



Maésto na Moraveé zastavka, jejiz sou-
¢asti je popularni nekutacka restau-
race Na zastavce. Mimo pondéli mi-
va otevieno kazdy den od tfeti odpo-
ledni.
Kdo ma rdd pamatky, nemél by
opomenout prochazku ze zastavky
na ,velké“ nadrazi na opa¢ném kon-
ci pfes zachovalé historické jadro mésta,
které tvofi méstskou pamatkovou zénu. Mezi
nejvyznamnéjsi pamatky patfi katolicky kos-
tel svaté Kunhuty, budova staré radnice a za-
mek. Kostel svaté Kunhuty je nejstarsi archi-
tektonickou pamatkou a najdeme ho na hlav-
nim Vratislavové nameésti. Na stejném nameés-
ti najdeme i zamek, kde je dnes umisténa Ho-
racka galerie. Dokumentuje dilo nejvyznam-
néjsich osobnosti regiondlniho uméni. A moz-
na stoji za zminku, Ze na okraji nameésti se na-
rodil donedavna takika neznamy mu?z Jifi Bra-
dy. Ano, to je pravé ten Brady, ktery rozpoutal
na podzim obrovské politické vasné ohledné
svého (ne)vyznamenani...

Do Bystfice a také na Pernstejn
Zeleznice po staré Tidnovce jezdi aZna vyjim-
ky v hodinovych intervalech. Vyuzivdm jedno-
ho ze spojii a pfesouvam se do sousedni Bystfi-
ce nad Pernstejnem. JiZ v roce 1580 byla Bystfi-
ce povySena Rudolfem II. na mésto a roku 1905
pribyla do mésta zeleznice, ktera napomoh-

la rozvoji primyslu, pozdéji vznikly v nedale-
ké Dolni Rozince i uranové doly. V roce 2010 se
mikroregion Bystficko, do kterého logicky Bys-
tfice patfi, stal evropskou excelentni destinaci
(EDEN - European Destination of Excellence).
Hned vedle nadraZi je mozné navstivit expozici
Eden centrum - raj poznani, inspirace a zaba-
vy, kde se nachazi tfeba stard horacka vesnice.

Vyzkouset si tu 1ze, jak se dfive zZilo. Na pan-
ském dvofe naopak najdeme pivovar, mostarnu
¢izelenou 1ékarnu.

Ve mésté za navstévu stoji kostel svatého
Vavftince, ktery byl zbudovan v rané gotickém
stylu ve 13. stoleti, pozdéji barokné pfestaveé-
ny. Na ndmeésti se nachdzi kasna z roku 1892 se
sochami Cyrila a Metodéje a ve stfedu nameés-
ti se ty¢i mariansky sloup z roku 1727. V horni
casti namésti je postaven piskovcovy kiiz s pie-
tou z roku 1881. Mezi vyznamné pamatky oko-
1i mésta patii goticky hrad Pernstejn z polo-
viny 13. stoleti, stojici u osady Pernstejn, ¢as-
ti méstysu Nedvédice, kam se 1ze dostat poho-
dlné ,Zeleznou dradhou®. Stavba panti z Pern-
Stejna byla do 16. stoleti nékolikrat pfebudo-
vana a pfedevsim rozsifena, presto pii pfemeé-
né na reprezentativni a pohodlné sidlo neztra-
tila svou obranyschopnost, diky cemu?z je Pern-
Stejn fazen k nejvyznamnéj$im moravskym
hrad@m. V roce 1995 byl prohlasen narodni kul-
turni pamatkou. O deset let pozdéji - v patek
15. dubna 2005 okolo Sesté hodiny ranni - zaca-
lo v misté dneSniho depozitite hofet. Povolani
hasici byli v obtizné situaci, nebot se nemoh-

li s tézkou technikou dostat na tfeti nadvori.

V depozitafi byly sice umistény stovky pfedmeé-
tll, pfevazné obrazy a nabytek z18. a 19. stoleti,
cenné sbirky vsak zlistaly vystavené v prohlid-
kovych trasach, aby je mohli spatfit navstév-
nici, proto je pozar nezasahl. Hrad byl po né-
kolika letech opraven a opét slouzi navstévni-
kéim. Pernstejn prosel zajimavym slozitym sta-
vebnim vyvojem a proménou ze stfedovékého
hradu v barokni moravskou zemskou pevnost.
A pravé zde miZeme nas vylet stylové ukoncit,
sejit na vlak do Nedvédice, zamifit zpét do Tis-
nova, odkud jezdi osobaky i rychliky jak na Br-
no, takina Prahu.

Délka tratije 62km, postavena byla v letech 1903 az
1905 a je na ni jeden tunel a tfi vétsi mosty. V 70. le-
tech byla vzty€ena svételna navéstidla v Nedvédicich
a Novém Mésté na Moraveé a vybudovano bylo reléové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni s individualni volbou.
Kromé Gseku Nedvédice —Rozna, kde se jizda vlakd za-
bezpecuje telefonickym dorozumivanim, je ve viech
zbyvajicich Gsecich tratové zabezpecovaci zafizeni, at
uzreléovy poloautoblok ¢i moderni automatické
hradlo mezi Novym Méstem a Zdarem. Osobni dopra-
va je zabezpecovana prevazné jednotkami Regionova.
Na Gseku Nové Mésto n. M. — Nedvédice v sedle jezdi
sélovliz Fady 810, ve Spickach se v Gseku Nové Mésto
n. M. —Zdar nad Sazavou setkame s RegioSpidery.
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Uzkokolej ka do Obra

tane

_oslavila 110. vyroci -

V plivabném kraji lest, rybniki a kopcii jihovychodni casti okresu Jindfichiiv Hradec
najdeme néco, co jinde nabidnout nemohou. de o jedinecnou tizkokolejnou Zeleznici
v Cechich. Jeji kolejnice vzdalené od sebe pouhych 760 milimetrii se vinou spoustou
zahybii z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice u rakouskych hranic, na sever pak
sméfuji do Obratané, jeZ leZi na pil cesty mezi Taborem a Pelhfimovem.

MIROSLAV KRAL | FOTO: M. ZABKA, §. KARPISOVSKA, JHMD, AUTOR

'R omantické lokalky jsou nejen zivouci tech-
nickou pamatkou dokumentujici vyvoj Ze-
lezni¢ni dopravy na tizemi Cech v obdobi, kdy
si koleje hledaly cestu také na venkov, ale pre-
devsim dodnes Zivotaschopnym prostfedkem
zakladni dopravni obsluhy regionu.

Trat z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice je
dlouha 33 kilometr{ a provoz na ni zac¢al v kra-
ji nazyvaném Ceska Kanada v roce 1887. My se
ale budeme vénovat podrobnéji severni iizko-
kolejné trati Jindfichtiv Hradec-Obratari, kterd
si v samém zavéru loniského roku, 23. prosince,
pripomnéla 110. vyroc¢i zahajeni provozu. Mé-
1 46km a ze svych ostrych oblouk a velkych
stoupani poskytuje mnozstvi jedineé¢nych po-

hledd do zdejsi malebné krajiny lest a slun-
nych strani. Tato drdha se jiz od svého vzniku
tési znacné pozornosti, a to zejména v letnich
meésicich, kdy ji obdivuji navstévnici. Trat ve-
de krasnou krajinou - z rovin jindfichohradec-
kych se pozvolna dostava do kopcovitého te-
rénu Ceskomoravské Vysociny. Opisuje etné
oblouky a po celé délce skyta izasné pohledy
na cast jihoceské krajiny.

Nelehky zrod trati

Jiz v sedmdesatych letech 19. stoleti usilova-
li pfedstavitelé méstecka Cernovice u Tabo-
ra o napojeni na pfi¢nou drahu z Jihlavy pfes
Horni Cerekev do Tabora, jejiz vystavba se
tehdy pripravovala. V osmdesatych letech pak
prfedstavitelé okresu Kamenice na Lipou vyvi-

nuli znacné tsili o vybudovani trati s normal-
nim rozchodem, coZ v§ak rakouské itfady ne-
povolily. Z podnétu tehdejSiho okresniho ufa-
du Kamenice nad Lipou a okresniho ufadu
Pelhfimov byli jiZ v roce 1893 sezvani doprav-
ni odbornici, aby ,,porokovali o velice dllezité
nalezitosti, kterak domoci se toho, aby okre-
su kamenickému drahy se dostalo.“ Po dlou-
hych jednanich provedl ing. Jan Kodl z Pisku
vytrasovani trati a doporucil variantu Jindfi-
chtiv Hradec - Obratan. Rakouské c. k. minis-
terstvo dopravy v zafi 1896 rozhodlo, Ze pova-
Zuje projektovanou drahu Jindfichv Hradec
- Obratan z ndrodohospodatskych vztahti pro
mistni drahy za Zadouci. Kamenicky okres-
nitfad usiloval znovu jesté v roce 1896 o0 sou-
hlas vlady se stavbou drahy o normalnim roz-
chodu, neuspél, a dokonce hrozilo, Ze se dra-
ha viibec stavét nebude. Kamenicka obec se
21. dubna 1896 obratila na samotnou risskou
radu a mimo jiné uvedla, ,Ze jest jedinou tou-
hou vSeho obyvatelstva kraje naseho uskutec-
nénizelezni¢niho spojeni, od néhoz ocekava-
me probuzeni a rozmnozeni celé krajiny*. Jin-
dfichohradecka draha se nerodila lehce a na-
konec se po vSech jednanich pfece jen dospélo
ke kladnému rozhodnuti s tim, Ze draha bu-
de postavena.

Dlouholeta touha se splnila vydanim za-
kona €. 149 ze dne 14. Cervence 1903, kte-
rym byla vlada zmocnéna pfevzit kmenové
akcie, a 27. prosince 1904 byla vydana kon-
cesni listina pro stavbu této drahy. Ve dru-
hém paragrafu se uvadi, ,,Ze koncesionar je
povinen stavbu povolené Zeleznice nejdé-
le do dvou let pocinaje ode dneska dokona-
ti, vystavénou drahu pak vefejné vozbé ode-
vzdati a po celou dobu koncese pravidelnou
vozbu provozovati“.



Stavba v rekordnim case
Stavba drahy, kterou provedla firma ing. Loose
z Prahy-Smichova, zacala v ¢ervnu 1905 a do-
koncena byla v zavéru roku 1906. Trat vznik-
la v rekordnim c¢ase za pouhého 1,5 roku a jeji
délka ¢inila 46km. Na tehdejsi dobu to byl mi-
motadny vykon, nebot existovala minimalni
mechanizace a technika. A to se je§té pti slav-
nostnim zahajeni Loos omlouval, Ze se dokon-
ceni ponékud zdrzelo, protoze zameéstnaval
délniky, kteti v dobé zemédélskych praci v 1é-
té a na podzim museli pracovat doma na polich
pti sklizni obili a brambor.

Provoz byl kratce po dokonceni stavby slav-
nostné zahajen 23. prosince 1906 za tcasti vel-
kého poctu navstévnika a vzacnych hostl. Pri
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vjezdu prvniho vlaku na kamenické nadrazi se
hrala ¢eskd hymna. Starosta mésta Kameni-

ce nad Lipou Dr. Machac mimo jiné pfi proje-
vu fekl: ,,Konecné se Kamenici dostalo spojeni
se svétovymi tratémi!“ V Kamenici v§ak parni
lokomotiva nemohla nacerpat vodu, nebot re-
zervoar byl pfedchoziho dne vypustén kvili ne-
bezpecizamrznuti a jeho poS§kozeni. Proto hasi-
¢i napojili lokomotivu vodou z blizkého potoka.
Do Cernovic pfijel tehdy vlak se znaénym zpoz-
dénim. Na nadrazi dorazili clenové méstského
zastupitelstva a méstské rady v Cele se staros-
tou. Prisliihasici, femeslnici s druzinou fez-
niki a velky pocet obéanti Cernovic a Sirokého

ZAJIMAVOSTI TRATI A JEJi PARAMETRY

Celatrat z). Hradce do Obratané méri presné 45 895 metr(. Nejvyse poloZena je stanice Chvalkov,
ato 670 metr nad morem, zastavka Kre¢ 665 metr(i a Cernovice 615 metr(. Na trase je celkem
116 oblouk(l, 10 mostl a 152 propusti. Jen jediny most se podjizdi, a tim je ,viadukt” u Cernovic.

TRADICNI JizDY
PARNICH VLAKU

JindFichohradecké mistnidrahy (JHMD)
zajistuji v ramci svych Zelezni¢nich trati
pravidelnou dopravu motorovymia parni-
mi vlaky pro vefejnost. Uz tradi¢nimi se
staly jizdy parnich vlakd. Jsou to zejména
podzimni, mikulasské, vanocni, novorocni
a velikonocni projizdky, jez se staly velice
oblibenymi a jsou hojné vyuzivany zvlasté
rodici s détmi. Dale se jedna o zvlastni jiz-
dy vlak( na prani a objednavku s parni

i motorovou masinou pro firmy, podniko-
vé vylety ¢i soukromé akce, jako jsou svat-
by, oslavy narozenin, jizdy pro fotografy

a filmare, Skolnivylety apod. Jizdy vlakem
na prani byvaji doplnény doprovodnym za-
bavnym programem, napriklad pfepade-
nim vlaku desperaty nebo kovboji.

okoli, ktefi netrpélivé a v mrazu ocekavali vlak.
Mnozi jej totiz vidéli poprvé v Zivoté.

Preziji uzkokolejky dalsi stoleti?

Béhem provozu lokalek nékolikrat hrozilo je-
jich zruseni. JiZ v roce 1972 se objevila prvni vy-
znamna hrozba, a to v podobé studie o jejich
likvidaci. I v soucasné dobé se objevily jiZ né-
kolikrat problémy s financovanim a dotace-

mi na provoz obou trati, kde mimo jiné hraje
dtleZitou tlohu vedeni Jihoceského kraje spo-
lu s dal$imi organy. Vétsinou se jednalo pravé
0 zajisténi financi na provoz.

Pfesto vérime, Ze oblibené lokalky na obou
tratich budou vozit pasazéry a i nadéle a Ze se
podafii po dohodé vSech stran zajistit dostatek
prostfedkil. VZdyt izkokolejné drahy se svymi
charakteristickymi vlacky patii uz neodmysli-
telné k jihoceské krajiné. Jde o historickou pa-
matku i turistickou atrakci a jejich oblibenost
stale stoupa.
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Vlakvedouci €D mi i po sluzbé

na cesté z vyletu moc pomohl

Rada bych podékovala vasemu zaméstnan-
ci - vlakvedoucimu vlaku 3728, za jeho obéta-
vost a vstficnost. Pomohl mi v téZké situa-
ci. Jsem invalidni, pohybuji se pomoci cho-
ditka nebo na invalidnim skutru. Ve stfedu
14. 12, 2016 jsem byla s manzelem na vyle-

té v Sumperku a potfebovala jsem se vratit
do Velkych Losin. Vyhledali jsme si na in-
ternetu bezbariérovy vlak a ujistili jsme se
na informacich v Sumperku, ze opravdu je-
de. Jednalo se o0 spoj 3728, ale bariérovy - se
schlidky a izkym vchodem, do kterého jsem
nemohla nastoupit. Dalsi bezbariérovy spoj
jel az za déle nez 2 hodiny. Potfebovala jsem
se dostat do Velkych Losin co nejdfive, pro-
toZe jsem vazné nemocna a potfebovala si
vzit 1éky. Pan Caslavsky, kterému tou dobou
jiz skoncila sluzba, mi pfesto pomohl. Zate-
lefonoval dispecerovi a informoval ho. Ten
za chvili volal zpét panu Caslavskému a pfi-
Sel s feSenim mého odvozu do Velkych Lo-
sin. Pan Caslavsky s ndmi setrval celou do-
bu az do naseho odjezdu. Dékuji obéma za je-
jich lidskost a ochotu. VENDULA BRUTAROVA
Pozn. red.: Vlak Os 3728 doprovdzel viakvedouci RP
ZAP Olomouc, SVC Olomouc hl.n. Marcel Cdslavsky.
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Pendolinem do Prahy

Nova podoba Zelezni¢afe se mi libi,
vyhrady mam jen k jeho formatu
Jako dité ze Zeleznicatské rodiny jsem mél
vzdy velky zdjem o déni na Zeleznici. Proto-
Ze jsem sam nemohl na draze nikdy pracovat,
zajimal mé vzdy Casopis Zelezni¢df. Mam jej
ve své sbirce od ro¢niku 1958. S minulymi do-
bami, kdy byla barevnad jen obalka a tisklo se
na nekvalitni papir, se aktualni Gprava caso-
pisu neda viibec srovnavat. Libi se mi barev-
na tprava Zeleznicate, rad si pfe¢tu ¢lanky

o vozidlech, o historii lokomotiv a trati i ¢lan-
ky z provozu drah. Kazdy patek, kdy mi jed-
nou za ctrnact dni nové ¢islo ¢asopisu pri-
jde, mam radost a pfectu si hned celé vyda-
ni. Nova Gprava je kazdopadné lepsi, ale ne-
1ibi se mi uz tolik aktudlni format ¢asopi-
su. Vminulosti se rozméry také jiz néko-
likrat zménily. Napfiklad roce 1958 to byl
format 294x208, v roce 1960 295%221, V I0-

ce 1962 286x198, v roce 1963 300x234, pak ta-
ké 300x 233. Ale zatim posledni tiprava mi
pripada neprakticka. Nékteré fotografie pre-
sahuji z jedné stranky na druhou polovinu
azejména tam, kde jsou listy seSité, na sebe
piesné nenavazuji. VACLAV HAMPL
Pozn. red.: Zpétnou vazbou se zabyvdme, je pro nds cen-
nd. O pripadnych zméndch jsme psaliv editorialuvc. 1.

Rekonstrukce zastreseni nastupist nad hlavnim nadrazim se prodrazi
Oprava pres sto let starého zastreseni nastupist na prazském hlavnim
nadrazi se prodrazi. Dlivodem je rez, ktera nahlodala ocelovou konstruk-
ci zpocatku minulého stoleti v mnohem vétsi mire, nez predpokladal
projekt. ,Nejvétsi posSkozeni pfipadlo na severni ¢ast haly, kde byla nutna
celkova vymeéna vazeb. Jde o nejvétsi financni navyseni celkovych nakla-
dd," uvedla mluvci Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Katefina Subova. Jen
v posledni dobé zadali Zeleznicari dodatecné prace za témér 40 milion(
korun, prozatimni celkova cena se tak vy3plhala na 574 milion(. Navyse-
nijde navrubirenovace a vyroby novych fasadnich ramd, které po otrys-
kania vyskleni nedrZely tvar, nebo obnovy historického zabradli. ,Mate-
rial zabradli nelze svaret, je nutné jednotlivé prvky, popraskané ¢is vys-
§im koroznim Gbytkem, vyrobit nové,” doplnila Subova. Podle ni by nic-
méné délnici méli stihnout opravu véas. Rekonstrukce zacala poc¢atkem
lofského roku, jeji dokonceni se ocekava letos na podzim. Stavbu prova-
difirmy po etapach, nebot je tfeba zachovat na nadrazi vlakovy provoz.
Kapacita nadrazije stavbou omezena, nékteré vlaky tak museji zajizdét
aznanadrazi HoleSovice. E154.1.2017

Vesnice v Gdoli Desné prodavaji ,obecni” vlaky

Svazek obci Gdoli Desné se zbavuje vlastnich motorovych vlak, kterymiv po-
slednich letech zajistoval dopravu na trati ze Sumperka do Koutd nad Des-
nou. Na regionalni trasu se totiz vraci Ceské drahy s vlastnimi souprava-

mi. O staré ,obecni” stroje je uz nyni velky zajem. Nestava se casto, aby ves-
nice prodavaly Zelezni¢ni motorové vozy. Svazek obci idoli Desné ale pro-
dava hned tfi. S tak velkym zajmem, ktery nabidka vyvolala, obce nepocita-
ly. Na kazdy vz ma sdruzeni dokonce Ctyfi az pét zajemcd. ,Musim priznat,
Ze takovy zajem jsme necekali. Pfece jen jde o témér Ctyricet let staré vozy,”
uved| 3éf Svazku obci Gidoli Desné a starosta Rapotina Pavel Zernicek. Svazek
starsivozy rady 810 koupil uz pred lety, kdyz zacal provozovat regionalni trat
Sumperk — Kouty nad Desnou. Obce ji obnovily po povodni v roce 1997, ktera
tuto trat na mnoha mistech ponicila. Po nakladné rekonstrukci se pak stala
prvni privatni trati v zemi. ,Vozy uz nyni nepotfebujeme, protoZe provoz nové
zajistuji Ceské drahy, které na rozdil od byvalého provozovatele maji svou
techniku. Proto jsme je nabidli k prodeji,” vysvétlil Zernicek. — MFDnes6.1.2017
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Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Regiojet oznamil, Ze skonci na trati Bratislava—KoSice

Soukromy Zelezni¢ni dopravce Regiojet z eské skupiny Student Agency

na konciledna ukongi po vice neZ dvou letech provoz svych dalkovych vla-
k& mezi Bratislavou a Kosicemi. Regiojet své rozhodnuti zdGvodnil statnimi
zasahy do vlakové dopravy na Slovensku. Slovenské ministerstvo dopravy

v reakci uvedlo, Ze je pfipraveno s firmou jednat. Dopravce také sdélil, Ze své
ostatni aktivity v dopravé na Slovensku hodla posilit. Odchod z nejdtilezi-
t&jSi slovenské Zeleznicni trati oznamil Regiojet necely mésic poté, co na lin-
ce mezi zmifovanymi dvéma nejvétsimi slovenskymi mésty obnovil provoz
vlak{ vy3si kategorie InterCity statni slovensky dopravce Zelezni¢na spoloc-
nost Slovensko (ZSSK). ,Po politickém rozhodnuti opét zavést IC vlaky ZSSK,
bohuZzel, neni na trhu kvdli jizdnému zdarma v dotovanych rychlicich dosta-
tek platicich cestujicich na to, aby se komeréni nedotované vlaky ve vnitros-
tatnidoprave na Slovensku dokazaly uzivit,” Fekl majitel Regiojetu Radim
JanCura. ZSSK obnovila provoz IC viak(, ktery byl v minulosti ztratovy, loni

v prosinci po necelém roce od jejich zruseni. €TK 3.1.2017

Rychla Zeleznice v Cesku vyjde na stovky miliardy korun

Stat bude muset v pristich letech investovat stovky miliard korun, pokud
bude chtit alespon trochu srovnat krok s modernim Zelezni¢nim svétem. Vy-
plyva to zmaterialu ministerstva dopravy k vysokorychlostni Zeleznici. Do-
kument naznacuje nejen naklady, ale tfeba i jizdné v superrychlych vlacich.
To by se napfiklad mezi Prahou a Brnem mélo pohybovat na Grovni 257 ko-
run, coz je zhruba stejné jako zakladni jizdné v dnesnim vlaku. Dalsi ¢isla uz
jsou ale o poznani hlife predstavitelna. Jen pater vysokorychlostni Zeleznice
v délce zhruba Sest set kilometr(i vychazi pri stfizlivém odhadu na 500 mili-
ard korun, pfi zahrnuti rezervy na pokryti rizik se icet vySplha na témér
650 miliard v cenach lofiského roku. To je v priméru vice nez miliarda na ki-
lometr. Za to by se postavily rychlotrati mezi Prahou a Drazdany, Prahou
aBrnem plus nékolik kratsich tGsek, napfiklad tunel z Prahy do Berouna
atrat z Ostravy do Prerova. NejdraZsi by pfitom byla prestavba prazského
uzlu, kde naklady na jeden kilometr Cini ctyFi miliardy, prestavét by se mu-
seliuzel Brno. Za klicové oznacuje studie spojeni mezi Prahou a Brnem, prv-
ni na radé by ale byla vysokorychlostni trat z Prahy do Lovosic.  E155.1.2017



NABIDKA €D TRAVEL

WELLNESS HOTEL BABYLON**** v Liberci
Vyhodna nabidka prodlouZena do 31. 3. 2017
1 dospély + 1 dité do 12 let - 1 490K¢/

1 NOC se snidani

Snidané formou bufetu, neomezeny vstup doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU

s ADVENTURE GOLF, AQUAPARKU a saunového svéta po celou dobu pobytu.
Nové1xvstup do zrcadlového labyrintu a 1x vstup do 4D kina. MoZnost vyuZiti vybranych sluzeb
ivden odjezdu do18 hodin. Internet na pokoji v cené.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély, 169 K¢ / dité 3-11, 99let.
Tato akce plati v libovolném terminu a poctu dni.

V pfipadé zdjmu volejte pi. Stéchovou 972 243 053.
Vice na www.cdtravel.cz

I HEd R

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

www.cd.cz/eshop

SKe drany

Ceské drahy

Narodni dopravce
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lq vylepsuje a pfibyva
g‘tte mnohem vice osvétlen
fil o modely parnich lokom
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Zdar nad Sazavou

——

! Y
0D 20, LEDNADO 5. BREZNA 2017

Poznejte Zimni kouzlo v DraZdanech!

Nestihlijste vdnocni trhy v DrdZdanech? Udélejte
sivylet do saské metropole na neméné ldkavou akci
Winterzauber (Zimnikouzlo). Od 20. ledna do
5. brezna se hlavni drdZdansky rynek Altmarkt
promeéniv misto zimnich radovdnek. Vyroste tu
bruslafskd drdha, obfi skluzavka nebo ledni
drdha na metanou. Zabruslit si miiZete denné
o0d 12 do 22 hodin za poplatek 3,50 eura, brusle vam
zapiijéi za ti eura. Bobovd skluzavka bude v provo-
zukazdy den od 10 do 22 hodin. Jedna jizda stoji
1,50 eura. Drdhu na metanou je nutné predem re-
zervovat. Do aredlu na Altmarktu je vstup zdarma.
Kromé nabidky sportovniho vyZiti ocenite i obcer-
stveni. Tradi¢ni saskd jidla se serviruji v restaura-
cisvetrnym mlynem, svarené vino a jiné speciality
ochutndte také ve vyhrivanych drevénych srubech.
Ovikendech, béhem masopustu a na Valentyna
bude pripraven bohaty zdbavni program.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf

24

Do Modelového krélovstvi ve Zd4fe nad Sazavou
Kazdy vikend si miiZete prohlédnout ve 7d e n
mu kultury v Dolni ulici ¢, 30. PFi stavhe kolejist

ad Sdzavou jedno z nejvétsich modeloy
veZddrun. S., Novém Mésté n. M. nebo v Ne

eorozloze 55 m?se modeldri nechaliin

LA dvédici uvidite také ti
ﬂnovedetailyascénky. ¢ take tieba modely hradu

ychvlakovyich sou

ny: prav, automobilj
otiv Slechticha a

Usatd. Vice najdete na www.mkzdar.cz.

Foto: © Bergmann eventgastronomle/www.drazdany.mfo

aceni stromuv1
, kol a motorek, které jsou postupné vh

DO 19. UNORA 2017

Na oslavu Hurvinkovych narozenin

Jako oslava Hurvinkovych 9o. narozenin byla poja-
ta interaktivni vystava, kterou sido19. tinora mii-
Zete s détmi prohlédnout v hlavni budové Muzea
hlavniho mésta Prahy v ulici Na Pofici. Pfi prohlid-
ce expozice doslova vstoupite do Hurvinkovych ddr-
kil - velkych boxii. Prekvapeni jsou nejen vizudl-
ni, ale také zvukovd. Déti se do Hurvinkova pribéhu
zapoji a nakonec si s nim divadlo také zahraji. Pro-
strednictvim krdtkého filmu se sezndmite s divadel-
nim zdkulisim a stanete se svédky toho, jak vzni-
kd inscenace. Nechybéji dokumenty, dalsi filmoveé,
zvukové (archivni a soucasné) nahrdvky a samozrej-
mé aniloutky. Komentované prohlidky vystavy se
konaji 21. ledna a18. tinora vZdy od 14 hodin. Do mu-
zea si nezapomerite vzit In Kartu. Po jejim predloZe-
ni dostanete slevu 20 % na vstupné. Stejnou vyhodu
také ziskdte, pokud v pokladné muzea ukdZete plat-
noujizdenku CD.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha Masarykovo nadrazi

Foto: Janouschek

ych kole;lstuu nds, Modelové krdlovstvi se nachdzi vsuterénu Do-
Spirovat krajinou Ceskomoravské vrchoviny,

g atak kromeé kopii nddraz(
[ - PernStejna ského 5 ey pitnadrazi
K novinkdm patfi napfiklad ozvucens koo Jna nebo dolnoloucského Zeleznignih
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Ir C viaduktu. Kolejisté se std-
ese i zobaﬂc} slepice na statku. Pfi nocnim provozu uvi-
odné osazovdny do terény. Vozovy park se neddvno rozsi-
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Za detektivy do Letohradku Mitrovskych

Mdte rddi dobré detektivky? Pak si nenechte ujit
vystavu Slavni detektivové na stopé zlocinu, kte-
rd je k vidénivbrnénském Letohrddku Mitrovskych
o0d 21.ledna do19. brezna. Setkdte se na ni's nejslav-
néjsimi fiktivnimi i skutecnymivysetrovateli - se
Sherlockem Holmesem, Herculem Poirotem, velite-
lem Arazimem, radou Vacdtkem, Kojakem, Colum-
bem nebo tfeba komisarem Cattanim. Tésit se mii-
Zete na dobovd prostredi z oblibenych detektivek
skostymy a dalSim mobilidrem a dozvite se zajima-
vé informace ze zdkulisi natdceni filmii a seridli.
Kromeé poutavych expondtii je pro malé i velké nd-
vstévniky pripraveno nékolik interaktivnich tikoli
inspirovanych kriminalistickymi metodami. Prije-
dete-li do Brna na vystavu viakem, jizdenku CD ne-
vyhazujte. Po jejim predloZeniv pokladné Letohrdd-
ku Mitrovskych ziskdte slevu 20 % na vstupné. Vice
informaci na www.letohradekbrno.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

|lustraéni foto: © Alexel Novikov | Dreamstime.com



