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S prfichodem opravdové zimy nam posilate fotografie s mrazivou
naladou. Vitézslav Klozik zachytil Pendolino v Polance nad Odrou.
Jak autor napsal, sice postarsivlajkova lod, ale jela vcas...

TIP REDAKCE

Tuto nedéli (24.1.)na
CT10d10:00 hodin
bude v oblibeném pora-
du Toulava kamera od-
vysilana reportaz o tra-
ti Tanvald — Szklarska
Poreba, na které od
prosince 2015 zajistuji
dopravu CD. Autory
reportaze jsou dlou-
holeti zaméstnanci
narodniho dopravce
Roman SulcaJjan Kub-
ka, ktefiji pojali jako
vylet vlakem, jenZ mlze byt inspiracii pro nase ¢tenare. Kromé nadherné za-
snézené krajiny se totiz dozvite néco o historii trati, bézeckém arealu v Jakus-
zycich v Polsku a dalsich pozoruhodnostech, za kterymi se mdzZete vydat na po-
mezi Jizerskych hora Krkonog i vy.

SLOVO UVODEM

Rok 2016 pfinasi pro segment dalkové dopravy vy-
znamné vyzvy. Od zmény jizdniho fadu vstoupily

v platnost dlouhodobé smlouvy s nasimi vyznamnymi
partnery DB a ZSSK, ve kterych jsme se spolecné zava-
zali k zlepSovani kvality a standardizaci sluzeb pro ces-
tujici. Naplnéni tohoto cile v§ak neni jednoduché. To
nejviditelnéjsi, tedy zaruka fazeni souprav, momen-
talné neni idedlni. Denné feSime problémy a snazime

vad. Véfim, Ze feSeni je otazkou nedlouhé doby.

Naopak vyznamnym uspéchem z konce minulého
roku je vyfeSeni procesnich komplikaci a redlné spus-
téni realizace vybaveni jednotek CD railjet systémem
wi-fi - vSechny jednotky budou tak plnohodnotné vy-
baveny bezdratovym internetem do konce dubna le-
toSniho roku. Aktualné probihd instalace wi-fi téz do
vozii fady Bdmpee.

V soucasné chvili probihd modernizace v§ech vozl
pro spolecny projekt s DB na lince Praha - Berlin -
Hamburk, modernizace vozQ Bp a omlazeni vozii fady
Bmz, které jsme v minulosti ziskali od OBB.

Ty budou mimo jiné vybaveny zazemim pro sluzbu mi-
nibaru. Drobny facelift interiéru cek4 téz fadu Apee.
Veskeré tyto modernizace by mély byt v pribéhu letos-
niho roku dokonceny, a kdyZ vezmeme v potaz nasaze-
ni jednotek InterPanter na rychlikovou linku Praha -
Ceska Tfebova - Brno, znamena to, Ze do provozu zafa-
dime pfes 200 novych ¢i modernizovanych vozu.

Narodni dopravce vSak nevénuje pozornost jen vozi-
dlovému parku. Posilujeme i v oblasti odbaveni a digi-
talni komunikace se zakazniky. V poloviné roku by
mél byt spustén novy web Ceskych drah spole¢né s no-
vym vyhledavacem a zdkaznicky privétivéjsim e-Sho-
pem. Bude pokracovat vymeéna prenosnych osobnich
pokladen a zaroven jsou finalizovany koncepty pro
upravu nasich stacionarnich pokladen tak, abychom
mohli zdkaznikam flexibilnéji nabizet vyhodné tarif-
ninabidky. Nase spolecnost také pod oficialnim profi-
lem zahdjila komunikaci na Facebooku a pribéznymi
upgrady prochazi i aplikace Mij vlak. VylepSeni za-
znamena téz palubni portal ve vlacich.

Tento rok ndas cekaji i udalosti, které vyznamné
ovlivni déni let nasledujicich. Musime byt pfipraveni
na liberalizaci trhu, a proto v pribéhu prvniho ¢tvrtle-
ti vypiSeme zakazky na elektrické a motorové jednotky
pro potfebu pripravovanych nabidkovych fizeniv dal-
kové dopravé. Zaciname rovnéz procesovat vybérové fi-
zeni na pofizeni novych osobnich vozii pro dalkovou
dopravu, které v budoucnosti nabidnou vysokou kvali-
tunavlacich smér Bratislava a Budapest.

VSechny tyto projekty vytvari pfedpoklad pro trvalé
zlepSovani nasich sluZeb, nicméné je dilezité, aby-
chom tuto sluzbu uméli dale rozvijet a umeéli ji pro-
dat. Ve vedeni tiseku osobni dopravy opakovaneé piipo-
miname, Ze zdkaznik za ndmi nepfijde sim, ale Ze
z4kaznika si musi Ceské drahy zaslouZit. V dobé ote-
virani trhu nabyva tento princip je$té vice na vyzna-
mu. Véfim, Ze s pomoci tymové spoluprace téchto cild
dosahneme a Ze vysledky nadale budou viditelné ze-
jména z pohledu nasich cestujicich, diky ¢emuz se po-
dariudrzet nartst cestujicich na klicovych linkach.

Radek Dvorak

Reditel kancelafe élena pfedstavenstva
pro osobni dopravu
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line komunikaci na
Facebooku, kdyz nékolik
stavajicich produktovych
profill doplnily o oficidlni firemni profil, ktery zastresi
dosavadnifacebookovou komunikaci. Novy profil
prezentuje novinky z €¢innosti spolecnosti,
predstavuje nové produkty a vozidla i zaji-
mavosti z provozu €i zakulisi narodniho
dopravce. Najdete jej na adrese http://
www.facebook.com/cdrailwww.
facebook.com/cdrail. (RUB)
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AZdo konce Gnora miiZe-
tev pardubickém Domé
uJonase navstivit trojvy-
stavu, jejiZz soucastijei titul
JArchitektura Pardubic —
NadraZzi Pardubice”. Rozsa-
hem skromna prezentace,
nabizi nékolik fotografii
nejnovéjsi budovy od zna-
mého fotografa Ludka Vojté-
chovského anebo model bu-
dovy, ktery vytvofil modelar
Ales Marboe. Mezilah@dky
patFinékolik vizualizacia ne-
realizované navrhy budovy
z50. let minulého stoleti.
Expozice je oteviena denné
mimo pondéli. (MN)



Veletrhu
GO aRegion-
tourvBrnésev po-
loviné ledna tradicné
zGCastnily i Ceské drahy.
Na letoSnim Regiontouru narodni dopravce prezento-

o@ val napfiklad novou nabidku CD Business ve formé
"}t vlak( na objednavku pro konferenéninebo odpo-
OA ¢inkovy ¢i nadstandardni servis pFi zahranic-
9/ nich sluzebnich cestach s akcentem na spo-
60 je CDrailjet. Stranou nez(stali ani mali
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5 Pacienti,
(Y ktefi zavitaji
Q§ do budovy porod-
e nice prazské Nemoc-
nice Na Bulovce, se mo-
hou na chvili ocitnout ve
veselém svété Zeleznice.
Ceské drahy nechaly kabiny tamnich vytahd vyzdo-
bit timto motivem, a pomohly tak k jejich zkrasle-
ni. Instalace specialnich polepd se uskutecnila
jeSté pfed Vanoci 2015, takZe pacienti do-
stali od narodniho dopravce necekany
darek pod stromecek. (RUB)

Piedali jsme dalSich 13 monitord dechu

Ceské drahy pokracujiv pod-
pore projektu Maminko, dy-
cham, ktery pomaha détem
ohroZzenym syndromem nah-
Iého tmrti. V prosinci narod-
nidopravce dodal tfinact
monitord dechd za bezmala
CtyfFicet tisic korun do ne-
mocnic v Rychnové nad Knéz-
nou, Klatovech a Strakonicich.
,Celkové drahy nakoupily uz
125 monitor( a postupné je
predaly do zdravotnickych za-
fizenipo celé republice,”
upresnil ¢len pFedstavenstva
Michal Stépan.
(HOL)
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Hajit nase postaveni na trhu

neni moznost, ale povinnost

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: MICHAL MALEK

V tnoru uplynou jiz dva roky od za¢atku vase-
ho angazma u €D, pfi¢emz na nejvyssi pozici
plsobite pFes rok. Jak hodnotite tuto etapu
svého profesniho Zivota?

Kdyz feknu, Ze je to obrovska Zivotni zkuSenost
avyzva, bude to znit jako fraze. Ale ono to tak
opravdu je. Ceské drahy jsou svym zplisobem
vyjimecnou instituci. Akciova spolecnost s prv-
ky korporace i statni firmy s propojenim na re-
sort dopravy a do jisté miry i politiku. Jadrem
byznysu je doprava, vedle toho ale zajistujeme
obrovské spektrum servisnich a podptirnych
¢innosti. V pfedchozich manazerskych pozi-
cich jsem Casto narazel na , korporatni nudu®,
ktera se projevuje opakovanim jednotlivych
pracovnich ¢innosti. Ve vedeni Ceskych drah se
ale nenudi nikdo.

Piredpokladam, Ze jste se nenudil zejména
loni. Extrémni mnoZstvi vyluk, mimofadné
udalosti, obchodni spory...

Rok 2015 byl opravdu krusny, ale i pou¢ny

a ispésny. Ukazalo se, Ze i pfes vylukovou ¢in-
nost na nds cestujici nezanevreli. Po¢ty zdkazni-
kit jsme udrzZeli, roste zajem o pfiméstskou do-
pravu i o cestovani na delsi vzdalenosti. Uspéch
se dostavil u railjetil, zejména v iiseku Praha -
Brno - Viden je zfejma jista renesance. Projevuje
se evropsky trend, kdy cestujici chtéji vyuzivat
rychlou a pohodlnou dopravu vlakem mezi vel-
kymi sidly. Je$té uz§i mezindrodni spoluprace je
proto nasnadé. Pfikladem budiz spole¢ny pro-
jekt CD a DB, ktery se nam i pfes drobné technic-
ké problémy podafilo spustit na lince Praha -
Berlin - Hamburk. Za ispéch povazuji fakt, Ze
ipres nemalé investice do vozidlového parku
jsme nemuseli vyrazné upravovat ceny jizde-
nek, cestovanivi. tfidé dokonce zlevnilo. Pro
nase zakazniky jsme spustili fadu novinek, na-
priklad aplikaci M{j vlak. Myslime na télesné
postizené, at uz pti modernizaci vozidlového
parku, nebo diky novému systému predhlaso-
vani jejich cest. BohuZel se nam nepodafilo do-
koncit prodej nadrazi spravci infrastruktury,
coz povazuji za jeden z hlavnich 1kold pro leto-
Sek. Citlivé byly i loriské nehody, zejména tragé-
die ve Studénce. Ackoli zjevné nejsme viniky,
byla to téZka rana pro celou Zeleznici. Za ne-
ispéch povazuji i prohranou arbitraz se Skodou
Transportation. I kdyZ neni celd kauza jesté de-
finitivné uzavfena, povazujiji za nestastnou.

Myslite si, Ze rok 2016 bude klidné&jsi?

Pfijde na to, co si pod pojmem klidnéjsi pfed-
stavujete. Samoziejmé bychom uvitali, kdyby-
chom nemuseli fe§it 1éta se tdéhnouci kauzy.
Ale aniv tomto pfipadé nelze mluvit o klidu.

K feSeni je fada diilezitych témat, pfedné jsou
to otazky koncepéni a strategické. Blizi se rok
2019 a s nim i konec desetiletych smluv s kraji
istatem na zajiSténi zakladni dopravni obsluz-
nosti. Osobni doprava je pro Ceské drahy klico-

vym segmentem podnikani a je nezbytné nut-
né si uvédomit, Ze objednatelé dopravy
jsou pro ndas stejné duleziti jako cestuji-
ci. Musime jim nabidnout moderni vo-
zidla, perfektni sluzby, odpovidajici
model zajisténi dopravy. Regionalni do- . v ... 0 o P
pravu objednavé 14 krajii, kazdy ma K FeSeni je fada dulezitych
specifické pozadavky. Mame-li byt pfi- - < o .
pravenina vSechny, je to prace, kterou temat, predne Jsou to otazky
koncepcni a strategické. Blizi
se rok 2019 a s nim i konec
desetiletych smluv s kraji i statem
na zajisténi zakladni dopravni
obsluznosti. Osobni
doprava je pro CD kliéovym
segmentem podnikani.

neodvedete za mésic. Vedle toho musi-

me vénovat pozornost legislativé. Ceské
drahy se fidi zakonem z roku 2002. Za

14 let se v kontextu aplikace evropskych
norem a liberalizace zménilo mnohé,

dnes je legislativa zastarala. Ceské dra-

hy pfitom maji doslova povinnost hajit

své postaveni na trhu, zajisStovat sito-

vost, byt pfipraveny plnit roli dopravce

v piipadé Zivelnych katastrof a dalSich
mimotadnych stavil. Jsem proto pfesvéd-
Cen, Ze bez legislativnich zmén vedoucich
k definovani postaveni €D jako narodni-
ho dopravce se neobejdeme. Chybi nam
regulacniufad, ktery je v prostfedi libera-
lizovaného trhu garantem fair-play. A to
nemluvim o tom, Ze nas v ¢ervnu ¢eka refi-
nancovani dluhopisii ve vy$i 300 miliond
eur, obhajeniratingu v investi¢nim pasmu, jiz
zminény prodej nddrazi a dalsi a dalsi akoly.
O klidu nemtiZe byt fec.

Liberalizace je tématem ¢islo jedna zejména
poté, co se zménil navrh 4. Zelezniéniho balié-
ku. Jak vnimate zménu postoje EU?

huje ramec celého rozhovoru. Dobrou zpravou
je, Ze navrhovana tiprava upousti od divoké,
nefizené liberalizace a poskytuje staitim moz-
nost vétsi preference narodnich dopravcti. Na
druhou stranu je zcela iluzorni pfedstava, Ze se
vratime zpét, do dob bez konkurence a boje



PAVEL KRTEK

Studia na francouzské statni technické uni-
verzité Ecole Centrale Paris sp&sné ukoncil
vroce 1994. Po roce povinné zakladni vojen-
ské sluzby zacal pracovat u nadnarodni spo-
lecnosti Lafarge Cement, svétové dvojky ve
vyrobé cementu. Nasledovalo devét let v ra-
finérsko-petrochemické skupiné Unipetrol,
ztoho Sest let byl clenem predstavenstva
spolecnosti. Plisobil na réiznych pozicich ve
Skupiné, ztoho napfiklad na centrale jako
$éf financniho controllingu, pak jako financni
feditel divize Zelezni¢ni dopravy Unipetrol
Doprava v Litvinoveé, dva roky na centrale

v Praze a dva roky jako financni reditel rafi-
nerie Paramo v Pardubicich. Nasledné se
uplatnil v prostredi investicnich fondd.

V anoru 2014 se stal lenem predstavenstva
Ceskych drah a od 1. bfezna rovnéz namést-
kem generalniho feditele CD pro ekonomiku
a techniku. Do ¢ela narodniho dopravce byl
zvolen 10. listopadu 2014 a zastava funkci
pfedsedy pfedstavenstva CD.

o kazdého zdkaznika. Ten bude probihat i na-
dale a to nejen doma, ale zejména v celoevrop-
ském méritku. Proto jsem rad, Ze se Ceské dra-
hy dostaly do vedeni CER (Spolecenstvi evrop-
skych Zelezni¢nich spolec¢nosti - pozn. redak-
ce), kde mame moznost vice ovliviiovat déni

v této oblasti. Je prirozené, Ze velci hraci na tr-
hu, jako jsou DB a SNCF, nechtéji oslabovat po-
zice a aby nedoslo k nerovnovaze, je nezbytné
jejich vliv kompenzovat. V tom nachazime spo-
le¢nou fe¢ s OBB, ZSSK, MAV i italskymi Zelez-
nicemi. Nechceme vytvafet ,bipolarni“ Zelez-
ni¢ni Evropu, ale v ramci uhajeni nasich pozic
na trhu pfemyslime i v téchto souvislostech.

Nedavno jste uvedl, jak vas pfekvapila profesi-
onalita zaméstnanci €D. Jak hodnotite s od-
stupem ¢asu vztah zaméstnanec-zaméstnava-
tel. Jinymi slovy: myslite si, Ze mohou byt
zaméstnanci hrdi na svou firmu?
Mé presvédceni o vysoké profesionalité lidi
u €D trva. I ve srovnani se soukromym sek-
torem a velkymi koncerny, kde jsem ptiso-
bil, je irovenl zaméstnancti narodniho do-
pravce velmi vysoka. Proto mé velmi mr-
zi, Ze se obCas setkavam s predsudky
z dob minulych, které image Ceskych
drah dehonestuji na ,,dinosaura“ z 8o.
let. Hrdost zaméstnanci na svou fir-
mu by neméla byt vnimana jako pte-
zitek. A vedeni by mélo délat vse
pro to, aby zaméstnanci méli di-
vod byt hrdi.

A co vy osobné? Stal jste se
hrdym ,azjnborfiakem"?
Nevim, zda bych se definoval
jako ajznbonak, ale profesni de-
formace se u mé jiz dostavila. Dfi-
ve, kdyZ jsem Sel kolem stavby, dival
jsem se, jaky cement stavati pouziva-
ji. Pak mé u benzinové pumpy zajima-
lo, kdo dodava benzin ¢i naftu, kterou
tankuji. Ted vnimam velmi pozorné vse,
co se tyka Zeleznice, zajima mé technika,
provoz i lidsky aspekt draZnich profesi.
Zeleznici jsem do zna¢né miry propadl.

/
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RozsSifujeme wi-fi do dalSich spoji

AUTOR: MARTIN NAVRATIL | FOTO: MICHAL MALEK

City, ale i ve vybranych dalkovych expre-

sech a také v mnoha regionalnich osob-
nich a spésnych vlacich. Letos se roz$iti pribliz-
né do stovky dalsich vozii, které obsluhuji desit-
ky vlaki v riznych ¢astech republiky. V soucas-
né dobé se nabizi moznost pfipojeni k internetu
prostfednictvim bezdratové sité v celkem 108
dalkovych a 421 regiondlnich spojich.

S luzba je dostupna nejen ve vlacich Super-

Spoje s internetem prozradi

znacka v jizdnim fadu

Aby méli cestujici lepsi pfehled o vlacich, kte-
ré wi-fi nabizeji, jsou poprvé v historii ozna-
ceny takové spoje pfimo v jizdnich tadech
specifickou znackou. Diky tomu je snadné
zjistit, Ze vlaky s wi-fi jezdi napifiklad na tra-
tich z Dé¢ina pfes Usti nad Labem do Mostu,
Chomutova a Kadané, mezi Chebem a Karlo-
vymi Vary, z Pardubic do Hradce Kralové a Ja-
romeéfe, mezi Nezamyslicemi, Prostéjovem,
Olomouci, Zabfehem na Moravé a Sumper-
kem na stfedni Moravé nebo z Roznova pod
fize a Kojetina ¢i v okoli Brna na lince S2 do
Letovic a Kfenovic.

INFORMUJEME

To samozfejmé neni kompletni vycet wi-fi
vregiondlni dopravé. RegioSharky a RegioPan-
tery nabizeji ,,vylehcenou* verzi zatizeni wi-fi -
na jednu SIM pii vyuziti sité jednoho mobilni-
ho operétora. Sirsi spektrum nabidky je v do-
pravé dalkové, Uz zhruba dva a ptil roku fungu-
je wi-fi v jednotkach SC Pendolino, pfijemné
prekvapi ve tfech desitkich vozl fad Apee

a Bdmpee s tim, ze se dokoncuje dalsi dvacitka

vozli Bdmpee - ty vSechny jsou nasazeny pri-

marné na relacich smér Ostrava a Slovensko

a dopliiuje je Sest vozli ARmpee. Vozy Apee

a Bdmpee umoznuji pristup k vefejnému in-
ternetu i na izemi Slovenska. Zapomenout
nesmime na nové jednotky InterPanter a 83 vo-
zi urenych pro linku Praha - Berlin - Ham-
burk, které jako prvni budou mit navic propo-
jeni s vozovym infosystémem. , Top“ techno-
logii bezdratového pripojeni k internetu bu-
dou v nejbliZéi dobé vybaveny jednotky CD
railjet a funkcemi trumfnou i ty rakouské,
které uz wi-fi maji.

Zabavny portal i do vilakd railjet
V dalkové dopravé disponuji nabidkou bezdrato-
vého pripojeni k internetu naptiklad spoje Euro-
City z Prahy do Usti nad Labemn a Dé¢ina a dale
do Némecka, vybrané vlaky z Prahy pfes Brno do
Bieclavi a expresni spoje mezi metropoli, Pardu-
bicemi, Olomouci a Ostravou, respektive s dalsi-
mi cilovymi stanicemiv Opavé, Zliné, Veseli
nad Moravou, nebo v Ziliné. Wi-fi je k dispozici
také v rychlicich Olomouc - Otrokovice - Bfeclav
-Brno a béhem prvni poloviny roku bude rozsi-
fena ina rychlikovou linku Praha - Pardubice -
Ceskd Tfebova - Brno.
Vlaky SuperCity nabizeji také informacni
a zabavni palubni portal, kde cestujici najdou
informace o jizdé, mohou sledovat jeji pribéh
on-line z pohledu strojvedouciho a objednat si
obcerstveni z bistrovozu. K dispozici maji fil-
my, hudbu a nechybi zabava pro détské cestu-
jici. Zcela nova verze tohoto palubniho porta-
lu, kterou Ceské drahy pfipravuji, bude po
testovacim provozu planovaném na druhé
¢tvrtleti tohoto roku v jednotkach SC Pendoli-
no nasazena také do jednotek €D railjet a na-
sledné i do InterPanterd.

Novinky v jizdnich vyhodach pro rok 2016

Prolongace

Prodlouzeni platnosti zaméstnaneckych jizdnich vjhod CD pro
leto3ni rok probihd od 1. ledna do 29. Ginora 2016. Prolongacni
Castky jsou stejné jako v roce 2015. Je nutné v dobé prolon-
gace dorucit na Evidencni centra jizdnich vjhod pro dlichodce
a poziistalé nova potvrzeni o pobirani invalidniho, vdovského,
vdoveckého Ci sirotciho dlichodu. Tato potvrzeni Ize dorucit
o0sobné, doporucené postou Ci e-mailem.

Vyména In Karet

0d 1. ledna do 30. dubna 2016 se u diichodc, jejich rodin-
nych pfislusnikd a pozdistalych uskutecni vyména In Karet,
|ze pozadat na pokladni prepazce CD nebo na jednom z Evi-
dencnich center jizdnich vyhod pro diichodce a pozlistalé.

Poplatek za vyrobu duplikatu je 100 K¢. K Zadosti o vyrobu je
nutnd nové fotografie. Ta musf odpovidat aktualni podobé 7a-
datele (rozméry 35 x 45 mm, Celni pohled s neutralnim poza-
dim). Na zadnf stranu Zadatel napi3e své pfijmenia datum na-
rozeni. Doporucujeme pri zadosti o duplikat In Karty vyuzit
Evidencni centra jizdnich vyhod pro dlichodce a pozistalé.

Mistenky na lanové draze Liberec-Horni
Hanychov - Jestéd

0d 1. bfezna 2016 uhradi drZitelé jizdnich vjhod pfi pouZiti la-
nové drahy Liberec-Horni Hanychov - Jestéd cenu jednosmér-
né nebo zpatecni mistenky. Jednosmérna mistenka (nahoru
nebo dold) stoji 35 K. U zpatecni mistenky plati od 1. brezna
2016 pro drZitele jizdnich vjhod akvizicni sleva 50 %, v ramci
které stoji zpatecni mistenka 35 K¢.

Pouziti komerénich vlaki (isekt)

0d 1. brezna 2016 si musi drZitel zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod pred nastupem do vlaku, ktery neni veden v za-
vazku verejné sluzby, dopredu zajistit pro kazdou jizdu bez-
platny evidencni listek, vydany pro konkrétni den a trasu,
na které jeden z vyjmenovanych vlaki pouzije. Evidencni
listek si drzitel zaméstnaneckych jizdnich vyhod dopredu
zajisti v e-Shopu CD nebo u kterékoli pokladni prepazky CD,
pfipadné u privodciho pfedchoziho pripojného vlaku. Evi-
dencni listek neni tfeba, pokud md drZitel zaméstnaneckych
jizdnich vyhod pro jizdu ve vlaku, ktery neni veden v zdvazku
vefejné sluzby, platnou vnitrostatni mistenku s ,kédem ZP".
Seznam spoj, kterych se novinka tykd, a kontakty na Evi-
dencni centra jizdnich vyhod pro diichodce a poziistalé prine-
seme v pristim Cisle Zeleznicare. (RED)



ZPRAVODAJSTVI

Ustecky kraj:

Na vlak i autobus staci jedina jizdenka

Cestujicim od zacatku ledna pfi putovéni po Ustecku staci jedna jizdenka na linko-
vy autobus i viak. Ustecky kraj totiZ schvalil zapojeni Zeleznicni dopravy do integro-
vaného dopravniho systému. Pro vefejnost je to dobra zprava - za jizdné usetfi a za-
roveii lidé mohou kombinovat riizné dopravni prostredky, viaky, autobusy a MHD.
Dohoda kraje s Ceskymi drahami je diileZita i proto, Ze region u narodniho dopravce
objednava vice nez 7,5 milionu kilometri spoji rocné.

AUTOR: P. SLONEK, M. NAVRATIL | FOTO: ARCHIV D A DUK

pravni sité na severu Cech a na vlaky nava-

zuje fada autobusovych linek. Roz§iteni
platnosti tarifu a papirovych jizdenek Dopravy
Usteckého kraje (DUK) vedle meziméstskych ze-
lenych autobust také na véechny rychliky, spés-
né a osobni vlaky Ceskych drah je zdsadni no-
vinkou. Navic se platnost tarifu a jizdenek DUK
roz§ifuje i o isteckou hromadnou dopravu, coz
oceni zejména obyvatelé dojizdéjici za praci a ta-
ké navstévnici mésta.

,Ode dne vyhlaseni, tedy od Nového roku, byl
vnovém jizdnim fadu zaveden konenéiv Us-
teckém kraji Integrovany dopravni systém - Do-
prava Usteckého kraje. Po provazani systému od
1. 1. 2016 plati v Usteckém kraji jednotny tarif,
coZ je samoziejmé hlavné ptinos pro mistni ces-
tujici, kterym staci jediny doklad na vlaky, au-
tobusy a MHD v Teplicich a v Usti nad Labem,*
fekl vedouci oddéleni dopravni obsluZnosti Us-
teckého kraje Jakub Jefabek.

~ ’ . e ve o
Z eleznice v Usteckém Kkraji tvoti patet do-

NejdFiv busy, ted'i Zeleznice
Jednotny dopravni systém v Usteckém kraji za-
¢al platit loni vlednu. Od té doby bylo mozZné
na jednu jizdenku prestupovat mezi zelenymi
linkovymi autobusy, které region pro zajiténi
obsluzZnosti objednava. Od 1. 1. 2016 do systému
pribyly spoje Ceskych drah. Na isteckou inte-
grovanou jizdenku mohou lidé nyni jezdit ve
vSech osobnich a spé§nych vlacich a rychlicich.
Do systému naopak nejsou zahrnuty vlaky ka-
tegorii EuroCity, InterCity a EuroNight, jezdici
mezi Ustim nad Labem a Dé¢inem.

Jizdni doklad si 1ze zakoupit u pokladen
a u pruvodc¢ich. Tarif nabizi jizdné pro nékolik
kategorii cestujicich a od jednotlivého po ¢aso-
vé. Pfestupni jizdenky jsou prozatim jen v pa-
pirové podobé. Pfestupni tarif se da od Nového
roku plné vyuzivat jak s jednorazovou papiro-
vou jizdenkou DUK nebo papirovym ¢asovym
kupénem DUK na 7 ¢i 30 dni i pro rizné slevo-
vé kategorie. K cestovani mohou zakaznici vy-
uZit i celositovou jednodenni jizdenku DUK za
130 K¢, ktera plati ode dne zakoupeni do ¢tvrté

Tl

hodiny ranni druhého dne. Elektronic-
k4 Cipova karta DUK kromé zelenych
autobusti plati zatim jen v MHD Tepli-
ce - vevlacich a v MHD Usti nad Labem
se neuznava.

Kdo bude cestovat vlakem a hodla
déle vyuzit jizdenku k pfestupu do ze-
lenych autobusii DUK ¢i do méstské
hromadné dopravy v Teplicich nebo
v Usti nad Labem, musi poZadat pri-
vodéiho nebo v pokladné Ceskych drah

ovydani jizdenky dle tarifu DUK, kter4 tyto
pfestupy umoZznuje. Jizdenky podle tarifu CD
bez slevy nebo se slevami IN 25 ¢i IN 50 i nada-
le plati jen ve vlacich.

Varnsdorf na integraci éeka

Ne vSude se ale v Usteckém kraji plnd integrace
podaftila. Jednim z mist, kde se na zapojeni vla-
kit do integrované dopravy stale ¢eka, je trasa
Rybnisté - Varnsdorf a Varnsdorf - Varnsdorf-
pivovar Kocour. Dopravu zde neprovozuji Ceské
drahy, ale soukromy Zelezni¢ni dopravce Vog-
tlandbahn. A ve zdej$ich spojich jezdicich pod
znackou Trilex se integrované jizdenky proza-
tim neuznavaji. Kdy se tak stane, neni podle
zastupcl spole¢nosti stale jasné. Podle serveru
Zelpage, ktery citoval mluvc¢iho firmy Uwe
Miertschischka, je nezbytné nejprve nastavit
systém pferozdélovani trzeb mezi jednotlivymi
dopravci. Vlaky Vogtlandbahnu jsou pfitom jiz
integrovany v saskych dopravnich systémech
VVO a ZVON a také v integrovaném systému
Libereckého kraje IDOL.



Ctyfi komiirkové motory Ganz
dun{labskym tidolim na posled-
nim spoji KruSnohorsky expres
z Prahy do Karlovych Varii po-
~ sledni kvétnovy den roku 1980.
FOTO: MICHAL MARTINEK

pribéh madarskych maratoncti v ceské ke

Motorové vozy a jednotky, vyrabéné madarskou strojirnou Ganz, byly Slovenského stitu. Slovenské Zeleznice (S%)
charakteristické unikatnim feSenim podvozkovych skupin. Navic byla tato provozovaly tyto motorové vozy od roku 1942 na
. 1R O 22 G ’ - c 21 rameni Bratislava - Poprad-Tatry, pozdéji az do
vozidla typicka svym karosarskym provedenim. Design vozidla s ovalny- Spisské Nové Vsi a PreSova, Po drithé svétové
mi okny vznikl jiZ koncem tficatych let minulého stoleti pro argentinské valce vozy zaji%dély jiz pod hlavickou CSD jako
Zeleznice. Nékolik fad motorovych vozi a jednotek Ganz bylo v provozu TS NE G HLRE ) (D KETE,
i u nas, vyuZivany byly ve vnitrostatnim i v mezinarodnim provozu. Pétinapravové vozy
se ¢asto ocitaly mimo koleje
Dvacet motorovych pétinapravovych vozi fady
AUTORI: MARTIN HARAK A MICHAL MARTINEK M 275.1 bylo dodano nasledné az v padesatych
letech minulého stoleti. Tyto motorové vozy by-
otorizace dalkové dopravy unas je ka- Prvni Ganzy pfijely na Slovensko ly vybaveny tfindpravovymi hnacimi podvozky
M pitola, které se zacCala psat jesté pred Budapestska strojirna Ganz, ktera byla od dob Ganz-Rénai, které nemély otocné Cepy, ale po-
2. svétovou valkou. Od poloviny dvaca- rakousko-uherské monarchie vyznamnym vy- stranni vodici kluznice se stavalo, Ze ¢asto v ob-
tych let minulého stoleti prosazovaly CSD mo- robcem kolejovych vozidel, dodavala od tfi-
torovou trakci na lokalnich, alei hlavnich tra- catych let 20. stoleti jednotlivé motorové
tich. Pocet motorovych vozi se proto zacal roz- vozy, tak soucasné i motorové jednotky ne-
Sifovat a navic CSD zahdjily od roku 1934 rychli- jen pro Madarsko, ale i na svétové trhy.
kovy motorovy provoz takzvanymi Modrymi $i- Hlavnimi reprezentanty vyrobki Ganz na
py (vozy fad M 273.0, M 274.0 a M 275.0). Abso- byvalych ¢eskoslovenskych tratich byly nej-
lutnim luxusem se stal legendarni motorovy prve motorové vozy, pozdéji pak i ucelené
vz fady M 290.0, ktery nesl nazev Slovenska jednotky. Motorové vozy byly u tehdejSich
strela. Zdalo se, Ze na novou trakci ¢eka velkou CSD zastoupeny fadou M 275.1a M 283.0.
budoucnost tim spise, Ze sousedni Némecko se Prvni motorové vozy Ganz na izemi byva-
stalo prikopnikem rychlych motorovych spoji. 1é Ceskoslovenské republiky, které jsou
diky jednotkdm nazyvanych Létajici vlaky. znamé pod prezdivkou Arpad a fadovym
O stejné koncepci uvazovaly i Ceské strojirny oznacenim M 283.0, byly zakoupeny v po-
CKD a Skoda, jenZe vznik druhé svétové valky ¢tu pouhych ¢tyf kustt béhem druhé své-
odsunul tyto projekty do pozadi. tové valky na tizemi tehdy samostatného
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M 283.0 M 275.1 M 495.001-006
Rok vyroby 1942 1955 1953-1954
‘ =L = e Pocet kustl 4 20 6
- 3 Usporadani podvozku B-2 1B-2 1B-2+2-2+2-B1
= : Rychlost (km/h) 120 95 125
SluZebni hmotnost (tun) 40 56 154,4
> Max. vykon motoru (k) 240 450 2x450
- Délka (mm) 22600 25570 72220
Vygka (mm) 3300 3861 3861
Sitka (mm) 2985 2860 2830

tline

loucich vykolejily zejména na byvalém Cesko-
slovenském a vychodonémeckém tzemi. I kdyz
byly podvozky mnohokrat upravovany, v provo-
zu se stale neosvédcovaly. Zistava ponékud pa-
radoxem, Ze tyto vlaky v zemi svého vzniku, te-
dy Madarsku, nemély problém s vykolejenim,

a pokud ano, tak zcela vyjimecné. Zrovna tak se
z dostupnych zdroji nedochovaly zaddné infor-
mace o vykolejeni jednotek Ganz v Argentiné,
kde byly zafazeny v béZném provozu. Motorové
vozy M 275.1 byly zafazovany do provozu od tij-
na 1955 do bfezna 1956 nejprve v bratislavském
lokomotivnim depu, pozdéji i Brné, Bohuminé
a také Plzni. K vidéni byly napfiklad na hlavni
trati z Bratislavy do Brna. Protoze vozy vzhle-

(Zleva) Stanovisté strojvedouciho, interiér oddilu L.tridy, interiér oddilu IL.tridy a interiér jidelniho vozu v moto-
rové jednotce M 498.o. FOTO: GANZ

Tovdrni fotografie firmy Ganz prezentujici podobu vozil
M 275.1 po pieddni Ceskoslovenskym stdtnim drahdm.

Zikladni technické tidaje motorovych vozii/jednotek Ganz u CSD

M 495.007-010 M 498.0
1957-1958 1961-1964
4 9

1B-2+2-2+2-2+2-B1 B-2+2-2+2-2+2-B

125 130
194,6 1775
2x450 2x620
96 030 93920
3861 3861
2830 2830

Jednotka Ganz M 298.0 na Krusnohorském expresu zachycena

29.5.1980 na prijezdu do stanice Praha-stred.
! FOTO: MICHAL MARTINEK

dem k nestastné koncepci podvozkové skupiny
provazely béhem jejich provozu casté problémy
a komplikace, byly od roku 1960 postupné vyrta-
zovany z provozu. Poslednich nékolik stroji do-
jezdilo v ervnu 1968.

Nastava éra motorovych jednotek
Na ¢eském tzemi zlistalo po skon¢eni druhé
svétové valky jedenact kofistnich némeckych
motorovych jednotek pivodnich fad VT 137

a SVT 137, jez byly v nasich strojirenskych pod-
nicich upraveny pro podminky provozu u €SD,
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Unikdtni zdbér pofizeny 23. 3.1974, kdy mezindrodni ex-
pres Hungaria predjizdi ve stanici Skalice nad Svitavou
Ragulina T 679.2002. FOTO: ONDRE) REPKA

oznaceny fadami M 296.0, M 297.0, M 493.0

a M 494.0, anasledné byly nasazovany na vnit-
rostatni rychliky. Tim v podstaté zacala éra
motorovych jednotek u byvalych CSD. Nicmé-
né tuzemsky primysl nezahalel, a tak na pfe-
lomu ctyficatych a padesatych let minulého
stoleti byla vyprojektovana ceskoslovenskymi
konstruktéry moderni tfi¢lankova jednotka
fady M 492.0, ktera se nazyvala Tatran. Svoji
koncepci, zejména diky elektromechanickému
pfenosu vykonu, se jednalo o revolu¢ni vozi-
dlo, jez ¢astecné koncepcné vychazelo zjiz
zminované Slovenské strely. K vyrobé Tatranu
vSak nedoslo a misto toho bylo potizeno deset
madarskych motorovych jednotek Ganz Hargi-
ta, u CSD oznacenych jako M 495.0. Tyto sou-
pravy se slangové prezdivaji ,,staré ganzy*.
Neni bez zajimavosti, Ze motorové jednotky
M 495.0 byly vybaveny stejnymi agregaty a
podvozky, které byly pouzity v motorovych vo-
zech oznacenych fadou M 275.1.

Prvnich Sest jednotek bylo dodano do praz-
ského Lokomotivniho depa v Libni v tfidilném
provedeni, zbyvajici ¢tyfi pak byly ctyfdilné.
Prvni tfidilna série méla interiér v oddilovém
usporadani, ¢tytdilnd byla naopak velkopro-
storova. Tiidilné soupravy brzy kapacitné ne-
stacily tehdejsi velmi silné prepravé cestuji-
cich, a proto k nim CSD postupné pfikoupily
vloZené vozy. BEhem provozu se ukazalo, Ze
¢tyfdilné soupravy maji §patné dynamické
vlastnosti, a tak casem byly ¢tvrté vozy ze sou-
prav vyfazeny a ,staré ganzy*“ dojezdily jako
tridilné. Zbylych deset vloZzenych vozi se pak
pouzivalo pod oznacenim Balm 5040-5049
v béznych vlakovych soupravach, které byly ve-
deny lokomotivami.
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Mimo deseti jednotek byla objednana
ijedna salonni ¢tyfdilna jednotka M 495.1,
neoficidlné znadmad jako , Alexej“ podle ar-
madniho generala Alexeje Cepicky, a od vy-
robeni v roce 1956 aZ do roku 1963 spadala ne-
typicky pod Ministerstvo narodni obrany. Az
po roce 1963 byla pfevzata Ceskoslovenskymi
statnimi drahami a byla vyuZivana spise ja-
ko zdroj nahradnich dilti. V lednu 1967 byla
odstavena do stanice Horni Pland, kde byla
pouzivana jako ubytovaci zatizeni pro rekre-
anty na Lipenském jezefe.

Kromeé jednotek Ganz fady M 495.0 se v tu-
zemsku objevila i némecka varianta Hargity.
Slo o vymeénu za ceskoslovenskou havarovanou
jednotku, ktera byla po sraZce s parni lokomoti-
vou Deutsche Reichsbahn zni¢ena v bfeznu 1963
ve stanici Doberlug-Kirchhain. Némecka vari-
anta nasledné neslau CSD oznaceni M 495.2.
Motorové jednotky M 495.0 2 M 495.2 jezdily ne-
jen na vnitrostatnich rychlicich Slovenska stre-
la, Ostravan a Tatran, ale i na mezinarodnich
spojich do tehdej$i NDR, Madarska a Rakouska.
Neobvyklé spojeni s nazvem Karlex zabezpeco-

Schéma hnaciho podvozku a pomocnyich pohonii
u jednotky M 495.0.

1. Jeden vlak M 295.0 byl po vyrazeni z provozu rekonstru-

ovdn na viiz elektrotiseku. FOTO: ONDRE) REPKA
2. Stanovisté jednotek M 495.0 bylo spartdnské. Kabina
byla Spatné vétratelnd, Ceta sedéla na kapoté motoru.
FOTO: GANZ

3. Motorovd jednotka M 495.003 v depu Praha-Liberi.
FOTO: SBIRKA VLADISLAVA BORKA

valy i dvé jednotky z Prahy pies Karlovy Vary,
Bad Brambach a Lipsko do Berlina a zpét. Tyto
jednotky byly prvnimi vozidly u ¢SD, pro néz
platily rychlostniky s ¢islici130.

Mad'aFi prechazeji

na ¢tyfnapravovou koncepci

V Sedesatych letech pvodni motorové jednotky
doplnily nové dodavané, a hlavné dokonalejsi
ctytdilné jednotky fady M 498.0, které byly dis-
lokovany v tehdej$im Lokomotivnim depu Pra-
ha Libeni horni nadraZi. Tyto stroje byly ve své



Motorovy expres ¢. 16 Hungaria zachyceny v cervnu
1965 v Praze Hloubeting. FOTO: ONDRE) REPKA

KNIZNI TRILOGIE, DIL PRVNI:
MOTOROVE VOZY A JEDNOTKY GANZ U €SD

Koncem lonského roku vydalo praz-
ské nakladatelstvi Corona prvni dil
z planované trilogie o madarskych
motorovych vozech a jednotkach
Ganz, které byly v provozu u byva-
Iych CSD. Trilogii pfipravil Michal
Martinek s kolektivem svych spolu-
pracovnikd. Hlavni ¢ast prvniho dilu
trilogie je monografii prvnich moto-
rovych vozt firmy Ganz pouziva-
nych v provozu na slovenskych

a Ceskych kolejich. Jedna se o Ctyr-
napravovou radu M 283.0, oznaco-
vanou jako Arpad, a pétinapravo-
vou Fadu M 275.1. Zavér se pak vé-

MOTURDVENDTY,

nuje i exportnim typtm
motorovych jednotek
od firmy Ganz. Druhy
svazek trilogie pojedna
o tzv. starych ganzech”
fad M 495.0,1,2 a tfeti
pak o ,novych ganzech”
fady M 498.0. Kniha

0 244 stranach je vyba-
vena 367 Cernobilymi a barevnymi
fotografiemia nakresy a lze ji za
699 K& zakoupit pfimo v podnikové
prodejné Corona v pasazi Hybern-
ska naproti Masarykovu nadrazi

v Praze, ale i nafadé dalSich mist.

dobé nasazovany vyhradné na mezinarodnich
spojich. Dtvodem vzniku této fady byla nespo-
kojenost provozovatele s tfindpravovymi hnaci-
mi podvozky typu Ganz-Rénai, které byly pouZi-
ty u vSech pfedchozich povale¢nych provedeni.
Novy atraktivni design motorovych vlaki
M 498.0 vznikl koncem padesatych let pro jugo-
slavské Zeleznice. Tém byly jednotky dodany si-
ce vnovém havu, ale je$té s pivodnimi tfina-
pravovymi podvozky typu Ganz-Rénai. Tehdej-
31 vedeni CSD vyZzadovalo pro jednotky M 498.0
vozky, a toiza cenu zvySeni napravového tlaku
naosmndct tun. Vzhledem k tomu, Ze tyto vla-
ky byly vyuzivany pouze na hlavnich tratich
s mezinarodnim provozem, vy$$i napravovy
tlak pro né nebyl Zadny problém. V letech 1961
aZ1964 bylo na €SD postupné dodano devét
¢tytdilnych jednotek a dva nahradni ¢elni mo-
torové vozy. Jednotky mély oddilové usporada-
ni, pficemz prvni vlozeny vz mél k dispozici
oddily 1. vozové tfidy a druhy vloZeny viiz byl
restauracni, kde byl i maly bar. Celni motorové
vozy mély interiér v provedeni 2. vozové tfidy.

Prioritou byly mezinarodni

prestizni spoje

Motorové jednotky Ganz M 298.0, které ve své
dobé byly velmi luxusni, slouzily nejprve jen na
prestiznich mezinarodnich spojich Vindobona
a Hungaria mezi Berlinem, Prahou a Vidni, re-
spektive Budapesti. Tato éra skoncila 25. kvétna
1974, kdy stroje fady M 298.0 byly pfevedeny do
vnitrostatni dopravy na spoje Radbuzan (Praha
- Plzetl), Kru§nohorsky expres (Praha - Usti
nad Labem - Karlovy Vary), Salubia (Praha -
Cheb) a Hornik (Praha - Most). V poslednich le-
tech provozu jezdily na rychliku Lipno z Prahy
do Rybniku a také na spésnych vlacich z Prahy
do Liberce jako ndhrada za tehdy velmi poru-
chové motorové vozy M 296.1.

Era pravidelného rychlikového provozu Gan-
z{i v byvalém Ceskoslovensku skonéila 31. kvét-
na 1980 na spoji R 130/131 Krusnohorsky expres,
ktery jezdil z Prahy do Karlovych Var pfes Usti
nad Labem, Most a Chomutov. Posledni vykony
Ganzil u CSD predstavovaly spé$né vlaky Praha
- Liberec v zati1981. Ale to uz byl definitivni ko-
nec téchto madarskych maratoncti na ¢esko-
slovenskych kolejich.
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PROVOZ A TECHNIKA

Kouty nad Desnou

Loucnd nad Desnou-Rejhotice

Loucnd nad Desnou Q
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Sumperk

Pod Jeseniky uz brzy elektricky

AUTOR: MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR A POND5

soucasné dobé cesta devatenact kilomet-
Vrﬁ dlouhého tiseku Regionovou s logem
ZD (dopravcem je Veolia Transport Mora-
va) zabere bezmadla ¢tyficet minut, po zvySeni
tratové rychlosti by ho elektrické spoje mély
zvladat v ¢ase kolem dvaceti minut. Odpadne
i nepfijemné pfestupovani v Sumperku. Ani
elektrizaci trati do podhiifi Jesenikd plany
SOUD a Olomouckého kraje nekondi. V sezna-
mu investic na rok 2018 je prodlouZeni trati
z Koutd zhruba o kilometr dal k mistnim sjez-
dovkam. SpiSe do fise fantazie patfitvaha
o tom, Ze by vlaky mohly v budoucnu projizdét
novym tunelem pod Cervenohorskym sedlem
a dale pokracovat do Polska.

Rekordné rychla stavba

Realizace této akce byla nejen rychla, alei fi-
nancné velmi ,,pfijemna“, Hodnotici komise
vybirala v soutézi mezi tfemi ti¢astniky (krom
vitéze OHL ZS a STRABAG Rail). Draznim afa-
dem, sekci stavebni, bylo na konci bfezna 2015
udéleno stavebni povoleni, jeZ 30. 4. nabylo
pravni moci. UZ 24. dubna 2015 byla podepsana
smlouva o dilo se zhotovitelem, jimz bylo sdru-
zeni EZ a Eurovia - Zeleznice Desna (za objedna-
tele SOUD). Ze zakazky v objemu skoro 400 mi-
liont vétsinu nakladt uhradi evropské fondy,
zbytek SFDI. Subdodavateli byly spole¢nosti
78D, AK signal Brno, Eurovia Services, Supervi-
sory systems, Adolf Tauber.
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POPOVODNOVE
ZMRTVYCHVSTANI

Zeleznicni trat Sumperk — Kouty nad
Desnou s odbockou do Sobotina je pfi-
kladem toho, jak odhodlani mistnich
mUZe zachranit uz témér odepsanou
infrastrukturu. Trat, uz predtim ozna-
covanou za neperspektivnia ztrato-
vou, fatalné ponicila povoden v roce
1997, Ze hrozil jeji zanik. Obce podél
trati se vSak s koncem zeleznice ne-
chtély smifit. Vznikl Svazek obci tdoli
Desné, ktery prevzal zni¢enou trat, do-
kazal na jeji obnovu sehnat finance

a pozdéjijiiziskat do svého majetku.
Vroce 1999 byla trat opravena.

Stavbafi vybudovali nové zabezpecovaci zafi-
zeni ve ¢tyfech stanicich a na trati. Pfejezdova
zabezpecovaci zatizeni, sdélovaci a informacni
zafizeni. Celou trat lemuje novy opticky kabel.
Upraveny byly téZ nékteré piejezdy a ve Vikyfo-
vicich vyrostl novy most pfes Raci potok. U za-
stavky v Lou¢né-Filipové byla postavena nova
trakéni ménirna. Ze zastavky v centru Loucné
nad Desnou se stala vyhybna se dvéma koleje-
mi a nastupistém uprostted.

RegioPantery by mély do Koutd
vyrazit uz v éervnu

Instalace troleje probéhla specidlnim strojem,
ktery pomoci pohyblivych ramen natahoval
nosné lano i trolej. Parta montérd na vysuv-
nych plo§inach pak vodice pfipevnila ke slou-
pum. Tzv. technologie pod tahem, ktera je od-
1iSné od klasické ru¢ni, ma vyhodu v podobé
krat$i doby montaze. S montazi vodict zacala
firma 15. fijna 2015, hotovo bylo na konci listo-
padu. Podle poslednich informaci se se zahdje-
nim elektrického provozu pocita v poloviné ro-
ku 2016. Planuje se, Ze tu vlaky budou jezdit

v hodinovém taktu.

Zhodnoti se investice a budou do Koutd mis-
to motorovych voz{i zajizdét elektrické jednot-
ky RegioPanter ze Zabfehu na Moravé? Podle
mluvéi Olomouckého kraje Kamily Navratilové
kraj s Ceskymi drahami o provozu na této doto-
vané trati intenzivné jednd. Pfedpokladany
termin zahajeni provozu v elektrické trakci
je12. Cervna letosniho roku.




Krehka zena vyrvala
cestujiciho ze sparii smrti

AUTOR: MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR, ARCHIV Z. KUBINOVE

v onen den okolo ¢tvrté hodiny odpoledni

poslusnost srdce. Muz, jenz cestoval z Ko-
lina pravdépodobné do Cerhenic, upadlv jed-
nom voze piiméstské jednotky CityElefant lin-
ky S1do bezvédomi. Nastala situace, kterou ur-
¢ité nikdo nechce zazit. Ostatni cestujici kon-
taktovali jednoho z prazskych strojvedoucich,
ktery se ihned dal nacvi¢enymi pohyby do ma-
saze srdce. ,,Nad ni¢im pry nepfemyslel a oka-
mzité zacal lezZiciho muZe resuscitovat. Za chvil-
ku jsem pribéhla a nabidla se, Ze pana strojve-
douciho vystfidam. Ozivoval tak dlouho, dokud
mu stacily sily a pak se se mnou vymeénil. Resu-
scitovali jsme ho takika ptil hodiny, nez dorazi-
la sanitka,“ popsala Zuzana Kubinova.

'P asazérovi ve stfednim véku vypovédélo

Zprvu jsem si nebyla
moc jista, ale uklidnily
mé pokyny ze zachranné
sluZby, a navic jsem pozorné
sledovala kolegu
strojvedouciho, jak
provadi oZivovani.

Dispecerka poskytla

neocenitelné rady

Pfi samotném ozivovani Zuzané Kubinové pry
hodné pomohla dispecerka ze zachranné sluz-
by. Ta pomoci hlasitého hands-free jedné ces-
tujici pfesné vysvétlovala, co v ktery okamzik
ma délat. ,,Zprvu jsem si nebyla moc jista, ale
uklidnily mé pokyny ze zachranné sluzby,

a navic jsem pozorné sledovala kolegu strojve-

douciho, jak provadi ozivovani. Dokonce mi
pani dispecerka pfesné poradila, jak se mame
pfiozivovani vystfidat, aby nedoslo k opétovné
zastaveé srdce,“ vysvétlila vlakvedouci.

ZUZANA KUBINOVA

Po maturité na Stfedni primyslové sko-
le stavebniv Hradci Kralové slozila
vroce 2011 komercnia dopravni zkous-
ky na pozici vlakvedouci Ceskych drah.
Od roku 2011 doprovaziv této funkcire-
gionalnivlaky a nékteré rychliky na tra-
tich Praha — Pardubice — Ceska Tfebova,
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér,
respektive Pardubice — Havlickdv Brod.

Tvrdi, Zze kazdy, kdo pracuje v nepfetrzitém
provozu, ma v hlavé zakédovano, jak se prova-
di prvni pomoc. , KdyZ k takové situaci dojde,
predpoklddam, Ze kolegim automaticky na-
sko€i, co maji délat. Piipady se ale nedaji srov-
navat a ani se podle mé neda odhadnout, jak
se kdo presné zachova nebo jak cela situace do-
padne,“ mysli si Zuzana Kubinova.

Senzacechtivost zastinila pomoc
Kolinské druhé nastupisté, kde se muzi udéla-
lo $patné a bylo nutné mu okamzité pomoci, se
béhem chvilky zaplnilo spoustou ptfihlizeji-
cich lidi. Par z nich se k zdchrané muze pfipo-
jilo a ochotné dvojici pomahali. Podkladali
muzi hlavu, hlidali, zda mu nezapadl jazyk.
Vétsina vSak jen postavala a sledovala, co se
déje. Nejprve zachranu cestujiciho sledovali
zuctivé vzdalenosti, po ptijezdu zdravotnické
zachranné sluzby nevahali ptijit k nemocné-
mu jeSté bliZe. ,,Chapu, Ze vétSinu lidi pfitahu-
ji senzace, ale tohle zadna nebyla. Tady Slo
preci o Zivot,“ podivila se nad jedndnim davu
Zuzana Kubinova.

OzZivovani muze trvalo zdravotnikim jesté
dalsich asi tficet az Ctyficet minut. Poté ho sa-
nitkou odvezli do nemocnice. Vlakovy spoj S1
z Kolina na Prahu byl zrusen, a lidé byli vyzva-
ni, aby pouzili jiné spoje. A¢ se na prvni pohled
zda, Ze vSechno dobie dopadlo, cely pfibéh ma
bohuzel $patny konec. Vlakvedouci se od poli-
cistli pozdéji dozvédéla, ze tehdy Zivot cestuji-
cimu sice zachranili, muz ale po ¢trnacti
dnech v nemocnici zemfel na dalsi, tentokrat
asi velmi silny infarkt. Zuzana Kubinova dou-
fa, Ze §lo nejen o jeji ,,premiéru® pii zachraro-
vani lidského Zivota, ale zaroven i ,,derniéru.
,Nerada bych néco takového zazila podruhé.
Ale pracujina zZeleznici, tak vim, Ze se kdykoli
miiZe nékomu z cestujicich udélat Spatné.

S tim musim jednoduse pocitat,” dodala Kubi-
nova, kterou nepiijemny zazitek od Zeleznice
neodradil. ,Draha pro mé neni néjakou nezna-
mou, pochazim totiZ ze Zeleznic¢atské rodiny

a prace mé bavi,“ uzaviela vlakvedouci.
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RECENZE

MOTOROVY VUZ ady BR 173 DR

od firmy Kres ve velikosti TT

AUTOR: MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

1 = Vzhled a vybaveni

Model je uloZen v molitanové vystelce a v papi-
rové krabicce. Pfekryty je dal§im molitanem,
nad nimz lezi pfeloZen4 dokumentace. Dopl1i-
ky zadné, nic neni potfeba. Madla na krajich
vozu jsou soucasti vylisku skiiné.

Povrchova tprava je zcela perfektni, veskeré
texty dostatecné ostré a ¢itelné. Modra spodni
Cast skfiné, podélné cerné pruhy i Sedy pruh
v irovni oken maji presné prechody bez sebe-
mens$ich neostrosti. Velice atraktivné ptisobi
ibile zvyraznéné obruce kol.

Do utrob se 1ze dostat pouhym sejmutim stfe-
chy, kterou drzi ctyfiadvacet zameckd, dvanact
po kazdé strané. Stfecha sedi pfesné, bez jaké-
koli mezery ¢i nepatfi¢nych presazeni. Jeji se-
jmuti necini zadné potize, staci podebrat pre-
¢nivajici cast na jednom z Cel, jde to relativné
lehce. Pfesto neni tfeba se obavat, Ze by odpada-
vala sama. Pod stfechou je v misté stropu deska
plosného spoje s rozhranim, vnitinim osvétle-
nim (9x LED) a osvétlenim stfes$nich reflektori
(2x LED). Deska sedi na Sesti pfepazkach, dvé
pouze v trovni stropu jsou soucasti skiing, dal-
§i Ctyfi uvnitf jako samostatny dil mezi oddily
anastupnimi prostory. V pfepazkach jsou cepy
zapadajici do otvord v desce. V jedné z toalet ve-
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de k desce od spodnich partii dvanact vodi¢a
(sbér, svétla, motor). SKiiri 1ze rovnéz sejmout,
musi se v§ak vytahnout imitace automatickych
spfahel na obou celech. Na ramu drzi pomoci
¢tyt dvojitych zamkd vnitini vybaveni, slouzici
zaroveri jako kryt motoru a pfevodii. Ackoli asi
malokdo bude viiz provozovat ve spojeni s dal-
§im vozidlem, pfesto nalezneme na spodku pl-
nohodnotna funkéni kinematicka sprahla
snormovanymi Sachtami.

Prdmeér kol je 8 mm, coz modelové odpovida
960 mm, skutecnost ¢inila 950 mm. Pfes
sprahla model méfi 208 mm, bez spfahel
203 mm, pfepoc¢tem z uvedenych 24 250 mm

(rovnéz bez sprahel) vychazi 202,1 mm, teoretic-

ky to tedy ,,leti“ jen 0 0,9 mm, coZ je 108 mm
vredlu. Zde vSak musim podotknout, Ze data
v manudlu se 1i§i od informaci uvedenych
na internetu. U stroje ¢islo 002 je uvadéna
délka 24 700 mm, coz by v TT odpovidalo
hodnoté 205,8 mm bez spfahel. Vzhle-
dem k tomu, Ze se délka obou vozi liSila,
1ze se domnivat, Ze vyrobce pfistoupil
pravdépodobné ke kompromisu z dvodu
pouziti stejného pojezdu.

Vnéjsi osvétleni je tfibodové celni tep-
le bilé a dvoubodové koncové Cervené.
Kazdé svétlo ma svoji LED diodu. Z urci-
tého ihlu 1ze chvilemi spatfit slaby prii-
svit ¢elniho osvétleni v koncovych reflek-

PAR SLOV O PREDLOZE

V roce 1965 predstavila vagonka
Bautzen jako naslednika stroje VT
4.12.01 (173.001) zroku 1964 druhy
prototyp s oznacenim VT 4.12.02,
takzvany kolejovy autobus (Schie-
nenbus). Viz mél vétsi vykon nez
Jednicka"a na svou dobu velmi
nadcasovy design. Vzhledoveé se od
prvniho prototypu castecné lisil,
predevsim v Celnich partiich. Poj-
mul 65 sedicich a 100 stojicich ces-
tujicich. Sluzebni hmotnost mél 46 t,
pohanély jej dva Sestivalcové ctyr-
taktnivodou chlazené dieselové mo-
tory ovykonu 220 PS (162 kW) s 1300
otacek za minutu. Pridélen byl fedi-
telstvi Risskych drah (DR)v Cottbu-
su, kde byl podroben spolecné s prv-
nim prototypem testim, zejména

v oblasti Drazdany — Bautzen. V roce
1970 byl preznacen na 173.002. Kvali
vysoké poruchovosti byl nasazovan
vyjimecné avroce 1978 jej provozo-
vatel vyradil.  FOTO: VAGONKA BAUTZEN

Hnanéjsou vSechny Ctyfi ndpravy bez banddzi,
alevzhledemk ,,s6l0" provozu nejsou ani nutné.
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HODNOCENI

Perfektni povrchova Gprava, preciznizpra-
covani, volba predlohy s netradi¢nim desig-
nem - tyto vlastnosti stavi model na po-
mysiny vrchol ve velikosti TT. Ani drobna
negativa v podobé prdsvitu svétel ¢i mirné
hlu¢négjsiho pohonu nemohou zasadné
ovlivnit celkové hodnoceni. Jedinym Skra-
loupem, mlzeme-li to tak nazvat, je cena
modelu, ktera se pohybuje kolem 200 €,
takZe ne kazdy si mdze dovolit jej pofidit.

torech na pfednim cele po sméru jizdy,
ale je opravdu nepatrny a viditelny spise
pfi horsich svételnych podminkach.

2 = Pohon a jizdni vlastnosti
Pétipélovy motor Mashima je osazen jednim
mosaznym setrva¢nikem o priméru 11 mm a si-
le 5,5 mm. Hnané jsou vSechny ¢tyfi napravy,
bandaze zde nebyly pouzity. Vzhledem k tomu,
Ze vz jezdi sé6lo, nejsou nutné. Proud z koleji
sbiraji vSechna kola, sbérace proudu se nachaze-
jina Sasi podvozkd a kol se dotykaji zezadu.
Priijezd obloukem o poloméru 286 mm je bez-
problémovy, model v§ak vzhledem ke své délce
zcela pochopitelné ponékud vice vybocCuje. Pfi
zjiStovani hmotnosti displej vahy ukazal hod-
notu 69 g. Krozjezdu dochazi pokazdé pfi tro-
chu jiném napéti, zfejmeé zalezi na tom, jak si
zrovna sednou pfevody pfizastaveni. Nejnizsi
rozjezdovou rychlost jsem naméril pfi napéti
3,9V, pfepoc¢tena hodnota ¢inila 14 km/h s od-
bérem proudu 71 mA. Nejcastéji se vSak dava do

Do dtrob selze dostat pouhym sejmutim stfechy, kterou drZi ctyfiadvacet zdmeckil, dvandct po kaZdé strané.

Unikatnost predlohy
Perfektni povrchova dprava
Kvalitni dilenské zpracovani

— Priisvit celniho osvétleni

— Vyssi hlu¢nost pohonu

pohybu pfinapéti kolem 5 V. Nejvys$si rychlost
pri12Vje143,7 km/h (pfepoctenych) a odbér
proudu 97 mA. Nejvyssirychlosti pfedlohy, tedy
,modelovych* 125 km/h, viiz dosahuje pii napé-
ti10,7 V a odebira proud 91 mA. Dojezd z maxi-
malni rychlosti pfi12 Vje 47 mm. Méfeno po
pfedchozim zajeti v obou smérech a po zahtati
na provozni teplotu tésné pfed méfenim. Jizdni
vlastnosti i zvukovy projev motordku jsou

v obou smérech prakticky stejné. Pfisnizeni
napéti zhruba na 3,5 V se pohybuje na samé
hranici svych mozZnosti a jizda je mirné trhava.
Pfiopétovném zvysSeni o pouhych nékolik dese-
tin voltu se zase zklidni a ddle je jiZ plynula.
Hluc¢nost pohonu neni sice nejnizsi, ale stale je
Unosna a pii bézném provozu nijak nerusi.

3 « Zavér

Je chvalyhodné, Ze se vyrobce nebal pfivést na
trh model, jehoZ pfedloha existovala pouze ve
dvou kusech, které se od sebe 1i§i. Pokud by né-
koho zajimalo, zda je k dispozici i prvni proto-
typ, tak ano, je, jak uz bylo naznaceno v textu.
Ve stejném zbarveni jako ,,nulanuladvojka“ se
nabizi pod katalogovymi ¢isly 1733/1733D, ve ve-
letrznim néatéru pak pod ¢isly 1731/1731D, tedy

s pivodnim i s novym oznacenim. Druhy proto-
typ je navic v nabidce také jako vyfazeny a pat-
ficné patinovany stroj bez pohonu a osvétleni
pod katalogovym ¢islem 1734G.
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CESTOPIS | SVYCARSKO

NA GOTTHARDU

zacala posledni velka sezona

AUTOR: PETR STAHLAVSKY | FOTO: JIRI KONECNY A AUTOR

mo lidstvo. Sta¢i vzpomenout na staro-

vékého kartagského vojevlidce Hanniba-
la, ktery zdolal horské priasmyky pfed tisici le-
ty dokonce se slony. Proto se nelze divit, Ze ta-
ké politici a primyslnici ve stoleti pary touzili
vybudovat pfes Alpy kvalitni a kapacitni do-
pravni tepnu. Konec¢né v roce 1872 zacala po le-
tech planovani stavba slavné Gotthardské Ze-
leznice, jejimz stavebné a provozné nejnaroc-
néj$im tisekem bylo pfekonani prismyku sva-
tého Gottharda prostfednictvim mnoha umé-
Iych staveb vcetné vrcholového 15 kilometri
dlouhého tunelu.

Touha prekonat Alpy je stara snad jako sa-

Razba tunelu trvala roky
Jeho razba s jednoduchym stavebnim nac¢inim
a dynamitem trvala dlouhych 10 let. Proti sobé
razené Stoly se setkaly 28. inora 1880 s odchyl-
kou jen 33 centimetrii. Za takovym tispéchem
v tézkych podminkach stalo skoro 200 lidskych
obéti. Dokonce i hlavni inZenyr a $éf stav-
by Louis Favre zemtel kratce pfed prora-
Zenim tunelu kvili svému zna¢nému
vycerpanina selhani srdce.

Pravidelny provoz pies Gotthard za-
¢al v roce 1882 a predstavoval triumfal-
niaspéch. Béhem prvniho roku jim
cestovalo milion pasazérii a pfepraveno
bylo pil milionu tun zboZi. Proto téméf
okam?zité zacalo roz§ifovani trati a jeji
modernizace. Od roku 1921 na ni byl za-
hajen elektricky provoz s legendarnimi
Krokodyli Ce 6/8.

0Od vyhlidkovych vozii

po tiru mezi kolejemi

Diky vyjimeénym stavbam a atraktivni
horské krajiné se Gotthardska trat stala
také cilem cestovatelli. Naplnila heslo ,,ces-
na severu a Biascou na jihu méri priblizné go ki-
lometrti. Vlak ho pfekona za jeden a ¢tvrt hodi-
ny. Ze severu nejprve vystoupda z nadmorské
vys$ky 472 metrd do nejvyssiho mista 1151 met-
1 v tunelu hluboko pod prasmykem sv. Gott-
harda (2106 m n. m.), aby se na jizni strané za-
se hned spustil o vice neZ 800 metri niz.
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Severni rampa je znama serpentinami okolo
vesnicky Wassen, jiz dominuje maly kostelik.
Vlak kolem néj projede hned tfikrat a pokazdé
se vyhoupne o sto metri vySe. Zato povéstny spi-
ralovy tunel je zde jen jeden -1 476 metrt dlou-
hy Pfaffensprungtunnel. To jizni rampa se ta-
kovymi stavbami chlubi hned ¢tyfikrat. Foto-
grafové miluji dvojici spiralovych tuneld a ramp

v jejich blizkosti nad Bodiem, kde mohou

zjediného mista zachytit projizdéjici vlaky ve
tfech riiznych trovnich.

Kvili atraktivité trati zafadily SBB do spojl
InterRegio z Curychu a Basileje do Locarna
a Chiassa vyhlidkové vozy 1. tfidy s velkymi pa-
noramatickymi okny. Pro turisty a fotografy
vznikly okolo trati vyznacené stezky s nékolika
upravenymi fotomisty. Jizni ¢ast drazni rampy
z Airola do Biasci 1ze poznat také ze sedla jizd-
niho kola ptijceného na nadrazi pfimo od SBB.



N Basel

Goschenen

b
&

Airolo

Z Goschenenu do Erstfeldu pésky
Okolo severni rampy Gotthardbahn vede nauc-
na stezka se samostatnym znacenim. Méti
23,5 kilometru a podle autori by ji mél clovék
projit za 7,5 azZ 9 hodin podle toho, zda se vyda
do tdoli nebo do kopce. Skutecna délka chlize
zalezi hlavné na tom, jak dlouho vydrzite na
atraktivnich fotozastavkach.

Hned v Goschenenu je mozné zachytit vy-
jezd vlakil z vrcholového tunelu. Mnozstvi kla-
sickych fotomist se nachazi v okoli pét kilome-

Gotthard méni tvar

1 Ziirich

\ Altdorf
Erstfeld

-

S -

puvodni trat

novd trat

57 km

GOTTHARD

4 Milan

Biasca

trit vzdaleného Wassenu. Jesté pied zacatkem
obce je znacena cesta do kopcli na fotomisto
Rohrbachbriicke a tady se nachazi i neznacena
asfaltova odbocka dolti k dalnici a k fece Reuss
na dné udoli. Zde v blizkosti jednoho hospodai-
stvi najdete jeden z nejcastéji fotografovanych
oblouki. Popularni je také vyhlidka u kostelika
ve Wassenu. Vlaky je z ni mozné sledovat néko-
lik minut, jak stoupaji od feky na strmé strané
nad vesnici. Fotografovat odtud lze stfedni
most pfes Meiental. Z Wassenu vede je$té od-
bocka k fotomistu u horniho mostu pfes Meien-
tal. Mné se vSak mnohem vice libilo na neo-
znaceném misté na silnici z Wassenu na Sus-
tenpass, ktera lezi mezi obéma zminénymi Ze-
lezni¢nimi mosty.

Za Wassenem mifi turisticka cesta k huci-
cim pefejim feky Reuss a také tam se nachazi
nékolik péknych mist pro zachyceni vlakli me-
zi alpskymi loukami nebo se stafickymi dfeve-
nymi seniky. Pfiblizné v poloviné cesty mezi
Wassenem a Amstegem turista pfekona feku
a vystoupa vysoko nad soubéznou dalnici. Ze-
leznice tam vede na opac¢né strané tidoli hlubo-
ko pod turistickou cestou a je na ni z mnoha
mist doslova panoramaticky vyhled.

Cillezi na nadrazi v Erstfeldu, kde stavi spoje
InterRegio i regionalni vlaky S-Bahn. Nachazi
se tam vyznamné depo, protoZe se v Erstfeldu
Pripojuji a odpojuji mnohé priprezni nebo postr-
kové lokomotivy a nadace SBB Historic tam ma
deponovano nékolik historickych vozidel. Ta si-
ce nejsou volné pristupna, ale organizace pofa-
da rtizné akce s jejich prezentaci a jizdami.

V doli z Goschenenu do Erstfeldu se nacha-
zi také stara silnice, po které jezdi obvykle
v hodinovych intervalech mistni autobusy.
Vyslap je tak mozné kdekoli pferusit a pokra-
Covat do cile pravé nékterym z nich.

Finale na dostfel

Dnes jezdi po Gotthardbahn podstatna ¢ast do-
pravy mezi severem a jihem Evropy. Rychlovla-
ky, klasické rychliky i rizné nakladni vlaky.
Ale uzletos v 1été ma zacit zkusebni provoz no-
vého zakladového tunelu a v prosinci se otevie
pro pravidelny provoz. Definitivné ma odklonit
mnozstvi pravidelnych spojt z horské trati do
na svété nejdelsiho, 57 kilometrd dlouhého tu-
nelu. Stara horska trat zcela neutichne, ale
mnohé fotografie ptijde poridit uzjen vyjimec-
né. Tfeba se starymi a novymi rychlovlaky Pen-
dolino nebo §vycarskymi ICN, kterym se zkrati
cesta mezi Curychem a Ticinem v prvni fazi asi
025 minut. Lze pocitat také s tim, Ze na naroc-
né horské trati ubude nakladnich vlakd. Je te-
dy urcité nejvyssi ¢as se na Gotthard vypravit,

TIPY NA PUBLIKACE A WEBY
WWW.GOTTARDO-WANDERWEG.CH

WWW.MOJESVYCARSKO.COM

WANDERWEG GOTTHARDO, AT VERLAG,
WWW.AT-VERLAG.CH

SVYCARSKO PESKY A VLAKEM, PETR CERMAK,
NAKLADATELSTVI SLIM MEDIA

SVYCARSKO - KRIZEM KRAZEM ZELEZNICNIM
RAJEM, PETR CERMAK, NAKLADATELSTVI KARTOGRAFIA
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HISTORIE

AUTOR: MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR

iky jedné takové udalosti se miZzeme
D kratce zastavit na lokalce 076 Mélnik -

Mseno, na niz se osobni vlaky po dlouho-
dobé vyluce rozjely pravé loni 13. prosince s no-
vym jizdnim fadem. Dvoji pfihoda patfiv ,,pod-
kategoriich“ iirazd cestujicich, zranéni zameést-
nancti, sebevrazd, stfetli na pfejezdech a nehod
mezi ty bizarnéjsi. A ani o ty, jak vidét, na Ze-
leznici v minulosti rozhodné nebyla nouze.

Na palubé se Ziravinou

Stalo se to 24. 7. roku 1934. Motorovy vlak 4833
z Mélnika do Lhotky vyjel v 9:16 hodin tvofen
novym motorovym vozem M 242.010 (vytopny
Praha-Masarykovo nadrazi). Slo o letni ne-
délni spoj jezdici pouze do Lhotky. Kromé
deseti cestujicich na zadni plosiné vozu
vedeného strojvedoucim Svajgrem,
jehoz doprovazel priivodci a také
prazsky a mélnicky posunovac,
se vedle jiného zbozi v kosi
vystlaném slamou nacha-
zela zhruba osmdesati-
kilova ldhev s kyseli-
nou sirovou, v ji-

nych dokumen-

tech se uvadi téz se
,sirovapennou jichou*,
Zasilka byla urcena do
stanice Stfednice. A zde

jsme u velké zdhady. Jak je moz-
né, Ze zasilka putovala do bodu,
kam podle dnes publikovanych zdro-

jl byla osobni doprava i pfeprava zava-
zadel a rychlozbozi zastavena uz1. 7. 1933,
tedy rok pfed udalosti? Podle vypovédi dopro-
vazejiciho posunovace Dvoraka §lo o ,,zvlastni
vlak vedeny ndlezitostmi vlaku 4833“.

Vznikla, nebo nevznikla panika?
Udajné samovolnym prasknutim lahve zacala
kyselina vytékat na podlahu, jejiZz povrch na-
leptavala. O plil desaté na rozlité kyseliné
uklouzl Sedesatilety cestujici FrantiSek Barto§
ze Smichova. Neslo o nic vazného, ponévadz
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sice utrpél lehké zranénina pravé
noze, poskodil si odév, av§ak po-
kracoval dal pésky. Strojve-
douciv km 8 uJenichova
zastavil na 4 minuty
ajak vypovédél do
protokolu, pfi neho-
dé vznikla panika. Ji-
ni svédci paniku popreli,
jen uvedli, ze zabrzdéni bylo
prudsi. Po zastaveni strojve-
douci pomohl zdvihnout cestuji-
ciho, vyzval ostatni pasazéryivla-
kovy persondl, aby opét nastoupili,
a pokracoval v jizdé do Lhotky. Tady Svaj-
gr zajel - s mélnickym prvod¢im ve dvefich
-kvodnimu jefabu, aby interiér vozu diklad-
né oplachl vodou. ProtoZe se ziravina i nadéle
rozlévala dovnitf vozu a leptala podlahovou
gumovou krytinu, jeSté jednou vSe opakoval.
Pfi druhém pfibliZovani ke ,,granu” (jefabu) se
ale ozvala rana a tfeskot skla. Svajgr skoro na
misté zabrzdil a zjistil, Ze dvefe vozu, oteviené
mélnickym privod¢im Dvofdkem, narazily na
uhelnou rampu a poskodily se. VySe $kody ¢i-
nila 61,45 K¢.




Vedle motorové trakce se ve 30. letech minulého stoleti
trati Mélnik - Mladd Boleslav prohdnély parni viaky,
Casto smiSené. FOTO: AUTOR
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Tak vypadd Obecny rozkaz pro pokracovdni jizdy viaku ze
Lhotky do Strednice a zpét. FOTO: ARCHIV (D

1. Jenichov, misto cinu, kde se kuriézni nehoda

vletnim nedéelnim vlaku odehrdla.

2. Prihoda méla pokracovdni v nedaleké Lhotce,
kam vlak pokracoval v jizdé. Pfi myti vagonu se

poSkodily jeho oteviené dvere.

Kdo by si myslel, Ze se k takovému incidentu
volalo Cetnictvo, myli se. VétSina udalosti vcet-
neé sebevrazd (!) se dfive vySetfovala bez zasta-
veni provozu, prioritni bylo dodrzet jizdni fad.
A tak nas vlak 4833 po tfiadvacetiminutovém
déni ve Lhotce odjel planované coby vlak bez
¢isla do Stfednice a odtud po Sesti minutach
zpét. Ze Lhotky coby vlak 4836 odjel v 10:28 ho-
din zpét do Mélnika.

Skladnik jednal ekonomicky

Teprve u domovskych sluZeben byli icastnici
udalosti vyslechnuti, néktefi opakované, pro-
toze vySetfovacimu organu se nezdila spojitost

ZAHAJENI
PROVOZU

*Od 1. 4. 1932 zavedena zjed-

¢

-

3. Vodni jerdb, ktery se stal vlaku osudnym, ani
uhelnou rampu ve Lhotce jiZ nenajdeme.

4. Vlaky na lokdlce z Mélnika do MSena se po
dlouhodobé vyluce znovu rozjely loni v prosinci
s novym jizdnim fddem.

mezi prasknutim nadoby, uklouznutim muze
a prudkym zastavenim vozu. Z podrobnych
protokolti bohuZel nevyéteme, pro¢ motorovy
viiz viibec jel aZ do Stfednice. Zelezni¢ni spra-
va, tradicné v roli vinika v§eho, musela zapla-
tit zhruba 500 korun uklouznuvsimu muZzi

a1 000 ptijemcilahve za jeji rozbiti. Potrestan
nebyl ani mélnicky skladnik, ktery chemikalii
do vozu umistil, protoZe tak ¢inil z dtivodu hos-
podarnosti, aby kyselina nemusela jet do
Stfednice aZ tratovym vozem samostatnym za-
jezdem, a to od vlaku ¢. 4842.

V hradeckém obvodu se onoho roku 1934 uda-
ly i dalsi kuriozity - za jizdy osobniho vlaku
1207 mezi Caslavi a Sedleci-Kutnou Horou vypa-
dl otevienymi dveimi ,,skotacici“ skaut z vypra-

vy jedouci 4. srpna z Ledce v ndkladnim voze
fady Z1. Pikantni bylo i uklouznuti cestujici-
ho F. O. na bananové slupce v odjezdovém
podchodu libereckého nadrazi o par dni
pozdéji, 14. srpna. I to se muselo pec-
livé zaprotokolovat.

nodusSend doprava D 9 Mélnik -

Mladd Boleslav

*Od 1. 12. 1932 motorizace trati

»Od 1. 7. 1933 zastavena osobni doprava
na odbocce Lhotka - Strednice

* Roku 1970 ukonceni ndkladni dopravy
do StFednice, k 1. 1. 1975 zruSeni trati,

1978 sneseni

*Od 1. 6.1997 aZ 14. 9. 1997 dlouhodobad vyluka
kviili Spatnému stavu kolejového svrsku
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Pifiméstské jednotky pro dalkovou
dopravu nejsou vhodné

R&d bych reagoval na ¢lanek Petra Stahlav-
ského InterCity v Némecku ziskaji novou
tvar v podobé patra z €. 25/2015. Souhlasim
se skeptickym hodnocenim vozidel pro dl-
kovou dopravu, které koncepc¢né vzesly z pri-
meéstskych jednotek. MaZu potvrdit, Ze kva-
lita cestovani takovymi soupravami je mno-
hem horsi, nez tomu bylo u tradi¢né konci-
povanych dalkovych vlakd. Hlavni nevyho-
dy této zameény se projevuji napriklad pii na-
sazovani CityElefanti o vikendech na trati
ce obtizné dostat do patra, poté, co se to po-
vede, je neni kam umistit, kromé ulicky ¢i
sedadla vedle sebe. ReSenim neni ani vytva-
feni odkladacich mist pro zavazadla u vstu-
pu do vozu ¢iv jeho stfedu. Nevim, jak v Né-
mecku, ale u nds mame negativni zkusenost
se zlodéji ve vlacich, a proto bych zavazadlo
mimo sviij dohled nikdy neumdistil. Dal§im
problémem tohoto typu souprav je velkopro-
storové usporadani. Zvysuje hluk, ktery bo-
huZel fada cestujicich vytvari. Velkoprosto-
rové soupravy nenabizeji o mnoho vétsi
komfort nez autobus. Pfimlouval bych se
proto za zachovani tradi¢ni koncepce dalko-
vé dopravy, stejné jako za zachovani oddilo-
vého usporadani interiéru vozu.

HANUS NYKL

Pozor na otevirani dvefi v novych
velkoprostorovych vagonech

Tak se konecné objevily! Ptate se kdo nebo co?
Pfece nové vagony fazené v rychlikovych sou-
pravach Praha - Nymburk - Hradec Kralové,
event. az Trutnov hl. n. Zatim sice pouze

v podobé jednoho vozu, ktery je pticesté

z Prahy fazen za lokomotivou, pfi cesté opac-
nym smérem pak na konci vlaku. Ocenil
jsem to prakticky okamzité, a to nejen novo-
tou vonicimu interiéru ale hlavné pro dosta-
tek mista na nohy. Jako kazda novinka ma
izafazeninovych vozii nedostatky. Pfi mé
prvni cesté z Prahy domt do Lysé nad Labem
v tomto voze jsem chtél vystoupit. Dvefe ve
sméru jizdy vpravo vSak zakryvali dva cestu-
jici. Ve sméru vlevo se rozsvitilo zelené svétlo
odblokovani dvefi. Otevrel je tedy a spatfil tfi
koleje. IThned mi bylo jasné, Ze vlak zastavil
jako obvykle u druhého nastupisté, levé dve-
fe jsem zavfel a vystoupil na spravné strane.
Oznamil jsem to privodci. Odpovédéla mi,
Ze v pripadé fazeni pouze jednoho nového vo-
zu v souprave blokovani dvefi nefunguje.
Pozdéji mi bylo feceno, Ze blokovani dveii ne-
funguje pouze tehdy, jestlizZe je viiz na konci
vlaku. Domnivam se, Ze tento potencionalné
nebezpeény nedostatek by Sel snadno napra-
vit v hlaSenich vlakového rozhlasu pred pti-
jezdem do prislusné stanice. VITFURST

=)

Podékovani za pokus o zachranu
lidského Zivota nasi cestujici
Na konci roku jsem provadéla kontrolni ¢in-
nost ve vlaku EC 125 v iseku Olomouc hl. n.
- Hranice n. M. Po odjezdu z Olomouce mi
sdélila vlakvedouci tohoto spoje Lenka Pro-
kopova, Ze volala zachrannou sluzbu do
Hranic na Moraveé pro cestujici, které se
udélalo nevolno. Po chvili mi telefonovala
znovu s prosbou, abych ji doprovodila do od-
dilu, nebot se doty¢né pani pritiZilo. Stav
cestujici se ale nelepsil. Po chvili se navic
zhors§il a privoddi Jifi Pénicka se ji snazil
ozivit masazi srdce. Po ptijezdu do Hranic
na Moravé uz na nastupisti ¢ekal vypravci
alékat zachranné sluzby, ktery bohuzel jiz
mohl pouze konstatovat imrti cestujici.
Vlakova Ceta informovala ostatni pasazéry
vlakovym rozhlasem o zpozdéni cca 30 mi-
nut kviili zdsahu zdravotnikid. Musela byt
privolana i policie. Do jejiho prijezdu vlak-
vedouci a priivod¢i prosli celou soupravu
a jesté jednou cestujicim vysvétlovali dtivod
komplikaci. Informovali vlakovym rozhla-
sem o zpozdéni, vyhledavali zdkaznikim,
ktefi mohli vyuzit jiné vlaky, ndhradni spo-
jeni a vystavovali zpozdénky. VSe provadéli
zcela profesionalné, bez zbytecného stresu.
Velmi si vazim jejich pfistupu a nasazeni.
PETRA KLOKNEROVA, 1. oddéleni kvality a kontroly

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Plzensky kraj chce mit v roce 2019 na tratich devét novych elektrickych
souprav nakoupenych za evropské penize. Pfijdou na témér 1,1 miliar-
dy korun a maji jezdit na trati Plzefi — Nepomuk — Horazdovice. Poridil
by je dopravce, ktery bude mit s krajem smlouvu na zajisténi dopravni
obsluznosti. Rekli to naméstek hejtmana Jaroslav Bauer (CSSD) a Mar-
cela Benediktova z firmy POVED, Plzenského organizatora verejné do-
pravy. Krajs dopravcem budou usilovat o dotace z opera¢niho progra-
mu Doprava I, vnémz bude pro vSechny regiony 11 miliard korun na
nové regionalni zeleznicnivozy. ,Potfebujeme na budéjovickou trat de-
vét souprav, coz predstavuje jednu miliardu a necelych 100 miliond K&.
Zabezpeci kompletni provoz (osobnich a spésnych vlakd) na trati Plzen
—Horazdovice," uved| Bauer. Dotaci, ktera ma Cinit az 85 procent ceny
vozu, sivezme dopravce, s nimz bude mit kraj smlouvu. €Tk 30.12. 2015

Ceské drahy mohou prodat pozemky u Masarykova nadraziv centru
Prahy, na kterych chce spole¢nost Penta postavit administrativni bu-
dovy. Pfevod 10 000 metrt ¢tverecnich za zhruba 235 miliond korun
schvalila dozorcirada CD. Dohoda mezi developerem a Ceskymi dra-
hami by méla byt podepsana do konce ledna. Planovana vystavba by
podle drah neméla ohrozit stavajici provoz nadrazi ani chystané Zelez-
nicni spojenina prazské letisté. Soucasnych 10 000 metr( ctverecnich
jejen zacatkem. Penta chce od drah odkoupit pozemky presahujici
plochu 22 000 metrd ctverecnich. Kromé lokality podél ulice Na Flo-
renci pak jeSté pozemky na opacné strané magistraly a také pozemky
sousedici s nedalekym arealem Ceské posty. Celkem jde o prodej po-
zemkd za zhruba 600 miliont korun. S predbéznym prodejem obou
zminénych pozemk dozoréirada CD také souhlasila. €TK 6.1.2016
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Namisto dvou a p(l hodiny pouhych 60 minut. Tak radikalné by se moh-
la zkratit cesta vlakem z Prahy do Brna, pokud Cesko vybuduje vysoko-
rychlostni Zeleznicni trat pro rychlost 350 kilometr( v hodiné. Podle ev-
ropského planu ma byt spojeni vedouci pres Vysocinu hotové do roku
2050. A Cesti cestujici by se mohli dockat i dalSich vylepSeni. Jizda vla-
kem z PIzné nebo z Usti nad Labem do metropole by zabrala pouhou
ptlhodinu. Jen o malo déle by trvala cesta zBrna do Ostravy. V Cesku
vsak zatim vystavba rychlych vlakovych spojeniv podstaté nezacala.
Urcity krok k rychlejsi jizdé po kolejich se odehral v pripadé trati Brno—
Ostrava. Ministerstvo dopravy rozhodlo o modernizaci jeji ¢asti, kon-
krétné spojeni mezi Brnem a Pferovem. OvSem jen pro rychlost 200 ki-
lometrli za hodinu. Prestavba za 35 miliard ma byt hotova v roce 2025.
EKONOM 14. 1. 2015

Den pred Silvestrem rozhodli $éfové Ceskych drah o tom, Ze podaji
trestni oznameni kvli prohrané arbitrazi se Skodou Transportation

o dodavku lokomotiv. Dopravce pak 4. ledna pozadal Vrchni statni za-
stupitelstviv Praze o prosetfeni postupu rozhodc(, ktefi méli spor na
starosti. ,Podali jsme podnét k proSetfeni mozného spachani trestného
¢inu," potvrdil mluvci drah Radek Joklik. V arbitraZzi Slo o tfi roky stary
spor tykajici se zpozdéné dodavky lokomotiv Fady 380, v némz obé stra-
ny pozadovaly miliardové ¢astky. Skoda Transportation tvrdi, Ze preda-
ni zpozdila hlavné zména norem v roce 2008, ktera firmu donutila po-
zménit vyvoj stroje. CD v roce 2011 nezaplatily splatku 208 miliond — ne-
chaly sije jako rezervu pro pripad, Ze by jim Skoda nezaplatila penale za
prodleni. ZaleZitost, v niZ jde o vyplaceni vice nez miliardy korun strojir-
né, se posouva z obchodniho sporu do trestni roviny. LN 8.1.2016
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Dovolend 2016 =

Svycarsko - Léto v Bernskych Alpach

Slovensko - Orava hotel Studni¢ka Pozndvaci zdjezd
Klidnd dovolend ve vyzkouseném hotelu s domdci Termin zdjezdu je19.-24. 7. 2016. Cena 5 990 K¢ zahrnuje 4x
kuchyni. Terminy18. 6.-17. 9. 2016, pokoje 2-4 1(iz- mistenku, 3x nocleh se snidant, sluzby vedouciho zdjezdu,
kové svlastnim soc. zaf. a balkonem, cena po do- cena nezahrnuje viakovou dopravu, mistni dopravu - lanov-
taciod 2 650 K¢ za osobu a 7 noci s polopenzi, pro ky, lodé, autobus, pfipadnou tischovu zavazadel a pojisténi.
Klienty 55+slevy, déti3-15 let Za priplatek jsou lehdtka T6 (T4) Wien - Ziirich - Wien.
Dotovany katalog lIéto 2016
Katalog pro zaméstnance ajejich rodinné pfi- €D travel, s.r.o., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
slusniky najdete na strankdch www.cdtravel.cz provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h _
Podﬂdkazem ,Prozaméstnance SZDC a skupi- pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, @ Travel
ny CD*. Zde je i aktudlni obsazenost. sobota 9.00-14.00h, 1.10.-30. 4.: pondé&li-patek 9.00-17.00 h Clen Skupiny €D

Vyberte nejlepsi fotku ® E

kalendafe CD 2016 X

CK Kysuca Tour
Hlasujte na webovych strankach kalendar2016.cd.cz

0d 11. ledna do 31. bfezna 2016. CK Kysuca Tour poniika letné dovolenky

Mate pouze jeden hlas, ktery mlzete uplatnit. Pro prvnich 5 hlasujicich so zl'avou 850 K¢ z ceny sezénych pobytov
jsou pfipraveny knizni odmény. Kazdy dvacaty pak obdrzi propagaéni materialy CD. a dieta do 3 rokov zdarma.

B 1 i i A B TRy 13/14-diiové zajazdy do CIERNE) HORY - Sutomore
PRI B ey By P gl l-|:rll:1\lr:;1'i:|l"llliil'-i-"ll“'l'l’ TR sy :
ol L ": .: |I':n o N Ubytovanie: vila Carski Konak s rafiajkamiv cene
7700 K¢ alebo s polpenziou v cene 9 450 KE NA OSOBU.
Privit Margo s moZnostou varenia v cene od 2 500 K&
naosobu/7 noci. Ubytovania sti klimatizované, TV,

balkén,internet, 200 m od mora.

Ll

13/14-diiové zajazdy do ALBANSKA - Shengjin

Hotel President**** s rafiajkami, lehdtka a slnecnik,
priamo na pldzi, izby s klimou, TV, internet+balkon.
Cena na osobu: od 5500 Kc/7 noct, od 9 150 K¢/10 noct
aod 9750 K/11 noci.

Uvedené ceny sti bez dopravy, lehatkové vozne sii
rezervované z Budapesti.

BliZSie informacie: www.ck-kysucatour.sk alebo Zelez.
telefon 900/421/930/6757 prip. mobil: 00421/908
http://kalendar2016.cd.cz 219442 alebo emailom:info@ck-kysucatour.sk
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KAM JET

Za Popelkou na zamek Moritzburg

Do nedéle 28. tinora je na zdmku Moritzburg k vidéni nové
koncipovand vystava o cesko-némecké filmové pohddce
TFi ofiSky pro Popelku. VSechny doprovodné texty jsou jak
vnémeckém, tak i ceském jazyce. V deseti zdmeckych
komnatdch si miiZete prohlédnout vérné zobrazené filmo-
Vvé scény. Vystaveno je na sto expondtii zlegenddrniho po-
hddkového filmu vietné péti plesovych Satii nebo tieba
origindlni paruky zlé macechy. Kazdy ndvstévnik ziskd
liskovy ofiSek, ktery miiZe na konci expozice vhodit do au-
tomatu na splnénd pfdni. Vystava je oteviena denné kro-
mé pondéli od 10 do 17 hodin, za vstupné zaplati dospeli

8 euro, déti 4 euro. Milovnici Zeleznicni nostalgie jisté pfi-
vitaji, Ze se do Moritzburgu mohou svézt i historickou tiz-
kokolejkou Ldssnitzgrundbahn. Jezdi z Radebeulu (Ost),
kamvds z DrdZdan dopravilinka S1 rychlodrdhy S-Bahn.

vyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Moritzburg

FOTO: JAROMIR KOMAREK

Jedeme
viakem!

Do Kralovstvi Zeleznic za 50 korun

Pokud pojedete vlakem do Prahy a koupite siv pokladné CD
mistenku, miiZete zdrovefi poZddat, aby vdam k mistence pro-
dali také Poukdzku Krdlovstvi Zeleznic. Stoji pouze 50 K¢
avKrdlovstvi Zeleznic na prazském Smichové vam ji vymeén(
za plnohodnotnou vstupenku (bézné vstupné stoji 260 Kc).
Tato akce, kterd plivodné méla platit pouze do konce fijna
loriského roku, byla pro velky zdjem prodlouzena. V Krdlov-
stvi Zeleznic si miZete prohlédnout nejen fascinujici modelo-
vd kolejiSte, na nichZ najde pozorny ndvstevnik i scénky ze
zndmyich Ceskych filmii, jako jsou napfiklad Slavnosti snézZe-
nek, Vrchni prchni, Hofi md panenko nebo Jachyme, hod ho
do stroje. Expozice zahrnuje také klidové zony, kde 1ze rela-
xovat na sedackdch ze soupravy City Elefant a noveé byly do-
plnény také interaktivni kokpity lokomotivy 141 (Bobiny)

a nejoblibenéjsi prazské tramvaje typu T3.

vyry

Nejbliz3i Zeleznicni stanice/zastavka:
Praha-Smichov/Praha-Smichov Na KniZeci

FOTO: ARCHIV KRALOVSTVI ZELEZNIC
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Hlinecké chaloupky s maskami

V centru Hlinska stoji malebné roubené chaloupky, pro néz se vzilo oznaceni
Betlém. Neddvno se tyto historické objekty dockaly potfebnych oprav a po
pamdtkové rezervaci byly rozmistény informacni panely, z nichZ se doctete,
jakeé stavby se na Betlémé staveély, jakd byla jejich vyzdoba nebo kdo v nich
Zil. Absolvovat miiZete také prohlidku s priivodcem. V rdmci ni navstivite tfi

domky s dilnamilidovych femeslniki

a Pickiiv diim, kde se konaji tematické vy-
stavy. Urcité si kupte vstupenku i do Expo-
zice masopustnich obchiizek a masek
zHlinska, kterd je k vidéni ve vétsim rou-
beném domku c. p.362. V domkuc. p. 561,
Kktery snadno pozndte podle riiZové fasddy,
se nachdzi turistické informacni centrum.
V jeho podkrovi si miiZete prohlédnout in-
teraktivni vystavu s ndzvem Pribéh dreve-
né panenky, kterd seznamuje s historii vy-
roby drevénych hracek na Hlinecku.

vory

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Hlinsko v Cechich
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Déblova bible v Letohradku Mitrovskych

V brnénském Letohrddku Mitrovskych bude od 3. tinora do 3. dubna vystavena mistrov-
skd maketa Ddblovy bible, kterou vytvofil pfedni cesky umélecky knihaf Jifi Fogl ze
Zamberka. Maketa je rozmérové i vdhové stejnd jako origindl, ktery je uloZen v Krdlov-

skéknihovné ve Stockholmu. Vyroba makety trvala Jifimu
Foglovi ajeho spolupracovnikiim asi 500 hodin. Dilo neob-
sahuje vechny strdnky jako origindl. Svédové totiz povolili
okopirovat jen tretinu knihy, chybéjici stranky tak dopliuji
bilé archy. Itak ale cena makety prevysuje 350 tisic korun.
Maketa Ddblovy bible je tistfednim expondtem vystavy pfi-
blizujici vyvoj kniZnikultury, na niz nebudou chybét ani dal-
S{kuriozity véetneé nejdelSi knihy na svété - obriho leporela
Dégjiny udatného ndroda ceského. Pokud do Brna prijedete
viakem a prokdZete sev Letohrddku Mitrovskych jizdenkou
CD, ziskdte slevu 20 procent na vstupné.

vyox

Nejbliz3i Zeleznicni stanice: Brno hl. n.

FOTO: SOUBOR LIDOVYCH STAVEB VYSOCINA

(@!) Ceské drahy

Narodni dopravce



