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Prazské hlavni nadrazi ¢ceka rekonstrukce zastreseni haly

Rok extrémnich vyluk zacina

Pro cestujici to nejspis v tuto chvili neni dobra zprava, ale na

<o

konci vseho bude komfortnéjsi a rychlejsi jizda viakem. Uz
v Unoru zacne prvni z fady mnoha vyluk, které letos v ramci
modernizace za desitky miliardy korun naplanovala SZDC.
Jedna se o rekonstrukci oplasténi haly prazského hlavniho
nadrazi. Mnozstvi vSech chystanych oprav bude rekordni

a kvuli tomu je pFipravena i mimoradna zména jizdniho
radu. Stavét a modernizovat se totiz bude prakticky na

celém Gzemi Ceské republiky.

imoradnazmeéna jizdnihotadu,
|\/| kterd zacne platituz2. inora, se

dotkne hlavné prazského hlav-
nihonadrazi. Zména vSak ovlivnii dalsi
stanice a traté, které budou letos zasa-
Zeny neobvykle masivni stavebni ¢in-
nosti, Manazer infrastruktury SZDC pfi-
pravuje fadu mnohameési¢nich vyluk,
kdy bude ¢astecné nebo dokonce zcela
preruSena Zelezni¢ni doprava. V nékte-
rych pfipadech, jako tfeba v Ceském T&-
§iné nebo Olomouci, se naopak moder-
nizace uskute¢ni bez zdsadnich dopadu
do osobni dopravy.

Nejdéle potrva oprava
zastfeseni ,hlavaku”
Jednaznejviditelnéjsich a nejdelSich vy-
luk na Ceské Zeleznicni siti zacne v pon-
déli 2. inora na prazském hlavnim na-
draziapotrva dvaroky. Na tomto uzlu se
musi zrekonstruovat zastfeSeni haly
nad prvnim az ¢tvrtym nastupistém.
Aby byla regiondlni i dalkova doprava
narusena co nejméné, budou stavebni
prace na zakladé pozadavku Ceskych
drah a spole¢nosti ROPID rozfazovany
nanékolik etap do let 2015 aZ2017. Rych-
lejsi stavebni postup by sice umoznil
zkratit cas oprav, ale muselo by soucas-
né byt vylouceno vice koleji.

,Dalsi zmény ve vlakové dopravé na-
stanou béhem oprav. Uvédomujeme si
zavaznost omezeni, kterd zakaznikam
zpiisobi," uvedl Michal $t&pan, ¢len pred-
stavenstva CD odpovédny za osobni do-
pravu. ,Je ne§tastné, Ze taktorozsdhlou

Vicekolejné traté
jako z nouze ctnost?
VétSina trati se stavéla jako

jednokolejna. Teprve rozmach
provozu si vynutil rozsireni.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

akci nedokazal spravce infrastruktury
pripravit véas tak, aby omezeni byla za-
nesena jiz do jizdniho fadu platného od
prosince. Neubéhl ani mésic a jsme nu-
cenijej ménit. Znamena to fadu kompli-
Kkaci. Jako dopravce se musime pfizpiiso-
bit a zajistit plynuly provoz a bezpecnost
cestujicich," dodal.

Zméni se dalkova
i regionalni doprava
Vsechny rychliky v relaci Praha - Dééin
a zpét budou odklonény ze zastavky
v prazské ctvrti Podbaba na Masarykovo
nadrazi a nebudou zajizdét na holesSo-
vické a hlavninadrazi. VétSina rychlika
z jihu Cech, sméfujicich pies Tabor do
Prahy, pojede az do stanice Praha-Hole-
Sovice, nebot na prazském hlavnim na-
drazi nebude dostatek volnych koleji na
delsi pobyt souprav. Navic bude nékolik
rychlikovych souprav ze sméru Olomouc
vevybrané dny zkraceno tak, aby se vesly
natakzvanou ptilenou kolej u nastupist.

V regionalni dopravé je zdsadni zmé-
nou ,roztrzeni“ pfimé linky S7 Revnice
-Uvaly nasamostatné linky Prahahl. n.
- Revnice a Praha Masarykovo nadrazi
-Uvaly. Diky vozebnimu provazanisvla-
ky do Kralup nad Vltavou budou na vy-
brané vlaky do Uval nasazeny star$i pan-
tografové jednotky 451 a naopak stoup-
ne pocet vlakd vedenych jednotkami 471
smérem na Kralupy. DiileZitou zménou
je odklonéni spésného vlaku Sp 1904
z Nymburka do stanice Praha hl. n.

- Pokracovani na strané 2
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SLOUPEK

Opravy jsou nutné,
dopady jsme snizili

Ceka nas zcela mimoradny rok, pfi-
nejmensim co se oprav a moderni-
zace zelezni€nich trati a stanic
tyce. Jiz za nékolik dni zacne dlou-
ho pripravovana a naro¢na akce,
jakou je kompletni rekonstrukce
zastreSeni haly prazského hlavniho
nadraZzi. To se bohuZel neobejde
bez zasadniho dopadu na pohodli
nasich cestujicich.

Pripravit takovou opravu vyzZado-
valo naro€nou pfipravu zahrnujici
rovnéz stovky hodin stravenych
nad minimalizovanim dopadt na
plynulost a komfort osobni dopra-
vy. O jeji sloZitosti koneckonct nej-
|épe vypovida fakt, Ze i kvdli ni musi
bytjiz v unoruvydana mimoradna
zména jizdniho fadu.

i JiFi JeSeta
| feditel Odboru

‘ obchodu osobni
A dopravy

Na stole samozrejmé lezelo néko-
lik variant. V kazdém pfipadé jsme
ale chtéli, aby dopad na nase zakaz-
niky byl co nejmensi. | proto jsme
nakonec akceptovali pomalejsi tem-
po praci, na druhou stranu vsak z(-
zemé v provozu prevazna ¢ast nastu-
pist. Pokud bychom odsouhlasili
rychlejsi postup, znamenalo by to
sice zkraceni termind ze dvou let
zhruba na polovinu, ale mnozstvi
a hlavné désledky vyluk by byly ne-
srovnatelné vyssi. To by nakonec
odnesli pravé cestujici Ceskych drah.

Jsme sivédomi toho, Ze pfichys-
tana opatfeni souvisejici s touto
akci mohou pfi jizdé vlakem prinést
fadu nepfijemnosti— zpozdéné,
pfeplnéné spoje ¢i odklony linek.
Nasim zakaznik&im proto predem
dékujeme za trpélivost, jiz bude po
celou dobu zapotfebi. Stejné jako
pFi realizaci dalSich naplanovanych
vyluk v letoSnim roce, kterych bude
opravdu hodné. Pevné véfime, Ze
bude brzy bohaté odménéna rych-
lejsim, komfortnéjsim a pohodInéj-
3im cestovanim vlaky Ceskych drah.

INFORMUJEME
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Letos vypravujeme pres
4 600 bezbariérovych spoju

dstraniovani bariér pro cestujici
O s omezenou pohyblivosti vénuji
Ceské drahy tradi¢né velkou po-
zornost. Od jizdniho fadu 2015 je jako
bezbariérovych oznaceno dalsich 208
spojii Ceskych drah. Podet viakil pEistup-
nych cestujicim na voziku tak dosidhl
¢isla 4 612, a to zejména diky pokracuji-
ci obnové vozidlového parku narodniho
dopravce, pti které je na hledisko bezba-
riérovosti velmi piisné dohliZzeno.
Dalsim faktorem ovliviiujicim kom-
fort pro télesné postiZené zakazniky je
moznost jednoduché a rychlé objednav-
ky pfepravy bez zbyte¢nych pritahi po-
moci on-line objednavkového formu-
lafe. Ten je v provozu jiz rok a také diky
tomto kroku pocet pfepravenych cestu-
jicich s omezenou pohyblivosti roste.

Bariéry bofi RegioPantery

a nové multifunkéni vozy

Vice garantovanych bezbariérovych vla-
ki je v dalkové i v regionalni dopravé.
Nové se dostanou vozickari napriklad
do motorovych rychlik{i mezi Libercem
a Ustim nad Labem a podstatné se roz-
§ifuje jejich pocet také na lince z Prahy
pfes Havlick{iv Brod do Brna a z Brna
ptes Pferov do Ostravy a Bohumina. Té-
méft ve vSech spojich na téchto diilezi-
tych rychlikovych linkach jsou zafazeny
multifunkéni bezbariérové vozy. Jedna
se o moderni vagony s klimatizaci nebo
a elektrickymi zasuvkami 230 V pro na-
pajeni drobné elektroniky cestujicich.

Velkou zménou prochazeji také spoje
v Jihomoravském kraji. Diky dodavkam
novych elektrickych jednotek RegioPan-
ter na regiondlni lince S2 z Bfezové nad
Svitavou pfes Letovice a Blansko do Brna
adale do Kfenovicje v tomto regionu na-
rlst garantovanych bezbariérovych spo-
jl velmi markantni.

Narfistu garantovanych bezbariéro-
vych regiondlnich spoji se doc¢kali také
handicapovani cestujici v Usteckém
a Karlovarském kraji. Napiiklad mezi
Mostem a Chomutovem se tak stalo diky
prodlouzenilinky S1 (dfive Dé¢in - Most)
az do Chomutova, na které jsou téZ na-
sazeny nizkopodlazni RegioPantery.
V pracovni dny tato linka zajizdi az do

Kadané-Prunéfova. Vice spojii bez bariér
jezdi také z Zatce do Mostu a z Karlovych
Varti do Poti¢kil (motorové jednotky Re-
gionova). Nova nebo modernizovana vo-
zidla pritom jisté neoceni jen cestujici
se zdravotnim postiZzenim nebo sniZe-
nou pohyblivosti. Podstatné zjednodu-
$i cestovani také seniorim a malym dé-
tem, respektive cestujicim s kocarky,
koly nebo objemnymi zavazadly.

Objednat cestu Ize jednoduse
prostfednictvim internetu
Kromeé rostouciho poctu bezbariérovych
vozidel, ktery v souc¢asné dobé dosahuje
¢islacca 600, bylodalsim krokem usnad-
néni cestovanivozickaitm spusténi we-
bové aplikace pro objednavani preprav
cestujicich navoziku a zajiSténi asisten-
ce ostatnich osob s omezenou schopnos-
ti pohybu a orientace.

Dtivodem pro zavedeni této aplikace
bylo nejen zkvalitnéni a zrychleni vyfti-
zovani objednavek cestujicich a zajisté-
ni monitoringu objednanych pfeprav,
ale slouzi i k naslednému feSeni objed-
navek, k jejich centralni evidenci a tim
sjednoceni objednavkového systému do
jednoho mista. Aplikace sama zasle zZa-
dateli e-mail o ptijeti objednavky s reka-
pitulaci. Po vyfeSeni pozadavku systém
odesle objednateli zpravu o schvaleni
a zaroven informuje vSechny dotéené
(stani¢ni zaméstnance, vlakové Cety)
prostiednictvim pfenosnych osobnich
pokladen a systému osobnich pokladen,
takzvanych UNIPOK, véetné pokyni pro
zajisténi pozadovanych sluzeb.

Systém byl spustén v prosinci 2013 a do
zacatku dubna 2014 probihalo jeho tes-
tovani v ramci pilotniho provozu. Na-
sledny ostry rezim ukazal, Ze novinka
vyvolala kyZeny ohlas. Za prvni rok pro-
vozu bylo pomoci systému pfijato pfes
pét tisic objednavek. Prostfednictvim
toto rozhrani probéhlo na 7o procent ob-
jednavek. CD cht&ji moZnosti aplikace
jesté rozsitit o dalsi funkcionalitu, kte-
rou bude formulaf zpétné vazby. Ten
umozni uzivatelm predani jejich zku-
Senosti, pfipadné zaslani namétd. K to-
mu ma dojit v pribéhu roku 201s.

PETR STAHLAVSKY, VACLAV RUBES
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Sitovy dispecer

osobni dopravy

Ceské drahy, Odbor provozu osobni
dopravy, hledajizaméstnance na
pozici Sitovy dispecer osobnidopra-
vy. Misto prace je v Praze. Pocet vol-
nych pracovnich mistje 5.

PoZadavky:
stfedoskolské vzdélani s maturitou

znalost prace se sluzebnimi po-
mackami R, Zelezni¢niho zemé-
pisu, znalost vozidel, problemati-
ky provozu

minimalné dvouleta praxe na
pozici vypravci, strojmistr,
komandujici vlakovych cet
znalost prace s vypocetni techni-
kou, kombinaénia komunikaéni
schopnosti, prace v kolektivu,
odolnost vici stresu, znalost NJ
vyhodou.

Pracovni doba je dvanactihodinova
v nepretrzitém provozu. Platové
podminky — tarifni skupina 12-13.
Termin nastupuje 1. 3. 2015 nebo
dle dohody.

Regionalni dispecer
osobni dopravy

Ceské drahy, Odbor provozu osobni
dopravy, hledajizaméstnance na po-
zici Regionalni dispecer osobni do-
pravy. Misto prace je v Praze (5 mist),
Brné (5 mist) a Plzni (3 mista).

Pozadavky:
stfedoskolské vzdélani s maturitou

znalost prace se sluzebnimi
pomuckamiJR, zelezni¢niho
zemépisu, znalost vozidel, pro-
blematiky provozu

minimalné dvouleta praxe na
pozici na pozici vypravdi, stroj-
mistr, komandujici nebo studenti
dopravnich Skol se vztahem

k Zelezni¢ni dopravé

znalost prace s vypocetni techni-
kou, kombinacnia komunikacni
schopnosti, prace v kolektivu,
odolnost vici stresu, znalost N)
vyhodou.

Pracovni doba je dvanactihodino-
va, v Praze a Brnév nepretrzitém
provozu, v Plzni denni smény. Pla-
tové podminky — tarifni skupina 12.
Termin nastupuje 1. 3. 2015 nebo
dle dohody.

Vybérova Fizeni budou probihat ve
dvou kolech, v prvnim kole bez
Gcasti kandidatd, druhé kolo bude
probihat formou pohovoru.

Prihlasky s uvedenim telefonického
a e-mailového spojeni, prilohami
musi byt kopie dokladu o nejvyssim
dosazeném vzdélani, strukturova-
ny Zivotopis a motivacéni dopis, pre-
hled praxe, doklad o zdravotni zpd-
sobilosti u CD, CD Cargo nebo
SZDC. Prihlasky zasilejte e-mailem
na Ollsek@gr.cd.cz nebo pisemné
na adresu Ceské drahy, Generalni
feditelstvi Praha, Odbor provozu
osobnidopravy —sekretariat (O11
GR), nabfezi L.Svobody 1222,11015
Praha 1. Obalku oznacte — Vybérové
fizeni O11 GR. PFihlasky zasilejte do
5.2.2015.

Odb. lektor - technolog
svarecské Skoly
Dopravnivzdélavaciinstitut, a.s.,
hleda zaméstnance do hlavniho
pracovniho poméru na pozici
Odborny lektor — technolog svarec-
ské Skoly. Misto vykonu prace je

v Ceské Tfebové. Nastup 1.3.2015.

PoZadavky:

Gplné stfedoskolské odborné
vzdélanitechnického sméru

profesni odborné vzdélani mezi-
narodniho nebo evropského tech-
nologa svafovani (IWT/EWT)

znalost prace na PC (MS Win-
dows, MS Word, MS Excel,
MS Power Point)

spolehlivost, preciznost, aktivni
pristup k praci, loajalita

casova flexibilita
komunikativnost, vynikajici vyja-
drovaci schopnosti jak slovem,
takipismem

trestni bezhonnost.

Nabidky dopInéné profesnim Zivo-
topisem a motivaénim dopisem
zasilejte do 4. 2. 2015 na adresu
helena.dymicova@dvi.cz.

2/2015
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Prazskeé hlavni nadrazi ¢ceka rekonstrukce...

-» Pokracovani ze strany 1

Vtarifnioblasti plati, Ze doklady vydané
v predprodeji do 1. 2. 2015 ve sméru od
Kralup nad Vltavou a znéjici do/z Zst.
Praha-HoleSovice plati bez doplatku
jizdného pfti jizdé do/z do Zst. Praha Ma-
sarykovo nadrazi, cozZ je o 3 kilometry
delsi trasa. Ve vlacich Rx 753 a 777 v ise-
kuPraha-Smichov-Prahahl. n. avevla-
kuR1250 plativtseku Praha hl. n. - Pra-
ha-Smichov jizdni doklady PID.

O mimofadnostech

se cestujici dozvédi

Informace o mimoradné zméné jizdni-
hofaduakonkrétnich zménach vdalko-
vé i regionalni dopravé budou po dobu
zhruba jednoho mésice zvefejriovany
prostfednictvim systému ,,Vyluky a mi-
moradnosti“ na webovych strankach
€D. Na webu bude také upozortiujici ,,ak-
tualita®, kterd cestujici vizualné navede
na poznamku, Ze vlak jede jinak, nez
jsouzvykli. ProtozZe jde o standardnizmeé-
nujizdnihotadu, i kdyZ provedenou v mi-
mofadném terminu, budouzmény zane-
senyvjizdnich fadech a internetovém vy-
hledavacispojeni. Informace budou non-
stop podavat také zaméstnanci Kontakt-
niho centra CD. MARTIN HARAK

VYJADRENI SZDC

Opravy ve stanici Praha hl. n. jsou zahruty do ro¢niho pla-
nu vyluk 2015. Pro projednavani omezeniv souvislosti

s planovanou vylukovou akci, kterd ma dopad na rozsah
dopravy s nutnosti Gpravy pridélené kapacity dopravni ces-
ty, plati zasady uvedené v ProhlaSeni o drdze 2015.V tom-
to piipade byl termin 45 dni pFed planovanym zahdjenim
dodrZen. V souladu s touto stanovenou lhiitou se 15. pro-
since 2014 uskutecnila porada dotcenych dopravc, Minis-
terstva dopravy CR a ROPIDu za fizeni NRP Ing. Hendry-
cha, kde zastupce OR Praha predloZil navrh technologie re-
spektujici dopravni omezeni vyvolané planovanou vylukou
(pred poradou byl jiZ s dopravci, MD a ROPIDem predjed-
nan). RovnéZ se podafilo upfesnit podminky pro organizo-
vani drdZni dopravy pfi planované vyluce. O nutnosti pro-
vedeni opravy vypravni haly stanice Praha hl. n. se jednd iz
delsf dobu - vice neZ dva roky. Proto se jiz odehralo nékolik
jednani a jejich vysledkem bylo stanoveni obecnyich podmi-
nek pro postup stavebnich praci pfi minimalizaci dopad
na provoz. Z provozu mohou byt vyfazeny vZdy pouze dvé
nastupistni hrany. To je také v ndvrhu technologickych po-
stupdi pro vyluku dodrZeno. JAKUB PTACINSKY

VYJADRENI ROPIDU

Pfi projednni ndvrhu jizdniho fadu 2014/2015 jsme si byli
védomi, Ze i upraveny projekt vystavby siv silné zatizené
stanici vyZada zasadni dopravni opatFeni, kde dopady bu-
dou sméfovat predevsim do regiondlni dopravy. PFi pridé-
lovani kapacity dopravni cesty se postupuje vyhradné po-
dle kategorif viaki bez ohledu na to, zda se jednd o vlaky
objednané statem €i kraji v ramci jednotného systému do-
pravni obsluznosti nebo o komercni spoje. Komercni viaky
vysSich kategorii (EC, IC, Ex, R) tak maji prednost pred kraji
objednanymi osobnimi viaky. Proto jsme SZDC Zadall, aby
jiZ pri pripravé grafikonu 2014/2015 zapracovala predpo-
kladané omezen kapacity na hlavnim nadrazi a omezila jeji
pFidél. To viak SZDC odmitla s argumentem, Ze jizdni Fad
sestavuje na celé obdobi platnosti grafikonu a kromé toho
neni jisté, zda stavba bude realizovana. Snad jen diky
vstficnosti dalkového objednatele, Ministerstva dopravy
(R, které souhlasilo s prevedenim rychlikii D&Cin - Praha
na Masarykovo nadrazi, a odlozeni rekonstrukce Negrelli-
ho viaduktu nejsou dopady do regionaini Zelezniéni dopra-
vy vy33i. Dopravci provozujici na hlavnim nadrazi komercni
vlaky (Regiojet, LEO Express, ale ani Ceské drahy) dobro-
volné k omezeni viak{i nepFistoupili, a tak bylo jasné, Ze lin-
ka S7 bude omezena. Z pohledu objednatele proto nezbyva
nez konstatovat, Ze SZDC pripravu znatné podcenila.
FILIP DRAPAL

]
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NAVRAT. Stavbafi se na prazské hlavni nadrazi vrati po zhruba péti letech. Tento-
krat se zaméri na konstrukci haly zastfesujici 1.-4. nastupisté.

STAVET SE BUDE PO CELE CESKE REPUBLICE

Vyluky se letos bohuzel nevyhnou ani
zbytku republiky. Na trati Praha — Ko-
lin, kde se modernizuje Gsek Béchovice
- Uvaly, bude od 3. bfezna do konce
srpna probihat rekonstrukce, ktera
vyrazné omezi kapacitu traté a dojde
ke zpoZdéni viakd.

Na Moravé bude asi nejnarocnéjsi
vyluka na trati Brno —TiSnov, kde se
pFipravuje rekonstrukce traté v Gseku
Brno-MaloméFice — Kufim, a to v obou
tratovych kolejich souc¢asné. Viechny
vlaky budou nahrazeny nahradni
dopravou - jak autobusovou, tak i ¢as-
tecné tramvajovou. Na ¢tyfi mésice
bude zastaven provoz v Gseku Fryd-
lant nad Ostravici - Frenstat pod
Radhostém, kde trat projde moderni-
zaci, arevitalizovat se budei trasa
Opava vychod - Krnov ve Slezsku, kde
vlaky nepojedou deset mésicd. Stejny
osud ¢eka i horskou drahu v Gseku
Bludov —Jesenik.

V Cechach bude opét dominovat
vylukova ¢innost na trati Praha — Ces-
ké Budéjovice se stavebni ¢innosti
v Usecich Praha-Vr3ovice — Praha-Hos-
tivaF, SudoméFice u Tabora — Tabor
a Sobéslav - Veselinad Luznici—
Dynin. Na zapadé Cech se omezeni
nevyhnou Gseku z Rokycan do Plzné
ataké plzefiskému hlavnimu nadraZzi.
Pl roku potrva revitalizace na trati
zPrahy do Vraného nad Vitavou, Dob-
fise a Cercan, kde ale v 1été stavbafri
prace prerusi. Cast roku budou jezdit
autobusy nahradnidopravy i na nékte-
rych Gsecich mezi Chomutovem, Zat-
cem a Plzni. Rekonstrukce tuneld na
220 dni omezi dopravu na takzvané
Pojizerské draze v Gseku Kofenov
—Harrachov. Z d@ivodu modernizace
traté bude také na tfi mésice zastaven
provoz v exponovaném Gseku z Liber-
cedoJablonce nad Nisou, kde viaky
nahradi autobusy.

Celkem na 45 dni nepojedou vlaky
mezi Chlumcem nad Cidlinou a Podé-
brady a vystfidaji je autobusy. Na osm
mésicll bude omezen provoz na trati
zPardubic do Havli¢kova Brodu rov-
néz s nahradou vlakd autobusy. Ty
vyjedou i na trase mezi Jaroméri
a Libercem, kde se pll roku stavbafi
soustiedina opravu vybranych Gse-
k(. Na padesat dni bude zastaven
provoz vsech vlakd i meziJaroméri
a Trutnovem. Ctyfi mésice se bude
revitalizovat také trat z Ceskych
Budéjovic do Ceského Krumlova.

Omezeni ¢ekaji
i Plzeii hlavni nadrazi

Po témér cely letosni rok budou mezi-
narodnirychliky ve sméru od Doma-
Zlic mimoradné zastavovat ve stanici
Plzen-)izni pfedmésti. Od 25. ledna
nepretrzité do 12. prosince bude pro-
bihat rozsahla vyluka ve stanici Plzen
hl. n. U vlak ECa Expres na trase Mni-
chov —Plzen — Praha budou probihat
vymény lokomotiv jiZ ve stanici Plzef-
-Jizni predmésti. Vlaky budou zastavo-
vat pro nastup a vystup cestujicich ve
stanici Plzen-)izni pfedméstia pFijedou
na plzenské hlavni nadrazi o 10 minut
pozdéji a nebude zde zajistén prestup
na pripojné vlaky. V opaéném sméru
Praha - Plzef — Mnichov pojedou tyto
vlaky bez omezenia bez mimoradného
zastavenina Jiznim predmésti.

Tyto masivniopravy trati budou
nejen velkou zkouskou trpélivosti ces-
tujicich, ale také provozniho persona-
lu, pfedevsim pak prlivodcich a viakve-
doucich. Tém nezbude nic jiného nez
vysvétlovat zakaznikdm, Ze pfi vylu-
kach neni dodrzena stejna kvalita
pohodlijako pFi béZném provozu, ale
Ze modernizace budou pfinosem pro
rychlejsicestovani.  MARTIN HARAK

ZMENY V DALKOVE DOPRAVE
Rychliky Praha - Dé¢in

& Vétsina rychlik( v relaci pojede na Ma-
sarykovo nadraZzi a nebude zajizdét do
stanice Praha-HoleSovice a Praha hl. n.
Vyjimkou jsou poslednivecerni rychliky
670a 691, které nadale pojedou do/ze
stanice Praha hl. n.

& Ranni chomutovsky rychlik R 601 poje-
de ze stanice Praha-HoleSovice odklo-
nem do stanice Praha Masarykovo
nadrazi.

Rychliky z €eskych Budé&jovic
pfes Tabor do Prahy

& Vétsina rychlik( (kromé prvnich ran-
nich, poslednich vecernich a dopoled-
niho spoje) pojede pres hlavni nadrazi
azdo stanice Praha-HoleSovice.

Mimofadna zména u viaki
Rx 766 a 767

& Rx767 (Cheb18.34 - Plzen 20.08 — Pra-
hahl.n.21.43-22.05-Pardubice hl. n.
23.15) bude veden bez IiZzkového vozu
Cheb - Kosice, vz bude veden az ze
stanice Praha hl. n. navlaku EN 445.
Dale bude u vlaku ve stanici Praha hl. n.
mimoradny pfestup do nahradni
soupravy.

& Rx 766 (Pardubicehl.n.5.03-Prahahl.n.
6.12-6.14 —Cheb 9.26) bude rozdélen
na dva samostatné vlaky Pardubice hl. n.
—Prahahl.n.aPrahahl.n.—Cheb. Ve
staniciPraha hl. n. nebude zajiStén pre-
stup mezivlakem z Pardubic na vliak ve
sméru Cheb. Vlak bude veden bez 10z-
kového vozu KoSice — Cheb, viiz bude
veden pouze do stanice Praha hl. n.,
atonavlaku EN 444.

ZMENY V REGIONALNi DOPRAVE

& Budou roztrzeny prdjezdné vlaky linky
S7 (Beroun) — Revnice - Praha-Radotin -
Prahahl. n. — Uvaly na dvé samostatné lin-
ky, a to (Beroun) — Revnice —Praha hl. n.
aPraha Masarykovo nadrazi— Uvaly.
Jedna se ovlaky 8803, 9905, 9907, 9911,
9915, 9919, 9923, 9943, 9945, 9947,
9949, 9951, 9953, 9955, 9957, 9959,
9961, 9963, 9902, 9904, 9908, 9912,
9916, 9918, 9920, 9922, 9950, 9952,
9954, 9956, 9958, 9960, 9962, 9964,
9966. Casové polohy se kromé odjezdu
zPrahy Masarykova nadrazi neméni,
zMasarykova nadrazi do Uval se odjizdi
0 1 minutu dfive neZ z hlavniho nadrazi.

& Vpracovnidny nepojedou 2 pary vlak
z/do Berounav Gseku Praha-Smichov —
Prahahl. n.azpét. Jednaserano ovlaky
881328816, odpoledne 8845 a 8848.

& Spésnyvlak 1904 z Nymburka do Prahy
Masarykova nadrazi (pfij. 7.05) pojede
nové na hlavni nadrazi (prij. 7.01).

& Osobnivlaky 9625 a 9629 z Kralup nad
Vltavou do Prahy Masarykova nadrazi
(pfijezdy v 7.01 a 8.01) pojedou v celé
trase o 3 minuty dFive.

VOO 000505 0Ooovooyveo vyl

Stali jsme se inspiraci pro litevské kolegy

niéni udalost. Dojde k dokonceni

prvnifaze projektu Rail Baltica, kte-
1y napoji pobaltské staty na sit evrop-
skych Zeleznic o standardnim rozchodu
1435 milimetra. Litevci se tak pfipravuji
na otevreni ¢asti traté od polsko-litev-
skych hranic do Kaunasu a chtéji diky
projektu hrazeného z velké ¢asti z fondl
Evropské unie zménit pomeér cestujicich
vevefejné dopravé. Zeleznice v Litvé totiZ
v soucasné dobé prohrava boj s autobu-
sovymi dopravci. A inspiraci, jak co nej-
efektivnéji dosdhnout tohoto cile, hleda-
1i u ¢eského narodniho dopravce.

| itvu ceka v leto$nim roce velka Zelez-

Litevce oslovila

ceska profesionalita

Ctyfi zastupci Litevskych Zeleznic (LG)
priletéli do Prahy na tfidenni navstévu
posledni listopadovy tyden loriského
roku s jasnym tkolem - nacerpat infor-
mace od kolegii z Ceskych drah o tarif-
ni politice, marketingovych aktivitich

a samozfejmé i samotném provozu.
ZkuSenosti k pfedavani bylo tolik, ze
zcela naplnily prvni den kolotocem pre-
zentaci, pfednasek a workshopti. Probi-
rala se prakticky cela osobni doprava -
tarify, dopliikové sluzby, mezinarodni
doprava, prodejni kanaly jizdnich do-
kladl, rezervacni systémy, dispecerské
fizeni, vozidla a dalsi témata. , Libilo se
nam, jak jednotlivé segmenty ¢innosti
Ceskych drah do sebe logicky zapadaji,
ostatné to byl také dtivod, pro¢ jsme si
jako vzor vybrali pravé ¢eskéhonarodni-
ho dopravce.

Divodem nasivolby bylaijista podob-
nost historie nasich zemia Zelezni¢nich
systému a také fakt, Ze Cesti kolegové pro
ndas nejsou neznami. Setkali jsme se jiz
pred ¢tyimi lety u nds v Kaunasu, kde
jsme pochopili, Ze jde o opravdové profe-
sionaly,“ popisuje Inga Liekieng, vedou-
ci oddéleni mezinarodnich vztahti Li-
tevskych drah dtvody, proc se delegace
Litevct pfijela udit pravé do Ceska.

Nasledujici den byla hutna teorie vystti-
dana praktickymi ukazkami. Rano za-
¢alo predvedenim prace Kontaktniho
centra na Masarykové nadrazi nasledo-
vané exkurzi do CD Centra na prazském
hlavnim nadrazi. Poté se zastupci litev-
ského dopravce s doprovodem zamérili
na dalkovou dopravu - nejprve se svezli
railjetem z Prahy do Ceské Tfebové. Do
hlavniho mésta se vratili na palubé Pen-
dolina, kde jim byly pfedvedeny mozZnos-
ti palubniho portalu a tiroveri cateringu.

Okusili i Regionovu

Odpoledni program byl vénovan exkur-
zu do regionalni dopravy. Jelo se do Be-
rouna piiméstskou jednotkou fady 471
(tu ostatné v Litvé dobfe znaji - na trati
Vilnius - Kaunas provozuji jednotky fady
575 odvozené od nasich CityElefanti),
jako typické vozidlo pro mistni traté
byla pfedvedena Regionova na spoji do
Nizboru azpét. Navrat z Berouna do Pra-
hy absolvovala vypravarychlikem R 763.

Béhem jediného dne tak zastupci CD
umoznili litevskym protéjSkiim vyzkou-
Setirovern prakticky vSech druhti spoji.
A nebyla by to vyuzita Sance na prezen-
taci, kdyby k pfesunu na Leti$té Vaclava
Havla nésledujici den nebyl nabidnut
Airport Express jako jedna z doplriko-
vych sluzeb CD.

A co si litevsti Zeleznicari odvazeli
domu? ,,Védomi, Ze se rozhodné mame
coucit, ale vime od koho. Jsme pfesvéd-
ceni, ze z postsocialistickych statfi je
Zeleznice v CRnejdal a Ceské drahy plni
tlohunarodniho dopravce vytecné. Né-
které napady, jako napfiklad marke-
ting zaméfeny na nejmensi cestujici
nebo abonentni systém podobny In Kar-
té, hodlame aplikovat zhruba v ro¢nim
horizontu. Dalsi projekty, které dozajis-
ta ponesou vyrazny ¢esky rukopis, bu-
dou vyzadovat ¢as, ale rozhodné pomo-
hou posunout aroven Litevskych Zelez-
nickyZenym smérem,“ zhodnotila staz
Inga Liekiené. VACLAV RUBES
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Rychlikovym jednotkam dame
to nejlepsi z Panteru

V souéasné dobé vyrabite pro ¢eské-
ho narodniho dopravce dalkovou
verzi Pantert. Jak daleko jste ve vy-
robnim procesu?

V zavodé v ostravskych Vitkovicich bylo
zacatkem ledna v rizném stadiu rozpra-
covanosti prvnich osm vozi pro ,,dalko-
vé“Pantery, znichZ nékteré jiz byly opat-
feny korporatnim natérem narodniho
dopravce. Pro laiky je pfi samotné stavbé
na prvni pohled k nerozeznanijak celni,
tak vloZeny viiz nové jednotky. VloZeny
vliz ma ,,rovné“ celo, naopak celni, kde
senachdazikabina strojviidce, manajed-
nom konci crashovy modul, ktery se ke
skeletu vozu Sroubuje a soucasné lepi spe-
cidlnim lepidlem. Takovym narazu odol-
nym Celem musi byt ostatné vybaveno
kazdénové hnacivozidlo, které je pofizo-
vano v zemich EU.

Znamena to, Ze dalkové jednotky
budou stejné jako vozidla z rodiny
RegioPanter?

Ne tak docela. Zasadné se bude lisit in-
teriér pfedevs§im usporfadanim, jinymi
sedackami s podhlavniky, vét§imi poli-
cemina zavazadla a do nich integrova-
nym rezervacnim systémem. Ostatni
parametry jakoklimatizace, wi-fi, audi-
ovizualni informacni systém nebo ma-
ximalni rychlost 160 km/h budou ob-
dobné jako u regionalniho provedeni.
Zaklad kazdého vozu tvori spodek, tedy
podlaha s pfedstavky, na ktery se nava-
fibocnice s otvory pro okna a vstupni dve-
fe, nasledné stfecha a Cela vozl. Po sva-
feni hrubé stavby nasleduje pfiprava po-
vrchové tpravy tryskanim, pak vlastni
povrchova tiprava, montuje se kabelaz,
interiér, elektricka vyzbroj, jejiz rozho-
dujici prvky jsou umistény na stieSe jed-
notky, a jako posledni ikon se takzvané
zavazuji trakéni podvozky. Do doby fina-
lizace se vozy po vyrobnim zavodé pohy-
buji na pomocnych podvozcich. Nespor-
nou zajimavosti jsou stovky kabeld, jichZ
se v jednom voze najde pres dvacet Kilo-
metri. Jsou rozdéleny do tfizdkladnich
sekci-prvnijevpodlaze, druha ve strop-
nich kandlech a tfeti na stfeSe vozidla.

JIRIPARUZA

Po absolutoriu Vysoké Skoly banské
v Ostravé, oboru Systémové inZe-
nyrstvi, nastoupil vroce 1977 do
tehdejSiho podniku Vagonka Stu-
dénka, kde plsobil zejménav oblas-
tiFizenijakosti. Na tuto oblast se
zameéFil i v postgradualnim studiu
na CVUT v Praze. V letech 2000 az
2003 pracoval ve spolecnosti Thrall,
ktera koupila ¢ast firmy Vagonka
Studénka a vyrobni program zamé-
fila zejména na nakladnivozy. Od
roku 2003 p(isobive Vagonce Skoda
v Ostravé v rliznych funkcich ve ve-
denifirmy. V soucasnosti zastava
pozici manazerarealizace spolec-
nosti Skoda Vagonka Ostrava.

V halach ostravské Skody Vagonky se rodi prvni vozy v ramci zakazky na
deset pétivozovych a Ctyfi tfivozové elektrické jednotky pro Ceské drahy.
Konstruk¢cné navazuji na uspésné RegioPantery, na rozdil od nich ale budou
nové jednotky, jejichz komercni oznaceni vzejde z pravé vyhlasené soutéze
pro verejnost, jezdit na rychlikovych spojich narodniho dopravce. Byt se na
prvni pohled od Panter( liSi jen menSim poctem dvefi, radikalnich zmén se
dockal zejména interiér. Nejen o novince, ale také o perspektivé CityElefant(
jsme hovorili s manazerem realizace firmy Jifim Paruzou.

Od nékterych cestujicich i E&tenart

Zelezni¢afe obéas zazniva kritika na

tepelnou pohodu a proudéni vzduchu
v RegioPanterech. Jak je zabranéno
uniku tepla v zimé a neZadoucimu
ohfivaniinteriéru v horkych dnech?
RegioPanter je koncipovan - stejné jako
podobna moderni regionalni vozidla
prednich evropskych vyrobcti - jako ote-
vieny a plné prichozi. To zajistuje ma-
ximalni urychleni néstupu a vystupu
cestujicich na vytiZenych pfimeéstskych
linkach. V ramci zajisténi tepelné po-
hody jsme u RegioPanteru pouzili tak-
zvanou ,,vzduchovou clonu®, kde sméro-
vani vzduchu podél vstupnich dveri
omezuje pii jejich otevieni inik teplé-

PRECETLI JSME ZA VAS

KORIDOR DO MNICHOVA JE
PODLE POLITIKU NEZBYTNY

Vystavba zelezni¢niho koridoru Plzern -
Domazlice - Schwandorf - Mnichov je
naprosto nezbytna pro rozvoj hospodai-
skych vztahti mezi Ceskermn a Bavorskem,
nerem Ceské republiky. Vyplyva to z re-
zoluce, kterou v pribéhu ledna schvali-
li ndméstek hejtmana Plzeriského kra-
jeJaroslav Bauer a ¢len némeckého spol-
kového snému a mistopfedseda vyboru
prodopravu Karl Holmeier. O stavbé, na
nizje desetlet hotova studie, budou jed-
nat ministfi dopravy Ceské republiky
a sousedniho Némecka uZz 12. Gnora.
Usek z Prahy do Plzné uz je z vétsi ¢asti
hotovy. Zelezni¢ni trat z Prahy do Mni-
chova je podle pfedstaviteld obou zemi
Praha - Plzen - Cheb. Planované zdvou-
kolejnéni a elektrifikace traté si ma na
némecké strané vyzadat podle misto-
predsedy vyboru pro dopravu Karla Hol-
meiera sumu 350 milionu eur a ¢ast
z Plzné na Cesko-bavorskou hranici by
meéla podle nejnovéjsich odhadd prijit
priblizné na 106 miliont eur.

€TK 13.1.2015

MONGOLSKY PREZIDENT PRIJEL
DO CESKA SPOJEM EUROCITY

Netradic¢né vlakem pficestoval v nedéli
18. lednana oficidlni statni navstévu Ces-
kamongolsky prezident Cachjagin Elbeg-
dordz. Na prazském hlavnim nadrazi ho
uvitali zastupci prezidentské kancelafe,
ministerstvazahrani¢ia mongolské am-
basady. Elbegdordz pfijel do Prahy tésné
pred pll osmou vecer béZnym vlakem Eu-
roCity z Berlina. V soupravé pro néj byl
vyhrazen vz prvni tfidy, ktery byl zatfa-
zen jako prvnizalokomotivou. Viiz zasta-
vil na prvnim nastupisti pfimo pred
vladnim salonkem. Na nastupisti prona-
v§tévu rovinuli Cerveny koberec. Delega-
ce se pak odebrala do vladniho salonku,
ktery stfezili vojaci hradni strdZe. Vétsi-
na cestujicich sinecekaného hosta viibec
nevsimla. Zaregistrovali zfejmé jen to,
Ze vdruhém voze byly pro vystup z vlaku
uzavreny dvefe, které se nachazely nej-
bliZe prezidentskému vagonu. Pfedsta-
vitelé cizich stitl zpravidla do CR 1étaji.
Aby nékdo z nich pfijel vlakem, je velmi
netradicni. Posledni podobna oficialni
navstéva ciziho prezidenta nebo panov-
nika se konala asi pred 30 lety.

€TK 18.1.2015

ho vzduchu z vozidla v zimé a naopak
v 1été ohtati klimatizovaného interié-
ru. U dalkového provedeni jsou navic
nastupni prostory oddéleny od prostor
pro cestujici pfickami a dvefmi, které
spolu s topenim ¢i klimatizaci vytvori
ptijemnou tepelnou pohodu.

Cestujici maji Skodu Vagonku spojenou
zejména s patrovymi CityElefanty,
tedy fadou 471 €eskych drah. Protoze
jste stal u zrodu tohoto nizkopodlazni-
ho viaku moderni koncepce, miiZete
zhodnotit jeho Gispé&snost a trochu
vzpomenout i na historicky vyvoj?
Musim se vratit zpét o témér dvacet let,
kdy po prvnich zkous§kach dvou proto-

ZAUJALO NAS

O koupi nékteré z pétice
nevyuzivanych Zeleznic-
nich trati, které SZDC
nabidla k odprodeji,
neprojevil zajem zadny
zajemce. Dlvodem jsou
podle potencialnich
zajemct ceny, za které
SZDC nepotfebné traté
nabizi. Napfiklad

22 kilometrti dlouhou
trat z Kopidina do
Dolniho Bousova sprava
prodavala za minimalni
cenu 98 miliond korun.

€TK8.1.2015

typl (fada 470 - poznamka redakce),
tehdy jesSté s pouzitim ocelové skiiné,
jednopodlaznim usporfadanim trakéni-
ho vozu a po mnoha dalsich pokusech,
bylo rozhodnuto o pouziti moderni hli-
nikové stavby skfiné a principu regula-
ce trakénich ménicd na bazi IGBT. Na-
sledné se ukazalo, Ze zvolena koncepce
elektrické jednotky nasla své opodstat-
néni zejména v oblasti velké prazské
aglomerace. CityElefanty postupné na-
hrazovaly dosluhujici jednopodlazni
pantografy a celkem 83 tfivozovych jed-
notek u Ceskych drah uz za dobu provo-
zu prepravilo miliony cestujicich, kteri
sivnich pochvaluji zejména tiché a po-
hodové cestovani.

CityElefanty a jejich mutace zazna-
menaly i exportni Gspéchy, a to nejen
jako jednotky, ale i soupravy push-pull
pro provoz s lokomotivami. Jaké jsou
nejvétsi rozdily mezi jednotlivymi
provedenimi?

Doposud dodavané soupravy koncepcné
vychazely z tuzemské fady 471. Nejvy-
znamnéj$irozdily cestujici neregistruje,
nebot se tykaji trakce a variant napajeci-
ho systému - miiZe jit o stejnosmérné pro
napéti 3kvistiidavé onapéti2s kv, Vizu-
alné se nejvice odliSovalo provedeni pro
Ukrajinu, které bylo Sestivozové, sloZzené
ze Ctyi vlozenych a dvou hlavovych trake-
nich elektrickych vozi. Jiné jeizmiriova-
né provedeni push-pull pro Slovensko,
kde jeden fidici a dva vloZené vozy maji
na konci elektrickou lokomotivu, napti-
klad fady 381 ze Skody Transportation.
O spokojenosti s danymi elektrickymi
jednotkami v provozu svédci fakt, ze se
zakaznici vraceji s pozadavky na dodani
dalsich souprav.

Otazka na zavér: Ceské drahy a Skoda
Transportation pravé vyhlasuji soutéz
na nazev nové jednotky uréené pro
meziregionalni a dalkovou dopravu.
Mate sviij tip, jaké jméno by novému
vlaku nejvice sluselo?

Nerad bych ovlivrioval soutézni porotu,
to nemam v zadném piipadé v tmyslu.
Nechme se piekvapit, s ¢im pfijdou sou-
tézicizfad Siroké vefejnosti, ktefiuz tak-
to pojmenovali jeden z nasich zndmych
vyrobki - oblibenou jednotku fady 471.
O tuspéchu svédci fakt, Ze nazev CityEle-
fant pfeSel velmi rychle do krve Zelezni-
¢artm i cestujicim. MARTIN HARAK

KRATCE

€D Body prilakaly
vice neZ deset tisic lidi

Vérnostni program Ceskych drah
pro zakazniky CD Body, ktery byl
spusténv nedéli 14. prosince 2014,
prildkal uz pres deset tisic zajemcd.
Reakce uzivatell jsou vesmés priz-
nivé, nejvice vyuzivanym benefitem
jevstupenka do Kralovstvi Zeleznic.
Kvyuziti této exkluzivni slevy ve vysi
260 K& (1) staciveShopu CD utratit
pouhou pétistovku. Dalsi zakaznici
zase dali pfednost Cerpanibodli na
ziskani Skupinové vikendové jizden-
ky. Tvlrci vérnostniho programu
pfipravuji zarazeni dalsich benefit(,
zvaZzuji téZ extra bonifikaci pfi vy-
uziti urcitych viakd. Kompletni
aaktualizovany prehled moznosti

a podrobné informace jsou k dispo-
zicina www.cd.cz/cdbody.

Dalsi viakové ety
maji smartphony

Loni byli zaméstnanci vlakového
doprovodu v dalkové dopravé a vla-
kovi revizofi vybaveni novymi chyt-
rymi telefony, které zjednodusily
ziskavani provoznich informaci,
mimo jiné také diky specialné navr-
Zenym aplikacim. V prvniviné
nakoupily €D 2 170 pFistrojt. Nyni
prebiraji nové telefony ivlakové
Cety doprovazejici regionalni spoje,
celkem 297 pfistrojd miFi na Regio-
nalni pracovisté zZakaznického per-
sonalu (RPZAP) v Ostraveé, Ceskych
Budgjovicich, Ustinad Labem

a Olomouci. Zaméstnanci prvnich
tfi jmenovanych RP ZAP tak budou
plné vybaveni, stoprocentniho sta-
vu vybavenosti chytrymi telefony
bude dosazeno nejpozdéji do konce
bfezna. RozsiFeni se dotklo i soft-
waru smartphont — po aplikaci MUj
vlak se distribuuje aplikace Dyna-
micky adresar, ktera vyhleda kon-
takty na Cety a strojvedouci.

Ceské drahy hledaji
jméno pro novy viak

Ceské drahy a Skoda Transportati-
on vyhlasuji soutéz, jez uréi nazev
nové elektrické jednotky. Vyrobce
ajeji provozovatel CD hledaji pro
vlak nazev, a to v duchu tradice
predchozich jednotek. Ty nesou
oznaceni CityElefant, RegioPanter
¢iRegionova. Pdjde celkem o deset
pétivozovych a €tyfi kusy tfivozo-
vych jednotek pro dalkovou dopra-
vu s kapacitou 350 a 200 sedicich
cestujicich. Dodany budou béhem
pristich dvou let. Na prvni se
mohou cestujici tésit uz v zavéru
tohoto roku. Navrhy |ze zasilat do
31. bfezna na e-mailovou adresu
novyvlak@skoda.cz. (rub, pes)

SZDC LETOS DA 36 MILIARD
NA OBNOVU INFRASTRUKTURY

Nanové investice do trati ma Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC) v letos-
nim roce pfipraveno celkem 36 miliard
korun, tedy skoro trojnadsobek sumy
utracenéloni. Je to nejvyssisumavhis-
torii. ,,Nikdy v minulosti jsme neméli
k dispozici tolik finan¢nich prostfedka
pro modernizaci Zeleznic¢ni sité,“ pro-
zradil mluvci spravy Marek I1lias. Re-
kordni c¢astka je vSak ¢astecné vysled-
kem souhry §tastnych okolnosti. Diky
pfipravenym mens$im nahradnim pro-
jektim si zelezni¢ni sprava mizZe sah-
nout i na evropské penize, které byly
ptivodné urceny pro silnice. Na tu¢né
sousto se mohou tésit stavebni firmy.
Vedlejiz bézicich projektl totiz stat pla-
nuje letos rozjet zcela nové stavby v cel-
kové hodnoté zhruba 20 miliard korun.
Jde napriklad o napojeni ¢tvrtého kori-
doru z Hostivare na prazské hlavni na-
drazi za 4,5 miliardy. Pokud se podarti
vykoupit vSechny pozemKky, bude také
zahajena vystavba koridoru Sudoméfi-
ce - Votice na stejné trati za Sest mili-
ard. Celkem 3,5 miliardy korun ma stat
trat Sobéslav - Doubi. E1515.1.2015

TRAT DO BEROUNA
ZMODERNIZUJE AZD PRAHA

Nevyhovujici trat do Berouna pfes Rud-
nou opravi za 641 miliont AZD Praha.
Jednokolejny tisek ma slouzit pro odklon
Zelezni¢ni dopravy z koridorové traté ve-
douci z prazského Smichova pfes Dobfi-
chovice a Beroun ddle na Plzer a do Né-
mecka. V soucasnosti ale trasa vedouci
naro¢nym terénem nedokaze pojmout
dostate¢né mnozstvi spoji. Kvili dlou-
hému tseku mezi stanicemi Smichov
aReporyje mohou trasu do hodiny projet
jen Ctyfi vlaky. Po vybudovani vyhybny
v Hlubocepich, kde by se mély projizdé-
jicivlaky mijet, kapacita traté vzroste na
Sest vlakll za hodinu. To umozni snizit
interval ptiméstské dopravy na 20 minut
arovnézvéstna trati potfebné mnozstvi
odklonovych spoju. Se stavbou se podle
spravy Zeleznicuz za¢ina a prace by mé-
ly zabrat celkem asi deset mésicil. Zvysit
by se méla rovnéz maximalni rychlost,
kterou budou vlaky projizdét, a to azna
80 kilometr@ v hodiné v iseku z Rudné
do Reporyji. Trat dostavénou na konci
19. stoleti v soucasné dobé vyuzivaji pou-
ze osobni vlaky na pfiméstské lince S6.

€TK 16.1.2015



o ZPRAVODAJSTVI

Uzkorozchodné
Zeleznice 1 - Reparky
Publikace o historii Fepafskych
Zeleznic na byvalé Severozapadni
a Ceské obchodni draze z pera Jifi-
ho Strnada spatfila svétlo svéta jiz
pred néjakou dobou, ale az koncem
roku 2014 byla uvolnéna do bézné-
ho prodeje. Autor se na 206 stra-
nach vénuje rozvoji cukrovarskych
drah predevsim v oblasti dnesniho
StfedocCeského kraje napfiklad ve
Vlkavé nebo tfeba Koliné, kde byla
tato draha nad3encizachranéna

a dnes je zEasti zachovan historicky
provoz. Autor, ktery si knihu vydal
vlastnim nakladem a nenfjiz bohu-
Zel mezi nami, se peclivé vénuje
zvIast kazdé draze fadou dobovych
fotografii, nakresy stani¢nich
budov nebo tratovych Gsekd, ale

i mapovymi podklady. Knihu ozivuji
i reprodukce dobovych reklam na
rdzné vyrobky spojené s malodra-
hami. Publikaci Ize pofidit za zvy-
hodnénou cenu 399 K& v Pragomo-
delu v Klimentské ulici v Praze.

na

Plany kolejist 11l -
Inspirace v prostoru

Prazska spolecnost Chameleon
Print vydala ke konci lofiského roku
specializovanou knihu formatu A4,
ktera sejiZ potreti vénuje realizaci
Zelezni¢nich modelovych staveb.
Autor knihy Milan Ferdian, ktery je
specialistou na geometrii modelo-
vého kolejiva a planovani modelo-
vych kolejist, pFinasiv nové publika-
ci celou fadu inspiraci nejen pro
stavbu klasickych kolejist, ale také
pro stavbu moduld, at uz normova-
nych nebo jen téch pro domaci uziti.
Autor v knize 0 128 stranach s foto-
grafiemi Daniela Buchtely nezapo-
mind ani na modelarské zacatecni-
ky, kterym je vénovana kapitola
Détska kolejiSté. Publikace nese
podtitul Inspirace v prostoru, nebot
prinasi celou fadu napadd, jak Ize

i na malé plose postavit zajimavé
kolejisté a zaroven prostor vyuzit.

Zmizela Praha: Nadrazi
a zelezniéni traté, 3. dil

Znamy Zelezni¢ni historik lvo Mahel
navazal tfetim dilem Nadrazi a ze-
lezni¢ni traté, vydanym v edici Zmi-
zeld Praha, na podobnou publikaci
vydanou v roce 2013. Oba dily edice
znakladatelstvi Paseka jsou nasle-
dovniky prvni knihy ,Nadrazi a ze-
lezni¢ni traté —Zaniklé, proménéné
aohroZené stavby" z pera Katefiny
Beckové z roku 2009. Autor v tfe-
tim dile 0 188 stranach s 210 €erno-
bilymi fotografiemi pokracuje v do-
kumentovanizmén, kterymi pro-
chazeji prazska nadrazia zastavky.
V knize se zaméFil na velka nadrazi
v jiznich oblastech jako napfiklad
Smichov a Vr3ovice, ale také Od-
stavné nadrazijih. Stranou nezd-
stalo ani hlavni nadrazi. AC byly
nékteré dokumenty otistény v prv-
nim dile z roku 2009, promény

v dotéenych lokalitach jsou od té
doby tak zasadni, Ze je nutné je

opét pfipomenout. (mh)

INZERCE
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Railjet v éteru, metru i ulicich
utoci na vsechny smysly

Jednotky railjet vyjely do
ostrého provozu na Ceské
a rakouskeé koleje. Pro fadu
zaméstnanct Ceskych
drah to bylo vyvrcholeni
jejich nékolikamésicni
snahy o realizaci vétSich Ci
mensich Gkold, které nova
prestizni znacka narodniho
dopravce prinesla. Pro tym
marketingového oddéleni
Ceskych drah vsak prace
zdaleka nekonci. Jeho
Ukolem je dostat produkt
do povédomi stavajicich

i potencialnich zakaznik({
avrytsejim pod kdzi.
Kampan CD railjet nabira
na obratkach.

PODZEMI. Reklamni polep v pfestupovém tubusu metra mezi linkamiBa C
na prazské Florenci zaujme nejen provedenim, ale i délkou 37 metrd.

iljejich ,mise“ je jasny - pfipravit
‘ kamparn, kterarailjety ukaze vtom

nejlepSim svétle. Ma pfinést jed-
noduché, ale zcela zasadni sdéleni: rail-
jet znamena komfort na trase Praha -
Brno - Viden - Graz stejné jako spoje SC
Pendolino na lince z Prahy do Ostravy
a souvisejicich destinaci. Je proto nutné
predstavit benefity jednotek, které bu-
dou takovou motivaci, aby se piivlastek
prestizni stal naprostou samoziejmos-
tiiv portfoliu produktu.

el e e ———

CtyFmaésiéni cesta

od napadu k realizaci

Od hlavni myslenky kampané az do prv-
ni inzerce v tisku a variabilnich reklam-
nich poutacich na nadrazich uplynulo
vicenez ¢tyfimésice. Na ptipravé kampa-
né se podilely desitkylidi. Jen za vznikem
fotografii do kliovych vizuald kampané
stoji tym zhruba 20 profesionald. I diky
nim mohoulidérailjet vidét nejen v novi-
nach a ¢asopisech, nainternetu avzelez-
nic¢nich stanicich, slySet o ném v radiu,

ale cela komunikace je rovnéz doplné-
na netradi¢nimi formaty reklam a po-
leptl dopravnich prostfedkil. Motivem
produktu bude polepena tramvaj v Brné
a trolejbus v Pardubicich. Castedné je po-
lepeno také nékolik autobusti Airport-
Express, které spojuji prazské hlavni na-
drazi s LetiStém Vaclava Havla v Ruzyni.
Railjet se dostalaz do metra - velkoforma-
tovy polep se stal soucasti tubusu pfi pre-
choduzlinkyBnalinku CnaFlorenci. Na
fidice zase plisobi reklamni plachta na
prazské kfiZovatce UBulhara. Avizudlni
podoba kampané ma ispéch - byla ocené-
najako ¢tvrta nejlepsivaktudlnim systé-
mu testovani SujetFOCUS Print v konku-
renci Sestndcti nejsilnéjsich reklam.

e

]

& -

Na vlastni ktiZi nejen na kolejich
Kampar také doprovazi promo akce, kte-
ra probéhla loni v prosinci na nadrazich
v Praze a Pardubicich a béhem ledna pu-
tuje dal po obchodnich centrech v Praze
a v Brné (konkrétni terminy viz Zelez-
nost vyzkouset si pohodli interiéru jed-
notky na vlastni kazi, byt kilometry
vzdaleni od nejbliz§iho nadrazi. Ak po-
sezeni dostanou $alek kavy, ktera je sou-
¢asti palubniho servisu v opravdovém
railjetu. Chcete okusit vyhled strojvedou-
ciho? Neni problém - trasa Praha - Brno
z Celni kamery se odehrava na instalova-
ném LCD monitoru. Anapamatku pliso-
biva ,placka“ railjet doklopy... I toje sou-
¢ast marketingové kampané.

Doslova osliiujici

Za denniho svétla je velmi efektni pro-
vedeni bigboardii, které poutaji pozor-
nost fidi¢ti u dalnic a hlavnich silnic,

reflektor, ndvéstni svétlaiokna jednot-
kyzatidodalky. Dalsicasti kampané je
fotosoutéz, jejiz hlavnivyhrou je jeden
z nejoblibenéjsich modeld chytrych te-
lefond - Apple iPhone6. Fotosoutéz, kte-
ra byla spusténa pfed nékolika dny pro-
stfednictvim mobilniho webu m.cd.cz/
railjet, cili zejména na mladé cestujici.
Railjet tak ttoci doslova na vSechny
smysly napfic generacemi.

EVA PLANICKOVA

Oznacovaci klesté na jizdenky se vraceji zpét

cich klesti nového typu od némec-
ké firmy ZIFA uZ nékolik tydnl
slouzi bfeclavskym a prazskym vlako-
vym Cetam. Ty je nyni testuji na vlacich

'Prvnich pétatficet kust oznacova-

CK Pradéd Inter Zabreh porada zajezdy viakem

Pro fanousky Zeleznice (Sotouse)

Drazdany - setkani parnich lokomotiv |
Drazdany - setkani parnich lokomotiv I
Malebné streky v pohofi Harz
Durynskym lesem

Budapest - stfedoevropska GP parnich lokomotiv

Rakousko - kolem jezer historickymi viaky
Poznavaci zijezdy vlakem Berlin a Postupim

Mésta jizniho Bavorska - Mnichov, Pasov, Landshut

Udolim Mosely aRyna

17.-19.4. Cena:4 290K
17.-18.4. Cena:2790K¢
14.-17.5. Cena:4290K¢
6.-9. 8. Cena: 4 990 K¢
18.-20.9. Cena:2890K¢
25.-28.9. Cena:5790K¢
7.-10.5. Cena: 4990 K&
3.-6.7. Cena: 5290 K¢
13.-16.8. Cena:5990K¢

* V cené vZdy nocleh dle programu, privodce, pojisténi lécebnych vyloh, mistni doprava po uvedenjch més-
tech a zvI&stni jizdné po soukromych tratich dle programu.
* Pro (icastniky, ktefi nemaji jizdni vjhody ( FIP) zajistime pro jizdu po Némecku a Rakousku zvyhodnéné jiz-

denky ( skupinové, zemské...) za velmi pfiznivou cenu.

* CK Pradéd Inter je dle zakona . 159/1999 Sb. pojisténa pro pfipad krachu u UNION Pojitovny. Clen ACCKA.

Cestovni kancelaf Pradéd Inter, Valova 2, 789 01 Zabreh, tel.: 583 411 083, 583 455 596
e-mail: valnoha@ckpraded.cz, www.ckpraded.cz nebo www.zeleznicni-zajezdy.cz

vys$si kvality v€etné vlakti railjet, vnichz
prevazuji cestujici s mezinarodnimi jiz-
denkami. Zatim ke vSeobecné spokoje-
nosti, jak ukazuji vysledky pilotniho pro-
vozu uzavieného 1s. ledna.

Soucasné jsou ve spolupraci s Odbo-
rem centralniho ndkupu a logistiky pfi-
pravovany podminky pro vybaveni celé
sité kle§témi. Pro¢ navrat k tomuto le-
gendarnimu nastroji? Pouzivana razit-
ka se snad neosvédcuji? Vysvétleni je
prosté. Samonamaceci ,,Stemply* Mini-
-dater spolec¢nosti COLOP jsou sice po-
mérné levné (zavady se fe$ily nakupem
novych), ale nastup novych materiala
jizdenek, pouzivani termotechniky a ta-
ké stale vétsi vynalézavost padélateld
a rostouci pocet neopravnénych rekla-
maci drahych jizdenek vedly drahy
k rozhodnuti vratit se ke klestim.

Nejen tdaje, ale nové i otvor

»Zejménaz mezinarodnich jizdenek tis-
ténych na specidlnim lesklém podkla-
du s fadou ochrannych prvkda Sly otisky
razitek setfit, idaje se stavaly necitel-
nymi, coZz napomahalo podvodnikim.
Obdobné na dokladech InterRail flexi,
EuRailanékterych dal§ich zase neni do-
statek prostoru na otisk razitka. Regilo
se to is komisi CIT, ktera stanovuje jed-
notlivé normy v mezinarodni pfeprave,
anazakladé tohovydali doporucenivra-
tit se zpatky ke kleStim. Loni v Cervenci

o tom rozhodlo pfedstavenstvo spolec-
nosti,“ vysvétluje Jan Vavra, systémovy
specialista 016. Dal§inevyhodourazitka
je podle néj skutecnost, Ze pro spolehlivé
potizeni otisku je potfeba rovna pevna
plocha, coz vestoje vjedoucim vlaku neni
vzdy snadné zajistit. Na rozdil od minu-
1ého provedeninové klesté jizdenku i per-
forujiotvorem, kteryjednoznac¢né proka-
Ze fakt, Ze jizdenka uz byla pouzita.

Snazsi dopliiovani barvy

Vyhodou klesti ZIFO, pouzivanych také
u sousednich DB ¢i OBB, je nizkd hmot-
nost, zaroven robustnost, lehky stisk
a nekomplikované nastaveni udaji.
A chvali si je i vlakové Cety. Oproti kles-
tim minulé generace pouzivaji nové kles-
té kazetovy barvici systém bez nutnosti

Udaje zaznamenané kle$témi na jiz-
denku: Cislo klesti (zaméstnance), da-
tum, cislo vlaku. FOTO ZIFA

Okénko do historie

Déjiny oznacovani (znehodnocova-
ni) jizdenek jsou staré jako jizdenky
samy. Klesté zanechavajiciv jizden-
ce otvor, ktery nemusel byt zdaleka
jen kruhového tvaru, se dodnes po-
uzivaji v fadé zemi. Klestémi CSD pfi
kontrole déroval priivodci polovicni
jizdenku jednou dirkou a celou jiz-
denku dvéma dirkami, Zadny Gdaj
se najizdenku neotiskoval. Soucasti
téchto klesti byl masivnikli¢ na
¢tyrhran, jenz slouzil k zamykani
kupé, toalet i oken. Klesté CD vyra-
b&né AZD a pouzivané donedavna
(1994-2007) uz ctyrhran nemély.
Podobné jako ty dnes zavadéné na
jizdenku otiskly Cislo klesti, viaku
adatum. KvUlijejich znacné poru-
chovostizplsobené nevhodnou
technologii posunu a tedy i vyso-
kym naklad@m na opravy sev roce
2007 pfesdlo na samonamaceci ra-
zitka Mini-dater.

komplikovaného rué¢niho dopliiovani
barvy. Prvni dodavky kle§ti 1ze o¢ekavat
uz v kvétnu s tempem zhruba 100 kust
mési¢né podle kapacit vyrobce. Néjaky
Cas tedy budou v soubézném provozu ra-
zitka iklesté. MARTIN NAVRATIL




zeleznicar.cd.cz

EJ Cargo

KRATCE

Po ceskych tratich
projela jednotka Link

O den pozdéji proti piivodnim
predpokladiim byla 11. prosince
lofiského roku prevzata v polské
pohraniéni pfechodové stanici
Miedzylesie k pfepravé prvni
trojdilna motorova jednotka

z typové rodiny motorovych jed-
notek Link od polského vyrobce
PESA Bydgoszcz. Ta je uréena pro
DB a nese oznaceni 633.001.
Pfes nase tizemi tato jednotka
smérovala na zkousky do klima-
tické komory Rail Tec Arsenal ve
Vidni. €D Cargo zajistilo mimo
pfepravy této jednotky v trase
Miedzylesie - Lichkov - Bfeclav
za pouZziti lokomotivy 363.051
také jeji otoéeni v Ceské Tfebové
pro pozadovany smér pfistaveni
do testovaciho tunelu. (¢dc)

CD Cargo prepravilo
zahranicni vojaky
Uplynuly rok byl pomérné bohaty
na mezinarodni armadni pfepra-
vy. €D Cargo prepravilo vojsko do
Némecka, Nizozemska a Polska.
V Cesku opét cvicili Nizozemci
aBelgi¢ané. Nasledovaly piepra-
vy do némeckého Parsbergu
a polského Orzysze. Posledni loii-
skou pfepravou nasich vojaku byl
transport strakonickych ,protile-
tadlovc” do Pobalti, kde se
zuéastnili mezinarodniho cviéeni
pod zastitou NATO, pojmenova-
ného Iron Sword 2014. Cviéeni se
uskutecénilo v litevské Rukle.
Z jihoceskych Divéic do polskych
Suwalek Cargo armadu dopravilo
za 51 hodin. Na nizkopodlaznim
voze TWA 800 B byl také poprvé
prepraven ,RACCOS", coZ je na
podvozku nakladniho automobilu
naloZené misto bojového veleni
protiletadlové raketové baterie.
Zbylych 170 kilometrti do Rukly
urazila kolona vojenskych vozidel
po vlastni ose za pouhé tfi hodi-
ny. Nizozemska armada tradi¢né
zamiftila do Vyskova. Nejvétsi
akci véak byla pfeprava Nizozem-
cti aBelgiéani na spoleéné cviée-
ni do vojenského vycvikového
prostoru Hradisté. Pfi této akci
€D Cargo do a zPodbofan prepra-
vilo 28 vlakii s vojenskou techni-
kou a 4 vlaky prazdnych vozi
TWA. Ty musely byt kviili chybéji-
ci volné kapacité odeslany zpét
na nakladku dalSi techniky a opét
dovezeny do Podbofan pro zpét-
nou nakladku do Nizozemska.
MICHAEL ANDRLE

Kontejnery z Ciny
do CR zamifily vlakem

Cina patii k zemim s nejrychleji
se rozvijejici ekonomikou. Logic-
ky proto pfedstavuje vyznamny
potencial i pro Zelezniéni doprav-
ce. Nejinak je tomu i v pfipadé €D
Cargo, nebot na tizemi CR se
nachazeji dvé poboéky €inské
spolecnosti Foxconn. Ta na
nasem trhu ptisobi od roku 2000
a v Pardubicich a Kutné Hofe
montuje poéitaée riiznych zna-
éek. Donedavna byla do Ceska
vétsina zbozi z Ciny dopravovana
po mofi do severoevropskych pfi-
stavi a odtud po Zeleznici na
nékteré z tuzemskych kontejne-
rovych prekladist. Na podzim
2012 byla pro prepravu kontejne-
ri vyzkousena Zelezniéni dopra-
va v celé trase. Zkusebni viaky
byly ukonéeny v terminalech

v Mélniku a v Praze na Zizkové,
nebot v blizkosti Pardubic nebyl
Zzadny vhodny k dispozici. Vyho-
vujici FeSeni se naslo v podobé
terminalu spoleénosti Ceské pfi-
stavy v Pardubicich, odkud je
moZné pfimé zasobovani vyrob-
niho zavodu. Jeho souéasti je
docasny celni sklad, kde se

i odbavuje. A 2. éervence 2014
dojel do Pardubic prvni kontejne-
rovy vlak z éinského Wu-chanu,
pFi€éemz vzdalenost 10 500 km
prekonal za 16 dni. Rychlost pre-
pravy je také jednou z nejvétsich
vyhod Zeleznié¢ni dopravy oproti
pFepravé po mofi. Na nase tizemi
vlaky vstupuji v Petrovicich

u Karviné. MICHAL ROH

podnlku se zrr;‘

{ ..Iem ésdbu1e
""‘ stni I!Vthzrﬁenach v tomto

-|I;._|:dodavatel sLlrovmy nezby e pro vyrobu elektfriny a tepla. Palivo

prestala dodavat'spolecnhost Czech Coal a surovina nyni putuje prevazné od

severnich sousedt z Némecka a ¢astecné také z Polska nebo ze severnich Cech.

FOTO AUTOR

Veeorsrv

Uhli pro Opatovice prijizdi hlavneé
z Nemecka a Polska

d loriského zafi se do Elektrarny
O Opatovice pobliz Hradce Kralové

vozi ¢erné uhli z polské horno-
slezské panve. Soupravy wapek prevaze-
ji pfes Petrovice u Karviné, Olomouc,
Choceri, Tynisté nad Orlici a Hradec Kra-
lové nalezitosti CD Cargo, nasazovany
na né jsou posledni lokomotivy fady 181
a182. Uhli sem alemifiizjinych zdrojt.

Opakované zmény

vlastnika podniku

Nékolik poslednich let existence elekt-
rarny provazely casté zmény jejiho vlast-
nika. Po kuponové privatizaci se jim do-
Casné staly Elektrarny Opatovice, 0d 1997
International Power. V roce 2005 pfislo
prejmenovanina Power Opatovice, o rok
pozdéji, po vytésnéni minoritnich, zi-
stal tento podnik jedinému akcionari,
jenz prodal spole¢nost skupiné J&T. Od
1. ledna 2010 se spole¢nost pfejmenova-
la zpét na Elektrarny Opatovice, v srpnu
téhoz roku byla rozdélena a vlastnikem
elektrarny se stal Energeticky a primys-
lovy holding (EPH). Je§té v roce 2013 se
vlaky CD Cargo ze severoceské piipojové
stanice TfebusSice vozilo okolo1,8-2 mili-
ond tun hnédého uhli ro¢né.

9

Czech Coal nahradili
zahraniéni dodavatelé

Po zméné vlastnickych vztahi se
nepodaftilo uzavtit dohodu o do-
davkach paliva s firmou Czech Coal
-tato kauza se vminulosti také ¢as-
to objevovala v médiich - a odbératel
proto musel hledat jiné dodavatele.

V soucasnosti uhli do elektrarny pu-
tuje hned z nékolika mist. Ndhradni-
mi zasobarnami paliva se staly jednak
vlastni zdroje v zahranici - v Némecku
se jednd o doly v Profenu u Lipska, od-
kud byl vroce 2014 do Opatovic dovezen
pfes jeden milion tun hnédého uhli.
Vlaky pfepfahajiv Déc¢iné hlavnim na-
draZi a jedou tvrati pfes Usti nad La-

Proc byla postavena
Placicka spojka?

Stanice Opatovice n. L.-Pohfebac-
ka, jak se staronové od 14.12. 2014
jmenuje, byla na Pardubicko-libe-
recké draze coby Opatovice-Opa-
towic otevienauz4.11. 1857, teh-
dy jako jedina stanice mezi Pardubi-
cemia Hradcem. Roku 1924 byla
pfejmenovana na Pohfebacku-
-Opatovicen. L. a pocatkem 60. let
na Opatovice n. Labem. Tepelna
elektrarna, produkujicijak elektFi-
nu (svorkovy vykon je 363 MW), tak
teplo pro okolniobce a zejména pro
mésta Hradec Kralové (od roku
1974), Pardubice a Chrudim (tepel-
ny vykon 698 MW), byla postavena
vletech 1959 a7 1960. Ma Sest
fluidnich kotl{, které rocné spoly-
kaji cca 1,9 mil. tun uhli. Pdvodné se
sem vozilo hnédé mostecké uhli.

V LABSKEM UDOLI. Vlak s uhlim z Profenu pravé pretnul statni hranici a blizi se
do prvni stanice na Gzemi CR, Dolniho Zlebu. FOTO MICHAL ROH

bem zipad. Dale také vlastni cernou-
helny dil KWK Silesia v Polsku (ptipo-
jova stanice Czechowice-Dziedzice),
odkud vlaky €D Cargo dovezly asi 350
tisic tun tohoto paliva. Po zkuSebnim
provozu byly ze Slezska od loriského
dvacatého zari vedeny zhruba tfi pary

Piepravu surovin

zajistuje nékolik firem

Dopravcem vSech vlakil pro opatovickou
elektrarnu tvofenych ceskymi soupra-
vami vozi Falls je ¢D Cargo. ,Koncovy
zikaznik, kterym je EP Cargo, ma od CD
Cargo vzdy cenu za celou pfepravu, to

Aby vlaky s energetickym uhlim
mohly jezdit mimo Gvrat v Hradci
Kralové, byla 21. 6. 1960 uvedena
do provozu Placicka spojka (mezi
tratémi 020 a 031). Zpocatku jesté
castecnév parnitrakci, od roku
1965 v rezZii elektrickych lokomotiv

Gsteckého depa. Zhruba 2 000 tun
tézké vlaky vedené po labské pravo-
bFezni magistrale se v Gsecich Pole-
py — HoStka a Chotovice — PrevySov
neobejdou bez postrkové sluzby.

vlakd denné. Tyto dodavky jesté dopl- znamendivcetnézahrani¢niho tiseku,
nuje hnédé uhli koupené od Severoces-
kych doli, dovezené ze stanice Bfezno

u Chomutova.

HRADEC . . 3
KRALOVE Z Petrovic u Karviné na vlecku Elek-

trarny Opatovice (EOP) jezdi stroje:

Profen

Elektrarna
Opatovice

ktery si nakupujeme v rizném rozsa-
hu,“ vysvétluje Michal Roh, feditel Od-
boru podpory prodeje. Podle néj jsou na
zahranic¢ni ¢asti tras nasmlouvani
razni dopravci. V piipadé sousedni-
ho Némecka je to smlouva s ITL,
na jehozlokomotivach jezdi stroj-
vedouci CD Cargo. V Polsku to
jsou rlizni dopravci, mimo jiné
napriklad Lotos kolej.
Vérme, Ze i pfes rizné veletoCe vlastnic-
ké struktury téZara i energetiki, které se
odehraly, spokojenost s kvalitou a cenou
dovozu ,,Cerného zlata“ vydrzi.
MARTIN NAVRATIL

T cargo

Brezno u Chomutova

Czechowice-Dziedzice
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Dvoukolejnd z nouze ctnost aneb
h tratovych koleji

(ne)vystavba dalsic

Ma ne|dileZitsEich tepnach e vnimame jaka samozfeymast, faste
woldme pa jajich rezdifenl. UL ale neividomujeme, 2a{aZna
wigimiboy) nebyly soulastl Feleznice od saméha zalatky. Rodily se
nd zaklade rastouch potfeby vt lkapacity trati, zanikaly jako
diisledak valedného basnéni. Ref ja o druhjch (plipadne tietich)
tratavych kodajich, |eichEwystavba byla ndkladnou investici,
redlizovanou Sasta pa kratsich Gsecich, Fenomeén (nepystaviby
druhych kalaji j& dodnes jadnim z aspekt, kbery milize Zzleznicni
trat wyzdvihnout nebo panthit. 7 dneéniho pohledu uZ fesime jen
nejpalingjEl mista a zatim fekame na rozhodnuti; 2da sniZenau

kapacitu nahradi zcela nove WRTky.
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Konec roku ve Velimi:
zkousky ovlivnila také ledovka

Navzdory toho ¢asu blizicim se vanocnim svatk{m ruch ve

Zku3ebnim centru Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) neutichl o

aniv zavéru uplynulého roku. Na posledni zkouSku v prosinci do

Velimi dorazila napfiklad elektricka jednotka Skoda RegioPanter
640.006. Testy dopadly GspéSné a po predani zastupcim Ceskych

drah se cestujici timto vozidlem mohli svézt jeSté pred Vanoci.

ETYRSPREZI. Podzimni nadvladu némeckych vyrobcti dokumentuje snimek zachycujici lokomotivy firmy Bombardier. Slo o stroje 187.001, 187.003, 187.101 a 146.552.

O

474

1. Stroje 386.010 a 386.011 ve Velimi po
Technicko-bezpeénostnich zkouskach.

2.V listopadu doslo na ZC VUZ k podbiti
kolinského oblouku velkého okruhu.

3. Na sklonku roku se na okruhu kratce
objevilaijednotka Siemens Desiro ML.

FOTO AUTOR (4x)

nych zkouskach druhd nejdelsi

jednotka v novodobé historii VUZ
- Siemens Thameslink. Pozitivni je, Ze
by seméla do Velimi jeSté vroce 2015 vra-
tit, a tovosmivozové verzi. Nejdelsi, vice
nez ¢tvrtkilometru dlouha dvacetivozo-
va netrakéni souprava Talgo, si odjezd
nacasovala az do obdobi tésné pred Va-
noci, takze ji zpatky v berlinském zavo-
dé Talgo mélijako darek pod stromecek.
Ita se na okruhu mozna jesté objevi, pro-
toZe nebyly z riznych dvodla dokonce-
ny zkousky protismyku. Zalezi na tom,
kjaké dohodé dospéji zhotovitel zkousek
TUV SUD Rail a vyrobce vozidla, spolec-
nost Patentes Talgo.

N a konci listopadu odjela po ispés-

Pfevaha némeckych

projektd pokraéuje

Siemens je jednou ze stalic klientely
VUZ. Po cely rok byly ocekavany zejmé-
na zkousky lokomotiv. Prim hrala samo-
zfejmé lokomotiva Vectron, kterd byla
v riznych poétech a modifikacich ve ZC

Velim celych 52 tydndl. Nejvice kilomet-
1l ujela pti zkouskich soupravy Talgo,
kdy byla pronajata spole¢nosti TUV SUD.

Druhd polovina roku patfila spise elek-
trickym jednotkdm. Kromé jednotky
Thameslink se ve ZC na sklonku roku ob-
jevilaijednotka Desiro ML. Ve Velimi se
testovala uz v letech 2010 a 2011. Tym
specialistli Siemensu z domovského zku-
Sebniho centra Wegberg-Wildenrath
mél béhem pouhych tfi smén na VZO
v pfedvanoc¢nim tydnu ovéfit nové funk-
ce a jizdni odpor jednotky pfijizdé v za-
stavkovém rezimu.

Pfevahu némeckych firem ve Velimi
predstavuje nadnarodni koncern Bom-
bardier, jehoZ zavod v Kasselu zde ma
aktualné dva projekty - jedna se o dlou-
hodobé testy lokomotiv Traxx AC3 a na
podzim zapocaté Technicko-bezpecnost-
ni zkousky (TBZ) vicesystémovych loko-
motivfady 186, zakoupenych nadkladnim
dopravcem Metrans. Pro provoz v Ceské
republice jsou pfeznaceny na fadu 386.
Premiérové testy TBZ na prototypové lo-

komotivé 386 001 se odehraly na konci
fijna. Za posledni dva mésice roku 2014
se stihly ispésné provést technicko-bez-
pecnostnizkousky jesté na dalsich dese-
ti lokomotivach. Poslednimi byly stroje
386.010 a 011 v pfedvecer Stédrého dne.

Lokomotivy v zajeti ledu

Némecky Bombardier byl vlastné jedi-
nym zakaznikem, kterého negativnim
zplisobem ovlivnilo ledové pocasi, jez
Ceskou republiku sevielo na zac¢atku pro-
since. Napriklad lokomotiva 386.008 ne-
byla kvili ledovce na trakénim vedeni
schopna odjet z Prahy, zkouska TBZ se
nakonec uskutecnila bez jakychkoli ob-
tizi o tyden pozdéji spolu s lokomotivou
386 009. Problémy s namrazou na trakc-
nim vedeni se nevyhnuly ani ZC Velim.
Nastésti se jednalo pouze o jednu smé-
nu na VZO pti zkous§kach lokomotivy
Traxx 187.101 v inkriminované utery
2. prosince, kdy na hlavnich tratich bylo
mozné kromeé fotografl spatfit podivné
poskladané soupravy tazené lokomoti-

vami nezavislé trakce a v mnoha stani-
cich postavaly odstavené a provozu ne-
schopné vlaky a jednotky.

Lokomotiva Traxx 187.101, ktera se
oproti svym kolegynim vyznacuje syté
Cervenym natérem némeckéhonarodni-
ho dopravce DB, pfijela ke zkouskam do
ZC Velim na konci listopadu. Podstatny
rozdil je v tom, Ze lokomotiva neni, po-
dobné jako jeji kolegynéztady187.0, vy-
bavena dieselovém agregatem a ma jen
dva sbérace. Pocita se totiZ s jejim nasa-
zenim pouze po siti DB Netz. Na lokomo-
tivé technici ve ZC nastavi brzdové sys-
témy, udélaji zkousky protismyku a ho-
mologaci trakéniho ménice.

Testy vozidel pro Ceské drahy

Na posledni loriskou zkou$ku TBZ dora-
zila v prosinci do ZC Velim také elektric-
ka jednotka Skoda RegioPanter 640 006.
Samotna zkouska dopadla ispésné, pre-
danizastupctim Ceskych drah z DKV Brno
se po vyteSeni technickych nedostatki
nakonec podafilo na druhy pokus, tak-

Ze se timto vozidlem mohli cestujici svézt
jeSté pfed Vanoci. Vnovémroce zbyva do-
koncit TBZ a predat vozidla zakazniko-
vinajednotkich 640.007a 008. Poté by
jiZmél ptijet na typové zkousky prototyp
pétivozové elektrické jednotky pro dal-
kovou dopravu vychazejici z konceptu
RegioPantera.

Kompletace brzdovych zkousek
Spanélsky CAF sice neni tiplnou novin-
kou, ale nikdo na zac¢atku roku nepocital
stim, Ze by tento klient, byt s celkem tfe-
mi projekty, mohlve ZC Velim zkouSet té-
mér tfi ctvrté roku, navic ukoncéenizkou-
Sek zatim usnulo jakymsi zimnim span-
kem. V soucasné dobé se to samoziejmé
tyka pouze tfetiho projektu - elektrické
jednotky ETR 564 pro mezistatni dopra-
vu mezi Italif a Rakouskem. Béhem lis-
topadu skoncily zkousky brzd a protismy-
ku, které provedli specialisté Zkusebni
laboratotfe VUZ. Ve zkouskach hodla CAF
pokracovati v roce 2015. DANIEL LOS

Autor je vedoucim ZZO.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

INSTALACE INDIKATOROVYCH
TABULEK VE VYSOCANECH

V fijnu minulého roku jsme informovali o jednani
mezi Generalnim feditelstvim ¢D a SZDC ve véci za-
vedenirychlosti 5o km/h misto 40 km/h v Zeleznic-
nistanici Praha-Vysocany. Dle namizjiSténych in-
formaci totiz pouze vyhybky €. 4, 14-20 vyhovuji
nejvyssirychlosti 4o km/h ptijizdé odbo¢nym smé-
rem. Spravce infrastruktury nase informace potvr-
dil, zajistil zménu zavérové tabulky a par dni pfed
Vanoci osadil indikatorové tabulky s ¢islici ,,5“ na
vjezdova navéstidla HS, 302S, 301S (od Prahy-Libné
a Balabenky), na odjezdova navéstidla L3, L1,
L2, Lg, L6, L8 (do Prahy-Libné a na Balabenku)
aS3aS1(pfijizdé do Prahy-Hornich Pocernic a Pra-
hy-Satalic). Vys§irychlost vyuZziji zejména vlaky ve
sméru do Prahy-Hornich Pocernic. Tyto jsou totiz
pravidelné vedeny po 3. stani¢ni koleji, tudiZrych-
losti 50 km/h mohou jet od vjezdového navéstidla
az po posledni vyhybku na odjezdovém zhlavi. Po-
dékovani patfi zejména kolegiim ze SZDC, OR Pra-
ha. Bohuzel instalace svételnych indikatorovych
tabulek také na vjezdova navéstidlaiL, 2L, 101L (od
Prahy-Hornich Pocernic, resp. odb. Skaly) je zfejmé
neredlna kviili vyssi finanéni naro¢nosti.

BUDOU ROZKAZY O POMALYCH
JiZDACH PODROBNE)3I?

Zajimavy namét jsme obdrzeli od strojvedouciho
provozniho pracovis$té Bieclav pana Kozaka. Pfijiz-
dach na Slovensku mezi stanicemi Stiirovo a Kuty
si v8iml, Ze slovensky spravce infrastruktury ZSR
uvadi ve vSeobecném rozkaze i oznaceni zhlavi
u pomalé jizdy pfes vyhybku v obvodu stanice. To
je praktické zejména v pripadech, kdy je pomala
jizda nové zavedena nebo je pfechodnych omeze-
ni vicero. Strojvedouci se hned po pfecteni vSeo-
becnéhorozkazu dozvi, ve kterém misté stanice je
pomala jizda zavedena. V nasich v§eobecnych roz-
kazech je sice uvedena kilometricka poloha, nale-
zeni stani¢nikd v kolejisti vSak miiZe byt proble-
matické z divodu jejich absence nebo také ve tmé
pfinemoznosti pouzit dalkovy reflektor kvili osl-
néni. Oslovili jsme tedy spravce infrastruktury
s navrhem uvadéni zhlavi nebo ¢asti stanice, ve
které se pomala jizda nachdzi. Jsme pfesvédceni,
Ze tento krok bezpochyby povede k vétsi pfehled-
nosti a ve svém diisledku bude znamenat zvyseni
nejen bezpecénosti, ale i plynulosti provozu. Nyni
vy¢kavame na stanovisko SZDC a véfime, Ze v tom-
to ohledu doZeneme Zelenice Slovenské republiky.

TRVALE SNIZENI RYCHLOSTI
NA TRATICH C. 072, 231 A 071

Se zacatkem platnosti nového GVD doslo k preve-
denidlouhotrvajicich pomalych jizd na trvalé ome-
zenirychlosti na trati Usti nad Labem zapad - Lysa
nad Labem - Kolin. Jde o pét Gseki v 1. tratové ko-
leji, kde se rychlost snizila ze 120 na 70 km/h (ve
dvou piipadech dokonce na 5o km/h), a jeden tisek
ve 2, tratové koleji, kde doslo k poniZeni ze 120 na
7okm/h. K trvalému omezeni tratové rychlosti do-
§lo také ve dvou tisecich na trati Nymburk hl. n. -
Mlada Boleslav mésto - redukce ze 100 na 50, resp.
7okm/h. SZDC piedpoklada, Ze k zavedeni ptivod-
nich rychlosti dojde ve druhé poloviné roku 2015.
V planu vyluk je nutna vymeéna kolejnic, svatova-
niavymeéna prazci. Vysledkem omezeni jerozpad
prestupnich vazeb nebo fetézovity pienos zpozdé-
ni zejména v Lysé nad Labem, Koliné, VSetatech
avMladé Boleslavi. Navic jsme obdrzeli upozorné-
ni od strojvedoucich, Ze o zméné tratové rychlosti
nebyli informovani. Spravce infrastruktury zmé-
nu Tabulek tratovych pomeért zvefejnil na Portalu
provozovani drahy 21 dni pfed dnem jeji i¢innosti
a dopravce musi zajistit, aby byli strojvedouci
o téchto zménach zpraveni.

@

SKALY UZ NEBUDOU ZPOMALOVAT
VLAKY U DEDOVSKEHO ZAREZU

Natrati Tynisté nad Orlici - Mezimésti se mezi sta-
nicemi Cesk4 Metuje a Teplice nad Metuji nachazi
propad rychlosti z 60 na 20 km/h, ktery je zaveden
z dlivodu padani skal v zafezu pobliZ obce Dédov.
Dle SZDC prob&hne vletodnim roce sanace skalale-
tité omezeni tratové rychlosti tak bude moci byt od-
stranéno k jizdnimu fadu 2016. Mélo by tak dojit
nejen k ispofe nafty, ale i ke zvyseni stability jizd-
nihofadu. Jedna se o dalsi odstranénirychlostnich
propadi, které trvaly nékolik let. Lze zminit také
omezeni rychlosti z 90 na 40 km/h ve Zdétiné
u Chotétova (trat Tanvald - Turnov - Praha) zavede-
né z divodu nizsiho stupné zabezpeceni vyhybek
(trvala vyluka dopravni sluzby vSak znamenala né-
rlst spotfeby nafty o 45 tisiclitrii za rok). Toto ome-
zeni se podafilo odstranit v roce 2010 pfevedenim
pro kfizovani jiz dlouho nepouzivané stanice na
zastavku. Dalsi rychlostni omezeni se nachazelo
u Cernotinskych skal. Vlaky zde nékolik desitek let
musely mafitenergii sniZovanimrychlostiz8ona
3o km/h (v1. koleji na 5o km/h). Teprve pfed néko-
lika lety byla provedena sanace skal a rychlostni
omezeni bylo odstranéno. PAVEL ROVENSKY
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EXPANZE. Cinské firmy stale vice ovladaji vystavbu a rekonstrukci Zelezni¢ni sité v Nigérii. Pravé rozvoj infrastruktury ma pomoci primyslu zemé.
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Zelezni¢ni projekty v Nigérii

ovladl

Pokud se dnes mluvi

o Nigérii, pak vétSinou

jako o neklidném africkém
statu s neprilis fungujicim
priimyslem a velkou korupci.
To se viak brzy mlZe zcela
zmeénit. Prezident Goodluck
Jonathan chce zemi dostat
mezi dvacitku hospodarsky
nejvyspélejSich mocnosti

a k tomu nutné potrebuje
moderniinfrastrukturu.
Proto se nyni zaméfil na
rozvoj zastaralé a zcela
nevyhovujici zeleznicni sité.

Z od roku 2006 Gzce spolupracuje
l | namodernizaci nigerijskych trati

¢inska firma China Civil Enginee-
ring Construction Corporation (CCECC).
Nigerijska Zelezni¢ni spole¢nost Nige-
rian Railway Corporation a tamni vldda
planuji v ramci pétadvacetileté strate-
gické vize modernizaci stavajicich tse-
ki a vystavbu novych tras. Chtéji tak od-
lehdit silnic¢ni siti a ¢ast objemu dostat
na zeleznici. Nigérie u svych projektd
sazi na partnerstvi soukromého a stat-
niho sektoru (PPP).

Drasticky propad

pfepravy osob a nakladii

Nigérie disponuje Zelezni¢ni siti o délce
téméf 3 800 kilometri, kterd je po JAR
nejhust$i siti v celé Africe. Traté smétuji
z Lagosu na jihozapadé zemé pies Kadu-
nudoKaura Namody a do Nguru na seve-
ru. Paralelné s tim vede na vychodé ze-
mé Zelezni¢ni tratzmésta Port Harcourt
pfesJos do Maiduguri. Vroce1960 se v Ni-
gérii pfepravilo po Zeleznici okolo tfi mi-

KRATCE

VELKA BRITANIE

Prvni jednotka Hitachi IEP
mifi k provozovateli

Prvni pfedsériova jednotka Hitachi IEP
Class 800, kterou siv ramci programu
Intercity Express pred casem objednaly
Britské Zeleznice, opustila 7. ledna le-
tosniho roku vyrobce Kasado Hitachi

v Japonsku a zamifila do Velké Britanie.
Zjaponského pfistavu Kobe zasilka vyra-
zipovodé 22. ledna a do mista uréeni by
méla dorazit v bfeznu. Pétidilna hybridni
vlakova souprava bude mimo jiné vyba-
vena méricimi systémy pro uskutecno-
vani nejrinéjsich zkousek, kterym bude
podrobena na legendarni trati East
Coast Main Line. Pfedsériova jednotka
bude podle vyrobcl pouzita také pro
vycvik jednotlivych zaméstnancd. Rutin-
ni provoz jednotek ma zacit v prébéhu
roku 2016.

== dvoukolejnd pobieZni Zeleznice

—— ostatni Zeleznice

liont tun zboZi a na miliony stejny pocet
cestujicich. V nasledujicich 45 letech se
vSak Zeleznice jako dopravni prostifedek
stale vice zanedbavala, takZe v roce 2005
se prepravilo po draze jiz jen 15 tisic tun

TRASA PLANOVANE POBREZNI LINKY

zboZi a asi jen phl milionu cestujicich.
Poté nastal zlom a v roce 2014 vlaky rocné
odvezly vice nez ¢tyfi miliony cestujicich,
pricemz jejich pocet neustédle nariista,
podobné jako pfeprava zboZzi.

DEDICTVI ZE ZAMORI. Souéasny zastaraly vozidlovy park zdejsich drah ma sviij
plvod vétsinou ve Spojenych statech.

TURECKO

Soupravy metra pro
Istanbul doda Hyundai

Hyundai Rotem zvitézil vtendru na

17 vlakovych €tyFvozovych souprav
metra pro trasu M2 istanbulského
metra. Nabidka korejské spolecnosti
zvitézilaipresto, Ze Cinsky vyrobce CNR
Cchang-&chun nabidl niz3i cenu. Vyroba
by se podle pland méla realizovat v tu-
reckém mésté Adana pod hlavickou fir-
my Eurotem — spolecného podniku
Hyundai Rotem a mistnich partner(
Tivasas. Dodavky novych souprav pod-
zemni drahy odstartuji nejspise na konci
roku 2017. Vlakové soupravy maji mimo
jiné disponovat zafizenim pro automa-
ticky provoz bez strojvedouciho, i kdyz
samotna tratova ¢ast zafizeni na dotce-
né devatenactikilometrové lince neni
dosud instalovana.

NEMECKO
Rekordni investice

do infrastruktury

Némecké drahy (DB) chtéjiinvestovat do
obnovy Zelezni¢ni sité miliardy eur. DB
hodlajivroce 2015 sanovat kolem 80 mist
na Zelezni¢nich tratich a proinvestovat
cca 5,3 miliardy eur. Do roku 2019 by se
tato castka méla vysplhataz na 28 mili-
ard eur, coz bude nejvétsi modernizaéni
ofenziva v historii némeckeé infrastruktu-
ry. Priblizné 11,4 miliardy eur zafinancuji
DB zvlastnich prostfedk( a zbyvajici ¢ast-
ku poskytne némecka vlada. V soucasné
dobé kaZdorocné poskytuje vlada na
Gdrzbu Zeleznicni infrastruktury zhruba
o miliardu eur vice, nez tomu bylo v minu-
lych letech. DB v roce 2015 planuji vymé-
nu 3 800 kilometrd kolejnic, dva tisice
vyhybeka 2,5 mil. praZc(. Kromé toho by
mélo byt rekonstruovano 125 mostd.

cinske firm

Vlada v Nigérii se v poslednich letech
zamérné zamérila opét na zeleznici.
Dtivodem je nejen silné rostouci pocet
obyvatel - do roku 2050 by mél vzrist ze
soucasnych 174 na 389 miliond (!), coZ je
vice nez dvojnasobek, aleirozvoj hospo-
datstvi, pfedev$im v oblasti plynaren-
stvi a ropného primyslu, silné pretézu-
jici silni¢ni sit. Zeleznice m4a do budouc-
nazajistit zvySeni mobility obyvatelstva
v zemi. Nigerijsky prezident Goodluck
Jonathan siostatneé stanovil ambiciézni
cil. Pokud by bylo po jeho, méla by Nigé-
rie do roku 2020 patfit k dvaceti nejvét-
$im hospodafskym mocnostem na svété.
A moderniinfrastruktura je podminkou
pro dosazeni tohoto cile.

Koncern ziska nejvétsi

zakazku v zahranici

China Railway Construction Corp. (CRCC),
coZ je matefska spolecnost CCECC, a ni-
gerijska spolkova vlada podepsaly nedav-
no v hlavnim mésté Abudza smlouvu
o vystavbé 1385 kilometrti dlouhé Zelez-
nice snazvem Nigerian Coastal Railway.
Cinska firma CCECC ma vybudovat dvou-
kolejnou pobtezni Zeleznici a propojit
hospodatskou metropoli Lagos na jiho-
zapadé s pfimotskym méstem Calabar,
které senachaziblizko kamerunské hra-
nice. Trat ma vést z Lagosu pfes Benin
City a Warri, deltou feky Niger pfes Port
Harcourt az do mésta Calabar, a slouzit

AN

KaZdodenni obrazek z nigerijskych ze-
leznic. Nakupovat se da pfimo z vlaku.

RUSKO
Financovani projektu
VRT je prioritou roku

Ruska vlada nasla ve federalnim rozpoc-
tu 6 miliard rubl( pro financovani rozvo-
je planované vysokorychlostnitraté
Moskva — Niznij Novgorod — Kazan. Rus-
ké drahy jiz v zafi 2013 dokonCily pFiprav-
né studie v€etné pfezkumu potencial-
nich investi¢nich zdrojd, nezavislého
auditu technologii, nakladd a pripravy
zadavaci dokumentace. Podle ruské vla-
dy je vyhlaseni vybérového fizenina
dodavatele koneéného projektu hlavni
Zeleznicni Gkol roku 2015. To ma totiz
otevfit vefejné i soukromé financni zdro-
je profinancovani, vystavbu a provoz lin-
ky. OCekava se, ze vysokorychlostni trat
bude mit 15 stanic, které obslouzi popu-
laci asi 25 milion( lidi, pFicemz nékteré
cestovni Casy se zkratiaz o 75 procent.

Slavnostni poklepani na koleje v Nigé-
rii je €asto multikulturni zaleZitosti.

by méla pfedevs§im nakladni pfepravé.
Objednavkou za zhruba 11,97 miliardy
americkych dolart se jednd o zatim nej-
vétsi zakazku ¢inského koncernu CRCC
vzahranié¢i. Béhem vystavby by tak mélo
vzniknout celkem 200 tisic zcela novych
pracovnich mist. Po uvedeni traté do
provozu by pak mélo byt vytvofeno dal-
§ich 30 tisic mist. Ddle by Nigérie méla
podle projektu nakoupit ¢inskou zZelez-
ni¢ni techniku jako lokomotivy, vozy ¢i
stavebni stroje v celkové hodnoté vice nez
¢tyfimiliardy dolard.

Obnova Zelezniéni sité

prijde na miliardy

CCECC a spole¢nost CRCC jsou zapojeny
do plant nigerijské vlady v oblasti oZi-
veni a obnovy Zelezni¢ni infrastruktu-
ry. Tento ¢insky statni podnik je tak na-
ptiklad angazovan pfivystavbé 187,5 km
dlouhého tseku traté mezi hlavnim
méstem Abudza a méstem Kaduna, ja-
koz i na projektu Lagos Rail Mass Tran-
sit Systems (LRMT). Spoluprace Nigérie
s ¢inskymi podniky pro vystavbu Zelez-
nic vychazi z dohody uzaviené v roce
2006, ktera obsahovala smlouvu na sa-
naci 1 124 km dlouhou Zelezni¢ni trat
zLagosu do Kana, jejiZz platnost vyprse-
la v roce 2012. Z 85 procent je dokoncen
také Zelezni¢ni projekt Abudza - Kadu-
na za 874 miliond dolart a zbyvajicich
32,5 km traté mélo byt pfedano v pro-
sinci2014. CCECC ma kromeé toho dalsi
smlouvu na vystavbu ¢asti traté Lagos
-Ibadan. Vystavba 180 km dlouhé dvou-
kolejné traté ma stat 1,5 miliardy dola-
riiama byt uskute¢néna v pribéhu na-
sledujicich ¢tyf let.

Kromé velkych Zelezni¢nich projektd
dostala CCECC ptislib na vystavbu tak-
zvané ,Blue Line“ v lagoském regionu.
Trat takzvané lehké primeéstské Zelez-
nice je dlouha 27 kilometrd a kontrakt
mahodnotui,2miliardy dolarti. Trasa je
v soucasnosti ve vystavbé a v budoucnu
spoji mista Okokomaiko (Amuwo Odofin)
a Marina (Lagos Island). Jedna se o pro-
jekt lagoské aglomerace a je soucdsti
takzvaného strategického dopravniho
planu (STMP). Mél by zmirnit dopravni
chaos v této piistavni metropoli. Kromé
,Blue Line“ ma byt vybudovano Sestdal-
§ich tras, jez by mély zlep§it vefejnou do-
pravu v této jedenactimilionové metro-
poli. Vystavba je vSak velmi nakladna,
proto se jeSté uvazuje o alternativé rych-
1é méstské autobusové dopravy systému
Bus Rapid Transit Systems (BRT).

STANISLAV HAJEK
Zdroj: Moneymoo

RAKOUSKO

Loriska pFesnost viaku
dosahla 96,7 procenta

Rakouské zeleznice (OBB) v lofiském roce
jezdily s pfesnosti 96,7 procenta. Pova-
Zuji se tak za nejpresnéjsi evropské zelez-
nice. Denné pro své zakazniky zajistily
v€asny provoz prostfednictvim vice nez
6 000 vlakd. Tolerance pro véasny odjezd
nebo pfijezd v sousednim Rakousku €ini
5 minut 29 vtefin. V regiondlni dopravé
byla pfesnost spojli dokonce 97,1 pro-
centa. Nejspolehlivéji jezdily vlaky ve
Vorarlbergu (98,6 procenta) a nejméné
spolehlivé naopak v Hornich Rakousech
(95,5 procenta). Nejnizsi spolehlivost
vykazuji podle predpokladd mezistatni
spoje. Vice nez tfetina jejich zdrzeni totiz
pfipada na vrub zahraniénich Zeleznic-
nich dopravcd. Ddvodem je rozsahla
vylukova ¢innost. (sh, rub,Pe3T)
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NABIDKA €D TRAVEL

V nasi nové destinaci, egyptské Hurghadg, nabizime hotely Sea Gull, Host
Mark a Caribbean World. Jednd se o velmi p&kné hotely s kvalitnimi sluzbami.
Cekavésallinclusive na 8, 11 a 12 dnis odletem z Prahy, Brnai Ostravy.

4denni pobyty v obdobiod 22. 1. do 3. 4. 2015

Relax s koupanim v teplé termdlnivode, 11 krytych, 4 polokryté bazény, za-
Zitkovy bazén nejen pro déti.

Cena 4 500 K¢ zahrnuje: 3 noci s polopenzi (formou bufetu), 3x celodenni
vstup do lazni, volny vstup do hotelového wellness ostrova, zapdjceni Zupa-
nu, lazefiskou taxu, pojisténi CK.

Krkono$e - Dolni Misecky - Wellness hotel Idol ***

Zimni balicek - last cena 2 745 K& na osobu zahrnuje: ubytovani na 4 noci

s polopenzi, ndstup libovolny den v terminu 5. 1.-2. 4. 2015, k 1 vecefi kara-
favina pro 2 osoby, 1x za pobyt horky napoj pro 2 osoby v hotelové restaura-
ci, 1x privatni vstup na 20 min. do whirlpool, 1x 400 K¢ kredit na wellness
sluzby a zabaly, wi-fi pfipojent, 15% slevu na balneo sluzby, dschovu lyZi, par-
kovanizdarma.

Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd - NA STARE FIP
Termin: 20.-26. 3. 2015, cena zajezdu: 7 490 KE

Nocnim prejezdem pres Videfi do Rima, odtud se piesuneme do Neapole, lodi
se dopravime na ostrov Ischia. Dal3i dny nasleduje okruznijizda po ostrové
Ischia (v cené zajezdu), ochutndvka mistnich likérd, pizza party s konzumaci
amoznosti pripravit si vlastni pizzu (v cené), vjstup na horu Monte Epomeo,
vylet na ostrv Procioda a mnoho dal3ich mist, které poznte na dovolené pri
okruznich cestach a navstévach vybranych mést.

Cena zahrnuje: 4x nocleh s polopenzi, 4x mistenku, sluzby vedouciho zdjezdu.

Cena nezahrnuije: viakovou dopravu, vstupy do objektd (napf. Aragonsky
hrad), fakultativni vjlet, komplexni pojiSténi.

Ceskd repul;lika

Jizerské hory - Lazné Libverda

(hotel Novy diim, hotel INN)

Valentinsky pobyt pro dva za 4 950 K¢ na 3 dny (2 noci) kdykoli ve dnech
9.-15. 2. 2015.

Pobyt zahrnuje: 2 snidané, 2 vecefe, 3 procedury, 1 hod. whirlpool + saunu,
volny vstup do fitness, 1x poukaz na kavu a mou¢nik, 1x ovocny kosicek na
pokoj, 1x Iahev perlivého vina.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

Osvobozeni Osvétimi:
Zeleznice mistem utrpeni

Je to misto, kde se odehrala jedna z nejvétsSich tragédii v novodobé historii. Koncentracni
tabor v polské Osvétimi zlstava i bezmala sedmdesat let po skonceni druhé svétové
valky varovnym mementem. Ve zdejSim komplexu nacisté bez milosti béhem tfi let
zlikvidovali pfes 1,5 milionu lidi, pfevazné Zid(. Dramatické v3ak nebyly jen osudy
neStastnikd, ktefi v ném trpéli, ale i jeho osvobozeni v lednu roku 1945.

zvérstvech, jeZ se vletech 1942 a7 1945
O odehrévala za prisné stfezenymi bra-

namikomplexu vyhlazovacich tabort
v Osvétimi, se popsaly stohy papiru a odvysi-
laly tisicovky nejriiznéj$ich dokument a fil-
md. Pfesto je nutné si tuto tragédii neustile
pripominat. Letos je k tomu o divod vice - pfes-
né pred sedmdesati lety, 27. ledna 1945, vojaci
prvniho ukrajinského frontu koncentrak osvo-
bodili. Pfedchazely tomu vSak nelitostné zabi-
jenia hrizné transporty vézid.

Vlaky smrti stéhovaly vézné na zapad
nych udalosti, které pfevoz nestastniki pro-
vazely. ,V inoru jsem sledoval v Ceské Tfebo-
vé zastavku transportu z Osvétimi. Tvorilo ho
asi padesat otevienych uhlakd, kde bylo na-
mackanych sedmdesat aZ osmdesat vét§inou
stojicich a nedostatecné oblecenych véznd.
To vSe pfi zhruba dvanactistupriovém mra-
zu. Lidé byli hladovia Ziznivi, takZe i pfes za-
kaz esesdki vystupovali nendpadné z vozii,
aby je hlidkujici vojaci nespatftili, alizali snih
na zemi. Spatfil-li néktery z prislu$nikd SS
vézné mimo vagon, sko¢il na néj, dalmu fac-
ku takovou silou, Ze upadl, a kdyz se vézeti po-
kousel vstat, pazbou pusky jej opét srazil
k zemi. Utyraného vézné hodili na brzdai-
skou budku u jednoho vagonu,“ vzpomina
dnes nautrpenilidi jeden z pamétnik, stroj-
viidce Jaroslav Repa.

~Nestastniky pozdéji cestou z Ceské Tte-
bové vyhazovali za jizdy podél traté. Jel jsem
sluzebné dalsim vlakem za timto transportem
doKolinaanapocital jsem asiisomrtvych. Jen
v Moravanech jich bylo sedmadvacet. Dostal
jsem rozkaz k jizdé znéjici: ,Na trati se nacha-
zeji mrtvi a Zivi véziiové, jedte opatrné. Zad-
ného z nich nesmite prejet a pri odstranéni
z traté nesmite nikoho z téchto vzit na stroj
nebo do vlaku.’ Dlouhou dobu se mi stale zje-
voval obraz tohoto nelidského zachazeni,* vy-
povédél strojviidce v fijnu 1945 na vyzvu minis-
terstva dopravy poskytnout zaméstnancim
svédectvio transportech vlednu az dubnu 1945
smétujicich pres protektorat na jihozapad. Je
to pfitom jedno z téch méné emotivnich pi-
semnych svédectvi. VétSinu téch ostatnich,
které byly v opisech uloZeny v archivu, plnych
sadismu, hladu azimy, hriizy a smrti, ale také
nezajmu, papir jen téZko unese.
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BOLEST. Podminky lidi pfi transportu byly straslivé. Casto z(istavali celé dny bezjidla, piti

a mnohdy i ve velkych mrazech na otevienych vozech.

VLAKY SMRTIL. llustraéni snimek zobrazuje transport madarskych Zida v 1é6té& 1944.
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Désiva svédectvi Zeleznicaru

A na druhou stranu uz nékolikaty meésic mé-
dia prindseji zpravy o neustdlém handrkova-
ni o tom, ktery politik nepfijede na vzpomin-
kovou akci k osvobozeni vyhlazovaciho tabo-
ra Osvétim-Brezinka, aby si ndhodou nemusel
podat ruku s jinym. Jak znamo, v lednu 1945
kviili postupu Rudé armady natidilo veleni SS
evakuaci osvétimskych tdborii. Cast vzl
byla pfinucena k pochodim smrti a ¢ast odve-
zena vlaky pfimo z uzlu Auschwitz, bliz§ich
ivzdalenych stanic (Gleiwitz).

Svédectvi ZelezniCata vSech profesi pocha-
zeji znejriznéjsich stranic, pfedevsim z Plzen-
ska a Domazlicka, kde byly nékteré transporty
rozpoustény a vézni nucenik pésim pochodiim
do tabora ve Flossenbiirgu, nebo pozdéji naopak
zadrzeny. Tyto tabory se totiz dostaly uz do ru-
kou Americ¢anti a Némci chtéli vézné poslat
zpatky nasever. Reditelstvi drah Praha vypo-

Citalo, Ze v dobé mrazl od ledna do bfezna 1945
jejich obvodem projelo 14 transporti s ,,evaku-
ovanymi“ vézni a nejméné jeden z nich, P Wn
2090 Amstetten - Mauthausen, 25. ledna za
nejhorsich mrazh pfevazel asi 4 ooo vézini
v 53 uhlacich. VSichni v té dobé prchali pred
frontou, a tak uz prosté dosly uzaviené vozy.

Lidé mrzli na otevienych vozech

Husi kliZi dodnes nahani popis transportli
vKoling, kde za asi desetistupriovych mrazl 24.
ledna kviili technickym problémém ¢ivymeéné
lokomotivy nebo Cety stal sedmatficetivozovy
vlak 6226 na koleji 7/9 (u peronil) a 90858 Osvé-
tim - Vymar na 44. koleji (u drozdarny). Po je-
jich odjezdu nasli Sest mrtvol, které mésto ne-
chalo pohtbit. V§ude byl pfisny zakaz se k vla-
kiim pfibliZovat nebo dokonce véziiim hazet
jidlo. Presto se mistni snaZzili pfevazenym vét-
$inou pomoci. Nékolika $tastlivcim, ktefi

FOTO €TK (2x)

utekli, pomohli prezit do konce valky. V Koliné
sezukrytu kdesi na budové lihovaru nebo cuk-
rovaru nékomu podaftilo natocit kratky film
o prijjezdu jednoho takového vlaku s vézni
zmrzlymina otevienych vozech. Zabéry pozdé-
ji poslouzily v Norimberku jako jeden z dikazd
pti obzalobé nacistickych $picek. Traté lemuji
nenapadné pomnicky na pocest téch, kteti ces-
ty hriizy nepfezili a jejichZ jména v mnoha pii-
padech ani nejsou znama.

Datum osvobozeni tabortiv Osvétimi, 27. le-
den 1945, je v kalendati pevné uvadéno jako
vyznamny den a uzfadu let se pfipomind jako
pamatka obéti holocaustu a pfedchazeni zlo-
¢intim proti lidskosti. MARTIN NAVRATIL

CESTA ZA SVOBODOU

Nacisticky koncentraénia vyhlazovaci
tabor Osvétim osvobodili vojaci 60. ar-
mady 1. ukrajinského frontu v sobotu
27.ledna. Tolik Cekavané svobody se do-
Ckalo 7 000 byvalych vézil, pfevazné
ZidQ, kromé dospélych také déti a ne-
mluviata narozenav tabore. Vojaci na-
Sli asi 600 mrtvol véziil, které nacisté
zastrelilibéhem svého Gtéku nebo ktefi
zemrelivysilenim. Konecnou likvidaci
Osvétimi zahdjili nacisté jen kratce pred
pfichodem Sovétd v poloviné ledna
1945. Mezi17.a 21. lednem bylo z Osveé-
timi a pobo&nych tabord v evakuacnich
pochodech vyhnano na zapad okolo

56 000 vézil. Ve mésté Gliwice a na dal-
Sich mistech byli vézni nalozeni do vlak(
adeportovani do Mauthausenu, Buchen-
waldu a dal3ich tabor( v Risi. Tisice véz-
At béhem téchto takzvanych pochodd
smrtizahynuly nebo byly zastfeleny.
Koncem ledna byla vyhozena do povétfi
osvétimska krematoria. V tabofe zlstali
nemocnia véznivycerpaninatolik, Ze
nebyli evakuacnich pochod( schopni.
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Bratry Radka, profesi informatika, a strojare Michala Bednarovy spojuje obdiv k historické technice
a také skvéla technicka a organizacni zdatnost. Zatimco jini parni lokomotivy opravuji, coz Ize

oznacit rovnéz za velké umeéni, oni si-hned vyrobili novou! Tedy repliku histerické parni tzkokolejné
lokomotivy podle vzoru firmy Orenstein a Koppel.

RADEK BEDNAR

(*1974) absolvoval Fakultu informa-
tiky MU Brno a od poloviny 90. let

se vénuje informacnim technologi-
im a telekomunikacim.

MICHAL BEDNAR

(*1980) vystudoval tfi rocniky stro-
jafiny na brnénském VUT, v letech
1995-2000 opravil prvni parni lo-
komotivu v Zivoté, dnes se pIné vé-
nuje opravam historické techniky.
ZijevZamberku.

NADSENCI. Oba brat#i se od roku 1995 vénuji parnim lokomotivam a dal3i historické technice. Roku 2005 zaloZili Prvni ées-
komoravskou restauratorskou dilnu na stroje a pristroje, v roce 2012 pak 1. Kolinskou lokomotivni spole¢nost.

Bratri si postavili repliku
uzkorozchodné parni lokomotivy

jiny si je dokaZe i sam vyrobit. To

je pfipad bratrd Radka a Michala
Bednarfovych. Tito fandové vlastnimi si-
lami sestrojili repliku historické parni
masiny a loni na konci fijna ji pfedvedli
vefejnostivchoduu Narodniho technic-
kého muzeana Letné. Pfedtim jizkouSe-
li na kolinské fepatce, poté na prehlidce
tuzkokolejek az v loty$ském Ventspilsu.
Jde o viibec prvni novostavbu masiny na
nasem tzemi po Sedesati letech.

N ékdo se na lokomotivy rad diva,

Nakresy shanéli v Némecku

Co je k tomu vedlo a jak dlouho se ma-
§inka rodila? , MySlenka je vice nez de-
set let stard, oba jsme chtéli vénovat se
,Sestistovkam‘ a kraussky a orenstajnky
se nam moc libily a v Cesku nejsou. Pfe-
mysleli jsme, co by §lo postavit, a nako-
nec jsme zvolili konstrukci firmy Oren-
stein a Koppel (OaK), protoze ma jedno-
ducha konstrukéni feSeni. Jeji vyrobky
navic putovalyido Asie, Oceanie, kde byl
pak problém se servisem. A tak spolec-
nost rychle pfesla k typizaci. Masiny od
vykonu 20 do 50 koriskych sil maji dily
shodné. Dalo se z toho vyjit,“ vysvétluje
Michal Bednafr.

Katalog dill ani vykresy vSak neexis-
tovaly, pouze planky od lokomotiv jiné-
ho typu. Bratfi nakonec sehnali knizky
v Némecku, ale trvalo to. ,,Pfed dvanacti
lety vznikl nacrtek kotle, ramu, zdklad-
nich celki, pak to usnulo, protozZe jsme
se vénovali jinym vécem a neméli v té
dobé takové moznosti-jak technické, tak
finané¢ni,* pribliZuje zrod lokomotivy.

Vroce 2005 zalozili Prvni ceskomorav-
skou restauratorskou dilnu na stroje
a pristroje, ktera se vénuje hlavneé par-
nim strojim, ale i jiné staré technice.
Pfed ¢tyfmi lety zacali spolupracovat
s firmou SEA CZ Kolin, specializujici se
na opravy parnich kotld, a zalozili dce-
finou 1. Kolinskou lokomotivni spolec-
nost. Ta se vénuje vyhradné stavbé a opra-
vam lokomotiv. ,,To asi byl ten prvniim-
pulz, Ze jsme si troufli na novostavbu
parni masinky,“ vzpomina Radek.

Hlavni slovo mél pocitaé

A jak se takova funkéni para vyrabi? Sa-
mozfejmé slozité. Hlavnim vyrobnim ¢i
vyvojovym nastrojem byl pocitac, na
némz museli lokomotivu coby 3D model
navrhnout. ,,Kotel je relativné jednodu-
chy, alemechanika parniho stroje je téz-

ka4, azevsehonejhorsije rozvod. Mecha-
nicky to muselo fungovat nejprve v 3D
modelu, kde jsme tonamodelovali a ové-
fili zakladni funkénost,“ rika.

Cennymi zkuSenostmi se pro né staly
opravy dvou tizkorozchodnych Brigade-
lok do Lotysska, u nich se zrodila spolu-
prace se SEA CZ, a pak rekonstrukce nor-
malneé rozchodné lokomotivy Princ Erich
pro SAZ Sazava. ,,Ta krausska byla ve
Spatném stavu, plechy zkorodované
adélaly se komplet nové. Aleitfebaram,
kde se vyvarovaly nové plotny, chybél
také rozvod. Shodou okolnosti jsem mél
soucastky na kraussicky rozvod z podob-
né masiny. Koupil jsem je kdysi od ka-
marada, ktery je nasel nékde na padé
zru$ené vytopny. PouZzit je sice chtél jin-
de, ale nakonec §ly ¢astecné vyuzitzde,“
vzpomina Radek.

Michal ptiblizuje askali vyroby. ,,Nej-
obtiznéjsi, coZ jsme ostatné cekali, byl
slozity odlitek bloku parniho valce. Pro-
blém, ktery naszdrzel o tfi tydny, bylo se-
sazeni tfi ndprav orenstajnky tak, aby
kola byla otoCena presné o 9o stuprtiil.
Onosetozdajakobanalita, alekdyZjsme
prostudovali skripta o parnich lokomo-
tivach a zjistili, jakou tam maji povole-

KRIZOVKA

Antonin Dvofak: VSECHNY SVE SYMFONIE BYCH DAL ZA TO, KDYBYCH UMEL ... (dokonéeni v tajence).

nou toleranci, fadové thlové vtefiny, tak
bylo jasné, Ze to nebude jednoduché.“

Masina mize do provozu
Ale povedlo se. Nasledovalo schvalovani,
které je jednodussi tim, Ze se stavi repli-
ka néceho jiz existujicitho. Samoziejmé
vSe je pfepocitané podle soucasnych no-
rem a vyuziva se modernich materiala
a poznatki. ,,To je jina pisni¢ka. Novy
kotel je svafovany, spocitany na 14 atmo-
sfér, tedy s bohatou rezervou. Pivodni
vzor mél kotel nytovany s médénou peci
abylnai2atmosfér,” fika Radek Bednar.
Po vychytani drobnych problémd se
masinka pfedvedla odborné verejnosti
nakolinské fepafceapardninatoazvda-
lekém LotySsku na mezinarodnim sra-
zu, Oba bratfiuZ fesili rizné konstruké-
ni véci a pfipravovali dokumentaci re-
pliky parnilokomotivy do Rakouska pro
jednoho zakaznika. Orenstajnka je prv-
ni projekt dotaZeny do realizace, jenze
bratfi Bednarové maji do budoucna pla-
ny hodné odvazné. Sen o novostavbé re-
pliky normalné rozchodné rychlikové lo-
komotivy se dvéma velkymi spfazenymi
napravami pry neni nerealny.
MARTIN NAVRATIL
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Fotografové z FISAIC
uspéli v zahranici

Zhodnotit ¢innost v uplynulém
roce a pripravit akce pro ten novy —
to byla hlavni napli schizky ¢lent
skupiny FOTO ZS FISAIC CD. Ti se
seslina konci prosince v Praze na
pravidelném vyro¢nim jednani. Sku-
pina se také schazina odbornych
seminafich, které sevroce 2014
uskutecnily dva. Jarnis vyhradné
Zelezni¢ni tematikou byl v prosto-
rach DHKV LuZna u Rakovnika, zim-
niv pardubickém ateliéru GM foto
pod vedenim profesionalniho foto-
grafa Petra Moska.

Clenové tymu se pravidelné pre-
zentuji fotografiemi na spole¢nych
vystavach. V kvétnu byla uspora-
dana expozice spolecné s vytvar-
nym uménim v prostorach GR CD.
Fotografie si mohli zajemci pro-
hlédnout i na Slovensku v ramci
mezinarodni prehlidky modelové
Zeleznice FISAIC v Muzeu dopravy
Bratislava. Od fijna do prosince
byly v pribramské Galerii gaudii
gratia umistény snimky zamérené
k 175. vyroci zeleznice na Gzemi
CR. Stala vystava fotografii €lend
skupiny je u kinosaluv 1. patfe
budovy GR CD v Praze.

Rada ¢lend se prezentuje foto-
grafiemi na vystavach a soutézich
vramciindividualni €&innosti v dal-
Sich fotografickych spolcich na
regionalnii celostatni drovni. Hlav-
ni soutézi pro fotografy-zeleznica-
fe je mezinarodnisalon fotografie
FISAIC, ktery se odehrava kazdé dva
roky v rliznych €lenskych zemich
mezinarodnifederace FISAIC. Na
35. ro¢nik, jenz tentokrat organizo-
val Svycarsky zemsky svaz, clenové
skupiny poslali vice nez stovku foto-
grafii od jedenactiautor(. Odborna
porota vybirala z vice nez dvou tisic
dél od autor(i zdvanacti zemi Evro-
py. Na vystavé ve Svycarském Brigu
si navstévnici mohli prohlédnout
320 fotografii. Pro nas je potésujici,
Ze nasi Zeleznicari zde méli Sest
snimk{. Diplomy od poroty ziskali
Ivan Gavenda a Jan Tyc. Poradatelé
pripravili bohaty program spojeny
s prohlidkou pamétihodnosti Brigu,
Zermattu a okoli. Fotograficky nej-
zajimavéjsi byl vylet na Moosalp
(1720 mn. m.)avrchol Gornergra-
tu (3090 mn. m.). Dali salon foto-
grafie usporada francouzsky zem-
sky svaz. Informace o €innosti sku-
piny a fotogalerie je na interneto-
vych strankach www:fisaic-foto.cz.

JAN TYC

Sbératelé jizdenek

si volili nového séfa
Stejné jako kazdy rok se 10. az 12. Fij-
na 2014 uskutecnilo setkani sbéra-
telld jizdenek — Elend mezinarodni-
ho klubu CTC e.V. Jako misto setka-
ni poradatelé tentokrat vybrali
némecké méstecko Moritzburg
nedaleko Drazdan. Jednani klubu
se odehralo v hotelu Churfurstliche
Waldschanke. U¢ast byla mala —
seslo se pouze 18 sbératel(i z péti
statl. Klub pfitom tvofi 80 sbérate-
10 a tfiinstituce.

Jednim z déivod malého zajmu
byla volba mista v odlehlé asti
Némecka, zvysujici se prdmérny vék
¢lend klubu a klesajici zajem o sbé-
ratelstvi jizdenek. Vedle tradicnich
bod(, jako pFedneseni zpravy pred-
sedy klubu o uplynulém roce, se voli-
li novi ¢lenové vyboru klubu. Vybrat
si delegati muselii nového predse-
du. Dosavadni, Manfred Herzog, si
uZ ze zdravotnich dGvodd na funkci
netroufl. Nastupce se vybiral tézko,
nikdo o post nejevil zajem. Pfedse-
dou se navic podle nepsaného pravi-
dla musel stat opét Némec. Nako-
nec byl po pllhodinové debaté zvo-
len Ralf Schrepfer. Poté se fesilo, jak
klub vice zpopularizovat a jak prila-
kat nové cleny.

V odpoledni ¢asti si sbératelé tra-
di€né vyménovali jizdenky. Vech-
ny prekvapilo rozhodnuti rodiny po
zemrelém sbérateli z Némecka vé-
novat jeho pozUlstalost — rozsahlou
sbirku —ve prospéch klubu. Cast
této pozlstalosti byla pfedana do
archivu klubu a zbytek vénovan
sbératellim. Zaméreni sbératel( jiz-
denek z klubu CTC je rozmanité:
stale vedou lepenkové jizdenky,
které ale v praxivytlacily elektro-
nicky vydavané jizdenky. Nezapo-
mnélo se ani na manzelky ¢len(.
Navstivit mohly lovecky zamek
aprojet se po Moritzburgu, kde se
také natacela legendarni Popelka,
v kocafe tazeném konmi.
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