Zelezni

O &&

car

CisLo 2 | ROENIK XX

CTRNACTIDENIK SKUPINY CESKE DRAHY

24. LEDNA 2013 | CENA 12 K¢

OBNOVA VOZIDLOVEHOPARKE
R .

Hodnoty v miliardach korun

T
i,
Ge

=% B

@I

710641

Vozidlovy park v roce 2012;
rekordni moderniz

Masivni omlazovani vozidlového parku Ceskych drah probihajici v poslednich letech dostoupilo
v roce 2012 vrcholu. Loni byla totiz do provozu nasazena nova Ci vyrazné rekonstruovana vozidla
za 7,7 miliardy korun! A nejde jen o zbrusu nové jednotky RegioPanter a RegioShark ¢i motorové
vozy Regio-Shuttle RS1 od firmy Stadler. Postupna zména je patrnaiv dalkové dopravé.

sily program radikalni a rychlé ob-

novy vozidlového parku, vyvolalo to
pochybnosti. Pfece jen narodniZeleznic-
ni dopravce vypravuje kazdy den témér
7 tisicli spoji v celé republice. Redlné vy-
sledky ale dokazuji, Ze bilance vypada
pro CD velmi pfiznivé: jen v loriském ro-
ce byla dana do provozu nova ¢i moder-
nizovana vozidla za 7,7 miliardy korun,
tedy nejvice v historii akciové spolecnos-
ti. A tento proces dal pokracuje.

| <dyi Ceské drahy v roce 2009 vyhla-

v e,

Pfepisujeme méfitka kvality

Do sluZeb Ceskych drah bylo loni nasa-
zeno nékolik fad zcela novych vozidlel
vregiondlnidopravé. Pozahdjeni doda-
vek motorovych voz{i Regio-Shuttle RS1
na Vysoc¢inu a Liberecko na podzim 2011
se jejich pocet v loniském roce roz§iril
odalsich 21 kustina stavajich 30. K fina-
lizaci smlouvy zbyvaji tfi motorové vo-
zy. Uplnou novinkou ale byly motorové

VOZIDLA DODANA V ROCE 2012

6X RegioShark*

21x  Regio-ShuttleRS1
6X CityElefant

5x RegioPanter*

13x  restauraénivozy WRmee(61) a WRmee?:6
24x  Fidicivlz fady Bfhpvee?* (Sysel)
15x  bezbariérovy viizBbdmgee23®

5X motorova lokomotiva fady 750.7

22x  pripojny vz Bdtn?’
22x  motorovy v(zfady 842
36x  Regionova

4x lokomotiva Fady 380*

* Ve zkuSebnim rezimu

V terminalu na kraji Brna
nalozime papir i elektroniku

rzne az prasti, poletuje drobny
M snih, tovSaknemazadnyvlivna

praci sehraného deseti¢lenného
tymu zaméstnancti akciové spole¢nosti
Terminal Brno. Svédsky mamut{ nakla-
dac Kalmar o hmotnosti sedmdeséti tun
popojizdi po manipulacni ploSe, ktera je
zC¢asti nova, a s velkou rychlosti a obrat-
nosti naklada specidlnimi kle§tinami
zbyvajici navésy. S pomoci asistenta dis-
pecera pfesné a velmijemné umisti naves

do Zelezni¢niho vozu. Béhem par minut
se takto pfemisti desitky tun nakladu.
V navésech a kontejnerech se pfepra-
vuje vSechno mozné - od elektroniky pies
papiraz po potraviny. Pfesna specifikace
lozeného nakladu je vSak zaméstnan-
clim zndma pouze u nebezpecného na-
kladu. Vzdy se kontroluje pravost a nepo-
rusenost plomb, k samotné manipulaci
se zbozim na termindlu nedochdzi.
-» Pokracovani na strané 4

RegioSharky a elektrické RegioPantery.
Téch bylo loni nasazeno pét, respektive
Sest kusti a vyrobci bude v leto$nim roce
predanodalsich 14 RegioPanteriiaisRe-
gioSharkd. Také flotila CityElefant{ pro
prazskou a ostravskou aglomeraci se roz-
rostla o Sest novych jednotek, kterych
nyni v ptiméstské dopravé jezdi dohro-
mady 81. V tuto chvili se vyrabéji posled-
ni dva objednané kusy.

Nejen pohodli cestujicich, aleizkrace-
nipobytlivobratovych stanicich pomoh-
ly fidici vozy Bfhpvee?s, zndméjsi pod
prezdivkou Sysel, kterymi narodni do-
pravce nyni disponuje v po¢tu 28 kust,
pricemz finalniho stavu 34 dosahne v le-
to$nim roce. Klasické motorové lokomo-
tivy jsou v loriském vyctu zastoupeny péti
poslednimi strojiv celkovych devatenacti
radikidlné modernizovanych Brejlovcich
fady 750.7. V prosinci 2012 také skoncil
jeden z prvnich modernizacnich projek-
tl - pfeddna byla posledni Regionova. Ve

MARTIN NAVRATIL
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Nase investice nesou
cestujicim ovoce

Nemalé prostiedky, které Ceské
drahy investuji do obnovy svého vo-
zidlového parku, se v lofiském roce
projevily novymi €i vyrazné moder-
nizovanymivlaky v hodnoté 7,7 mi-
liardy korun. Abychom tento trend
zachovali, nem@zeme si dovolit z{-

Petr
Vohralik
vykonny Feditel
pro ekonomiku

stat stat. Proto bude proces omla-
zovanivozidel pokracovativ nasle-
dujicich letech. Hned v letoSnim
roce prijdou dalSi motorové Regio-
Sharky a elektrické RegioPantery
pro regionalnidopravu a dalkové
vlaky doznaji zmén v podobé dal-
Sich rekonstruovanych jidelnich
voz( a multifunkénich bezbariéro-
vych vagont. Oviem nepljde jen
o dodavky z jiz uzavrenych kon-
traktl. Na zakladé jednani se za-
stupciJihomoravského kraje pfipra-
vujeme napfiklad vybérové fizeni
na sedm elektrickych jednotek ze-
jména pro brnénskou aglomeraci.
JeSté vétsizména ale ceka dalko-
vou dopravu, kde citime historicky
dluh a zaroven velky potencial. Neni
také tajemstvim, Ze Celime tlaku
konkurence, ktery se bude zfejmé
stupnovat. Abychom byli pfipraveni
navyhlasenidalSich tendr(i na otevi-
rajicim se dopravnim trhu v dalkové
dopravé, musime mit objednateli
i cestujicim co nabidnout. Proto je
kromé sedmi novych jednotek Sie-
mens Viaggio Comfort, jejichZ do-
davky zacnou v roce 2014, stale ve
hre i opce na dalSich osm stejnych
souprav. Vozidla pro dalkovou do-
pravujsou viibec v soucasnosti pod
prisnym drobnohledem. V kazdém
pripadé rostouci trzby a pocty cestu-
jicich nejlépe dokazuiji, Ze investice
vloZené do modenizace vozidlového
parku nesou své ovoce.

vyrazné obménéné podobé se objevilona
regionalnich spojich také 22 modernizo-
vanych motorovych vozl fady 842.

Pro pohodinou cestu
Dalkové spoje Ceskych drah se od lotiska
mohou pochlubit povedenou moderni-
zaci rychlikovych vozli na bezbariéro-
vou fadu Bbdmgee®s, kterych €D loni
prevzaly 15 kusii z celkovych 64. Flotila
restauracnich vozi byla posilena 013 rov-
néz modernizovanych vagond fady WR-
mee(61) a WRmee® a jejich pocet dosah-
necisla24. Kvétsimu komfortu cestujich
v motorovych rychlicich pfispélo 32 vozl
nové fady Bdtn’¥. Jesté v letoSnim roce
budou nejen dodana dalsi vozidla z uza-
vienych smluv, ale také vypisovany dal-
§i tendry. S napétim je ale ocekavan ze-
jménarok 2014, kdy se dalkova doprava
radikalné zmeéni nasazenim jednotek
Siemens Viaggio Comfort.

VACLAV RUBES

Prodavame suvenyry s obrazky masinek

ramci propagace Zeleznice a se-
Vznamovéni cestujicich s historic-
kym i modernim vozidlovym par-
kem Ceskych drah se na Moravé zacaly
prodavat stylové propagacni predméty
s potisky lokomotiv. Tento pilotni pro-
jekt zacal na podzim nejdiive v CD cen-
roz$ifildo ¢trnécti informacnich center
Ceskych drah ve Zlinském, Moravsko-
slezském a Olomouckém kraji.
Duchovnim otcem projektu je Vitéz-
slav Klimek ze vsetinské spolec¢nosti Ae-

Nechceme vozit
po kolejich vzduch
Razenivoz( v soupravach musi

vychazet z realného poctu
prepravovanych cestujicich.

STRANA 2

Pro¢ Taurusy nemohou
na vSechny hlavni traté
Pronajaté lokomotivy fady

1216.2 bojuji se starymi
staniénimi zabezpecovaci.

STRANA 8

Zachranuji technické
pamatky ve Stfekové

Zdenék Dundr nas proved! po

byvalé nadrazni vodarné

na kraji Usti nad Labem.
STRANA 11

llustrace vozidel se daji v CD centrech
koupit jako pohlednice.

Vysocina ¢eka na sviij
kolejovy comeback
Hlavni Zeleznicni spojeni mezi

Prahou a Brnem kdysi vedlo pres
Kutnou Horu a Havlickdv Brod.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

roteam. ,,Dlouhodobé se zabyvame pro-
pagaci motorismu a letectvi, k ¢emuz
nam pred lety vcelku logicky schazela
jeSté Zeleznice. Proto jsme v roce 2001
zalali pro Ceské drahy dodavat tricka
a hrnicky s potisky lokomotiv v cernobi-
1ém provedeni. Tato spoluprace vsak
ztechnickych dfivodli skoncéila pred péti
lety. Loni nas oslovilo zlinské Krajské
centrum osobni dopravy, zda bychom
méli zajem v pferusené spolupraci po-
kracovat,“ rika Vitézslav Klimek.

-» Pokracovaninastrané4




Od lonského léta snizily
Ceské drahy u nékterych
dalkovych spojli pocet
mist k sezeni. To vyvolalo
v prvni chvili negativni
reakce u Casti cestujicich
i vlakovych Cet. Jenze
dostatecna kapacita
vlaku neznamena, Ze

v kupé pro Sest Ci osm lidi
bude sedét pouze jeden
Clovék. Na druhou stranu
je nutno pfihlizet

i k nelehkému ukolu
vlakovych Cet. Dopravce
byl ale diky financni
politice statu postaven
pred nelehké rozhodnuti:
bud zkratit vlak, nebo
zrusit cely spoj.

iznékolik let jsou platby od minister-
stva dopravy za dalkové vlaky na pfi-
bliZné stejné Grovni. JenZe poplatky
za pouziti dopravni cesty, ceny trakéni
energie anafty rostou. Ceské drahy se tak
dostaly do situace, kdy musely najit ces-
tu, jak snizit naklady, pfipadné zvysit
trzby nebo oboji najednou. Jako feSeni
bylo zvoleno zkraceni souprav nékterych
rychliki, a to jiZ v pribéhu platnosti
pfedchoziho jizdniho fadu.

Na jednoho cestujiciho

pfipada jedno misto k sezeni
Brzynasledovala negativnireakce cestu-
jicich, ktefi byli na nékterych linkach
zvyklina obsazeniobvykle Ctyf cestuji-
cich vjednom oddilu. Ceské drihy rea-
govaly posilenim vybranych spoja v za-
vislosti na skutecné velikosti poptavky
vpracovnidny, v patky anedéle. Za vznik-
lym nedorozuménim vsak nestalo své-
volné rozhodnuti dopravce a pricinu ob-
tiZi je nutno hledat v hlubsich souvis-
lostech, zejména vSak v ekonomickych
ukazatelich a podminkach objednatele
dalkové dopravy. Délka souprav se noveé
urcuje podle klice, ktery opakované pro-
sazuje iministerstvo dopravy: najedno-
ho cestujiciho jen jedno misto. Za urci-
tych podminek lze ov§em pfipustit i pfe-
kroceni této kapacity.

Samotnym tvlircim fazeni, tedy pra-
covnikiim Odboru dilkové a mezinarod-
nidopravy GR €D, neni situace piijemna.
Dopravce ovSem musi pfihliZet k ekono-
mickym ukazatelim. Pravé redukce sou-
pravvyznamnou meérou pfispéla k tomu,
Ze rozsah dalkové dopravy v soucasném
jizdnim fadu 2013 z@istal prakticky zacho-
van. Lze chapat i negativni reakci za-
méstnancti Ceskych drah - zkraceni sou-
pravy z péti na ¢tyfivozy totiz umoznuje
doprovod pouze jednim ¢lenem vlakové
Cety. Namysl se leckomu kladly obavy ze
ztraty zaméstnani. Kvili redukei sou-
prav v8ak nikdo z vlakovych Cet o praci
nepfisel!

V idealnim pfipadé pripada na jedno
sedadlo také jeden cestujici.

V Blansku

tanice Blanskona jizni Moraveé patfi
S mezimista, kde od zavedeni nového

jizdniho fadu ptibylo osobnich vla-
k. Vydal jsem se proto na zdej$inadrazi,
abych se podival, jak zaméstnanci Ces-
kych drah na osobni pokladné zvladaji
piipadné zvysSenipoctu cestujicich, které
je s tim spojené. Za pfepazkou mé pfivi-
tala usmévana Pavla Bulantova, ktera
obsluhuje zakazniky v domaci i mezina-
rodni dopravé osm hodin denné.

PFichazeji vééni stéZovatelé

i pani s prasatkem

Mlada pokladni mi prozradila, Ze asi
95 procent prodanych dokladl v Blansku
tvoti vnitrostatni jizdenky. Z téch mezi-
statnich to jsou nejcastéji relace na Slo-
vensko a do dalsich sousednich statd.
Vyjimku nepfedstavujiani Madarsko ne-
bo Bélorusko. Podle Pavly Bulantové pie-
vazuji slusni a spokojeni cestujici, i kdyz
ne vzdy je véechno v nadraznim vestibu-

ZPRAVODAJSTVI

Kapacita dalkového vlaku:
efektivni vyuziti kazdého mista

HODNE, NEBO MALO? Pro dopravce znamena plné vytizeny viak efektivné vyuZitou kapacitu.

Potiebujeme pfesné

informace od viakovych éet!
Pravé na bedrech vlakovych Cet leZi diile-
zity ikol - pfedavat objektivniinformace
oaktudlnim vyuZziti spojl tviirciim raze-
ni. Kli¢ovou otdzkou pro dopravce totiz
je, jakou kapacitu ma spoj nabidnout.
Kde ovSem vzit relevantni informace,
jak je ktery vlak vytizen? NejduleZitéj-
§im zdrojem jsou idaje ze s¢itani (portal
PARIS), které provadéji pravé vlakové
Cety. Proto je nutné, aby idaje ve s¢itani

luvporadku. Obcas se vyskytne néjaky
opilec, teplo sem také 1aka bezdomovce.
,Pokud jevhale problémovy ¢lovék nebo
sinanékoho stéZuji ostatnilidé, feSime
to domluvou nebo, neni-li vyhnuti, vola-
me méstskou policii. Cas od ¢asu nékteré
cestujici kontroluji sami policisté, ktefi
castecné vidi do haly jednou z kamer.
ostraha, ktera tu plni fadu povinnosti,“
vysvétluje pokladni.

K vétsi spokojenosti cestujicich podle
ni postaci i mali¢kost. Tfeby kdyzZ jim
vytiskne spojeni nebo slozi kupon do
prikazky. Obcas se ale néjaky ,vécny
stézovatel“ objevi - a ten pak odmita ja-
kékoli feSeni problému a piSe stiznosti.
Veselych a pfijemnych zazitk@ je ale vic.
,jJednou jsem tu tfeba méla u okénka
slenu, ktera drzela v naruci malé pra-
satko. KdyzZ jsem ji tiskla listek, prasat-
ko si hezky pochrochtavalo,” sméje se
pokladni, kterd svou kariéru u Ceskych

byly co nejpfesnéjsi, odhady urcité nesta-
¢i. Vlakvedouci musi projit soupravu za
vychozi a pfed cilovou stanici i pred a za
kazdou stanici s velkou vyménou frek-
vence. Rozhodné by zaméstnaci vlakové-
ho doprovodu méli psat ,,Oznameni o za-
vadach* na pfeplnénivlaku. Pokud totiz
tato oznameni signalizuji dlouhodoby
trend narastu cestujicich, prijimaji se
na Generalnim feditelstvi CD opatfeni
naposiluvlaku. Napfiklad vjizdnim ra-
du 2012 byly posileny v pracovni dny vla-

TTRINE

KAM TO BUDE? Pavla Bulantova travi osm hodin denné v pokladné.

FOTO MICHAL MALEK (2x)

ky R790 a 791 vuseku Letohrad - Hradec
Kréalové a zpét a vlaky R 846, 855 v iiseku
Hradec Kralové - Trutnov a zpét. Vuseku
Praha-Hradec Kralové a zpét se posileni
tykalo ¢tyf spojl v sobotu a dvou v pra-
covnidny.

Nezanedbatelnou ¢asti prace vlakové
Cety je také usazovani cestujicich na vol-
né misto. S tim souvisi i feSeni situaci,
kdy cestujici odkladaji sva zavazadla bud
do chodbicek, nebo rovnou na sedadla.
Noveé prichozisi pak zdanlivé nemaji kam

FOTO AUTOR

sednout nebo dokonce ani kam stoup-
nout. Diky tomu mdzZe vzniknout mylny
dojem, Ze kapacita vlaku je vyCerpana.
Pro zameéstnace vlakového doprovodu to
prinasi nelehkou tlohu zachovat proza-
kaznicky pristupivovzdusinepochopeni
cestujicich. Ze jde nékdy o zbyte¢né vyos-
tfené emoce, ukazuje tfeba stiznost od
cestujicihona ,,pfeplnény* vlak s kapaci-
tou120 mistk sezeni, ve kterém v ten den
pritom jelo 59 lidi. Proto je nutnost pres-
nych informaci vlakovych Cet klicova.

Za timto ucelem se také pripravuje
portalnaintranetovych strankach, kam
bude vlakovy doprovod zapisovat postie-
hy z konkrétnich spoji, které nasledné
doplni pracovnici Odboru dalkové a me-
zinarodni dopravy o pfehled pfijatych
opatfeni. Toje vedeno snahou prokazat,
Ze oznamendi o preplnénivlaku ,nezapa-
da na dno Supliku“, ale je skutecné pod-
nétem k feSeni situace.

Redukce souprav
vyznamnou mérou
prispéla k tomu,

Ze rozsah dalkové
dopravy v sou¢asném
jizdnim Fadu 2013
zlstal prakticky
zachovan.

Posilové vozy

nejsou vidy feSenim

Nékteré spoje vsak i pfes nejvétsi snahu
posilit nelze kviili pfekroceni normativu
hmotnosti. To se tyka zejména vlaklina
trase Praha - Olomouc - Horni Lide¢ - Zi-
lina, kde je normativ hmotnosti kvali
stoupani pres isek Pichov - Horni Lidec¢
450 tun (tj. 9 vozil). Jednorazové posily na
vice neZ 9 vozii si pak vyZaduji nasaze-
ni vykonné;jsi lokomotivy, coz ale ¢asto
znamena sniZenirychlostivlaku. Nékdy
zase nejsou vozy urcitého typu k dispozi-
ci. To se tyka pfedev§im komercni linky
Praha - Ostrava. Ve $picce je nar{ist po-
¢tu cestujicich tak velky, Ze dalsi vozy,
Kkteré zvladnou rychlost160 km/h, Ceské
drahy prosté nemaji.

Velkym nepftitelem posilovych vozi je
také extrémni zimni pocasi. V nékte-
rych depech se vozy udrzuji bézné ven-
ku, takZe pri obzvlasté nizké teploté se
u ptipadného posilového vozu musipfed
nasazenim do provozu provést komplet-
ni rozmrazeni, zejména u vodnich sys-
témi. No¢ni miirou pro dopravce byvaji
svatky jako Vanoce nebo Velikonoce, kdy
je potfeba posilovych vozl enormni.

Pro tvirce fazeni v soupravach neni
snadné najit ten spravny kompromis. Na
jedné strané zvysujici se poZadavky ces-
tujicich, ktefi by nejradéji sedéli v kupé
po jednom, na druhé strané nerostouci
finanéni toky od statu a omezeny vozid-
lovy park. Povinné mistenkové vlaky jsou
zase neprijatelné pro objednatele dalko-
vé dopravy ve vefejném zavazku a pro
znacénou ¢ast cestujicich. Hleddni sprav-
né vybalancovaného feSeni pro optimal-
ni kapacitu i vytiZeni spojii je prakticky
nikdy nekonéicipraci. VACLAV RUBES

zjistili, Ze ke spokojenosti staci i malickost

drah zacala na zastivce Blansko mésto
abéhem prace stacila vystudovati Men-
delovu univerzitu v Brné.

staly pfisun novych informaci

Kolektiv pokladnich ve stanici Blansko
od podzimu 2011 vyuziva nové rekonstru-
ované prostory. Vrezii vedeni KCOD Brno
byly pro zaméstnance postaveny social-
ni zafizeni, kuchynka a také doslo k vy-
méné ¢asti kanceldiskéhonabytku. Lidé
»zvenku“ by podle Pavly Bulantové sotva
vérili, co vSechno musi pokladni znat.
,,Onovinkach, akénich nabidkdch azmé-
nach se ja i kolegyné,“ ukazuje na Stani-
slavu Haasovou u vnitrostatni pokladny,
,dozvidame z depesi, pokynii a dnes uz
ion-line zprav ze systému UNIPOK. Na-
v§tévujeme i $koleni v Brné. I tak se ale
nékdy stane, Ze cestujici o nékterych na-
bidkach a akcich védi dfive nezZ my,“ po-
vzdechne si s typickym tsmévem po-
kladni Pavla. MARTIN NAVRATIL



ostalgické nebo vyletni vlaky se
N postupné zabydluji i v ¢eskych

amoravskych zemich. Kromé Ces-
kych drah se vtomto segmentu uchytily
idalsispolecnosti, které sazeji na spolu-
praci s narodnim Zelezni¢nim doprav-
cem. Mezi né patfi i Klub zelezni¢nich
cestovatelil, s jehoZ feditelem Bohumi-
lem Augustou jsme si povidali.

Casto jste vnimani jako spolek
nads$enct, pfitom Klub Zelezniénich
cestovateld pfedstavuje firmu

s pevnou organizaéni strukturou...

Na zacatku to musim upfesnit. Firma
KZC Doprava je dopravcem a provozova-
telem drahy, zatimco za Klubem Zelez-
ni¢nich cestovateld se od roku 1985 ukry-
vaoblanské sdruzenislidmi, ktefi maji
zajem o drahu. Oba subjekty jsou navza-
jem provazané, v tuto chvili jsme plné
fungujici firmou, kterd na trhu ptisobi
od roku 2006 a dava v oboru Zelezni¢ni
nostalgie praci 44 lidem.

Jaky je tedy rozdil mezi vami a jingmi
spolky, které se angaZuji v nostalgii?
Zachranovat historicka vozidla jsme za-
Calivdobé, kdy vétsina ostatnich spolkil
na trhu jiZ plisobila a nécovlastnila. Za-
timco fada z nich si vozidla pofidila
v ramci Zivelnych rozprodeji béhem
90. let, my jsem si v§e museli koupit za
trzni ceny. Od pocatku jsme proto muse-
li najit zdravy ekonomicky princip fun-
govani. Museli jsme se tedy snazit, aby-
chom méli penize na opravy a zaroven
ziskali zakazky, kvalitni zaméstnance
i dobré ¢leny. Dlilezité také bylo se od
ostatnich spolki odlisit. A tak jsme vy-
mysleli jednoduchy koncept - shodné
pojmenovani produktti. VSechny nase
vlaky tak maji v nazvu slovo motoracek,
napfiklad Posdzavsky motoracek. NaSe
vlaky jsou takto oznaceny v jizdnich ra-
dech ive vyhledavaciIDOS.

Jaka je vase strategie na trhu?

Pfed zhruba péti lety bylo na trhu jasné
vidét, Ze chybi ucelena koncepce Zelez-
ni¢ni nostalgie, proto jsme ji vytvorili.
Nas$im klicovym konceptem jsou levné
historické vlaky pravidelné jezdicia sys-
tematicky zvefejriovanévjizdnim radu.
Snazime se o spolutiast obci. Je tfeba si
uvédomit, Ze lidé nostalgickymi vlaky
jedounavylet, nikoli do prace, vlak tedy
musi zaujmout trasou, cili, svymi sluz-
bami. Musi se o ném védét, obdobi jeho
jizdy nesmi byt nahodilé. To vSe se po-
dafilo a pritom jsme zacinali s jednim
motorackem, kterym jsme se chtéli coby
parta nads$enci vozit po vleckach a pro-
jizdét republiku.

Disponujete velice slusnym poétem
provoznich vozidel. Jak se ho podafilo
shromazdit?

V roce 2006 se na Slovensku ve velkém
rusily star$i motorové vozy, tak jsme je
vnedobrém stavu koupili a postupné ne-
chali opravit. Ale vzdycky tak, abychom
ekonomicky nevykrvaceli. Dnes mame
23 provozuschopnych historickych vozi-
de, 18 znich je trvale nasazovano na pra-
videlné vykony. To se tykd pracovnich
(stavebnich) i nostalgickych vyletnich
vlakil, pfipadné takzvanych vlakd his-
torického dédictvi, pro které se v Evropé
ujal termin heritage train - vnasich pod-
minkach napiiklad Prazsky motoracek.

Rekl bych, Ze z podnikani v nostalgii
nemohou plynout takové prostiedky,
aby stacily na opravu a pravidelnou
tdrzbu tolika vozidel, na mzdy
zaméstnancd a dal3i provozni vydaje.
Nostalgie je radost, tfeSinka na dortu,
ktera je vidét, ale zaroverti je to nekonec-
na prace tymu lidi, ktefise dnesadenné
snazi naplniovat firemni vize v oblasti
nostalgie a zaroven si na ni vydélat. Vy-
sledkem toho jsou tfidruhy financovani.
Zaprvé to, co sezeneme z obci a z jinych
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Po absolutoriu gymnaziav Praze
vroce 1990 pokracoval ve studiich
na Univerzité Karlové a postgradu-
alnim studiem managementu
amarketingu v dopravé. V letech
1995az1998 pracoval v Odboru
osobni prepravy, pozdéjiv Odboru
mezinarodnim GR CD, v letech
1998-2002 pdsobil voboru infor-
macnich technologii a telekomuni-
kacivmezinarodnich firmach a dale
jako marketingovy feditel zahranic-
ni spole¢nosti. Od roku 2003 znovu
pracoval u Ceskych drah v od3tép-
ném zavodu Datis, resp. CD - Tele-
matika, v manazerskych pozicich.
V soucasné dobé je povéren fizenim
KZC a zaroven je jednatelem KZC
Doprava. Vletech 1996-2003 jezdil
jako vlakvedouci Ceskych drah.

AWT, ale i CD Cargo. Spole¢né se poda-
filo zajistit objednavku vetejné dopravy
na tratich, kde o ni byl zajem, ale kde
spravce infrastruktury v letech 2010,
2011 odmital objednavku vlaki akcep-
tovat - bud imyslnym nezvefejnénim
v jizdnim fadu, nebo blokovanim
procesu pridélu volné kapacity dra-
hy napfiklad umeéle vytvarenymi
vylukami. Podle tohoto principu
jsme ziskali objednavky vefejnych
subjektd i na tratich, které mély pad-
nout, a tim jsme vlastné zablokovali
ruSeni. Vlaky tam nakonec jely a vétsi-
nou byly plné!

Jak hodnotite spolupraci s Ceskymi
drahami?

Byla, je a doufam, Ze i bude pozitivni.
Nikdy jsme se nedeklarovali coby pro-
tivnik, nekritizujeme Ceské drahy, dé-

Nostalgie je radost,
na kterou si vydélame

Klub Zeleznicnich cestovatel( neboli KZC vnima vétsina fanousk( jako
sdruzeni nostalgik(d. Pod nazvem KZC Doprava ale vystupuje i requlérni
dopravce a provozovatel zazitkovych vlakd na jedenacti tratich a jedné
regionalni draze. Oba subjekty jsou silné propojené a svymi vykony
dokazaly, Ze Zelezni¢ni nostalgie si na sebe i v podminkach Ceské

republiky dokaze vydélat.

vefejnych zdroji financovani. Divili bys-
te se, jakyjehlad pozminénych heritage
trains. Zadruhé mame lidi, ktefi uméji
uspét s projekty na ministerstvech a zis-
kané prostfedky smysluplné utratit pro
podporu nostalgie. Dlilezité také je dofi-
nancovani z vlastnich zdrojui, ¢imz je
vétsina dotacnich tituld podminéna.
Pritom ale nemame nic spolecného s ev-
ropskymi penézi. Tfetim pilifem jsou
ﬁspory, kterych dosahujeme minimalni
rezii, témét Zzadnym drahym marketin-
gem a tim, Ze nedélame zadné véci, kte-
rénesouviseji s primarni ¢innosti vyjma
oprav a udrzby.

Je vefejnym tajemstvim, Ze naboura-
vate administrativni proces ruseni
trati tim, Ze poZadujete jejich udrzeni
v provozuschopném stavu. Pro fadu
instituci tak mdzete byt znaéné problé-
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movym subjektem. Jak to snasite?

Za posledni tfi roky jsme se svym nepa-
sivnim pfistupem stali jednim z lidrt
v boji za zachranu trati bezkoncepcné
odsouzenych k zaniku. To nas pochopi-
telné stavi do role potiZistii, coZ se proje-
vilo tim, Ze nam byly vletech 2009-2010
opakované narizovany statni dozory,
jejichz cilem bylo nachytat nas ptinéja-
kém pochybeni. Nastésti jsou tyto na-
schvaly jiZ minulosti a se zménou vede-
ni se za¢ind zejména u SZDC blyskat na
lepsi casy.

Ur¢ité jste ale nebyli jedini, ktefi
chtéli zabranit ruseni trati...

Ano, i fada dalSich subjektli v tomto
byznysu se postavila nesmysliim, které
sezacaly valitdo praxe. Dal§imi, velmi
vyznamnymi hraci, ktefi se trvale do-
zaduji dodrzovani zakona o drahach ze
strany spravce infrastruktury, jsou na-
priklad spole¢nosti JHMD, MBM rail,

lame poctivou nostalgii. Co nas ale nej-
vice spojuje, je to, Ze doplriujeme provoz
na tratich, kde CD nemaji objednavku
nadopravniobsluznost. Tim se napliu-
je sitovy efekt pro kone¢ného zakaznika
- cestujiciho. K tomu slouzi napfiklad
spole¢né dohody ve vécech tarifnich.
Ttfeba v Posazavi, kdyz ptijde cestujici
s platnou jizdenkou €D a jede zrovna nis
vlak, tak jej nevyhodime. Délame tuto
integraci proto, Ze objednatelé nasich
vykont chtéji mit spokojené zakazniky.
Spoluprace v osobni dopravé spociva
v doplnén{ provozu €D. Tim si pomaha-
me avlastné nekonkurujeme. V segmen-
tu nostalgie a vyletnich vlakd je jasné,
Ze Ceské drahy jsou a budou jedni¢kou
v provozovani parnich vlakd a jedinec-
nych vozidel s vysokou muzejni hodno-
tou, protoze nikdo jiny na to nema pro-
stfedky ani provozni zazemi.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

V tinoru mate v eShopu
slevu 10 procent

V obdobiod 1.do 28. inora 2013
ziskaji vsichni zakaznici kreativni
bonus pri jakémkoli nakupu pres
eShop Ceskych drah. Sleva €ini rov-
nych 10 procent z vysledné ceny.
Podle standardniho tarifu by pfi-
tom néleZela zakaznikdm sleva

3 procenta. Timto opatfenim chce
narodni Zelezni¢ni dopravce moti-
vovat cestujici k vétSimu vyuzivani
nakupu presinternetik rdistu po-
ptavky po vlacich vseobecné.

Rodina zvifecich

jmen pFivita pavouka
Dal3ivozidlo Ceskych drah dostalo
pojmenovani, které cti tradici pfed-
obraz(i ze svéta fauny. Motorovy
vlizRegio-Shuttle RS1 od firmy Sta-
dler, ktery je provozovanv Liberec-
kém, Pardubickém kraji a na Vyso-
¢iné, dostal marketingové oznaceni
RegioSpider. Pro ctenare, ktefi ne-
vladnou angli¢tinou, pfipomenme,

Ze slovo spider znamena pavouk.
Novy nazev, ktery vychazi z anke-
ty mezi cestujicimi, zfejmé odkazu-
jenato, ze RegioSpider do svych
siti chyta nové zakazniky. Pripo-
menime jiZ existujici zvifeci nazvy:
CityElefant (slon), RegioShark
(zralok), RegioPanter (panter).

Rozsifili jsme dva
spoje na Sumavé

Na zakladé objednavky Jihoceského
kraje rozsifily Ceské drahy od pon-
déli 7. ledna 2013 vlakova spojeni
vregionalnidopravé. Opatfeni se
dotykajivlaku Os 8101, ktery v sou-
ladu s pozadavkem kraje noveé jezdi
v pracovni dny mezi stanicemi Hor-
niPlanaaVolary (plivodnéjenv Use-
ku Ceské Budéjovice — Horni Plana).
Odjezd ze stanice Horni Plana je
v7.19 h, pfijezd do Volarv 7.59 h. Dru-
ha zména se tyka viaku Os 8110/1,
ktery —rovnézv pracovni dny —jezdi
pozménéiv Gseku Cerny Kfiz — Hor-
niPlana (v pracovnidny a v sobotu
do 21. dubna vyjizdi ze stanice
Nové Udoli). Odjezd z Cerného Kfize
jev9.31h, pfijezd do Horni Plané

v 9.57.Vrozsifené podobé slouzi
oba spojeazdo 26. dubna.

Média se zaméfila
na CEZ a Ceské drahy

Podnikovému zpravodajstviv roce
2012 dominovala s velkym predsti-
hem energeticka spole¢nost CEZ.
Hned na druhém misté se podle
agentury Media Tenor objevovaly
Ceské drahy, o kterych se psalo té-
mér 1 500krat. Na tfetim misté
skondil Facebook. Co se tyce CD,
vyskytovaly se velmi €asto zpravy
spojené s pocasim a s konkurenc-
nim bojem na trati Praha — Ostra-
va. Pfehled zahrnuje zpravodajstvi
na serverech iDnes.cz, iHned.cz,
Aktualné.cz, Novinky.cza E15.cz.
(hop, rub, tis)

Nisa Go: jak si naplanovat vylet (nejen) na Liberecku

a Liberecku spustili na konci mi-
N nulého roku zajimavy projekt na

podporu turistického ruchu. Diky
interaktivnim webovym strankam
WWW.nisa-go.cz si zajemce miZe napla-
novatidealnicestuna vylet ¢i dovolenou
pomoci vefejné dopravy v cesko-némec-
kém regionu Nisa. DiileZitou roli v pro-
jektu ma samoztejmé Zeleznice a spoje
Ceskych drah. Projekt spole¢né vytvotily
Liberecky kraj a dopravni svaz ZVON,
ktery zabezpecuje vefejnou dopravu
v Horni LuZici.

Kombinace vlaku,

jizdniho kola a autobusu

Zacatek celého projektu se datuje do ro-
ku 2008, kdy zastupci dopravniho svazu
ZVON hledali pro interaktivni planovaci
program partnery v Ceské republice a Pol-
sku. ,,V soucasné chvili aplikace funguje
pouze v némecko-ceské kooperaci, na
polské strané se doposud nepodaftilo na-
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SPOLUPRACE. Kamila Mikulecka z Krajského Gfadu Libereckého kraje propagu-

je novy webovy portal Nisa Go zaméfeny na podporu turistiky.
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jit odpovidajiciho partnera,“ vysvétluje
Kamila Mikulecka z Krajského ufadu Li-
bereckého kraje. Portal s ndzvem Nisa
Go/Neisse Go byl po zhruba ptlilroénim
testovani slavnostné uveden do provozu
7. listopadu loniského roku v némeckém
méstecku Oybin. Systém spojuje plano-
vac tras, nabidku jizdnich fada vefejné
dopravy na ¢eském i némeckém tizemi
a Sirokou nabidku turistickych a kultur-
nich zajimavosti, sportovnich aktivit,
moznostiubytovani a stravovani vcetné
upozornénina gastronomické speciali-
ty v konkrétnich mistech.

,Jako priklad naplanovaného vyletu
mohu uvést cestu z Liberce do némecké-
ho Oybinu Systém vyhledé z kraj ského
Hradek nad Nisou do némecké Zitavy,
kde je mozné v letnim obdobi pfestoupit
z normalniho vlaku na romantickou
parnitzkorozchodku. Pokud chcete dal-
§i cestu z Oybinu absolvovat na kole, po-

moci planovace si urcite trasu, vyberete
zajimavé turistické cile a dokonce si mi-
Zete vybérem konkrétni restaurace zjis-
tit denni nabidku jidel,“ uvadi Kamila
Mikulecka.

Podpora pro verejnou dopravu

Liberecky kraj a némecky dopravni svaz
ZVON vytvorily projekt s pomoci Evrop-
skéunie. Asi 85 procent nakladi totizma
byt zafinancovano z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj v rdmci programu
Cil3. Celkové naklady projektu jsou v pie-
poctu vice nez 18 miliond korun. Podle
zadani bude systém slouzit vefejnosti
minimalné do roku 2017. Projekt ma ne-
jen podpofrit cestovani vefejnou dopra-
vou, ale soucasnéislouzitjako marketin-
govy nastroj pro poskytovatele sluzeb
v cestovnim ruchu. Doufejme, Ze diky
zajimavému projektu stoupne pocet ces-
tujicichivregionalnich spojich Ceskych
drah na Liberecku. MARTIN HARAK
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Prostéjov

11. prosince

Pred polednem mezi zZst. Prostéjov
mistni nadrazi a Prostéjov hlavni
nadrazi se na Zelezni¢nim prejezdu
v km 1,053 stFetl osobniautomobil
Dacia Logan s vlakem 14069, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.646-0.
Prejezd je zabezpelen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 50 tisic korun.

JindFichiiv Hradec

13. prosince

Dopoledne v obvodu Zst. Jindfichdv
Hradec se na pfejezdu v km 28,109
stfetl osobniautomobil Volkswa-
gen Touran s nakladnim vlakem

Mn 88121, vjehoz Cele byla elektric-
ka lokomotiva 210.071-1. Pfejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 170 ti-
sic korun.

Pansky

15. prosince

Odpoledne mezi zst. Pansky a Miku-
|aSovice dolni nadrazi najela Regio-
nova 814/914.097 osobniho vlaku
26005 na spadly strom v km 7,750.
Nikdo nebyl zranén. Skoda predbéz-
né €ini 20 tisic korun.

Svor - Jedlova

16. prosince

Dopoledne mezi zst. Svor a Jedlova
najela Regionova 814/914.108
osobniho vlaku 6000 na spadly
stromv km 66,930. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pFfedbé&zné vycisle-
na na 20 tisic korun.

HolySov - Stod

17. prosince

Dopoledne mezi Zst. HolySov a Stod
se na prejezdu v km 137,473 stfetl
traktorZetor 1211 s expresem 357,
v jehoZ Cele byla motorova lokomo-
tiva 223.068. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 60 tisic korun.

Becvary - Ratbor

19. prosince

Odpoledne mezi zst. Be€vary a Rat-
borF se na prejezdu v km 10,261 stFe-
tl osobni automobil Ford Fiesta

s osobnim vlakem 22207, kterym
byla Regionova 814/914.185. Nikdo
nebyl zranén. Pfejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 92 tisic korun.

Nymburk hl. n.

19. prosince

Ve vecernich hodinach v zst. Nym-
burk hlavni nadrazi vykolejily pFi
posunu dva nakladnivozy na vy-
hybce €islo 212. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pFedbé&zné vycisle-
na na 30 tisic korun.

V terminalu na kraji Brna
nalozime papir i elektroniku

OBR V AKCI. Béhem nékolika minut dokazou v terminalu v Hornich Herspicich zpracovat desitky tun nakladu. FoTo AUTOR (2x)

V tésné blizkosti dalnice D1 a D2 a obfiho nakupniho centra lezi na jiznim okraji Brna
prekladovy terminal. Pravé sem sméruji primé nakladni vlaky z némeckého Rostocku

a soucasné specialné upravené kamiony pro kombinovanou dopravu z jizni a vychodni
Evropy. Toto misto proto hraje dlleZitou Glohu pro ¢innost spole¢nosti CD Cargo, ktera
je také vétSinovym vlastnikem terminalu.

té odbaviv Hornich Herspicich mé-

sicné aZ 350 kontejnert. Soucasné
naloZi ¢i vylozi kolem tisice silni¢nich
navéstina specialniZelezni¢nivozy. Pfe-
kladisté funguje jako akciova spolec-
nost, kterd ma oficidlni nazev Terminal
Brno avznikla vroce 2011, Samotny are-
al byl ale postaven jiZ na zac¢atku sedm-
desatychlet. ,,0d roku 2004 byl na celych
pét let zakonzervovan a jeho nova kapi-
tola se zacala psat pied dvéma lety. Vyji-
mecnost termindlu spociva nejen ve
velmi vyhodné poloze v sousedstvi me-
zinarodnidalnice, aleinedalekého prv-
niho Zelezni¢niho koridoru, se kterym
jsme kolejové propojeni,“ vysvétluje ve-
douci termindlu FrantiSek Balga.

Z améstnanci brnénského prekladis-

Oba vlastnici jsou zaroveii
jedinymi zakazniky terminalu
Budovy a koleje v arealu prekladisté pi-
vodnévlastnila firma CSKD Intransa po-
zemky naopak Ceské drahy. V soulas-
nosti je majitelem spolecnost Terminal
Brno, ktera z vétsi ¢asti patfi dopravci
CD Cargo az mensi Intransu. Oba vlast-
nici také prekladisté vydatné pouzivaji:
€D Cargo pro pfepravu silni¢nich navésti
po Zeleznici, CSKD Intrans pro pfepravu
velkych kontejnerd. Je tfeba zdlraznit,
Ze aredl neni vefejnym prekladistém
azakazky od dalsich zakaznikd tedy ne-
prijima. Obavlastnicihoalevyuzivajive
vrchovaté mife.

PROFESIONALOVE. Na piekladiiti pracuje pouhych deset zaméstnanc, ktefi
musi zvladnout nakladku a vykladku stovek kontejnert mési¢né.

A jak se vlastné zbozi do her§pického
prekladisté dostava? Odpovéd je vcelku
jednoducha. Podle §éfa termindlu Balgy
dorazi kontejnery vlakem z prazského
kontejnerového piekladisté na Zizkové
kazdyvSedniden avsobotuvosm hodin
rano. Ihned jsou pak rozvazZeny special-
né upravenymi nakladnimi tahaci po

Jihomoravském kraji, ale také na Slo-
vensko a do Dolnich Rakous. ,Naopak
silni¢ni navésy jedou na ucelenych vla-
kovych soupravach z némeckého prfi-
stavniho mésta Rostock ¢tyfikrat tydné.
Kazdy z téchto vlakd je fazen ze sedm-
nacti vozli, které pojmou dvojnasobny
pocet silni¢nich navési. Tyto navésy se

Zakladni udaje
o terminalu

Prekladisté vzniklo v roce 1973
na,zelené louce”.

Vletech 2004 az 2010 byl termi-
nal mimo provoz, nové funguje
od ledna 2011.

V souctu zabere vykladka a na-
sledna nakladka vsech voz( a na-
vésl z uceleného vliaku ze SRN
celkem 8 hodin.

Terminal Brno vykazuje kladny
hospodafsky vysledek.

Plocha terminalu €ini 40 tisic me-
trli Etverecnich, z toho polovinu
zabiraji zpevnéné plochy uréené
pro manipulaci a odstavovani
kontejnerd a navésa.

Na terminalu jsou tfi Zeleznicni
koleje, kazda o délce 350 metr(.

V prekladiSti pracuje jen 10 za-
méstnancl, ktefi musizvladnout
vsechny &innosti.

Akciova spolecnost Terminal
Brno je dcefinou spolecnosti
CD Cargo. Druhym majitelem je
spole¢nost CSKD Intrans.

z Brna rozjizdéji po silnicich nejen po
jizni Moravé, ale také do jiz vzpomina-
ného Slovenska, ale i do Madarska, Ru-
munska, Bulharska ¢i Turecka. Nékteré
kamiony jezdi dokonce az do Itdlie. Jed-
naci fe¢i je anglictina, kterou ovladaji
jaknasidispeceri, tak vétSina zahranic-
nich fidi¢d kamiond,“ fika Balga.

Mezi Brnem a Rostockem
pendluji dvé soupravy

Z divod moznych vyluk na Zeleznic-
nich tratich jsou zavedeny na terminélu
ve Ctvrtek a patek nocni smény, jinak se
slouzivdennim provozu. Urcitou zvlast-
nosti ziistava sobotni dopoledni sména,
ktera je podle Balgy nezbytna pro odba-
veni vlakové soupravy smétujici do Né-
mecka. ,Mame pfesné stanoveny grafi-
kon, jak nase vlaky jezdi. Jde o kategorii
mezinarodnich nakladnich exprest,
Kkteré maji prioritu pfi prijjezdu jak Ces-
kou republikou, tak Némeckem,* fika
Zdenék Skvafil, feditel brnénské provoz-
ni jednotky €D Cargo.

JelikoZ mezi Brnem a Rostockem pen-
dluji pouze dvé Zelezni¢ni soupravy,
nastava obcas problém, kdyZ se kona né-
jakavyluka. Ta potom narusi jizdu vlaku
tfeba o hodinu ¢i dvé a zpozdéni se ,,na-
baluje“. Vzhledem k tomu, Ze Cesky i né-
mecky jizdni fad je pomérné striktni,
nakladnivlaky pak pod vlivem domino-
vého efektu jezdi zpozdéné az do konce
tydne. Eliminaci vlivu zpozdéni poma-
haji hlavné vikendy, kdy se v Némecku
nepracuje, takZe soupravy se pak dosta-
nou do svych béznych ¢ast. ,V pfepravé
silni¢nich navésa po Zeleznici vidim
obrovsky ekologicky pfinos,“ vysvétlu-
je feditel Skvafil, ktery jedté dodava:
,»Z Hornich HerSpic do Rostocku a zpét
ujedou navésy celkem 840 kilometrii po
draze a pritom nezatézuji silnice a dal-
nice, coz znamena, Ze lidé nemusi dy-
chat §kodlivé zplodiny z kamion@.“

MARTIN HARAK

Prodavame suvenyry S obrazky masinek v CD centrech

-» Pokracovani ze strany 1

Nabidku KCOD Zlin Vitézslav Klimek
privital s radosti a ihned pfipravil pro
zakazniky Ceskych drah novou specidlni
edici pfedmétt s potisky v celobarevném
provedeni Iitka Mohylové prednostka
kterd ma na starosti marketing v celem
Zlinském kraji, dodava, Ze opétovny pro-
dej vkusnych suvenyri s Zelezniéni te-
matikou zah4ajili pfedevsim na prani
stalych zakaznikd.

Vedle historického Albatrosa

si mlzZete vybrat i Pendolino

,Lidé, ktefi s nami cestuji, si pfed lety
zvykli, Ze vnasem CD centru byly k do-
stani hezké propagacni pfedmeéty a je-
jich absenci nesli néktefi s nelibosti.
Proto jsme vyuzili podpory vedeni Ces-
kych drah a navazali opétné spolupraci
s firmou Aeroteam. Soucasné se prodej

vove

luje pfednostka Mohylova.

Vsoucasnosti tak stfedomoravska a se-
veromoravska CD centra nabizeji rozli¢-
ny sortiment tri¢ek v rGznych velikos-
tech s potisky oblibenych lokomotiv, jako
jsou Albatros, Slechti¢na ¢ Mikado. Ne-
schazipochopitelné ani moderni trakce,
kterou predstavuje Pendolino ¢i zbrusu
novy RegioShark, ktery jezdi pravé ve
Zlinském kraji. Tricka doplriuji hrnic¢ky
a pallitrové pivni sklenice s podobnymi
Zelezni¢nimi motivy.

Zcela ojedinély je ale soubor kresle-
nych pohlednic od znamého malife Mi-
loSe Kratochvila, ktery pripravil exklu-
zivni sadu s nadzvem Legendy na kolejich,
kde najdeme naptiklad Rudého dabla
(fadu 476.0) ¢i Hurvinka fady M 131.1.
Milovnika Zeleznic m@Ze upoutat také
motorovy viiz M 290.0 Slovenska strela
nebo dieselova lokomotiva Bardotka (Za-
mracend) fady 751.

PREZENTACE. Potisky vozidel najdete na hrniécich i trickach.

FOTO AUTOR

Vytezek z prodeje suvenyru
putuje na opravu Matéje

»Mimo to pripravujeme vyrobu podob-
nych propagaénich pfedmétid s motivy
parnilokomotivy Matéj fady 433.0, ktera
je deponovéna \ depu Ceskych drah ve
me vénovat na bezne opravy a udrzbu
této krasné lokomotivy, kterd nékolikrat
dorokavyjizdisnostalgickymivlakyna
moravské traté, Podobnou aktivitu jsme
jiz zacalivhistorickém depu v Jaroméri,
kde z prodanych suvenyrd tamni nad-
Senci spolufinancuji tidrzbu historic-
kych provoznich exponatl,“ fika jesté
Vitézslav Klimek.

Pokud budete mit zadjem o zminéné
propagacni predméty, zajdéte si je pro-
hlédnout do zminénych €D a informac-
nich center. Suvenyry mohou bytivhod-
nym darkem pro vase blizké a pratele,
ktefi se zajimaji o Zeleznici.

MARTIN HARAK



SKUPINA €D

NA KOLEJICH. Prvnich pét tramvajovych voz(i 7108, 7118, 7131, 7178, 7238 bylo odeslano po kolejich z Prahy do Kurska 6. listopadu 2012.

FOTO AUTOR (2x)

Prepravili jsme prazské tramvaje

do ruského Kurska

Mezi zajimavé zakazky spolecnosti CD Cargo na konci minulého roku patfila i pfeprava deseti
starSich tramvaiji, které prazsky dopravni podnik jiz nepotfeboval. Nové uplatnéniv provozu
najdou v ruském meésté Kursk, kde maji s Ceskymi tramvajemi zkuSenosti jiz od roku 1966.

lostis dodavkaminovych tramva-

ji typu Skoda 15 T ForCity - pfikro-
¢il Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy krozsahlému odprodeji nadbytec-
nych tramvaji typu T3SUCS dodavanych
jesté v pribéhu osmdesatych let minu-
1ého stoleti. Tato vozidla z produkce smi-
chovské Tatry jsou dnes jiz fyzicky, ale
predev§im moralné zastarala, a to diky
vysoké podlaze a nehospodarné zrychlo-
vacové vyzbroji. Neni proto nutné je na-
daledrzetvprovoznim stavu, kdyZzje ma
dopravce ¢im nahradit. Na druhou stra-
nu je o tyto osvédcené a spolehlivé tram-
vajové vozy stale velky zajem u provozo-
vatelli z fady mést byvalého Sovétského
svazu, pro které i dnes znamenaji vyraz-
né zvySeni trovné technického stavu
vozidlového parku.

N apodzim loriského roku - vsouvis-

Cestovani bez sbérace
Loriska vina odprodejliznamenalazménu
,domova“ pro celkem 62 tramvaji. Vétsi
¢ast zamifila na Ukrajinu: tficet vozidel
odebralo mésto Charkov, deset kusti hlav-
nimeéstoKyjev, devét Cernomoisky ptistav
Odésa a tfi centrum tézkého primyslu
Krivoj Rog. Zbyvajicich deset tramvajiza-
mitilo do ruského Kurska. A pravé tato
posledni desitka je zajimava i z pohledu
spole¢nosti €D Cargo, protoze jako jediné
byly k novému provozovateli pfepraveny
po Zeleznici. Ostatni se do ukrajinskych
meéstdostaly nabéznych silni¢nich nave-
sovych soupravach ukrajinskych autodo-
pravcii, jejichZz cenové drovni bohuzel
zeleznice neni schopna konkurovat.
Zminénych deset tramvaji pro ruské-
ho pfijemce bylo odeslano ve dvou sku-
pinach, vzdy po péti vozech. Nakladka
probéhla ve stanici Praha-Liber, a to ve
dnech . a 6. listopadu (prvni pétice evi-
dencnich ¢isel 7108, 7118, 7131, 7178, 7238)
a 7. listopadu (druha pétice evidenc¢nich
Cisel 7084, 7130, 7140, 7141, 7239). Pro pie-
pravu na normalnim rozchodu byly po-
uzity bézné plosinové vozy fady Res, pro
kazdou tramvaj jeden. Vozy mély pro
pfepravu demontovan pantografovy sbé-
rac proudu, ktery byl uloZen v prostoru
pro cestujici.

VE VZDUCHU. Jeden z deseti vozll pfi pfekladce.

V Kursku jezdi tramvaje

od roku 1898

Mésto Kursk lezi na vychodé Ruska a je
spravnim stfediskem Kurské oblasti.
V roce 2010 mélo 415 tisic obyvatel.
Kursk je stanici na zelezni¢ni magist-
rale spojujici Moskvu, Charkova Krym;

Karbid ze Svédska jezdi
dvakrat mésic¢né po kolejich

odebira od §védského dodavatele

karbid pro vyrobu svych produktd.
Pfeprava dosud probihala vyhradné ka-
miony. Spolecné se zadstupcem spolec-
nosti NTR pfedlozila firma CD Cargo kal-
kulaci na pfepravu po kolejich, nebot
nejvétsi ¢ast piepravy ze Svédska do Pra-
hy-Libné probiha pravé po Zeleznici. Na-
sledné v Praze-Libni zajistuje CD Cargo
prekladku z Zelezni¢niho vozu do na-
smlouvaného silni¢niho prostfedku, kte-
ry doveze zasilku zakaznikovi na poza-
dovanou adresu.

Tento model pfepravy umoziuje, Ze za-
kaznik nepozna rozdil ve zméné pouzi-
tého druhu dopravy. Pfekladku v Praze-
-Libni zajistuje Stfedisko logistickych
sluzeb v Lovosicich. Prvni zkusebni pre-
pravy byly realizovany na zacatku roku

S polecnost Praha Linde dlouhodobé

€D Cargo zajistuje pfepravu na adresu

dodanou zakaznikem. FOTO AUTOR
2009. Byly vyhodnoceny jako kvalitni
a zejména pro zakaznika i cenové vy-
hodnéjsi. V nasledujicim obdobi uz pro-
bihaji pfepravy v pravidelném objemu
dvakrat mésicné. JAROSLAV KVAPIL

zastavuje zde hodné rychlikd spojujici
Moskvu ¢i Petrohrad s celou vychodni
Ukrajinou. Méné frekventovana je pak
trat (Kyjev) - Lvov - VoronéZ. V okoli
mésta probéhla béhem druhé svétové
valky v roce 1943 nejvétsi tankova bitva
v déjinéach.

Deset tramvaji pro
ruského prijemce
bylo odeslano ve
dvou skupinach,
vzdy po péti vozech.
Nakladka probéhla
v Praze-Libni.

Historie tramvaji v Kursku saha doro-
ku 1895, kdy bylo rozhodnuto postavit
konéspreznou tramvaj. Mésto obdrzelo
dvé nabidky: mistniho podnikatelel. A.
Lichaceva a némecké firmy Siemens &
Halske, ovSem obé na vybudovani tram-
vaje elektrické. Vybranabylaprvniznich
a prvni zkuSebni jizdy se konaly na trati
11. dubna 1898. Slavnostni otevieni tram-
vajové traté sekonalo18. dubna1898. Trat
meéfila 4,9 km a bylo na ni tfinict zasta-
vek. Tento systém prezil bez vét§ich zmén
az do Sedesatych let 20. stoleti, kdy byla
zahdjena vystavba novych trati, ktera
trvala az do poloviny let osmdesatych.
V té dobé dosahla délka sité 4o kilometri
avtomtorozsahu je provozovanadodnes.
Po této siti jezdi Sest linek, oznacenych
¢isly1azsas8, ocelkové délce 105 km.

Prvnimi vozidly byly dvounapravové
tramvaje, prvni vozy typu T3 (SU) ze smi-
chovské Tatry obdrZel mistni dopravni
podnik vroce1966. Nané pozdéji navazal
typ T6B5 téhoZ vyrobce, Zatim poslednim
prirtistkem vozidlového parku je jediny
kus tramvaje typu 71-403 ruského vyrob-
ce Uraltransmas z Jekatérinburgu. Sou-
Casny vozidlovy park pfed dodanim voz
z Prahy ¢ital 24 vozl typu T3SU, 75 typu
T6B5 a jeden zminéného typu 71-403,
celkem tedy pfesné sto tramvaji.

MARTIN BOHAC

T cargo

Setkani s partnery i zakazniky
ve Spindlerové Mlyné

le¢nosti CD Cargo, obchodnich

manazerd, provoznich pracovni-
ki1, zahrani¢nich zastupcii a pracovniki
marketingu a komunikace s nejvyznam-
néjsimi obchodnimi partnery a zakaz-
niky se uskutecnilo pfed zahajenim no-
vého obchodniho roku na pfelomu fijna
a listopadu 2012 v hotelu Harmony Club
ve Spindlerové Mlyné. Pofadani téchto
konferenci majiz devitiletou historii; ta
prvni se uskutecnila v roce 2004 v Luha-
Covicich, kdy byla nakladni doprava jes-
té soucasti Ceskych drah.

Cilem konference je nejen nabidnout
ucastniktim dtilezité informace a pred-
vést prezentace z nejvyznamneéjsich pro-
filovych ¢innosti spole¢nosti, seznamit
jesobchodnia cenovou strategii, ale také
jevytrhnoutzbéznych starosti a prostte-

T radicni setkani managementu spo-

di, vytvofit podminky pro fadu nefor-
malnich setkani ¢i dopliikové sportovni
akulturni aktivity. A to se v poslednich
letech v hotelu Harmony bezpochyby
dafti. Vedle Gcasti na vyznamnych do-
pravné-logistickych veletrzich ¢i pota-
dani sportovné-spolecenskych eventii
marketingové akce na podporu aktivni
obchodni politiky €D Cargo. O i€ast na
ni je vZdy velky zdjem, i loni bylo regis-
trovano témeér sto icastniki ze Sedesati
firem nasich nejvyznamnéjsich obchod-
nich partneri. Program konference se
tentokrat rozdélil do dvou programovych
Dblokii: a) obchodni a cenova politika spo-
le¢nostivroce 2013, b) provozni informa-
ce a pfedstaveni dcefinych spole¢nosti
CD Cargo plisobicich v zahraniéi.
ZDENEK SILER

MIMORADNOSTI

Rychnov nad Knéznou

22. prosince

V poledne v obvodu zst. Rychnov
nad Knéznou se na prejezdu v km
8,321 stfetl osobniautomobil Ford
Fusion s osobnim viakem 20243,
kterym byla Regionova 814/914.007.
Ridicka a spolujezdec v automobilu
byli pfi stfetnutilehce zranéni. Pre-
jezd je zabezpecen vystraznymi kfi-
Zi. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 122 tisic korun.

Prostéjov mistni
nadrazi

23. prosince

Pred polednem mezi Zelezni€nimi
stanicemi Prostéjov mistni nadrazi
a Kostelec na Hané se na prejezdu
v km 3,403 stfetl osobniautomobil

Skoda Fabia s vlakem 14070, kterym
byl motorovy viiz 810.583-3. Ridicka
automobilu byla pfi stFetnutilehce
zranéna. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zaFizenim
bez zavor. Skoda byla pfedbézné vy-
¢islena na 150 tisic korun.

Lipka - Vimperk

25. prosince

Odpoledne mezi dopravnou D3 Lip-
ka a zst. Vimperk najel vkm 33,200
motorovy v(iz 810.333-5 osobniho
vlaku 18115 na hromadu hliny a ka-
meni ze sesunutého svahu do trato-
vé koleje. Nikdo nebyl zranén. Sko-
da byla pfedbézné vycislena na 195
tisic korun.

Usti nad
Labem-Stiekov

28. prosince

Nad ranem v zst. Usti nad Labem-
-Stfekov vykolejil pFi posunu jeden
nakladnivliz fady Hadgs na vyhyb-
ce Cislo 36. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla predbézné vycislena na
120 tisic korun.

Velvary - Kralupy
nad Vitavou

1.ledna

V odpolednich hodinach mezi Zst.
Velvary a Kralupy nad Vltavou pred-
méstise stfetl osobnivlak 19521

s desetiletou divkou, ktera se pohy-
bovalavkm 8,535 tratové koleje.
Divka byla lehce zranéna. Osobnim
vlakem byl motorovy viiz 809.502-8.

Karlovy Vary

4. ledna

Pred polednem mezi Zst. Karlovy
Vary a zastavkou Karlovy Vary-Dvo-
ry se stfetl rychlik 606 s asi Ctyrle-
tou divkou, ktera spolu s matkou
pfechazela po Zelezniénim mosté

v km 188,150. Divka byla pfisrazce
usmrcena. V Cele rychliku byla elek-
tricka lokomotiva 363.071-2.

Nové Hrady

6.ledna

Odpoledne mezi zst. Nové Hrady

a Ceské Velenice se na pfejezdu

v km 165,875 stfetl osobni automo-
bil Fiat Fiorino s vlakem 2161, v je-
hoZ Cele byla elektricka lokomotiva
242.212-9. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zarizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
320 tisic korun.

Karlovy Vary
dolni nadrazi

7.ledna

Nad ranem v Zst. Karlovy Vary dolni
nadrazivykolejila pFi posunu moto-
rova lokomotiva 742.343-7 na vy-
hybce ¢islo 19. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbé&zné vycislena na
30 tisic korun.

Havliéktv Brod

7.ledna

Pred plinociv Zst. Havli¢kdv Brod

vykolejily pfi posunu dva nakladni

vozy Fady Eas na vyhybce €islo 123.

Nikdo nebyl zranén. Skoda byla pred-

bézné vycislena na 110 tisic korun.
(MirKo)
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090




PROVOZ A TECHNIKA

Zabezpecovac1 zarizeni sovetskeho typu
omezuji nasazeni Taurusu

Pronajaté rakouské lokomotivy fady 1216.2 budou pro Ceské drahy ziejmé jesté néjaky Cas hrat
ddlezitou roli. Pro realné vyuziti Taurusl v provozu je ale potfeba ziskat povoleni od spravce
infrastruktury. Nékde se to podafi, jako v pfipadé Useku mezi Kolinem a Brnem pres Havlickav Brod,
jinde uz je to komplikovanégjsi, jako na trati 231 z Prahy do Kolina pfes Lysou nad Labem.

PRONAJATA SILA. S rakouskymi lokomotivami fady 1216.2 se v nasi zelezni¢ni siti setkame predeviim na spojich EuroCity mezi Prahou a Vidni.

od rakouského dopravce OBB pre-

devs$im pro vozbu vlak@ EuroCity
mezi Prahou a Vidni. Vyuziti téchto lo-
komotiv je ale §irsi, a proto narodni ze-
lezniéni dopravce bojuje za to, aby Tau-
rusy smély na co nejvétsi pocet trati.
Tyka se to zejména objizdnych tras v pti-
padé mimotadnosti, naptiklad pies isek
Kolin - Lysd nad Labem - Praha-Vysoca-
ny, respektive Nymburk hl. n. - Sadska
- Poficany. Hlavni pfekdzka roz§ifeni
povoleni vSak stale tkvi v potencidlnim
ruseni zabezpecovacich zatizeni starsi-
ho typu lokomotivami s frekvencné fize-
nymi stfidavymi trakénimi pohony, ke
kterym vozidla fady 1216.2 patti.

v 2 Z . 2 sz
C eské drahy si Taurusy pronajimaji

Boj s nizkou frekvenci

Nejvétsim problémem, se kterym Tau-
rusy bojuji, je pozadavek stanoveny za-
konem o drdhich a podminkami tech-
nické zptisobilosti, které téz uvadéji, ze
vozidlo nesmi byt zdrojem rusivych
proudd vyssich, nez urci prislusna nor-
ma (CSN 342613). Na tom by nebylo nic

TR

J

zvlastniho (podobné normy maji samo-
zfejméispravciinfrastrukturyvdalSich
zemich), kdyby podminky dané ¢eskou
normou neoplyvaly péti chranénymi
pasmy s velmi nizkymi frekvencemi.
Zejména se stanicnimizabezpecovacimi
zatizenimi s kolejovymi obvody o frek-

RSM: Vypravni budova

patfila a stale patfi mezi vyznam-

né uzly vnasidopravnisiti. Tomu-
to vyznamu odpovidala nejen rozsahem
Kkolejisté, mnozstvim projizdéjicich osob-
nich anakladnich vlaki, existenci roz-
sahlého prednadrazi ¢i dezinfekcni sta-
nice, ale rovnéz i velikosti a vybavenim
vypravni budovy.

~
Z elezni¢ni stanice v Pferové vzdy

Pierusena rekonstrukce

Dnesni vypravni budova jiz v zadném
ohledu nepfipomina pavodni objekt
z10Ku 1841. Mnohymi pfestavbamiv le-
tech 1858, 1862, 1867, 1892-1894 se z ni
stala jedna z nejvétsich a nejvybavenéj-
§ich v republice. Méla nékolik cekaren
a dokonce i nékolik restauraci, a to pod-
lerozdélenijednotlivych vlakovych tfid.
Postupem casu se vSak objekt riznymi
stavebnimi zdsahy upravoval, iidrzba se
pomalu ale jisté transformovala na pod-
udrzbu, az se objekt dostal v 90. letech

Kde mohou jezdit
Taurusy

vencich 25 Hz a 50 Hz maji moderni loko-
motivy problém. Jde o to, Ze kolejnicemi
protéka nejen proud kolejovych obvodi,
aleizpétny proud z ¢innych elektrickych
vozidel. V ptipadé, Ze se obé frekvence
shoduji, mize dojit k nezadoucimu ovliv-
néni zabezpecovaciho zafizeni projevu-

PRED REKONSTRUKCI. Pravdépodobné v pFistim roce pfistoupi Ceské drahy k Gipra-

vé povrchu prvniho nastupisté a fasady vypravni budovy.

FOTORSM OLOMOUC

FOTO AUTOR

Strojvedouci €D uz Taurusy nékolik let

divérné znaji. FOTO MARTIN HARAK

jicimu se v krajnim pifipadé naptiklad
vCasnym neuzavienim prejezdu i, ztra-
tou* vlakuzindikac¢nich prvka (zpravidla
reléového) zabezpecovaciho zatizeni.
Prestoze jsou Taurusy a jim podobné
lokomotivy vybaveny filtry, které maji
nezadouci frekvence z vyzafovaného
spektra odstranit, v pfipadé takto niz-
kych frekvenci je to prakticky nemozné.

minulého stoleti do stavu, kdy potiebo-
val rozsahlou rekonstrukci. Ta nakonec
vletech1999-2000 z vétsi casti probéhla.
S ohledem na pfipravovanou moderni-
zaci celéhouzlu, ktera se prirozené doty-
ka ivypravni budovy, se ale ¢ast staveb-
nich praci nerealizovala. Konkrétné se
jednalo o zastfesSeni, ipravu povrchu
prvniho nastupisté a soucasné i fasady
vypravni budovy ze strany od kolejisté.
Panovala totiz obava, Ze rekonstrukce
uzlu by mohla znehodnotit jiz provedené
prace na budové zejména kviili zabez-
pecovaci a elektrické siti.

Cekani na konec prestavby uzlu
AZ SZDC ukondi v rdmci rekonstrukce
Zelezni¢niho uzlu svou ¢innost na prv-
nim néstupisti, pfikro¢i Ceské drahy
k posledni etapé rekonstrukce samotné
vypravnibudovy. V této etapé dojde k vy-
méné a ipravé vSech plivodnich vyplni
otvoril ze strany od kolejis§té, zméné je-

Duvodem takovych potiZi je ,historic-
ké dédictvi“ v podobé zabezpecovacich
zafizeni sovétského typu zavadénych
v 60. letech minulého stoleti. Naopak
Zadny problém nemaji s pfipadnym ru-
Senim zabezpecovaci zafizeni typu ESA
vnaprosté vétsiné stanic na modernizo-
vanych koridorech, nebot ta jsou vyba-
vena bud pocitaci naprav, nebo kolejovy-
mi obvody s vy$si frekvenci. To je diivod,
proc fada 1216.2 OBB, ale i dalsi stroje
s frekven¢né fizenou trakci (Skoda 109E,
Siemens ES64F4, Bombardier TRAXX),
mohou vyuzivat koridord v tomto ohle-
du bez omezeni.

Nekompatibilni jsou i velké uzly
Ve srovnani s ostatnimi, zejména za-
padnimi Zelezni¢nimi infrastruktura-
mi, je tato situace pro kompatibilitu
modernich vozidel s nékterymi ceskymi
stanicemiznac¢né neptizniva a paradox-
né se netyka jen malych stanicek, ale
idostivyznamnych uzli. Zatim zapové-
zenymi uzly tak nadale z{istavaji napfi-
klad Plzenl nebo Nymburk. Zbyvaji ale
také stanice lezici na vyznamnych, byt
nekoridorizovanych tratich, kde tfeba
jediné zabezpecovaci zafizeni s proble-
matickou frekvenci znemozinuje témto
strojim jizdu po diilezité trati.

To byl také pfipad spojeni PrahyaBrna
pres Havlickliv Brod jakozto vyznamné
objizdné trasy prvniho koridoru, kterda
vzdorovala kviili 25 Hz kolejovych obvodi
v Kutné Hofe. Ceské drahy opakované
poukazovaly u SZDC na nutnost najit
cestu, jak povolit Taurustim provoz na
této trati. Povolenibylo nakonec vydano
vpoloviné Cervence 2012. Vyznam tohoto
opatfeni se projevil hned nékolik tydni
poté, kdyz byl 10. zafi prerusen provoz
mezi Brnem a Ceskou Tfebovou kviili
vykolejeni nakladniho vlaku v Blansku.
Taurusy tak kone¢né mohly vést vlaky
EuroCity pfes Vysocinu.

PfFes Kutnou Horu ano,

ale s omezenim

Jizda Taurust po trati 230 ma vSak své
uskalivKutné Hofe. Pfes kolejové obvody
této stanice byl sice na zakladé technické
zpravy Vyzkumného Ustavu Zelezniéni-
ho povolen provoz fady 1216.2 OBB, oviem
somezenimi. Strojvedouci musi ve smé-
ru od Caslavi stanici projet bez vyvijeni
tazné sily, pouze pfimym smeérem, pri-
¢emz chod pomocnych pohonti lokomoti-
vy je mozny. V opa¢ném sméru od Kolina
jenafizeni spravce infrastruktury SZDC
jesté komplikovanéjsi. Uklada vedeni
vlaku pfipfeznim vozidlem nebo vysunu-
tim z Kutné Hory jinou lokomotivou. To
jevedeno obavou, Ze vzhledem ke sméro-
vym pomeérim (trat stoupd) by vlak ne-
musel projet isekem, kde nesmi vyvijet
taznou silu - od vjezdového navéstidla po
vjezdové navéstidlo z opacné strany.

Z vyse uvedeného je patrné, Ze se sice
jedna o provizorium, které ale v ptipadé
odklonové jizdy minimalizuje zpoZdéni.
Bohuzel v pfipadé dalsich odklonovych
tras z Kolina do Prahy-Vysocan ¢i Pofi-
¢an pfes Nymburk nebude asi podobny
kompromis stacit. Pravé Nymburk je
vybaven kolejovymi obvody s frekvenci
50 Hz, pres které Taurus uz skute¢né pro-
jetnemtze anivybéhem. Dal$i mozZnos-
tijizdy modernich lokomotiv se tak ote-
viou patrné az po vymeéné kolejovych
obvodll v zabezpecovacim zafizeni.

VACLAV RUBES

a prvni nastupisté v Prerové

jichuspofadani, traktu a velikostia kre-
konstrukci fasady do pavodniho stavu
vCetné ozdobnych prvki, jak byla zrekon-
struovana i fasada v jinych ¢astech vy-
pravni budovy v letech 1999-2000.
Stavebni prace probéhnou samoziejmé
za prisného dohledu a vedeni pamatka-
1, nebot objekt je pamatkové chranén.
Pro Ceské drahy jako investora to zname-
nazvysené naklady a samozrejmeé i urci-
té komplikace pti ptipravé projektové
dokumentace a vyfizovani stavebniho
povoleni. Vsoucasné dobé je dokoncova-
na projektova dokumentace a probiha
proces jejiho odsouhlasovani, schvalo-
vani a pfiprava pro administraci staveb-
niho povoleni. Se samotnou stavbou by
se mélo, po vybéru dodavatele staveb-
nich praci, zapocit zfejmé v roce 2014.
Rekonstrukce ma podle planu skoncit
o rok pozdéji, coz bude tecka za moder-
nizaci celé vypravni budovy a fakticky
i pterovského uzlu. PETR DOSEDEL



VZKRISENI. Ve Vritkach dokaZou opravit jak moderni, tak stari kolejova vozidla. Na novou podobu zde napfiklad éekaji Cmelaci fady 771.

FOTO AUTOR (3x)

Kralovstvi kolejové techniky
ve slovenskych Vrutkach

Mezi nejznaméjsi slovenské spolecnosti zameérené na opravy,
modernizace a vyrobu kolejovych vozidel patfi urcité ZOS Vrtky.

S jeji produkci se koneckonct mohou seznamit i cestujici Ceskych
drah na nékterych dalkovych spojich. Tato firma, lezici nedaleko
Ziliny, nabizi nejenom Siroké sluzby pro své zakazniky, ale i pracovni
prilezitosti pro mladé lidi vychazejici pfimo ze Skolnich lavic.

yrobce a opravce Zelezniéni tech-
Vniky, firma ZOS Vriitky, je nejvét-
§i svého druhu na celém Sloven-

sku. V jejich vyrobnich haldch moder-
nizuji a opravuji vozidla pro domaci
zakazniky, aleipro spolecnostiztady ze-
mi Evropské unie, Ceskou republiku ne-
vyjimaje. Jedna z vyrobnich hal je ve slo-
venskych Vritkach na néjakou dobu
pouzivana pro celkovou pfestavbu osm-
nactijidelnich vozi fady WRmee. Zdkaz-
nikem jsou v tomto ptipadé Ceské drahy.
Zpavodniho bilo-cerveného jidelniho
vozu zlistava prakticky jen ¢tyfnapravo-
vy podvozek typu Gorlitz 5, ktery je osa-
zen nové kotoucovymi brzdami. Potom
je kostra pokryta novymi plechy s upra-
venymi bo¢nicemi na vsazeni novych,
jinak koncipovanych oken. Co se ale
kompletné zmeénilo, je interiér vozidla.

Mame vozidlo opravit

nebo rovnou vyrobit?

Vyznamné rekonstrukce, které v soucas-
nosti probihaji ve vriteckych dilnach,
predstavuje i prestavba patnacti stejno-
smeérnych elektrickych lokomotiv fady
163 na dvousystémovou fadu 361. Pét stro-
jlLsiZSSK objednala narychlost14o, zby-
tek paknai6okm/h. Vsoucasné dobéjich
jiz pétjezdipo slovenskych kolejich v Cele
vlaki InterCity nebo rychlikii z Bratislavy
do Kosic. Nové se do ptivodni karosérie
a pojezdu instaluji upravené trakénimo-
tory a tomu odpovidajici elektricka vy-
zbroj véetné trakéniho transformatoru,
ktery byl vyvinut specidlné pro tuto fadu
ve Vratkach spolu se spolecnosti EVPU
Nova Dubnica. Vozidlo je navic vybaveno
klimatiza¢nimi jednotkami a hygienic-
kym koutkem s teplou a studenou vodou.

PRO NAS. Mezi dilleZité zakazniky patfii Ceské drahy, pro které spoleénost ZOS
Vritky modernizuje jidelni vozy. Kontrakt bude dokoncen letos.

V jidelné jsou sedacky umistény tradic-
nim zpusobem proti sobé v ¢lenéni2 +2,
resp. 1+1, a vbarové ¢asti se nachazi tfi
stoli¢ky a sedadla vuspofddidnii+1. Ce-
ly interiér je navic vybaven vykonnou
klimatizaci. Vdobé mé navstévy byla jiz
polovina vozl z nasmlouvané dodavky
vyrobena, cely kontrakt pro Ceské drahy
bude dokoncen v pribéhu roku 2013.

Nejvétsim hitem spole¢nosti ZOS Vriit-
ky je patrné tfidilna motorova jednotka
DM]J fady 861, kterou zde vyrabéji. Ma
dieselhydraulicky pfenos vykonu a fika
sejiMaria. Jde o ¢aste¢né nizkopodlazni
vozidlo sloZené ze dvou hnacich a jedno-
ho vlozeného vozu. Cestujici maji k dis-
pozici informacni systém se svételnou
a zvukovou signalizaci. Pét téchto jed-

notek slouzi v provozu ve vychodosloven-
ském Humenném a dvé dalsi v Novych
Zamcichnajihu Slovenska. Narodni Ze-
lezni¢ni dopravce ZSSK pocitd podle in-
formaci z ZOS Vritky v prvni fazi s dva-
nacti jednotkami, neni vyloucen ani
dalsi prodej zahrani¢nim zakaznikdm.
Mimochodem, Maria absolvovala zku-
Sebni a schvalovaci proces v Ceské repub-
lice ve Zkusebnim centru VUZ, a to od
zafido listopadu 2011.

Kométa zasaZena bleskem ozZila
Pod rukama zdej$ich pracovniki se oci-
taji nejenom soucasna, aleinostalgicka
vozidla. Pfi mé navstévé jsem tak mohl
spatfit historickou elektricku z Vysokych
Tater, ktera byla zna¢né poskozena po
uderu blesku. ,,V televizi jsme vidéli re-
portaz, co se tomuto slavnému pojizdné-

Hlavni éinnosti
v ZOS Vratky

Spolec¢nost se specializuje zejména
na vyrobu nahradnich dild pro ko-
lejova vozidla a trolejbusy. Opra-
vuji zde napfiklad elektrické loko-
motivy, osobnivozy, pantografové
jednotky, trakéni motory, trakeni
transformatory a elektrické stroje
réznych vykond. Zaméstnanci spo-
le€nosti maji také zkusenosti s mo-
dernizacivozidel. Jedinym vozidlem,
které ve Vrutkach vyrabéji, je tridil-
na motorova jednotka DM fady
861 prezdivana Maria.

mu exponatu piihodilo, a protoZe jsme
sami fandové Zeleznice, nabidli jsme lo-
komotivnimu depu v Popradu, kde je
elektricka deponovana, své sluzby. Udé-
lala tomimochodemifadadal$ich firem
jako Dako ¢i Siemens,“ fika obchodné
vyrobni naméstek ZOS Vrutky Ladislav
Bonda. V soucasné dobé ma jiz Kométa
opravené trakéni motory a za¢ina se pra-
covat na nové kabelazi tak, aby v letos-
nim roce mohla znovu vyjet na traté tat-
ranskych Zeleznic.

Pfi nékterych opravach, moderniza-
cich nebo novostavbach musi ve Vrit-
kach nakupovat podvozky nebo soukoli,

NejvétsSim

hitem spole¢nosti
ZOS Vratky je

patrné tfidilna
motorova jednotka
DM]) fady 861, kterou
zde vyrabéji.

jsou ale pripady, Ze si Vrutecti vyrobi
takfka vSechno sami. Vyjimku tvoti po-
chopitelné naptiklad kola, klimatizace,
predsuvné dvefe nebo zafizeni vakuo-
vych toalet véetné zakladnich materialt
jako surové Zelezo, dfevo, méd nebo ka-
bely. Uméji tak postavit skiin vozidla ¢i
kompletni interiéry, ale nakonec i celé
podvozkové skupiny. ,.Vyrobu novych
vozidel striktné oddélujeme od oprav ¢i
modernizaci,“ dodava Bonda.

Sance pro studenty

Podle slov naméstka Bondy fesi firma
iurcité problémy se stavem zameéstnan-
cli. ,,Potfebujeme neustale nové mladé

V arealu pracuje asi 1 200 kvalifikova-
nych zaméstnanct.

lidi, protoZe ti star$i pribézné odchazeji
na zaslouzeny odpocinek. Ostatné za-
meéstnavame asi1200 lidi! Proto jsme se
rozhodli, spole¢né s vriteckym ucilis-
tém, které dfive byvalo soucasti naseho
zavodu, k tésné spolupraci. V praxi to
znamena, ze si jizbéhem uceni a studia
tipujeme Sikovné mladélidi, které spon-
zorujeme, a oni tak maji zajisténé pra-
covnimisto, coZnenivdnesni dobé prilis
béZné. Na této bazi spolupracujeme
i s riznymi vysokymi §kolami, protoZe
mame zajem i o konstruktéry, technolo-
gy Ci projektanty ve 3D aplikacich,” vy-
svétluje Bonda. Spoluprace je to obou-
stranné vyhodna. Spole¢nost ziska nové
kvalifikované pracovniky, mladilidé za-
se hned po ukonceni studia zaméstnani
v prosperujici firmé. MARTIN HARAK

KRATCE

SLOVENSKO
Na zubaéce od ledna

bez pruvodéich

Dopravce ZSSK zaved| od 1. ledna
2013 samoobsluzny systém odba-
venina tratich Tatranské elektrické
Zeleznice a na tzv. zubacce Strba -
Strbské Pleso. Cestuijici si musi kou-
pit jizdenky pfedem v prodejnich
mistech ZSSK na celém Slovensku,
v prodejnich automatech nebo

u smluvnich prodejcl a po nastupu
je musioznacit. Cestujici bez ozna-
€ené jizdenky zaplati navic pfirazku
30 eur. Zavedeni samoobsluzného
odbaveni souvisi se snahou doprav-
ce snizovat naklady.

CINA

Dalsi rychlotrat zacala
slouZit cestujicim

Trat pro osobni dopravu mezi Harbi-
nem a Dalianem byla 1. prosince
2012 otevienayv celé své délce 921
kilometr(l. Draha spojuje hlavni
mésto provincie Heilongjiang s més-
ty Changchun, Shenyang a Dalian,
ktery je nejvétsim pristavem v seve-
rovychodni Ciné. Cela trasa je navr-
Zena pro maximalnirychlost 350
km/h a obsluhuje 22 stanic. Provoz
je béhem nejchladnéjsich mésic(,
tedy od prosince do bfezna, omezen
na maximalné 200 km/h, ve zbyvaji-
cich mésicich na 300 km/h.

EVROPSKA UNIE

Boj za oddéleni provozu
a infrastruktury

Na zacatku prosince dokoncila Ev-
ropska komise text tzv. ¢tvrtého ze-
lezni¢niho balicku. Ze zverejnénych
informaci zejména vyplyva jiz dfive
avizovany pozadavek komise na
efektivni oddéleni provozu od infra-
struktury, které by mélo byt realizo-
vano do konce roku 2019. To by zna-
menalo nutnost zasadnich zmén

v ramci soucasné organizace né-
mecké Zelezni¢ni dopravy. Zaroven
by to v podstaté znemoznilo realiza-
cirestrukturalizacniho planu ozna-
meného francouzskym ministrem
dopravy. Finalni verze balicku ma
byt predloZena Evropskému parla-
mentu na zacatku letosniho roku.

BRAZILIE
Chtéji postavit tisice

kilometrti novych trati

Federalni dopravniagentura ANTT
oznamila 13. prosince zahajeni na-
bidkového Fizeni pro planovanou vy-
sokorychlostnitrat vdélce 510 km,
ktera ma propojit mésta Rio de Janei-
ro, Sao Paulo a Campinas. Pro pred-
loZzeni svych navrh maji uchazeci
termin do 13. srpna, finan¢ni nabid-
ky maji byt otevieny 19. zafi. BEhem
letosniho roku by mély nasledovat
dalSi soutéze, protoze Brazilie pocita
v pFistich tficetiletech s vystavbou
10 tisic km novych trati.

POLSKO
Evropsky tvér pro
koridor u Wroctawi

Evropska investi¢ni banka pdjcila
Polsku 120 miliond eur (3 miliardy
korun) na rekonstrukci a moderni-
zaci 58 km Useku drahy vedouci

z Wroctawi. Usek je soucasti evrop-
ského koridoru E59 spojujiciho Svéd-
ské Malmao, polska mésta Stétin, Po-
znan, Wroctaw, Chalupki a nasi
Ostravu. Trasa by méla byt dokon-
Cenavroce 2015 a umozni zvyseni
prepravnirychlosti na 160 km/h. )iz
v minulosti poskytla Evropska in-
vesti¢ni banka Polsku 224 miliond
eur (5,7 miliardy korun) na pofizeni
dvaceti elektrickych souprav.

RUSKO
Nové spojeni Moskvy
s Berlinem a Parizi

Ruskeé drahy zavedly nové spojeni
mezi Moskvou, Berlinem a Pafizi.
Prvnivlak vyrazil na 3177 km dlou-
hou cestu 12. prosince a na své ces-
té projel péti staty (Rusko, Bélorus-
ko, Polsko, Némecko a Francie).
Jeho cestovni rychlost m{Ze dosah-
noutaz 200 km/h.V zimnisezoné
jsou kazdy tyden vypravovany tfi
vlaky, v letni pét. Cesta z Moskvy do
PafiZe pfes Smolensk, Minsk, Brest,
Varsavu, Poznan, Berlin, Hannover,
Frankfurt a Forbach zabere zhruba
38 hodin. Ruské drahy jiz v minulos-
ti zavedly spojeni mezi Moskvou
afrancouzskym letoviskem Nice.
(PeST, acri, mez)



HISTORIE

Pred dvaceti lety

se objevily Bardotky
s elektrickym topenim

Dlouho jsme si zeleznici bez legendarnich
Bardotek neuméli pfedstavit. JeSté pred dvaceti
lety to byla natolik nepostradatelna rada, ze byla
modernizovana pro elektrické vytapéni vlakd.
Dnes se tyto lokomotivy objevuji v ¢elech osobnich
vlakd jiz velmi sporadicky. Jejich as se chyli ke
konci a stavaji se v podstaté historii.

motiva 749.051, byla dokonéen

tiva, tehdy je$té oznacena 751.039,
alejiz pfestavéna pro elektrické vy-
tapéni vlakovych souprav, absolvovala
technicko-bezpecnostni zkousku. Par

dninato, 2. srpna, obdrZela nové ¢iselné
oznaceni 749.039. Zrodila se nova fada.

'P salse28. Cervenec1992, kdyZlokomo-

@ Travel

Clen Skupiny €D

DileZité upozornéni

Rekreace s pfispévkem

Nabidka rodinné a détské rekreace pro zaméstnan-
ce CD, CD Cargo a SZDC byla fyzicky distribuovana
formou nabidkového letaku s vloZzenou Zavaznou
objednavkou na pracovisté ve dnech 16.-18. 1. 2013.
V elektronické verzi byl kompletni katalog zveFejnén
na webovych strankach (www.cdtravel.cz) aintra-
netech zaméstnavatell ve dnech 17.-18. 1. 2013. Za-
vazna objednavka byla zvefejnéna na internetu dne
19.-20. 1. 2013. Dodrzenim téchto termind jsme se
snazili, aby méli vSichni zaméstnanci — i ti bez pfistu-
pu k internetu — stejnou $anci zajistit si formulare ve
stejnou chvili. Pfihlasky pfijimame naskenované, za-
slané postou i dorucené osobné.

Krasnou dovolenou preje vase CD travel!

Za poznanim Neapolského zalivu
Vlakovy poznavaci zajezd — na staré FIP!!l - nové s ubytovanim na pevniné

Termin: 23.-29. 3. 2013. Cena: 7 990 KE&. Cena zahrnuje: 4x ubytovani se snida-
ni, 4x mistenku, sluzby vedouciho z&jezdu. Navstivime Pompeje, zamek a za-
hrady v Caserté, antické chrdmy v Paestu, mésto Sorrento nebo ostrov Capri.

Zajezd je mozné zkombinovat se zdjezdem Exoticka zapadni Sicilie!
Vice informaci na telefonnim Cisle 725 422 540 — lvona Jankova.

3 2 kt
y - di druha Bardotka vybavenaele
PR e, & PO on? arovnézvJihlavél. anora 1993.

rickym topenim, loko-
FOTO AUTOR (3X)

Ano, pokud se o kolejova vozidla zaji-
mate, spravné vas napada, Ze tato loko-
motiva dodnes slouzi u Ceskych drah.
Dokonce byla pfed casem jako jedind
opatfena modro-zlutym reklamnim
natérem spoleénosti AZD Praha a byva
letmo nasazovana zejména na rameno
Praha-Turnov nebo v1été na Posazavsky

=

Italie

wosw

Francie

JIHLAVSKA HVEZDA
749.039

Lokomotivu s plivodnim oznacenim
T 478.1039 vyrobiliv CKD Praha

pod €islem 7044 roku 1967. V Fijnu
toho roku ji pfedali do Lokomotivni-
ho depa Jihlava, kde 2. listopadu ab-
solvovala technicko-bezpecnostni
zkousku. Z Jihlavy odesla — uz coby
prestavéna jako soucast fady 749 —
—teprve 24. kvétna 2000 do Cho-
mutova (DKV Louny), kde s velkymi
napisy domovského depa nad cel-
nimi okny nékolik let dunél jeji mo-
tor s rychliky v idoli OhFe. Pozdéji
skoncilav DKV Praha, P) Vrsovice,
odkud vozila hlavné rychliky do Tan-
valdu a Ceskych Budgjoviciosobni
vlaky do Cercan. Jako pfipfeznivezla
v zafi 2003 Orient expres z Prahy
pFes Karlovy Vary do Chebu. U pFi-
leZitosti dokonc&eni dalkového ovla-
dani zabezpecovaciho zafizenina
trati Zdice — Protivin byla opatfena
reklamnim natérem spolecnosti
AZD Praha, s nimz jako jedina re-
klamnilokomotiva CD nezavislé
trakce jezdidodnes.

Turin a citrusovy festival ve francouzském Mentonu
Vlakovy poznavacizajezd — na staré FIP!!

Termin: 28. 2.-5. 3. 2013. Cena: 4 590 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 4x mis-
tenku a sluzby vedouciho zajezdu. Nenechte si ujit vlakovy zajezd za poznanim
mésta Turina a jeho pamétihodnosti (kostel vystavény pro tzv. Turinské platno,
barokni stfed se zamkem). Odtud podnikneme vylet do francouzského méstec-
ka Menton, kde se kazdoro¢né kona znamy citrusovy festival.

Pafiz + Versailles

6dennivlakovy poznavaci zajezd
Termin: 18.-23.4.2013. Cena: 5 290 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 3x snida-
ni, 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.
Cena nezahrnuje: mistni dopravu, vstupy, komplexni pojisténi klienta (indivi-

duadlni pojisténi pro cesty, pobyt a na storno zajezdu — 138 K¢), vliakovou dopra-

STRIBRNY VITR. Nar
dily jeSté pred parlety

pacifik. Vdnesni dobé, kdy se na vét§iné
vyznamnych neelektrizovanych tratich
prohanéji motorové vozy a jednotky, se
rozhodnuti vybavit velké mnozstvi diese-
lovych lokomotiv topnym alternatorem
miZezdat nesmyslné. Nazacatku 9o. let
v8ak jina vhodnd vozidla u CSD nebyla.

Prvni byla Devétatficitka

Brejlovcti se do roku 1995 pro Cesko i Slo-
vensko rekonstruovalo na ,elektrickou“
fadu 750 celkem 165 kust. Zdalo se, Ze to
bude malo, a tak v poslednich mésicich
federace tehdej$i Ustfedni feditelstvi
CSD avyrobce Bardotek CKD Lokomotivka
Praha navrhly alternétor TA 415 dosadit
ina starsi, lec¢ spolehlivé stroje fady 751
a 752. Dieselelektrické lokomotivy Krys-
pinova oznaceni T 478.1 se vyrabély v le-
tech 1964-1971 v po¢tu 230 kusi, v letech
1969-1970 k nim v poctu 82 kust pribyla
nakladnifadaT 478.2. Znibylo devét ku-
sl dodatecné vybaveno parnim topenim
apreznacenonaT 478.1231a% 239.

Dvé lokomotivy (751.039 a 51) zkuseb-
né prestavéla lokomotivni depa Jihlava
aSumperk. CKD k tomu vyuzildily z pfe-
stavby Brejlovcil, samozfejmé s nutny-
mi Gpravami. Jistym tskalim bylo, Ze
motor o primeéru valcli 310 mm na Bar-
dotkach je pomalubézny a ma nizsi vy-
kon. V ramci rekonstrukce dostala De-
vétatficitka i elektronicky regulator pre-
nosu vykonu ¢i zafizeni pro zrychleny
ohfevnaftového motoru. Navenek odli-
Sujetfadu 749 od 751a 752 pouze vyvedena
zasuvka pro kabel topeni na celech.

€D travel, s.r.o., Na Pfikopé 31, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli—pé“ek 9.00-17.00 h .

ychlicich Praha - Pfibram - Pisek - Ceské Budgiovice i
Ich] - udéjovice jez-
elektrické Bardotky. Dnes uz jsou rychliky v rezii Katiﬁ.

Provérka na Stfibrném vétru
Druha lokomotiva 749.051 byla rovnéz
v Jihlavé dokoncena 1. iinora 1993. Pre-
stavéno bylo nakonec nékolik desitek
Bardotek. Tém vzniklym z fady 751, te-
dy s parnim generatorem, bylo pone-
chavano ptivodni inventarni ¢islo. Stro-
je zrozené z ndkladnich lokomotiv 752,
kde byl misto parogeneratoru jen balast,
dostaly pofadova ¢isla od 240 (protoze
posledniinventarni¢islo Zamracenych
bylo 239) az do 265. Cekaly je pomérné
narocné vykony, napiiklad ty Sumper-
ské vJesenikach nebo ¢eskobudéjovické
na Sumavé. Posledni naroénou provér-
kou prazskych lokomotiv fady 749 bylo
zaturnusovani na ,lehké“ rychliky Pra-
ha - Pisek - Ceské Budéjovice, kterym se
pfezdivalo Sttibrny vitr. Fyzické kondici
Bardotek tu neprospivaly ani velmi ost-
ré jizdni doby, ani dosud nevidany kilo-
metricky probéh.

Pii déleni vozidlového parku mezi
matefskou spole¢nost Ceské drahy a dce-
ru €D Cargo ziskal ndkladni dopravce
i,elektrické“ Zamracené (Cisel 018, o19,
187, 247 a 251). Zejména pro potfeby vo-
jenskych pfeprav prodélala lokomotiva
749.018 v DPOV PSO Nymburk celkovou
modernizaci a je nasazena na Ceskobu-
déjovicku. To je ale bohuzel svétla vy-
jimka. I osobni dopravce v ramci gene-
ra¢ni vymeény v motorové trakci rychle
posila k litosti vSech fandd tyto popular-
ni stroje na odstavné koleje.

MARTIN NAVRATIL

INZERCE

Exoticka zapadni Sicilie

Vlakovy poznavaci zajezd — na staré FIP!!

Termin: 18.-25. 3. 2013. Cena: 8 790 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani se sni-
dani, 2x lehatko T4 s pfiplatkem k FIP (nové od roku 2012), 4x mistenku a sluz-
by vedouciho zdjezdu. Prozkoumame zapadnéjsi kouty Sicilie. Zastavime se
v Rim&, Ostii a Neapoli a na Sicilii navstivime mésta Cefalu, Segesta, stfedo-

véké mésto Erice a egadsky ostrov Favignana.

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon ****
VYHODNA NABIDKA PRO KLIENTY CK CD travel, s.r.0.

Termin: 2.1.-30.4.2013

Cena: 2 690 K&/osoba/2 noci, dité do 14 let ZDARMA v doprovodu dospélé

osoby. Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt
vaquaparku, lunaparku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.
Moznost prodlouzeni pobytu za priplatek 1 100 K¢/osoba/noc.

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Na soukromé prohlidce pokladu
ve strekovske vodarne

Ustecka vodarna s Cerpaci stanici se udrZela v provozu s parnim strojem prakticky sto let. Fungovala
od roku 1874 az do doby, kdy sem byla uz jen nakratko dodana elektricka cerpadla. Dnes je kulturni
pamatkou a o jeji stav se s laskou stara Zdenék Dundr. Ten nas také provedl mezi dochovanymi

a postupné obnovovanymi poklady uvnitf vodarny, ktera nastésti odolala zubu casu.

ruhy Zivot nddraznivodarny v ts-
D tecké Ctvrti Stfekov zacal pry doce-

landhodou. Nékdy v roce 2002 se
jisty Zelezni¢ni nadSenec z Prahy vracel
zbrigddy na muzejnidraze v Zubrnicich.
Kdyz mu ujel pfipoj, zacal se nudit a pfi
prochazce nadrazim ho zaujala stranou
stojici opusténa vodarna. Kdyzzjistil, ze
hlavni dvete do vodarny jsou oteviené,
protoZe je nékdo zfejmé vylomil, podival
se dovnitf. Tam zjistil, Ze jena mistéjak
parni stroj, tak stojaty kotel. Ihned volal
Zubrnickym a ti se tam jesté ten vecer
jeli s baterkami podivat. Necekali tako-
vou vzacnost, netus§ili, Ze je uvnitf do-
chované vybaveni. Ve vét§iné vodaren
totiz strojnivybavenichybi, maximalné
zlstalyjennadrze. Tak1i¢i pocatky tech-
nické akulturni pamatky Zdenék Dundr,
jeji spravce a strojnik, ktery nam byl pii
nav§tévé vzornym privodcem.

Jako novy vypada stojaty kotel vodar-
ny z 30. let minulého stoleti.

ZDENEK DUNDR

Profesi je topenar. Jako kluk si pral
byt ulokomotiv, ale kvili brylim to
neslo. Protoze touha byla silné&jsi,
dostal se do party lidi u lokomotiv.
Zacinal ve vytopné Prerov v parté
okolo Slechti¢ny 475.1142 (zejména
u panl Hanzala a Gaji), kde prvné
pricichl k obsluze parniho kotle

a masiny. Pozdéji preSel do Paro-
strojniho spolku Mikado v Lounech,
kde pomahal i na Papouskovi. V ko-
lektivu strojvedoucich pod vedenim
Jardy Pechacka ho dovedli k Gspés-
nym topicskym zkouskam, diky
nimz se dostal na Komarka, kde to-
pil strojvedoucimu a prezidentovi
spolku Radku Fymanovi. V souc¢as-
nostije spravcem a strojnikem vo-
darny na Stfekové v Usti nad Labem.

KRIZOVKA

NENAPADNA. Vodarna v Usti nad Labem-Stfekové ma status kulturni pamatky.

Pred deseti lety se o ni zacali starat clenové Zubrnické musealni Zeleznice.

PRUVODCE | SPRAVCE. Zdené&k Dundr ve svém kralovstvi na Stfekové. Parni

stroj pochazi z roku 1874 a doslouzil pred ctyficeti lety.

FOTO AUTOR (3x)

Studna je propojena

s Labem kanalem

Zdenék Dundr se do istecké vodarny do-
stal asi sedm let poté, kdy se mu Pfemy-
sl KoSek ze Zubrnické musedlni Zelezni-
ce zminil, Ze ziskali do prondjmu parni
vodarnu. ,,To pry teprv uvidi§! Neméli
jsme Cas, pak v lednu 2009 jsem se sem
Sel podivat a nejdriv ze vSeho jsem ziral
na riznou skladovanou vetes$,“ vzpomi-
na Dundr. Zubrnicti do vodarny, kterou
sipronajali, aby zatizenizachranili, do-
Casné odkladalivsechno, conebylo kam
dat. ,,Ptali se mé, jestli bych se o to ne-
chtél starat. Tak pro¢ ne, at toma vyuzi-
til“ odpovédél jim tehdy.

Parni stroj, ktery stejné jako objekt vo-
darny pochazi z roku 1874, mél praskli-
nu na valci. Kotli chybéla ve§kerd arma-
turairo$ty. Naopak ziistalo dvoupistové
Cerpadlo umisténé v hloubce 25 metri
véetné tahla. ,Bude nejspis zalehlé, za-
rezlé, aleneni-li roztrhnuté, tak by tfeba
$lo opravit. Dno studny v hloubce 28 m se
nachdazi pod drovni Labe, to proto, aby
se zajistila stala hladina ve studni i pfi
nizkém stavu vody. Do ni byl od Labe vy-
kopan umeély kanal, tunel,“ vysvétluje
Dundr. Kvili vodarné mu tak nastalo
obdobi shanéni dild, které se nevyrabéji,
aneustalych oprav a renovaci.

Parni kotel vypada jako novy
ZkusSebni kohouty, které slouzi ke zjis-
téni stavu vody v kotli nezavisle na vo-
doznaku, jim pomohl sehnat pan Palas
zNarodniho technického muzea. , KdyZ
byl ve vodarné, vypravél jsem mu to, ti-
kal, Ze néjaké kohouty maji v depozitu,
sedli jsme se, a ejhle, byly to pfesné ty,
co hledam! Potésil mé, kdyZ mi pozdéji
napsalzpravu, Ze nids kotel vypada, jako
kdyz vysel z tovarny. Ten byl v roce 1930
pfi rekonstrukei dosazen novy, po tom
plivodnim ztistal v rohu jen rdm balko-
nu,“ fika Zdenék Dundr. Druhou nesna-
zi byly rosty. Ty se nastésti podaftilo ob-
jevit ve zdevastované litomeérické stro-
jovce: ,,Kotel nemél ani priilez, dvitka,
nic, alejediné, co tam zbylo, byly rosty.“
Po tfech letech namahy vyhliZeji kotel
iparni stroj jako nové. Zcela autenticky
stroj v€etné nahonu a ojnice, ktera pre-
dava pohyb vahadlu, pfedvadi Zdenék
Dundr dokonce v chodu! Zatim je pohon
obstaravan stla¢enym vzduchem z elek-
trického kompresoru, tedy s niz§im vy-
konem. Kotel nema tlakovou zkousku,
a tak z@istava zatim neprovozni.

,Z Litoméric to sem na Stfekov mam
kousek, nikdomido tohonemluviajsem
tu takovy hlavni vedouci objektu a stroj-
nik. Nékdomazahradku, ja jezdim sem,*
doplriuje Zdenék Dundr. Pfi nasi nav-
Stévé jsme vidéli, Ze mu spolecnost pravé
délali dobrovolni hasici, ktefi si prona-
jali jedno z obytnych kfidel vodarny. Ti
pomohli pfi opravé stfechy. AZ budete
mit cestu pres Stfekov, nevahejte se tu
zastavit. Informace o oteviraci dobé na-
jdete na webu www.zmz.cz, ale na tele-
fonu 728 484 270 nebo 775130 479 je mozZné
si domluvit i individualni prohlidku.
MARTIN NAVRATIL

POSTA

Zaujala nas nabidka

Zelezni¢afi a pratelé

Dékuji Ceskym draham za skvélou
obchodni nabidku , Zeleznicafi
apratelé” (psalijsmev Cisle 23/2012
— poznamka redakce). Nabidku jsem
vyuzila a s dcerou a jejim pfitelem
aspolec¢né jsme o vikendu navstivili
Amsterodam v Nizozemsku. Poznali
jsme diky tomu o stupen lep3i kvali-
tu Zelezni¢nidopravy v lehatkovém
voze, navstivili pamatky, prosli kvé-
tinovy trhiuli¢ky s cervenymilucer-
nami. Doufam, Ze se podafi zopako-
vat tuto nabidkuivroce 2013.
JITKA POLANSKA

Pri cesté do Némecka
jsem ztratila penézenku

Chtéla bych podékovat prdvod&imu
Ceskych drah z Karlovych Varg, kte-
ry pomohl zachranit mé véci. V so-
botu 5. ledna jsem cestovala z Karlo-
vych Vart do némeckého Zwickau.
Po vystoupeni z vlaku ve stanici Nové
Hamry jsem ale zjistila, Ze u sebe ne-
mam jak penézenku, tak mobilni te-
lefon. Pfesto se mi podafilo zkontak-
tovat zameéstnance ve vlaku, ktery
mné pfi své zpatecni cesté véciv po-
radku predal. Byla to Uleva, nebot
jsem vezla dost penéz v hotovosti,
o které bych nerada pfisla, v€etné
nékterych doklad(. Takovi zamést-
nancijako tento privodci délaji Ces-
kym draham dobré jméno.
MARIE VRANOVA
Pochvalenym zaméstnancem
byl vlakvedouci Ondrej Krajnik
zRegionalniho centra vlakového
doprovodu Karlovy Vary.

Korporatni identita
je nezbytny krok

V €isle 25 mne zaujal rozhovor Marti-
na Navratila s autorem korporatni
identity Ceskych drah, grafikem Ale-
Sem Najbrtem. Pfiznam se, Ze jsem
se k tomuto tématu dfive stavél
s lehkou nedlivérou, i kdyZ jsem po-
tfebu urcité identity CD GpIné neza-
vrhoval. Postupné jsem ale dospél
k nazoru, Ze 8lo o krok skutecné ne-
zbytny a pfinasejici mnoho pozitiv
vUci zakaznikm i uvnitf firmy. Ne-
mohu se proto zbavit pocitu, Ze néco
podobného schazi statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Ta
sice nema potrebu se vymezovat
vUci ostatnim dopravclim, jednot-
nost vnéjsiivnitini prezentace vak
u nidosud chybi. Zatimco produkty
Ceskych drah dnes jiZ maji jednot-
nouimage, u SZDC se nelze ubranit
dojmu jakéhosi tapani. At uz jde
o podobu napisti na zastavkach, tis-
kovin nebo informacnich materiald.
To, comé v3ak opravdu trochu
,nadzvedlo”ze Zidle, byla graficka
podoba obalky Gfedniho vydani
Jizdniho Fadu 2013. Zatimco obalka
vydani Ceskych drah nese punc pro-

Albert Einstein (1879-1955): DVE VECI JSOU NEKONECNE - VESMIR A LIDSKA HLOUPOST. ALE... (dokonéeni v tajence). 2S£
mysleného vytvarného pojetis jiz

zminénou nezaménitelnou identi-
tou dopravce, podoba obalky vyda-
ni SZDC vyzniva spise jako nahodné
poskladani fotografii vzeslych z cte-
narské soutéze. Na prvni pohled
zkratka vliibec neni znat, o jaky typ
produktu se jedna. Zvlasté pak bliz-
kost rliZové a zelené barvy pak
svédcio absenci stylu Civyraznégjsi-
ho vytvarného citéni. Obélka plso-
bivelmirozbitym a neusporada-
nym dojmem, coz jeSté umocnuje
rozsifujici se pismo a koleje tvorici
jeho podklad. MoZna by stalo za to
se zeptat pana AleSe Najbrta na
jeho nazor. TOMAS KASPARIK
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ZA POZNANIM

Hongkong jako rusné
velkomeésto s kolejovou dopravou

JeSté pred Sestnacti lety
byl Hongkong britskou
kolonii, dnes uz patfi cely
poloostrov Kowloon

s prilehlymi ostrivky

v Jiho€inském mofi Cing,
i kdyz jako zvlastni spravni
oblast, kde je oficialné
povolen kapitalismus.
Obdivovatelé kolejové
dopravy si pfi navstéve
tohoto GUzemi se zvlastni
historii pfijdou na své:
mohou se svézt metrem,
vlakem, tzkorozchodnou
tramvaji, rychlodrahou

i pozemni lanovkou.

Hongkong jako vykladni skfin ka-

pitalismuu hranicsrudou Cinou.
Po druhé svétové valce tu vznikaly nové
¢vrté, honosné stavby, mrakodrapy, to-
varny... Lidé vyrazné bohatli, cozlakalo
velké mnozstvi pfistéhovalcii, ktefihle-
dali pracovniuplatnéniv primyslu ¢ive
sluzbich, napfiklad v pfistavu. Na pev-
niné se téZila zelezna ruda, vznikl tu
primysl hutnicky, strojirensky, lodai-
sky, textilni, chemicky, provadél se zde
rybolov, vznikla tu univerzita i letecka
kfiZzovatka a tramvajova doprava. Brito-
vé tuzfidili zdkladnu vale¢ného lodstva
aletectva.

Nicméné nevSe, co prislo z Velké Brita-
nie, se ¢inskému obyvatelstvu zamlou-
valo. Nejvétsi vzpoura tu propukla v ro-
ce 1925. Stavka délnik{ byla zahajena
19. Cervna 1925 a trvala az do 10. fijna
1926. Od Cervence 1997 patii izemi opét
pevninské Ciné, kterd dodrZuje mezina-
rodnizavazky a dopfava izemirozsahla
ekonomicka, ale i politicka prava.

N ékolik desitek let fungoval britsky

Zelené tramvaje casem ziskaly
natéry nejriznéjsich barev

Kdyz dnes ptijedete do Hongkongu, uvi-
dite husté obydlené a prosperujici tize-
mi, jehoZ nabfezi lemuji mrakodrapy,
v nichz sidli cetné financni instituce
a podnikatelské subjekty. Ostrov spoju-
ji silniéni i Zelezni¢ni tunely s pevni-
nou. Jedina klasickd Zelezni¢ni trat
o rozchodu 1 435 mm ma délku 33,5 km
a vaze Hongkong s vnitrozemskou Ci-
nou. Prvni tsek byl uveden do provozu
1. fijna 1910 a o rok pozdéji se cestovalo
uz pies statni hranice. Tehdy na této

Na pocatku 70. let byly ulice narvané -

nejezdilo metro. FOTO SBIRKA AUTORA

Z HISTORIE
VELKOMESTA

Ostrov Hongkong obsadila britska
armada v tzv. prvni opiové valce
vroce 1842.Vroce 1860 k nému
Velka Britanie pfipojila ¢lenity polo-
ostrov Kowloon (Kau-Lung) a poz-
déji si od Ciny pronajala na 99 let
dalsi pobrezni izemi, ostrovy a ost-
ravky, které dohromady predsta-
vuji teritorium s rozsahem néco
pres tisic kilometrd ctverecnich.
Smlouva platila od 1. Eervence
1898 do 30. ervna 1997.V prosin-
€i 1984 podepsaly britska a ¢inska
strana prohlasent, ze k predani
Gzemi dojde pokojnou cestou

v souladu se smlouvou, pficemz
Hongkong ziska na 50 let status
zvlastniadministrativni zény po-
dle zasady ,jedna zemé, dva systé-
my"“. Tak se i stalo.

ULIENIT CHOR. Mezi vyikovymi budovami a patrovymi tramvajemi si Elovék obéas pFipada malicky.

kolejové trase jezdil denné v kazdém
sméru jeden rychlik.

Hlavnim lakadlem pro kolejové fandy
jsou tady ovSem mistni tramvaje. Od za-
catku provozu (rok 1904) az do soucasnos-
tijsou provozovany na vlastnim ostrové

MRAKODRAPY. Polovina obyvatel bydli v osmém patfe a vyse.

Hongkong vrozsahu, ktery se za uplynu-
lych vice nez 100 let pfili§ nezménil.
Prvni patrové tramvaje, které tu patiike
koloritu mésta, byly vyrobeny ve Velké
Britanii nazacatkuminulého stoleti, od
roku 1925 je ale zacaly nahrazovat vozy

FOTO DANIEL NOVAK

FOTO PROFIMEDIA (2x)

mistniprodukce. Mnoho let mély pouze
zelenou barvu, ¢asem na nich ptibyvaly
reklamy a dnes jezdi rizné barevné po-
malované i popsané.

Stejné jako ve Velké Britanii, ktera tize-
mijako kolonidlni velmoc jedno stole-

HONGKONG

zvl&stni spravni oblast CLR

KdyZ vas lanovka vyveze na kopec,

uvidite mésto z vysky. FOTO PIXMAC

ti vlastnila (samotny ostrov Hongkong
dokonce vice nez 150 let), se zde stale
udrzuje levostranny provoz. Vefejna do-
prava jerelativné levna. Cestujici mtze
nastoupit do tramvaje a vozit se bez za-
placeni azZ do doby, nez bude chtit vy-
stoupit. KolotoCovy turniket mu totiz
zabranuje opustit dopravni prostiedek,
dokud nehodi do kasi¢ky u fidice penize
v nepatrné hodnoté 2,30 hongkongské-
hodolaru (asi 6 korun), pficemz nezale-
Zinatom, jakje jeho cestadlouha. Ten-
to rovnostaisky princip ovSem neplati
vevytiZeném metru, které je nejdtilezi-
téj$im vefejnym dopravnim prostfed-
kem v Hongkongu. Tam se cena jizdné-
ho odviji (uZ ponékud spravedlivéji) od
poctu zastavek.

Ostrov spojuji silniéni
i Zelezni¢ni tunely

s pevninou. Jedina
klasicka Zelezni¢ni
trat o rozchodu

1 435 mm ma délku
33,5 km... Prvni tsek
byl uveden do
provozu 1. Fijna 1910.

Projed'te se po mésté

v pohyblivé rozhledné
Hongkong, to je tichvatna podivana,
misto plné kontrastii, které v noci sviti
natolik, Ze to vypada, jako by nikdo ne-
spal. I kdyz tu svitisluni¢ko, vladne viz-
kych ulicich v centru stin. KdyZ chcete
vidét nebe, musite se témér zaklonit.
Stfedem mésta stale jezdi patrové tram-
vaje a autobusy. KdyZ se usadite v jejich
horni ¢asti, mate pocit, Ze jste na pohy-
bujici se rozhledné. PiestoZe oblast pa-
tfi mezi nejhustéji osidlené na svété,
soucasti Hongkongu jsou také lesy a ho-
ry. Misi se tu dochovana tradice s glo-

Pater systému verejné dopravy tvori
samoziejmé podzemni draha.

balni ekonomikou. Vedle hlavnich ulic
plnych lidi a s palaci ze skla a oceli tu
uvidite i ulice, kde se 1idé pfehrabuji
vodpadcich, i hfisté doslova vmacknuta
mezi mrakodrapy.

Anglicky se zde domluvite prakticky
bez problémi, i kdyZ je pravda, Ze jeji
vSeobecna znalost v poslednich letech
znatelné klesa. Pokud ovladate kanton-
skou ¢instinu, mate vyhrano. Co se tyce
jidla, pfevlada tzv. kantonska kuchyné,
kterd nabizi stravnikim jarni zavitky,
krevetové knedliky, ryzové nudle a kase
irozmanité druhy oméacek. I pfes né-
kterd negativa plisobi Hongkong na Ev-
ropana jako atraktivni metropole na
bfehu Tichého ocednu. Po tfinactihodi-
novém letu z Evropy a ¢asovém posunu
6 nebo 7 hodin (v zavislosti na tom, zda
u nas plati zimni nebo letni ¢as) vam
bude odménou nejenom ¢ily ruch velko-
meésta, aleiklidné zatoky, krasné plaze,
vylety lanovkou do hor nebo vyjizdky na
malebné ostrivky, kterych se tu v moti
nachazi vice nez dvé stovky.

JAN DVORAK



