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Kam vyrazit vlakem za zazitky
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Modernilokomotivy Vectron pfevzaly mezi
Ustim nad Labem a Chebem vozbu Krusnohord.

Zelezniéna spoloénost
Slovensko (ZSSK)

Petr Slonek | Foto: ZSSK/Tomas Mlynarcik

Stala se nejvétsim provozovatelem osobni Zelezni¢ni dopravy

u nasich vychodnich soused. Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
(ZSSK) vznikla v prvnifazi oddélenim €innosti spojenych s provozo-
vanim drazni dopravy od plivodné unitarnich zeleznic Zeleznice Slo-
venskej republiky (ZSR). V dal3im kroku k 1. 1. 2005 se firma rozdé-
lila na provozovatele osobni dopravy ZSSK a provozovatele nakladni
dopravy Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia.

Po svém predchddci firma zdédila nejen ¢ast majetku, ale také
logo a zkratku ZSSK. V soucasnosti provozuje osobni dopravu
na podstatné Casti sité provozovatele drahy Zeleznice Slovenskej
republiky. Pfi svém vzniku méla ZSSK na siti ZSR jediného konku-
renta, a to firmu Bratislavska regionalna kolajova spolo¢nost.

Denné vypraviv prdméru 1 518 vlakd, z toho 226 dalkovych
a1292regiondlnich a pfiméstskych. Zastavuje v 713 stanicich
a zastavkach, jezdina linkach po 2 909 kilometrech trative vSech
regionech Slovenska. Vétsinu spojd ZSSK provozuje na zakladé
objednavky statu jako dotovanou sluzbu. V ramci komercnich sluzeb
nabizivlaky IC na lince Bratislava — KoSice.

Kromé normalnérozchodnych trati provozuje dopravu i na néko-
lika Gzkorozchodnych tratich. Jedna se o Tatranské elektrické Zelez-
nice a ozubnicovou trat Strba — Strbské Pleso. PFi vzniku ZSSK byly
do spolec¢nosti zahrnuty také lanové drahy ve Vysokych Tatrach, a to
pozemnilanova draha Smokovecky vystup — Hrebienok, Tatranska
Lomnica — Skalnaté pleso, Skalnaté pleso — Lomnicky Stit a Skalnaté
pleso — Lomnické sedlo. Na zacatku roku 2006 byly prodany spol.
Tatranské lanové drahy (soucast skupiny J&T) za 184 868 mil. Sk.
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ZSSK denné vypravi 1 518 vlakd, véetné 226 ddlkovych a 1 292 regiondlnich a pfiméstskych.

SLOVO UVODEM

Petr Slonek

Séfredaktor Zelezni¢are

zavér uplynulého roku byl na Zeleznici uz tra-
di¢né predevsim ve znameni nového jizdniho
fadu. V souvislosti se zahajenim platnosti
grafikonu pro rok 2023 se pochopitelné objevi-
laifadanovinek, které Ceské drahy pro cestu-
jici pfipravily.

Dopravce v prosinci zahajil elektricky provoz
na lince U1z Déc¢ina do Kadané v iseku Kadarni-
-Prunéfov - Kadan pfedmésti. Umoznila to
dualizace stejnosmérnych jednotek RegioPan-
ter fady 440 a elektrifikace odbo¢né traté
do Kadané predmésti. Na rozdil od zbytku pro-
vozu v Usteckém kraji tato odbocka vyuZiva
soustavu 25 kV 50 Hz. AZ doposud museli ces-
tujici v Prunéfové prestupovat a diky této zmé-
né se vyrazneé zlep§il komfort na patefni trati
v regionu. P¥imé osobni vlaky €D nyni spojuji
Dé&¢in, Usti nad Labem, Most, Chomutov a dal-
§1 mésta na Podkru$nohorské magistrale pti-
mo s centrem Kadané. V pracovni dny jezdi ka-
Zdou hodinu a o vikendech kazdé dvé hodiny.

S Pantery souvisi i dal§i zména, kterou poci-
ti cestujici v Olomouckém kraji. V névaznosti
nanedavno dokoncenou elektrizaci traté z Olo-
mouce pfes Uni¢ov do Sumperka se lidé docka-
li nejen spolehlivéjsiho spojeni na vyznamné
spojnici Hané s Jeseniky, ale také vyrazné
komfortnéj§iho cestovani. Ceské drahy totiZ
na trat zacaly nasazovat elektrické jednotky
RegioPanter, jichZ ma byt v kone¢ném souctu
na zacatku pri§tiho roku celkem sedmadvacet.
Nakupem téméf tii desitek novych vlakl ziska
tento region nejmodernéjsi regiondlni Zelez-
nic¢ni dopravu v republice. Elektrické jednotky
jsou samoziejmé bezbariérové a nechybi v nich
bezdratové pripojeni wi-fi ¢i zdsuvky na dobi-
jeni drobné elektroniky.

€D navic v ramci smlouvy s Olomouckym
krajem investuji do nakupu novych vozidel
a zvySeni komfortu cestovani pfes ctyfi mili-
ardy korun a dalsi vice neZ jedna miliarda pi-
jde do idrzbového zazemi.

A Moravy se tyka i tfeti novinka. V zavéru
roku vedeni spolecnosti spolu se zastupci Zlin-
ského kraje podepsalo dvé smlouvy platné
od prosince 2023, na jejichz zakladé regionalni
dopravu v regionu i nadale zajisti Ceské drahy.
Oba kontrakty plati Sest let, tedy do prosince
roku 2029. I zde se od roku 2025 v provozu obje-
vipét novych jednotek RegioPanter. Kromé to-
ho vozidlovy park posili Sest RegioSharka, kte-
1é se sem pfesunou z jinych kraji a nahradi
RegioNovy, a zaroven doplni Sestici stejnych
jednotek, jez uz v kraji jezdi. Diky novym
smlouvam CD investuji do zlepSeni dopravy
v regionu pies 8oo miliont korun.

Snad vas i tyto kroky dopravce piesvédci,
abyste pro cestu vlakem zvolili pravé nékte-
rych ze spojti Ceskych drah.
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SkFiné Comfortjet(
zamirily do Ostravy

Nedavno zacala dal3i faze vyroby novych netrakZnich jednotek Comfortjet pro Ceské
drahy. Z videnského zavodu spole¢nosti Siemens technici na zacatku prosince prepra-
vili prvni hotovou skfifi do ostravského zavodu konsorcialniho partnera Skoda

Group. V Ostravé se bude pracovat na vybaveninovych voz( a dokon¢i jejich kom-
pletace. Pfeprava dal3ich skfini z Vidné do Ostravy nasledovala v priibéhu prosin-

ce. Prace na zakazce zacaly v prvnim pololeti lofiského roku. CD zakoupily u kon-
sorcia Siemens - Skoda celkem 20 devitivozovych jednotek Comfortjet, které jsou
urceny pro provoz maximalni rychlosti 230 km/h. Maji kapacitu 555 mist k sezeni

a hodnota kontraktu pfesahuje 12 miliard korun. Vlaky budou nasazeny na relace
Praha - Brno - Videf — Graz, Praha - Brno - Bratislava - Budapest nebo Praha — Usti
nad Labem - Berlin — Hamburg. V provozu by se mély objevit koncem roku 2024. Model
vyroby je stejny jako u Interjetd. Skiiné se vyrabéji v tovarné Siemensu ve Vidni, dokonce-
niamontazinteriéru se odehravav Ostraveé ve Skodé.

CD se ziuéastnily vyroéniho setkani ACRI

Vhodnou pfileZitosti k ohlédnuti se za celym rokem je kazdoro¢ni Vyrocni setkani ACRI, kte-
ré se loni uskutecnilo 24. listopadu za G&asti zastupcti ¢lenskych firem ACRI a vyznamnych
host(, véetné zastupcd spolecnosti Ceské drahy. Cesky Zeleznicni pramysl ma za sebou
velmi narocny rok. Musel se vyporadat s dopady skokového zvySovani cen vstupnich ma-
terialC a energiiifesit rozpad dodavatelskych fetézct ¢i dopady valecného konfliktu
na Ukrajiné. Na druhou stranu se fada véci letos podafila. Jak Fekla generalni feditel-
ka ACRI Marie Vopalenska, vyznamny je podil exportu, ktery loni dosahl 58 procent.
Podle ministra dopravy Martina Kupky je ddlezité, aby dopravci dokazali zkvalit-
fovat sluzby, jezdili se stale lepsimi vozidly a aby Zeleznice byla spolehliva, bezpec-
naadochvilna. Pfedseda pFedstavenstva a generalni feditel CD Michal Krapinec
pripomnél, Ze to, jak vypada Zeleznice, je do jisté miry vysledkem prace Ceskych fi-
rem, za coZ je pry nutné ¢eskému Zelezni¢nimu préimyslu podékovat.

Mezi Prahou a Ostravou
také railjetem a InterJetem

Cestujici seaz do 30. ervna 2023 svezou railjetem i mezi
Prahou a Ostravou. Od zacatku platnosti nového jizdniho
faduje na paru spojl IC 516/517 Ostravan mezi Bohumi-
nem a Prahou nasazovana jednotka railjet. Jeden ten-
tovlakje volny kvdli vylukam na trase Praha — Berlin
a po tuto dobu bude vyuzit pravé na spoji IC Ostra-
van. Zakaznici maji k dispozici obvyklé sluzby sou-
pravy railjet véetné mist business class, které je
vsak mozné vyuzit pouze s jizdenkou 1. tfidy

bez pfiplatku a se servisem odpovidajicim béz-

né 1. tfidé vlakl InterCity. Samozrejmosti je wi-

-fi, détské kino, mozZnost dobijet cestovni elek-
troniku, mista pro osoby na voziku nebo pro pre-
pravu jizdnich kol. Na lince Praha — Ostrava — Praha
letos pojede také nejmoderngjsiviak Ceskych drah
Interjet. Ten nadale obslouZi spoje IC 506/503 Ostra-
van. Spoj nabidne viechny sluzby obvyklé pro tyto mo-
dernijednotky véetné wi-fi, minibaru ¢i détského kina.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, ACRI, Jifi Stembirek, Dalibor Palko, Alstom, PESA Bydgoszcz, SZ, MD CR



Presné rok poté, co se koridorova trat z Brna do Blanska uzavfela kvili modernizaci celého Gseku
pro veskerou dopravu, se na niv prosinci od zacatku platnosti nového jizdniho Fadu vratily regional-
nivlaky a rychliky linky R19 Svitava jezdici mezi Prahou a Brnem. Diky tomu odpada pFestup na na-
hradni autobusovou dopravu a jizda je skoro 0 40 minut rychlejsi. Spoje Svitava zvladnou v JR 2023
cestu zPardubic doBrna za 1 hodinu a 56 minut, opacnym smérem trva 2

hodiny a 4 minuty. Navic obsluhujii fadu menSich regionalnich center,

jako je Chocen, Usti nad Orlici, Svitavy, Letovice a fadu dal3ich mést.
Zrychli se tak cestovani mezi regiony. Napfiklad cestovni ¢as viakem
mezi Hradcem Kralové a Brnem bude aZ o hodinu kratsi. Spoje Svi-
tava jezdive dvouhodinovém intervalu a zhruba dvé tfetiny z nich
obslouzi jednotky InterPanter. Na zbyvajicich vlacich se objevi
klasické rychlikové soupravy. Ostatni dalkové spoje, tedy me-
zinarodni expresy do Vidné, Bratislavy ¢i Budapesti, budou

do poloviny leto3niho roku jesté jezdit pfes Havlick(v Brod. Po-
kraCuji totiz prace mezi Brandysem nad Orlici a Ustim nad Orlici

a namodernizaci pardubického Zelezni¢niho uzlu.

CD Cargo pfevzalo padesaty EffiShunter

Vyrobce Zelezni€nich vozidel, firma CZ LOKO, predal po¢atkem
prosince v Ceské TFebové spolecnosti CD Cargo lokomotivu fa-
dy 742.760. Jedna se o posledni EffiShunter LOOOM z celkem
padesatikusové série, objednané na zakladé vybérového Fi-
zeni touto dcefinkou Ceskych drah. Pro CZ LOKO jde o do-
vrseninejvyznamnéjsi zakazky v historii firmy, kdy byla
pro jednoho zakaznika naraz modernizovana takto po-
Cetna série vozidel. V nasledujicich dvou letech bude
pro CD Cargo modernizovano dal3ich 25 lokomotiv.
Motorova lokomotiva EffiShunter 1000M je kom-
plexni modernizaci plivodnich lokomotiv fad 740
a 742.)eurcena pro stfedné tézkou posunovaci
atratovou sluzbu na vle¢kach a tratich. Lokomo-
tiva je FeSena jako kapotova s véZzovou kabinou
pro strojvedouciho. Hnaci agregat tvori spalovaci
motor Caterpillar CAT 3508C. Lokomotiva ma
schvaleni pro provoz v Cesku, na Slovensku, v Madar-
sku a Polsku. Podle prani zakaznika mGze byt osazena
systémem ETCS.

Wi-fi je i ve vagonech linky Ex4

Ceské drahy ve spolupracis polskym dopravcem
PKP pracuji na instalaci funkénich wi-fi router(
do polskych vagon, které jsou od nového jizdniho

fadu nasazovany nalinku Ex 4, ktera pfes Ceskou re-
publiku jezdiv Gseku Bfeclav — Bohumin. Instalace pro-

biha z popudu Ministerstva dopravy CR, jeZ v soupra-
vach sloZzenych zvagond ceského i polského dopravce vy-
Zaduje totoznou Uroven sluzeb. Prototypovou instalaci

ve vagonu PKP fady Bmnouz provedli technici Ceskych drah

v depuvBohuminé. Nasledné se uskuteciuje dodatecna Gpra-
va u 21 zbyvajicich vagon( jiZ v reZii polského statniho dopravce
tak, aby méli cestujici na Ceském Gzemiv co mozna nejkratsi
mozné dobé kvalitni wi-fi signal v celé vlakové soupravé.

PESA testuje nové jednotky pro €D

Polsky vyrobce vozidel PESA Bydgoszcz zacal v prosinci testovat nové jednotky pro Ceské drahy budouci fady 847. Vyrobce je pojmenoval Regio
160. Nova vozidla ovéFuje na zkudebnim okruhu Zelezni¢niho institutu ve Zmigrédu a konkrétné se jedna o predepsané homologacni zkousky.
Soucasné se testuje i motor a brzdové systémy. Po jejich ukoncenivlak v lednu zamifi na hlavni ¢ast test(i na okruh Vyzkumného Ustavu Zeleznic-
niho (VUZ). S nasazenim prvnich vozidel do zkuSebniho provozu s cestujicimi se pocita v ramci zmény jizdniho fadu v prosinci 2023, byt ma vyroba
priblizné palrocni zpozdéni. V rliznych fazich vyroby se aktualné nachazi osmnact jednotek. CD uzaviely s PESOU ramcovou smlouvu na dodavku
az 160 vlakd, zavazné zatim objednaly 66 kus( v hodnoté 5,6 miliardy korun. Dvouvozové motorové vozy jsou konstruované na maximalni rych-
lost 160 km/h a pojmou 140 cestujicich. Dopravce uvazuje o dalSich deseti pro provoz na Plzefisku. Nékterd z vozidel vyjedou v novém barevném
schématu PID, a to v Praze a ve StfedoCeském kraji. Jednotka také ziskala ocenéni za design Good Design 2022 od Design Institute.



V Sobéslavi Ize prestupovat z vlak(i na autobusy

V Sobéslavi zacal cestujicim v prosinci slouZit novy prestupni terminal, ktery pfimo navazuje na tamni
Zeleznicni stanici. Lidé maji diky nému k dispozici Sest nastupnich mist do autobusu a pfed nepfizni
pocasi je ochrani trojice pfistiesk(. Na jafe se pak v misté dosavadniho autobusového nadrazi do-
kon¢&inové parkovisté. Stavba terminalu zacala loni v ¢ervnu. Namisto nevyuZzivaného skladisté
vznikla protihlukova sténa, o kterou se prodlouZila délka stavajici zdi chranici okoli pfed nad-
mérnou hlukovou zatézi. Stavbari dale vybudovali autobusova stani s pristfesky pro cestujici,
ktera se nachazeji v tésné blizkostivystupu z podchodu k nastupistim Zelezni¢ni stanice Sobé-
slav. Dokoncena je uz také silni¢ni komunikace v Riegrové ulici. V nasledujici stavebni sezoné se
pak zacne budovat parkovisté P+R s vice nez péti desitkami mist, které nahradi dosavadni auto-
busové nadrazi. Zcela hotovo bude letos v kvétnu.

Parnilokomotiva 310.922 ozije

Pardubicky kraj spolecné se zastupci Ceskych drah jednal o dalsim osudu parnilokomotivy 310.922, ktera je
deponovana v DKV Ceska Tfebova. Momentalné je po nehodé z roku 2011 v neprovozuschopném stavu a kraj

by ji chtél spolecné s Muzeem starych strojti a technologii v Zamberku vratit na koleje a vyuzit také v ramci pra-
videlnych letnich parnich jizd. Zarover by se méla stat jednim z exponat(i nového Zelezni¢niho muzea v Dolni
Lipce, jehoZ zfizeni region planuje s vyraznym prispénim evropskych dotaci. Kraj podle hejtmana Martina Neto-
lického pfipravuje zZadost k vypsanivhodné vyzvy v ramci programu

INTERREG Cesko — Polsko a chce proto v¢as jednat také o expona-
tech do tohoto muzea. Oslovil i CD, jez maji v Ceské Trebové depo-
novanou parni lokomotivu 310.922 z roku 1930. Kraj ji chce od
dopravce ziskat a zprovoznit. CD zamér podporuji a hledaji
cestu, jak stroji vdechnout druhy Zivot. Zvazujii zapdjceni dal-
3ich vhodnych exponatl do muzea z kuchyné CD Nostalgie.

Stfedohorska Zeleznice v rezii CD

Komfortnia bezbariérové motorové vozy Stadler
RS1 budou minimalné do roku 2032 typickym
obrazkem pro dvé dlleZité stfedohorské dra-
hy. Smlouvu na provoz linek U6 a U11 sdru-
Zenych pod nazvem Stfedohorska Zelezni-

ce podepsal Ustecky kraj s Ceskymi dra-
hami. Pro cestujici to znamena udrzeni
kvality provozovanych vozidel na tra-

tich z Lovosic do Teplic a mezi Ceskou Li-

pou, LitoméFicemi, Louny a Postoloprty.

V pFipadé linky U6 z Lovosic pFes Upofiny

do Teplic to ovsem ma jeden hacek. Kus traté
mezi Lovosicemi a Upofinami pred deviti lety
odnesl sesuv spojeny s vystavbou dalnice D8
a extrémnimi srazkami. JelikoZ dodnes nebyl ob-
noven a Sprava zeleznic zprovoznéni traté planuje
aznarok 2025, minimalné ¢ast platnosti smlouvy bu-
dou mezi Lovosicemi a Radejcinem dal jezdit misto vlak( autobusy. Na-
opak v pfipadé trati U11 mezi Postoloprty, Louny, Lovosicemi, Litoméri-
cemi, Ustékem a Ceskou Lipou, ktera prosla modernizaci, budou moci
cestujici pIné ocenit pfednosti zeleznice jezdici v pravidelném dvouhodi-
novém taktu, ktery je ve Spicce posilovan na hodinovy interval.

Na testy do Velimi
dorazilo nové TGV z Alstomu

Na zkuSebni okruh nasidcefiné spolecnosti VUZ ve Velimi zavitala

pocatkem prosince vysokorychlostnijednotka TGV M. Jde o zcela novy

vlak firmy Alstom s nazvem Avelia Horizon, ktery ma zacit vozit cestujici ve Francii v roce 2024, kdy se uskutecni
olympiada v PafiZi. Na okruhu Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho setrva nékolik tydni az mésicli a podstoupi ze-
jména zkousky podvozku a jizdnich vlastnosti pfi rychlosti 200 km/h. Testovat se ma i pohodli cestujicich pfi jiz-
dé. Prvni etapu vyroby nového vlaku predstavil Alstom v kvétnu roku 2021 v zavodé v Belfortu ve Francii. Jedna se
o novou generaci rychlovlakd, kterou SNCF pokftily na fadu TGV M. Maximalni provozni rychlost je 350 km/h

a kapacita jedné jednotky €ini 740 cestujicich. Zvladnout by mély Ctyfi rlizné systémy napajeni, aby s nimi mohl
dopravce zajizdét i do dalSich evropskych zemi. Ménit by se flexibilné mély dat pocty voz( podle poptavky, stejné
tak pljde pfeménovat vz 1. tfidy na 2. tfidu. SNCF objednala 100 téchto vlak( v roce 2018. Hodnota kontraktu
je 2,7 miliardy euro. Castka zahrnuje i 170 miliond na Gdrzbu a pfipadné dovybaveni viak(.



ROZHOVOR

Nova halav

Plzni

umoznuije jiny styl prace

Vit Cepicky | Foto: autor

Nedaleko od vasi kancelafe se skvi
prakticky nova hala udrzby, ktera
funguje od bfezna 2022. Jak jste se

s ni s kolegy szili?

UZasné, je to uplné jiny styl prace. Opro-
ti star$im haldm jsou vyrazné lepsi své-
telné podminky na praci, ptistup k vozi-
dlim, vy$ky jam a nastaveni lavek jsou
koncipované tak, aby to pracovnikim

vyhovovalo, to se hodné fesSilo... Mame
Ctyfi stometrové jehlové kanaly, obsluhu
jefabem, 1lavky po celé délce haly, funké-
ni vzduchotechniku, je to vyrazny roz-
dil. Spokojeni jsou i zaméstnanci, kte-
i maji nové dilny. Lidé jsou v pfimém
kontaktu. Diky tomu v§emu ndm vyraz-
né vzrostla servisni kapacita - v ptivod-
nich halach uz bychom nebyli schop-

ni provadét adekvatni tdrzbu, nyni
jsme naopak pfipraveniido budoucna.

Museli jste na projektu nakonec

néco ménit?

V ramci vystavby se naptiklad zjisti-
lo, Ze bude lepsi zajistit modernéjsi po-
suvné lavky pro piistup ke komponen-
tim na stfeSe. Ty nyni mame elektric-
ky ovladané, posun zvladaji v horizon-
talnim i vertikalnim sméru, dokazou
tak reagovat na riizné typy vozidel - ze-
jména ty moderni, které maji na stfe-
Se vétSinu agregatl. Konkrétni feSe-
nilavek je zcela novym projektem, je
duSevnim vlastnictvim Ceskych drah
a pocita se s tim, Ze by mélo byt pouzi-
telné i u dal$ich nové budovanych hal.
Zprovoznéni lavek se tim sice posunu-
lo aZ na srpen, nebot musely projit pa-
tfi¢cnym schvalovanim, ale jejich vy-
hody jsou samozfejmé jednoznacné.

Mate tedy i jistou rezervu pro dalsi
dodavky modernich vozidel?

Ano, mame urcitou rezervu. My ji
tedy vyuzivame uz nyni - diky tomu
mlzeme naptiklad ¢astecné zajisto-
vat idrzbu za chybéjici ceskobudé-
jovickou halu. Ta ma aktualné ne-
vyhovujici kapacitu, takZe na vyssi
stupné prohlidek pfevazime vozidla
do Plzné. To je samoziejmé logistic-
ky komplikované. Navyseni kapaci-
ty nam dale umoznuje provadét dlou-
ho odklddané opravy stavajicich hal.



Reseni kapacitnich problém{ depa v Ceskych Budéjo-
vicich tedy neni jednoduché. Jak to vypada v ostat-
nich oblastech spadajicich pod OCU zapad?
Ve zminénych Budéjovicich pribylo ke stavajicim cty-
fem, o které se jeSté zvladali postarat sami, deset
novych RegioPanterti. O to UZ se prostorové nejsou
schopni postarat. V Karlovarském kraji ndm pak chy-
bi hala pro InterJety a RegioSharky, coz taktéz pfina-
§i provozni problémy. Nastésti mame pro obé loka-
lity ptipravené projekty na nové idrzbové haly, ce-
kame na vydani stavebniho povoleni a vypofadani
majetkopravnich vztahli. Véfime, Ze to bude brzy.

V Dé&¢iné, kde servisujeme vozidla pro Ustecky kraj
a délame tam castecné udrzbu vozidel dalkové dopra-
vy, je stav rovnéz nevyhovujici. Madme tam jednu zre-
konstruovanou halu s devadesatimetrovou koleji pfi-
pravenou pro Pantery, dale uz je ale kapacita velmi
omezena, respektive koncipovana na kratka vozidla.
Noveé zde evidujeme zajem o idrzbu elektrickych jed-
notek soukromého dopravce, navic se pfi-
pravuje v Usteckém kraji nova soutéZ
na elektrickou trakci. Pokud by-
chom ji vyhrali, znamenalo
by to nakup dalsich 20 elek-
trickych dvouvozovych jed-
notek. Déle Ustecky kraj
zvazuje vyuziti alterna-
tivniho pohonu na bazi
vodiku pro vozidla ne-
zavislé trakce. Takovy
objem praci bychom ale
v Déciné ve stavajicich
podminkach jiZ nebyli
schopni zajistovat. Pro-

Obecné se
snazime, aby jednotlivé
soutéZe na dopravni
obsluznost vyhravaly Ceské
drahy. V pripadé, Ze se tak nestane,

tak z pohledu servisu usilujeme

0 zajisténi vykonl pro nase

zameéstnance. Vytvorit nové
(drzbové centrum a nabrat nové
zaméstnance neni jednoduché,

matizaci, uzavienym systémem WC, centralnim zdro-
jem energie a podobné. Elektroniky je ¢im dal vice,
vozidla jsou mnohem technicky narocnéjsi nez dri-
ve, kdy méla jen topeni, dvefe, okno a gravita¢ni za-
chod, kdyZ to nadsadim. Diisledkem toho narostl po-
Cet zavad, potfebujeme mnohem vétsi podil profe-

si, jako jsou elektronici, elektromechanici, je zfejma
potfeba znatelného kvalifikaéniho posunu zamést-
nancti, a to nejen v udrzbé, ale i obsluze. S tim se sa-
moziejmé snazime srovnat. Velmi podporujeme zvy-
Sovani kvalifikace naSich zaméstnanctii, obecné uz
nabirame vice elektromechanikt neZ mechanikd.

A jak jsou na tom nové jednotky z hlediska
spolehlivosti?
Plijdeme-li chronologicky, zac¢inali jsme s RegioShar-
ky. Motorova trakce je obecné z hlediska iidrzby na-
rocnéjsi nez elektrické jednotky, ale Pesy se postupné
rozjezdily a funguji v rutinnim reZimu dobfe. Jsou jiz
,vychytané‘, cestujici jsou s nimi spokojeni, pfes poca-
te¢ni téZky nabéh se cely projekt, myslim, povedl.
U prvnich ¢tyf RegioPanterd, které prisly
do Ceskych Budéjovic, bylo zpoZatku tézkos-
ti pomérné dost. Ale bezvadné fungoval
servis vyrobce. Byli na misté a v soucin-
nosti s nasimi zaméstnanci provoz roz-
jizdéli. A jsou tam i nyni, kdy rozjizdi
novou desetikusovou dodavku z po-
sledni série Pantertl. Ta je uzz nase-
ho pohledu velmi povedena a nejsou
s ni prakticky zadné zasadni staros-
ti. Jedinou rezervou jsou snad ceka-
ci doby na nahradni dily, ale obecné
spoluprace s vyrobcem funguje dobfe.

coz je v dlsledku
prilezitost
pro nas.

U modernizovanych vagont jsou problé-
my samozfejmeé riiznorodé tak, jak riz-
norody je jejich vozovy park a dodavatelé,
neda se to pojmout v ramci jedné odpovédi.
InterJety jakoZto nas nejmodernéjsi prirts-
tek nds nyni zaméstnavaji nejvice. Je na nich spous-
ta véci, které se teprve vychytavaji. Je znat, Ze jde o no-
vou sérii vozidel, pocet garancnich zavad je vysoky,
dlouho ¢ekame na nékteré nahradni dily... Z pohledu
cestujicich je to uréité uspésny projekt, 1idé jsou spo- -
kojeni, ale my s nimi zatim mame starosti. Vyrobce .
se je kazdopadné snazi resit, a to i pfimo v Chebu, kde |
mame jejich provozni zdzemi. BohuZel se obCas stava,
Ze musi vyjet nahradni souprava v odliSném sloZeni,
jelikoZ mame na devét souprav v obéhu jednu zaloz-
ni, coZz nyni nékdy nestaci. Ale ja véfim, Ze se to v do-
hledné dobé vytesi. Dalsi véci je, Ze v Chebu jesté ne-
mame hotovou tdrzbovou halu pro Interjety, ale opét
vérim, Ze bude stat jesté v zaruc¢ni dobé jednotek.

to ptipravujeme vizi roz-

voje déc¢inského pracovis-

té, vlednu bychom chtéli za-

davat studii proveditelnosti.
V Lounech vybaveni obec-

né odpovida potfebam, které

mame. Kromé toho, Ze taméjsi depo udrzuje vozy

pro Ceské drahy, stara se také smluvné o vozy spolec-

nosti Die Landerbahn, se kterou je vyborna spoluprace.

Zda se, Ze se spoluprace s ostatnimi dopravci rozsifuje...
Obecné se primarné snazime, aby jednotli-

vé soutéZe na dopravni obsluznost vyhravaly Ces-

ké drahy. V ptipadé, Ze se tak nestane, tak z po-

hledu servisu usilujeme o zajisténi vykond pro

naSe zaméstnance. Vytvorit nové iidrzbové cent-

rum a nabrat nové zaméstnance neni viitbec jed-
noduché, coz je v disledku prilezitost pro nas.

Jak se s postupnym omlazovanim vozového parku
zménily naroky na adrzbu?

U osobnich vagond je nasi prvni vétsi zkusenosti

v tomto sméru tdrzba vlaki Interjet. JelikoZ jsou spo-
jené do ucelenych jednotek, vyzaduji dlouhé tdrzbo-
vé haly. Pokud je mame, preferujeme, aby se idrzba
nedélala po jednotlivych vagonech, ale aby se v pra-
videlnych cyklech udrZovala celd souprava najednou.
U vlaki sloZzenych z modernizovanych vozi registru-
jeme vice zavad pfi castém rozpojovani a spojovani.
Obecné je trend takovy, Ze nartistd pocet vozidel s kli-

V souéasnosti se na pracovistich hodné Fesi

teplotni podminky v diisledku energetické krize
zplsobené ruskou agresi na Ukrajiné. Jak jste

na tom v Plzni a v ostatnich depech?

Prizptlisobili jsme se vlaidnimu natizeni o hygienic-
kych teplotnich minimech na pracovistich. Unas se
pohybujeme maximalné jeden stupern nad minimal-
ni hodnotou. Snazime se Setfit, ale zasahlo nas tu
ito, Ze unas probihaji rekonstrukce topnych systémi
na pracovi$tich, protoZe u dodavateld tepla dochazi
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ke zméné technologie z parniho vytapéni. To nas potka-
lo v Budéjovicich a mame s tim ponékud starosti, proto-
Ze se nepodafilo v¢as provést pievod technologie a doslo
k prodleni. Kriticka je situace s topenim v Chebu, zde
pfechazime z uhli na plyn a nepodaftilo se nam véas za-
jistit pfipojku plynu. Snazime se to fesit podpirnymi
prostiedky, nez dojde k definitivnimu pfepojeni. Kde
jsou plynova topeni, tam se snazime maximalné Setfit.

Jak na tuto snahu reaguji zaméstnanci,
ktefi snizeny komfort musi snaset?

Zatim nemam negativni ohlasy. Zfejmeé jsou
zvykli Setfit iz domova a snazi se situaci cha-
pat, jsou tolerantni. To velmi oceniuji.

Vy nepochazite z drazniho prostfedi - jaky k nému
mate vztah?

K draze celozivotni. Mam jirad, cestoval jsem ji uz
do §koly a z dopravnich prostfedki ji povazuju za nej-
komfortnéjsi. A stile drahou pravidelné cestuji. Je-
diné, co mé trochu jako zastance variability mrzi,
je, Ze se v novych dalkovych vlacich neobjevuje ale-
spoil nékolik kupé. Libilo by se mi, kdyby byl inte-
riér modernich vlakd pfece jen vice ¢lenény. My-
slim si, Ze se k tomu ¢asem vratime, ale je otaz-
kou, jestli se toho jesté dockam jako cestujici...

Kdyz vlakem jezdite pravidelné, projevuje se néjak vase
zaméstnanii v dobé, kdy se vezete jako béZny cestujici?
Velmi. Za rok najezdim desetitisice kilometrt a napi-

Su desitky, mozna stovky hlaseni. Mam bohuzel nebo
bohudik tu vlastnost, Ze vidim vSechny, i drobné nedo-
statky a nedokazu je jen tak pfejit. Zrovna dneska jsem
kluktim fotil odchliplou liStu na stolku. To¢im i spous-
ty audiozdznami, abych mohl kolegim pfedat napfi-
klad nadmérné opotfebeni dvojkoli. Dile klimatiza-

ce, tlacitka, roztrhané potahy, rozbita okna, toalety...
Toho je. To uz je téméf nemoc. AZ mi doma spilaji.

Dokazete viibec u nééeho vypnout?

Urcité u fitnessu. A pfi béhu. To vypnu aplné, vy-
siluje mé to natolik, Ze nemam silu pfemyslet nad
ni¢im jinym nez nad tim, jak dorazit do cile. No
arad travim cas s rodinou. Déti pfemysli aplné ji-
nak a ¢lovék ani nem4 ¢as myslet na praci... O

Vladimir Janousek

Absolvoval Vysokou Skolu banskou — Technickou
univerzitu v Ostraveé. Kariéru zacal v oblasti IT

na Okresnim Ufadé v Chebu a v oblasti IT pracoval
taktéz 14 let u Ceskych drah. V roce 2009 nastoupil
do funkce ekonomického naméstka Depa kolejo-
vych vozidel Plzen a nasledujici roky se pohyboval

v managementu depa do roku 2018, kdy se stal
Vrchnim prednostou DKV Plzen. V témze roce po re-
organizaci CD byl jmenovan do funkce feditele Ob-
lastniho centra Udrzby Zapad se sidlem v Plzni.
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Na Olomoucku se zabydluji RegioPantery

Vit Cepicky s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

ferod lokalni jednokolejné trati v mo-

derni elektrifikovanou tepnu pficha-
zi postupné. V prosinci byly pfedstaveny
prvni, zatim pouze dvouvozové jednotky
RegioPanter na olomouckém nadrazi.
Z Olomouce do Sumperka prozatim jezdi
prevazné doplnéné soupravami klasické
stavby, tedy lokomotivami fady 362 s va-
gony a fidicim vozem. Postupné by se
zde ale cestujici méli dockat t¥ivozovych
jednotek RegioPanter fady 640 pod do-
hledem zabezpecovace ETCS.

,Nakupem témér tii desitek novych
vlak{i RegioPanter ziska Olomoucky kraj
nejmodernéjsi regionalni Zelezni¢ni do-
pravu v republice. Elektrické jednotky
nabidnou komfortni cestovani a maxi-
malni pohodli. Jsou bezbariérové, ma-
ji pohodlné sedacky s dostatkem mista
na nohy, nabijete si v nich drobnou elek-
troniku nebo se ptipojite k wi-fi,“ fekl Ji-
fiJeSeta, ndméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu.

Diky novému zabezpecovaci a rekon-
strukci traté se mohla rychlost mezi
Olomouci a Unicovem zvysit aZ na 160
km/h, coz pfinasizasadni zkraceni jizd-
nich dob. Leps$ich parametrd se ale do-
¢kali zbyvajici tsek do Sumperka. ,Vé-
fime, Ze to do vlakl prilaka cestujici,
ktefi ted vyuzivaji k cestdm napiiklad
osobni automobil,“ doplnil JeSeta.
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Od ¢ervna jesté rychleji

Dodavky prvnich tfivozovych jednotek
RegioPanter se ocekavaji v pribéhu dub-
na 2023, kompletni nasazeni téchto jed-
notek na trati z Olomouce do Sumper-
ka by mélo byt zavrSeno v Cervnu 2023.
Touto dobou by zaroven mél zacit platit
dynamictéjsi jizdni fad, ktery na tom-
to tseku plné vyuzije vlastnosti jak zmo-
dernizované infrastruktury s nejmoder-
néj$im vlakovym zabezpecenim ETCS,
tak i dynamickych vlastnosti novych
elektrickych jednotek. Diky vys$si kapa-
cité trati bude mozné vyraznéji rozsitit
$pic¢kovou nabidku viaki.

Postupné dodavky novych elektrickych
jednotek budou navic znamenat konec
dosluhujicich jednotek fady 460 a klasic-
kych souprav na osobnich vlacich napfic
Olomouckym krajem. Cestujici se di-
ky tomu budou moct té$it na sjednoceny

zvySeny komfort a zejména Sirokou na-
bidku nizkopodlaznich spojii. V kombi-
naci s novymi, bezbariérovymi nastupi-
s$ti tak bude vlakova doprava pro cestujici
vyrazné dostupnéjsi.

Zvyseny komfort

Ceské drahy v ramci smlouvy s Olomouc-
kym krajem investuji do nakupu novych
vozidel a zasadniho zvySeni komfortu
cestovani pres 4 miliardy korun, dalsi
vice nez jedna miliarda ptijde do tidrzbo-
vého zazemi. Nové elektrické jednotky
pro Olomoucko vyrabi konsorcium Sko-
da Transportation a Skoda Vagonka. Kli-
matizované a bezbariérové jednotky po-
jmou témért 240 sedicich cestujicich.

Nejen mezi Olomouci a Unicovem pl-
né vyuziji maximalni rychlost 160 km/h.
Cestujicim dale oproti starym soupra-
vam nabidnou wi-fi pfipojeni k internetu
Ci elektrické zasuvky pro napajeni drobné
elektroniky. Samoziejmosti je bezbarié-
rové socialni zafizeni s uzavienym systé-
mem, zdvihaci plo§ina pro vozi¢kare nebo
moderni informa¢ni systém.

»Nova generace RegioPanteri ma nala-
kat vice lidi do regiondlni pfepravy. V Olo-
mouckém kraji bude k dispozici 27 elek-
trickych jednotek nejnovéjsiho typu 20Ev.
Nepochybuji o tom, Ze se pro obyvatele re-
gionu stanou atraktivni alternativou pro
cestovani za praci, studiem ¢i rodinou,“
fekl zastupce vyrobce Tomas Ignacidk. O



Ceské drahy zajisti dopravu
na Zlinsku i po roce 2023

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

Vozovs’/ park v kraji diky tomu dozna
zasadnich zmén, cestujici se mo-
hou tésit napfiklad na nové moderni
jednotky RegioPanter. Slavnostni pode-
psani smluv se uskutecnilo v jednotce
RegioPanter na nadrazi v Otrokovicich.
A nikoliv ndhodou. Pravé elektrické jed-
notky fady 640 budou novinkou na elek-
trizovanych tratich v regionu. Za Ceské
drahy smlouvy podepsal ndméstek gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu
Jifi JeSeta, za Zlinsky kraj pak naméstek
hejtmana pro dopravu Radek Dolezel.
,Tésinas, Ze jsme se domluvili
na podminkach a pokracujeme ve spo-
lupraci se Zlinskym krajem. Této divéry
si velmi vazime. Diky tomu se cestujici
mohou té§it na fadu vylepSeni. Napfi-
klad od roku 2025 nasadime pét novych
elektrickych jednotek RegioPanter. Jde
o moderni bezbariérové vlaky, které na-
bidnou pohodlné a komfortni cestovani.
Nasadime je na trati z Pferova do Brec-
lavi,“ fekl ¢len predstavenstva a nameés-
tek generdlniho feditele CD pro osobni
dopravu Jifi JeSeta. Tfivozové jednotky
RegioPanter cestujicim nabidnou kom-
fortni interiér, témér 240 mist k seze-
ni, wi-fi pfipojeni nebo moZnost nabijet
drobnou elektroniku.

Dorazii Zraloci
Dal$inovinkou se stane Sest jednotek Re-
gioShark, které budou do Zlinského kra-

je redislokovany z jinych kraji a nahra-
di jednotky RegioNova. Zraloci zaroveri
doplni Sest jednotek RegioShark, které
uz v kraji jezdi. Diky novym smlouvam
€D investuji do zlepSeni dopravy ve Zlin-
ském kraji pfes 800 milionti korun.

»,Na pocatku trznich konzultaci jsme
oslovili vSechny Ctyfi velké hrace provo-
zujici v tuzemsku vefejnou drazni do-
pravu. Relevantni zdjem projevili dva
dopravci. Po sérii jednani jsme jako nej-
vyhodnéjsi vyhodnotili nabidku Ceskych
drah, se kterymi se ndm podaftilo do-
jednat velmi vyhodné podminky i cenu.

KaZdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

T

Otazka na mésic leden zni: Kdy Stfibrny Sip podstoupil
Technicko-policejni zkousku a jaké rychlosti pfi ni dosahl?

Spoje ve Zlinském kraji

V jizdnim Fadu 2022/2023 ujedou re-
gionalni spoje Ceskych drah na Gzemi
Zlinského kraje celkem 2,783 mil. vla-
kokilometr(. CD v regionu vypravi
primeérné 326 vlakd, v pracovni dny
331 spojd, o vikendu pak 315 vlakd.

V oblasti odbaveni mohou cestujici
od nového jizdniho fadu vyuzivat vy-
znamnou novinku. V e-shopu a také
v mobilni aplikaci Mdj viak Ceské dra-
hy nové prodavaji jednotlivé jizdenky
Integrované dopravy Zlinského kraje
pro cesty po zeleznici.

Hodnota kontraktu ¢ini radové 2,5 az
3 miliardy korun,* uvedl nameéstek hejt-
mana pro dopravu Radek DoleZel.
Vsechna stavajici i nova vozidla v pro-
voznich souborech A a C budou osaze-
na odbavovacimi termindly, tzv. vali-
datory a mobilnim zafizenim MOPA],
slouzicim k samoobsluznému zakoupe-
ni jizdenek. V nidstupnim prostoru ¢asti
vlakovych souprav budou instalovany ta-
ké scitaci technologie.
Drazniregionalni doprava je ve Zlin-
ském kraji rozdélend do ¢tyt provoznich
souboril. €D nyni smluvné zajituji pro-
voz ve tfech z nich, jedna se o Provoz-
ni soubor A - Zlin stfed, Provozni soubor
C - Zlinsky kraj elektricka trakce a Pro-
vozni soubor D - Zlinsky kraj - traté ¢.
281, 303 a 305. Nové smlouvy na provoz-
ni soubory A a C tak prakticky navazu-
jina stavajici kontrakty platné do konce
pristiho roku. Diky prodlouZzeni spolu-
préce se navic podati provazat soubory
A aD, cozprinese pfedev§im optimali-
zaci obéhd vozidel. O

Své odpovédi nam zasilejte do 31. ledna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar

leden"”. Tentokrat se hraje o knihu Stfibrny Sip, motorovy

vz M 260.001.

Sprdvnd odpoved 'z ¢. 12: Konstruktérem lokomotivy 464.0
byl ing. Zidlicky. Konstrukce vychdzela z Fady 456.0. Publikaci
Osobni vozy CSD 1918-1939 ziskdvd Miroslav Pavlik, Liberec.
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DVI mél loni opét napilno

Redakce | Foto: archiv

Letni mésice byvaji pro vzdélavaci
instituce prazdninové stejné jako
ve §kolach. Ani dcefina spolenost Ces-
kych drah DVI neni vyjimkou. Klidnéjsi
prazdninovy rezim jsme vsak vyuzili
ke vzdélavani naSich lektordi. Lektofi
méli moznost rozvijet své prezentaéni
dovednosti a IT znalosti. Mimo jiné ab-
solvovali kurz Interakce s i¢astnikem
a prace s hlasem.

V zafi jsme pro nase partnery ze Sku-
piny CD a dalsi klienty uspofadali ak-
ci na Modfanské vinici. Potésilo nas, Ze
jsme se po vice nez dvou letech s nékte-
rymi potkali osobné a mohli jsme tak
prohloubit obchodni spolupraci.

Za jednu z vyznamnych aktivit to-
hoto obdobi téZ povazujeme jedinec-
ny prizkum mezi strojvedoucimi, ktery

D\lf

Clen Skupiny €D

uskutecnilo ministerstvo dopravy v ko-
ordinaci s Draznim uradem a spolec-
nosti Ipsos. Setfeni se zii¢astnilo znac-
né mnozstvi oslovenych respondenti

a jsme radi, Ze DVI se mohlo na pfipravé
dotazniku podilet.

Na zacatku fijna se Bezpecnostni po-
radci DVIzicastnili seminare Kontejne-
rové terminaly a multimodalni pfeprava
nebezpecnych véci. Soucasti bylaiodbor-
na exkurze v aredlu Ceskych pfistavi.

V druhé poloviné fijna jsme se na zakla-
dé pozvani od prezidenta Sdruzeni drzite-

DrazZni afad informuje

14 a provozovateld Zelezni¢nich vozii Pavla
Skarabely ztiastnili seminafe SPV. Akce
se konala za hojné ticasti zastupctl firem

v hotelu STEP v Praze. Mezi body progra-
mu byly novinky v oblasti legislativy Za-
kona o drahich, indikatory nekorektnosti
jizdy na siti SZ a dal$i zajimava témata.

Uéast na konferenci VUZ
Zacatkem listopadu se v Bratislavé ode-
hrala historicky prvni Cesko-slovenska
Zelezni¢ni konference zastupcti doprav-
nich instituci Ceské a Slovenské republiky
se §pi¢kovymi odborniky z oboru. Pofada-
telem byl VUZ Slovakia a Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni. Za DVI vystoupil ¢len pred-
stavenstva Ale§ Vodak s aktudlnim pfi-
spévkem o zkuSenostech s provozovanim
simulatori a diileZitosti $koleni pro stroj-
vedouci, ktera jsou klicovym prvkem pro
zvySeni bezpecnosti provozu na Zeleznici.

Spoluprace s obchodnimi partnery po-
kracovalainazapad od nasich hranic.
V Easti teoretické jsme ve spolupraci s €D
Cargo uspésné dokoncili kurz pro strojve-
douci spole¢nosti DB Cargo AG a navaza-
li kontakty v Bavorsku, a to se spole¢nos-
ti DB Regio Hof AG, ktera by méla zahajit
¢innost v ramci ptihrani¢ni osobni dopra-
vy v oblasti Karlovarského kraje.

Cely podzim jsme intenzivné $koli-
li i v oblasti soft skills. Své mékké doved-
nosti rozvijeli zaméstnanci Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho nebo DPOV. Pro Oltis
Group jsme pripravili v letoSnim roce jiz
tfeti development centrum. Na zdkladé
jejich rozvojovych potfeb probéhly tfi kur-
zy zaméfené zejména na komunikaci.

Nezapomnéli jsme ani na akce pro
dobrou véc. Nasi zaméstnanci se zucast-
nili akce Teribear hybe Prahou a podpo-
fili nadaci Terezy Maxové. Pfed Vano-
cijsme se jiz tradi¢né zapojili do sbirky,
kterou pofada Nada¢ni fond CRo aznas

se tak opét stala Jeziskova vnoucata. O

“

3

Postupy vedouci k zajisténi bezpeénosti provozu drazni dopravy se musi nejen popsat, ale i realizovat

Zeleznicni podniky se ob¢as domnivaji, Ze pro napInéni pozadavkd evropské a narodni legislativy staci predlozit
predpisy se soupisy postupd sméfujicich k zajisténi bezpe€nosti provozovani drazni dopravy. To ale jiZ dostatecné
neni. Rutinou pfiviednich ¢innostech dopravcd, stejné jako spravct infrastruktury ¢i subjektt odpovédnych

za drzbu vozidel, se musi stat soustavné zajistovani, ovéfovani a zvySovani bezpecnosti. Jinymi slovy, teoreticky
nastavené postupy je nutné také uplatiovat v kazdodenni praxi. Pravé praktické pInéninastavenych bezpeénost-
nich cilt a dodrzovani predpist je nyni hlavnim zamé&renim viech kontrol Drazniho Gradu.

Praktickou ukazkou pfisnéjsSiho posuzovani je napriklad postup pfivydavanijednotného osvédceni o bezpecnosti
dopravce, které je nezbytnou podminkou pro provozovani drazni dopravy. Osvédceni je platné maximalné s let, ale
uz nenijako v minulosti samoziejmé, Ze je udélovano vzdy s nejdeldi moznou dobou platnosti. Castéji se stava, ze
posuzovatel vyda osvédceni na kratsi dobu.
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ky vlaky jezdi

pfimo az do Kadané

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

Ai doposud museli cestujici v Pruné-
fové prestupovat na jiny typ vlaku

a diky této novince se vyrazné zlep§il
komfort na patefni trati v regionu.

,Na zakladé objednavky Usteckého kraje
a diky elektrifikaci odbocky z Prunéfova
nyni zajistime vlakové spojeni z centra
Kadané do krajského mésta. Odpad-

ne tak nutnost pfestupu v Prunérove,
vzdaleném asi ¢tyfi kilometry vzdusnou
¢arou,“ uvedl feditel Oblastniho centra
obchodu Zapad Ceskych drah Martin
Hurajcéik. Véri, Ze elektrifikace bude po-
kracovatina dalsich tratich.

Piimé osobni vlaky nyni spojuji Dé-
¢in, Usti nad Labem, Most, Chomutov
a dal$i mésta na Podkrusnohorské ma-
gistrale pfimo s centrem Kadané. V pra-
covni dny jezdi kazZdou hodinu a o viken-
dech kazdé dvé hodiny.

Trat z Kadané-Prunéfova do Kadané
predmésti je v souladu s plany na kon-
verzi napajeciho systému v CR uz elekt-
rifikovana jednofazovou stfidavou sou-

stavou 25 kV 50 Hz AC, zatimco zbytek
elektrifikovanych trati Usteckého kraje
vyuziva dfive zavedenou stejnosmérnou
soustavu 3 kV DC. V ramci planované
konverze trakéniho napéti se postupné
cela sit 3 kV DC pfepne na soustavu 25 KV
50 Hz AC véetné trati v Usteckém kraji.

Konverze RegioPanter(

Na konverzi trakéniho vedeni ze stejno-
smérné soustavy 3 KV na stfidavou 25 kv
50 Hz se Ceské drahy zalaly pfipravovat
pfed nékolika lety. ,Soucasti je iprava
stejnosmeérnych vozidel s delsi Zivotnos-
ti na vicesystémova a ndhrada starsich
vozidel modernimi dvousystémovymi lo-
komotivami a elektrickymi jednotkami.
Diky tomu dnes mliZeme provozovat bez
omezeninase vlaky na prvnich asecich,
které bud byly pfepnuty ze stejnosmeér-
ného systému na stfidavy, nebo které
jsou uz napajeny stfidavou soustavou,
prestoze navazuji pouze na stejnosmeér-
ny systém. To je pfipad kratkého elek-
trického tiseku v Kadani,“ vysvétlil fedi-

tel odboru servisu kolejovych vozidel CD
Zdenék Stépanek.

CD pfistavily do podniku Skoda Pars
k dualizaci, tedy k pfestavbé z jednosys-
témové jednotky fady 440 na dvousys-
témovou typu 640.1, prvni RegioPanter
v lednu 2021. BEhem uplynulych dvou
let proslo touto upravou vsech 12 tfivo-
zovych jednotek fady 440. Posledni jed-
notka ptivodni fady 440.006 byla v zavé-
ru roku 2022 dokoncovana u dodavatele.
Hodnota kontraktu zajisténého spolec-
nostmi Skoda Transportation v Plzni
a Skoda Pars v Sumperku byla 286,8 mili-
onu K&, Castkou 120 milionti K¢ pfispiva
program OPD2.
Na Décinsku i Pardubicku
Dvanact jednotek RegioPanter ptivod-
ni fady 440, po dualizaci fady 640.1, vy-
robenych v letech 2012 azZ 2014, obsluhuje
osobni a spésné vlaky na Podkrusnohor-
ské magistrale Déc¢in - Kadarn (7 jedno-
tek) a na trati Pardubice - Jaromeéf (5 jed-
notek). VJR 2023 je planované nasazeni
pro 11 souprav denné, které ujedou den-
né 5296km. Tyto moderni jednotky jsou
tfivozové s délkou 79 metrli, maji maxi-
malni rychlost 160 km/h, vykon 2 040 kW
a celkovou kapacitou 241 mist k sezeni.

V souvislosti s planovanou postup-
nou konverzi trakéniho napédjeniz 3 kv
DCna25KkV 50 Hz AC bézii dalsi investi-
ce Ceskych drah. Jedna se naptiklad o pro-
nijem a nakup elektrickych lokomotiv
Siemens Vectron, které nahrazuji star-
§i stejnosmeérné lokomotivy, dodavky mo-
dernich elektrickych jednotek RegioPan-
ter v dvousystémovém provedeni (fada
640.2a 650.2) i do regiont, kde je zatim
pouze stejnosmérna trakéni soustava,
nebo nedavno vypsané vybérové fizeni
na elektrické dvousystémové jednotky ty-
pu EMU 400, které doplni a nasledné na-
hradi CityElefanty. Ty lze provozovat pou-
ze na stejnosmérné soustavé 3 kv DC. O
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ZPRAVODAJSTVI

CD Ski nabizi slevu na lyZovani

Redakce | Foto: Pixmac

'Prvni vleky a lanovky se v tuzemskych
stfediscich zapojenych do nabidky
€D Ski rozjely naplno uZ v priib&hu pro-
since. Ve étyfech pohotich v Cechach
ana Moraveé si lyzati, ktefi ptijedou vla-
kem, mohou dopfat lyZovani se slevou
od 21. ledna do 26. bfezna.

Jizerky, Jeseniky, Sumava

a Kru$né hory

V Jizerskych hordch jde o Skiaredl Tan-
valdsky Spi¢ak, ktery se nachazi na Ze-
lezni¢ni trati ze Smrzovky do Josefova
Dolu a je dobfe pristupny spoji z Liberce
a Jablonce nad Nisou. Pokud vas lakaji
spisSe Jeseniky, obslouZzi vas ve skiarealu
JONAS PARK Ostruzna. Ten vyhleda-
vaji lyZati z Olomouce a okoli. Ostruz-
na se nachdzi na trati mezi Zabfehem
na Moravé a Jesenikem. Milovnici lyZo-
vanina Sumavé si mohou z Plzné a oko-
1i zajet do skiarealu Ski & Bike Spi¢ak
pfimym vlakem na trase Plzen - Klato-
vy - Spi¢ék - Zeleznd Ruda. V Krusnych
horach ptivitaji lyZate vystupujici z vla-
ku ve Skiaredlu Nadrazi Pernink. Ten se
nachazina trati Karlovy Vary - Nejdek -
Pernink.

Bonusova nabidka na vas ¢eka ve Ski-
aredlu Lipno na Sumavé. Jde o akci zna-
mou pod nazvem CD Yetti. Pfedstavu-
je slevu ve vy$i 30 % na denni skipas pro
ty, kdo pfijedou na lyZe vlakem z Ces-
kych Budéjovic. Poslednich par kilome-
trl od vlaku az na sjezdovku lyZafte pre-
pravi bezplatny skibus skiarealu, ktery
na vlak navazuje a ¢eka. Obdobny model
bude fungovat i pro cestu zpét.
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Tanvaldsky Spi¢ak
www.skijizerky.cz

Ustinad Labem “\Liberec
Pernink
www.pernink.info

® Hradec Kralové

Praha
. °
Ized Pardubice

Olomouc @

Ski & Bike Spic¢ak ®
www.spicak.cz Ceske Brno
Budgjovice @

Lipno L]

www.lipno.info

Jizerské hory Skiareal Tanvaldsky Spicak

Jeseniky JONAS PARK Ostruzna

Sumava Ski & Bike Spi¢ak

Skiaredl Lipno

Krusné hory Skiareal Nadrazi Pernink

Navrat do Svycarska

U dvou zahrani¢nich partneri €D Ski pla-
ti sleva 20% na skipas pro dva nebo tfi

dny s ohledem na cestovni vzdalenost.

Po dvouleté pfestavce se nabidka CD Ski
vraci do atraktivniho skiarealu Davos
Klosters s téméf 280 kilometry upravova-
nych sjezdovek na jeden skipas, diky sle-
vé se cena priblizuje nékterym velkym Ces-
kym a slovenskym arealfim. Ceské drahy
nabizi do Davosu spojeni pfimym ltiZko-

Spole¢nost KORDIS JMK, a.s. Brno
hleda vhodného kandidata na pozici

JONAS PARK Ostruzna

WWW.0Struzna.cz

]

Liberec — SmrZzovka — Tanvaldsky Spicak
Olomouc — Ostruzna - Jesenik

Plzef - Klatovy - Zelezna Ruda

Ceské Budéjovice — Rybnik — Lipno nad VItavou

Karlovy Vary — Nejdek — Pernink

vym spojem Praha - Linz - Curych s pfe-
stupem ve stanici Sargans a navaznymi
ptipoji do Davosu. Cestujici takto mize jiz
v 9 hodin rano nazouvat pfezkace v Davos
Platzu u dolni stanice lanovky.

Soudasti nabidky €D Ski je uz tradic-
né sleva pro skiredl Ski & Bike RuZombe-
rok-Malind Brdo ve Velké Fatfe, ktery je
dobte dostupny ze severni Moravy. Ak-
tudlni informace najdete na webovych
strankach. O

kordis
——mk

Specialista pro zelezni¢ni vozidla

Napln prace

e Dozor nad provadénim udrzby elektr. jednotek
f. 530, 550 v majetku Jihomoravského kraje
v ramci full-servisu v souladu se Smlouvou
o zajistovani full-servisu

® Spolupréace pfi vyhodnocovani opakovanych
zdavad a reSeni mimoradnych udalosti

* Kontrola nasazovani a nahrazovani jednotek
f. 530 a 550 v provozu

e Kontrola podkladt pro vyuctovani vykonu
jednotek pro smluvni ucely

e Koordinaéni ¢innost a jednani se zastupci
poskytovatele full-servisu a dopravce

Pozadujeme

e SS nebo VS vzdélani technického sméru

e Zku$enosti z provozu a udrzby Zelezni¢nich
vozidel

® Znalost prace v MS Office , fidi¢sky prikaz
sk. B a znalost AJ, NJ vyhodou

e Samostatnost, technicka odbornost,
zodpovédnost, komunikativni aktivni pfistup

Typ uvazku

* Pracovni smlouva na HPP s pracovistém
v mésté Brno

e Predpoklad nastupu 1. 4. 2023
(dle domluvy je mozné i dfive)

Nabizime

¢ Dlouhodobou spolupraci a stabilitu na trhu
prace

e 5 tydnl dovolené + 3 dny sick day

¢ Prispévek na penzijni pfipojisténi, prispévek
na stravovani a dal$i benefity

Pokud Vas tato nabidka zaujala, zaslete nam
strukturovany zivotopis do 31. 1. 2023 e-mailem
na info@kordis-jmk.cz.

Inzerce
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O rekonstrukci t| mezi Prahou a Kladnem s vystavbou odbocky k Léﬁstl Vaclava
Havla se hovori tak dlouho, Ze se mnozi mezitim stihli narodit, vystudovat a pocit
dalsi generaci cekatelii na kvalitni spojeni hlavniho mésta s nejvétsim méstem
stiedoceskym. Rok 2023 vSak bude velkym predélem - zacne vystavba dvou dsekii
drahy, ktera ma potencial stat se jednou z nejvyznamnéjsich pfiméstskych trati

v ramci celé CR. Zacatku vyznamnych Zeleznicnich staveb se ale dockaji i jinde.




Vit Cepicky | Foto: archiv Sprévy Zeleznic, autor

Praha-Bubny - Praha-Vystavisté
a Kladno - Kladno-Ostrovec

Na pfelomu let 2022 a 2023 zacinaji stav-
by hned dvou tisekl budouciho spoje-
ni Prahy s Kladnem s odboc¢kou na praz-
ské letisté. A v obou piipadech se jedna
o tseky krajni. Krat$i asek mezi praz-
skymi Bubny a Vystavi§tém navazuje
na jiz uskute¢nénou kompletni rekon-
strukci Negrelliho viaduktu, ktery slou-
Zijak trati do Kladna, tak osobni do-
pravé od Masarykova nddrazi smérem
na Kralupy nad Vltavou a dale.

Soucasti spolecného tiseku je i fak-
ticka novostavba nadrazi Praha-Bubny,
které bude vybudovano jizné od histo-
rické budovy v bezprostfedni blizkos-
ti stanice metra C a prestupniho uz-
lu tramvaji Vitavska. Nové nadrazi se
stane jednou ze vstupnich bran do no-
vé ¢tvrti Bubny-Zatory, kterd vyroste
mezi soucasnou trati a ulici Argentin-
ska a zkultivuje v soucasnosti nevyuzity
a bezutésny prostor uprostied HoleSovic.

Z Bubnt trat pokracuje levym obloukem
smérem k parku Stromovka. Nové bude
zdvoukolejnéna, elektrifikovana a vede-
na po estakadé misto naspu tak, aby pie-
stala byt bariérou uprostfed obytné ¢tvrti.
Pfimo u tramvajovych zastavek Vystavisté
vznikne i stejnojmenna zastavka vlakova.
Azde také tato 1,3 kilometru dlouha etapa
kon¢i. Hotovo by mélo byt v roce 2025.

S rekonstrukeci se zacalo téZ v iiseku
mezi kladenskym hlavnim nadrazim
a zastavkou Kladno-Ostrovec. Nejvétsi
proménou prochazi pravé samotna cent-
ralni kladenska stanice. Misto pristupu
k vlakm pfes kolejisté vzniknou tfi no-
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va bezbariérova nastupisté, pred oprave-

nou budovou nadrazi vznikne P+R par-

kovisté, kolejisté bude elektrifikovano

a obecné se cely prostor zkultivuje.
Navazna trat bude zdvoukolejnéna

a elektrifikovana, modernizaci projdou

izastavky Kladno-mésto a Kladno-Os-

trovec. Zejména prvni jmenovana bu-

de vyznamnym pfestupnim uzlem pro

celou zapadni ¢ast mésta. Na trati na-

vic zmizi Giroviiové prejezdy, které ny-

ni mnohdy tvofi vyznamnou pifekaZzku

v plynulosti provozu napfi¢ Kladnem.

Stavba by méla byt ukoncena v roce 2024,

pfi¢emzjiz nynije jasné, Ze na ndvazné

Rozpracované projekty

Modernizace uzlu Pardubice
Prace jsou ve druhé poloving, letos
budou omezovat provoz Zeleznice
pouze okrajoveé.

Elektrizace Brno - Zastavka u Brna
Dokoncena je prvni etapa mezi Br-
nem a Strelicemi, pokracuje se tse-
kem Strelice —Zastavka u Brna.

Usek Usti n/O - Brandys n/O
Prace pokracuji, hotovo bude
v poloviné roku 2023. Do-
konc€eniumozni navrat
dalkovych vlakd na trat

Ceska Tfebova - Brno.

useky smérem do Prahy si cestujici néja-
kou dobu jesté pockaji.

Masarykovo nadraziv Praze
S pfedchozim textem ¢astecné souvisi
idalsi infrastrukturni stavba v nasem
hlavnim mésté. Hlavové Masarykovo
nadrazi je nyni velmi dtilezitym vycho-
zim bodem prazské priméstské vlako-
vé dopravy - v€etné spojil jezdicich pra-
vé ve sméru na Kladno. Nové bude muset
pojmout ivlaky na leti§té, pficemz je
zfejmé, Ze v soucasné konfiguraci by uz
planovanému provozu nepostacovalo.

Pravé proto v ramci rekonstrukce kole-
jisté pribudou dvé nové nastupni hrany,
jejichz celkovy pocet se zvysi na devét.
Pfestavby a zvySeni se samoziejmé docka-
jiitasoucasna, diky cemuz konec¢né na-
bidnou bezbariérovy nastup do vlakovych
souprav s nizkopodlaznim vstupem.

Proménou projde i okoli nadrazi. Ved-
le postupné rekonstrukce nadrazni bu-
dovy, které se v soucinnosti s pamatka-
ti dlouhodobé vénuji Ceské drahy, zde
probihd vyrazna developerska vystavba,
ktera konecné kultivuje ¢etné brownfiel-
dy a podivna zdkouti v §irém okoli. Cely
prostor ma propojit nové zastieseni ko-
lejisté, které bude cestujicim i navstév-
nik@m mésta pristupné bud piimo z na-
stupist, nebo tézZ z okolnich ulic. Horni
patro bude navic osazené zeleni, takze
v nejru$néj$im centru Prahy vznikne no-
va odpocinkova zéna.

S kompletni pfestavbou nadrazi souvi-
siiprojekt Narodniho technického mu-
zea na vystavbu Zelezni¢niho muzea




v prostorech byvalého depa, kterému se
dale vénujeme na strané 19.

Nadrazi Praha-Smichov

Neméné vyznamnym prazskym nadra-
Zim je smichovské, start jeho rekon-
strukce je planovan na pfelom let 2023
a2024. Zapadni vstupni brdna do més-
ta nabizi cestujicim od Plzné a Berouna
primy pfestup na metro B, tramvajové
linky a vyznamné piiméstské autobuso-
vé spoje, diky cemuz se mohou pti svych
cestach vyhnout centru mésta. Bohuzel
vSak dlouhodobé nevyhovuje souc¢asnym
naroklim na cestovani, pfistup na na-
stupisté je pro hlife pohyblivé i cestujici
se zavazadly velmi nekomfortni. A valny
dojem nedéld ani bezprostfedni okoli.

Rekonstrukce ma v§echny tyto problé-
my feSit. Samozfejmosti se stane bez-
bariérovy pfistup ke vlakim, pfibude
¢tvrté nastupisté, rekonstruovano bu-
de kompletné celé kolejisté vCetné na-
vazujicich tsekdl od mostu pfes Vitavu
po konec berounského zhlavi, kde navaze
na jiz obnoveny usek.

Se stavbou souvisi fada navaznych in-
vestic. Praha planuje nad kolejistém a v je-
ho okoli vybudovat moderni autobusovy
termindl s prostupem do nové budované
¢tvrti na sever od nadrazi. Obnovy se ma
dockat také nynéjsi prednadrazni prostor,
presune se tramvajova trat a celkové by
mél byt pohyb pro cestujici ptijemnéjsi.

Celd rekonstrukce smichovského na-
drazije dfilezitd i s ohledem na budouci
obnovu zelezni¢nich most pfes Vitavu
pod VySehradem. Ty jsou ve velmi §pat-

Instalace ETCS

® vprovozujiz 754km tratis ETCS
o aktudlné probiha vystavba

na 417 km trati
® Vv pripravéjevice nez 3332km

Realizované aseky a data dokon&eni

Prerov —Brodek u Prerova 2023
Plzen — Cheb st. hr. 2022
Praha-Uhfinéves — Votice 2023
Votice — Ceské Budé&jovice 2023
R B
Ejpovice — Plzen 2022
Détmarovice — Mosty u Jabl. 2023
Ustin. O. - Lichkov st. hr. 2024

ném stavu, o definitivni formé rekon-
strukce se stdle rokuje a miZe se stat, zZe
nadrazi na Smichové bude do¢asné kon-
covym. Pak by ovSem na néj byly kla-
deny vys$si naroky, kterym diky rekon-
strukci bez problémd vyhovi.

Branicky most

K dalsi vyznamné stavbé, ktera odstar-
tuje v letoSnim roce, jsme se pfesunu-
li pouze o par kilometrd jiznéji pro-

ti proudu feky Vlitavy. Branicky most
byl zprovoznén jako jednokolejny v ro-
ce 1964. Ackoliv byl od zacatku projek-
tovan pro dvé tratové koleje, k doplnéni
té druhé dojde az nyni v ramci zkapa-
citnéni iiseku mezi nadale jednokolej-
nym Chuchelskym tunelem a nadra-
zim Praha-Kr¢.

Cela akce ma za kol zejména posi-
lit kapacitu pro dobu, kdy bude nutné
rekonstruovat zZelezni¢ni most pod Vy-
Sehradem, poslouziiplanovanému za-
vedeni nové méstské vlakové linky me-
zi prazskym Radotinem a Béchovicemi
praveé ptres Branicky most a Kr¢, kterd
ma pomoci fesit velkou bolest prazské
vnitroméstské vefejné dopravy: totiz
absenci kvalitnich a rychlych tangenci-
alnich spojeni.

Soucasti stavby nebude rekonstrukce
stanice Praha-Kr¢, ta projde komplet-
niobnovou az s vystavbou stanice met-
ra D, kterd se da oCekavat v nejblizsich
letech - prace na ¢tvrté lince podzem-
nidrahy se nyni soustfedi do oblasti
Pankrace a zhotovitel ndvazného tseku
se aktualné soutézi. Naopak zastavka
Praha-Kacerov ziska nové ostrovni na-
stupisté a pristupovou lavku jiz v sou-
vislosti se zkapacitnénim Branického
mostu. V soucasnosti ma pouze jed-
nu nastupni hranu slouzici vlakovym
linkam z prazského hlavniho nadrazi

na Dobfi$ a Cerlany.




Beroun - KarlStejn

A ani tentokrat se nepfesuneme o moc
dale, jen dalsi kus proti proudu Vitavy

a posléze Berounky. DllezZity tfeti Zelez-
niéni koridor v iseku mezi Prahou a Plz-
ni jiz v podstatné ¢asti mezi Berounem
a zapadoceskou metropoli prosel rekon-
strukci, jejiZ soucasti je i momentalné
nejdelsi Cesky Zelezni¢ni tunel u Ejpo-
vic. V opozici oproti modernimu tseku,
ktery znacéné zrychlil Zelezni¢ni spojeni
na zapad od Prahy, ale stoji pravé zbyva-
jicitisek v idoli Berounky, ktery na re-
konstrukci ¢eka dlouhd 1éta.

Tato trat se stala tak trochu obéti ne-
ustéale odsouvanych iivah o tunelu me-
zi Prahou a Berounem. Da se tu nalézt
drobna paralela s trati na Kladno - tak
dlouho se fesila, zvazovala, propocita-
vala, odkladala a obnovovala vize o zcela
novém trasovani, aZ se stavajici trat do-
stala daleko za hranu minimalni funk¢-
nosti, kterou po ni poZadujeme.

Usek mezi smichovskym nadrazim
a Berounem trapi ¢etné technické za-
vady na trati a z toho plynouci mimo-
fadné udalosti, jeZ vyrazné ovliviuji
spolehlivost trasy, nemluvé o kapaci-
té. Nastésti se i na ni konecné dostalo.
V prvni etapé byl rekonstruovan isek
mezi Smichovskym nadrazim a Rado-
tinem, v leto$nim roce pak startuje ob-
nova od Berouna.

V radmci optimalizace dojde standard-
né k opravé mezistani¢niho tiseku Be-
roun - Karl$tejn, kterd bude zahrnovat
novy Zelezni¢ni svrsek a spodek ve sta-
vajici stopé, obnovu trakéniho vede-
ni, rekonstrukci zastavky Srbsko a vy-
budovaninové odbocky Lom pfiblizné
v poloviné useku, ta ma zvysit kapaci-
tu a zlepsit dispecerské moznosti reak-
ce na mimofadnosti. Podstatnd bude
idalsi sanace a zpevnéni skal pod obci
Tetin, kde byly v nedavné dobé se skal-
nim ficenim nemalé problémy. Hoto-
vo by mélo byt do tfi let, optimalizace
navaznych usekd je v priprave.

Vypravni budovy

investice ve vysi zhruba 2 mld. K¢

o vrekonstrukcije aktualné 68 vypravnich budov

Celakovice - Mstétice
A jeSté naposledy setrvame v okoli hlavni-
ho mésta, tentokrat v severovychodni ¢as-
ti pfiméstské oblasti. Trat mezi Prahou
a Lysou nad Labem pfes Vysoc¢any a Cela-
kovice patfivramci aglomerace k tém nej-
frekventovanéjSim. V poslednich letech
prochézi postupnou optimalizaci, ktera
zvySuje jeji spolehlivost i kapacitu. A za-
timco se v pfipadé stanice Praha-Vysocany
rysuje jeji definitivni podoba a brzy pfivi-
ta prvni cestujici také zastavka Praha-Raj-
ska zahrada u stejnojmenné stanice met-
ra B, posledni tsek trati se dockal zacatku
rekonstrukee teprve nyni.
Sestikilometrovy tisek mezi Celakovi-
cemi a Mstéticemi zavrs$i rekonstrukeéni
prace na celé trati. Soucéasti stavby jsou
kromeé standardni obnovy trati i dvé pre-
lozky. Prvni u Mstétic lehce vylepsuje
parametry oblouku, vyraznéjsi u Celako-
vic zcela opousti stopu kolem obce Zaluzi
a trat napfimuje a zkracuje. Diky tomu
se mirné zkrati jizdni doby. Kompletni
rekonstrukci rovnéz projde samotna Ze-
lezni¢ni stanice Mstétice.

e pripravovany jsou rekonstrukce 130 dal3ich objekt(, napf. Karvina, Cheb,

Klatovy, Svitavy, Letohrad, Lovosice

o pokracuji modernizace vyznamnych pamatkové chranénych budov:
Pardubice hl. n., Ceské Budg&jovice, Praha hl. n., Plzefi hl. n., Teplice v Cechach

o vyuziti prostfedk( z fondu RRF na rekonstrukci budov — A3, Chodov,

Svétla nad Sazavou
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Strelice — Zastavka u Brna

Nejen u Kladna za¢nou letos pfibyvat
dalsi metry trakéniho vedeni. Posilova-
ni kvality a kapacity pfiméstské Zelez-
nice pokracuje také v okoli Brna. Trat

z moravské metropole do Zastavky u Br-
na se rekonstruuje ve dvou etapach. Prv-
ni, kterd zahrnovala elektrizaci a op-
timalizaci dvoukolejné drahy z Brna

do Stfelic, jiz skoncila.

Plnohodnotny elektricky provoz ale
muze zacit aZ po konci druhé etapy, kte-
ré pravé zacala. Usek ze Stfelic pfes Rosi-
ce do Zastavky u Brna bude kromé elek-
trizace stfidavou napajeci soustavou
rovnéz zdvoukolejnén, samoziejmos-
ti je obnova souvisejicich staveb a tech-
nologii v€etné rekonstrukci nadra-

Zi a zastavek, zvySeni kapacity pomtze
izrychleni celé trati z 8o azna 120 km/h
po instalaci zabezpecovace ETCS.

Rekordni objem investic

V leto$nim roce za¢ne i fada dalsich dil-
¢ich investic. Pokracovat budou rekon-
strukce nadraznich budov, vyssi za-
bezpecovani prejezdl nebo dalsi prace
na instalaci evropského zabezpecovace
ETCS na stavajicich tratich. Sprava ze-
leznic mé na pokracovani rozbéhnutych
a pfipravu novych projektd pfipraven
rekordni balik prostiedki, rozpocet by
mél piekrocit 61 miliard korun s tim, ze
s pfedpokladanym uvérem od Evropské
investi¢ni banky by mohl vystoupat jes-
té o deset miliard vyse.

»Povazuji za nesmirné diilezité, aby-
chom tempo modernizace Zeleznic zacho-
vali a v nékterych pripadech také zrych-
1ili. LeZi pfed nami velky kol v podobé

vysokorychlostnich trati, na-
pojeni Letisté Vaclava Havla
na zeleznici nebo implemen-
tace systému ETCS. To vSe je
diky souc¢asnému finanénimu
ramci mozné,* uvedl ministr
dopravy Martin Kupka.
StéZejni samoziejmeé bude
také to, zdali se podafti tem-
po investic do koleji udrzet
iv pristich letech tak, aby se
nejen dafilo umotovat velky
vnitfni dluh ¢eské Zeleznice,
ale zaroven se rozvijely projekty
nové - zejména vysokorychlost-
ni traté. Zapominat by se ovSem
nemélo ani na vedlejsi traté,
které jsou pro funkcnost celého systému
taktéz dulezité a pomahaji zvySovat vy-
tiZenost a zprostfedkované rentabilitu
trati patefnich. Leto$ni rok kazdopad-
né vypada, alespori z pohledu rozjetych
anovych draznich infrastrukturnich
projektli, pomérné optimisticky. O



AKTUALNE

Bustéhradska draha
se stane muzejni osou

Vit Cepicky | Foto: autor

ktualné se Zeleznici vénuje nejen

samotné Narodni technické muze-
um v budové na prazské Letné, ale také
depozitaf v prostoru byvalého chomu-
tovského depa. Neslouzi vsak jen jako
prosté stani pro vozidla, kterd na své
vystaveni teprve ¢ekaji. Diky tomu, Ze
se pravidelné otevira vefejnosti, funguje
svym zplisobem samo jako muzeum.
A prochézi postupnou obnovou a vylep-
Sovanim zazemi.

»Mame pfipraveny loka¢ni plan, chce-

me tam stavét dal$i depozitarni ha-
lu. Rada vozidel, napfiklad téch, které
jsme nedavnou koupili od Ceskych drah,
stale stoji pod $irym nebem,* upozor-
nil generdlni feditel NTM Karel Ksandr.

,Jsem rad, Ze se nam v roce 2012 podari-
lo chomutovsky aredl zakoupit a budo-
vat vném depozitdf. V planu je podobna
stavba jako nova depozitni hala v aredalu
Muzea CD v Luzné u Rakovnika, jen by
méla byt priblizné Sestkrat vétsi.“

Na chomutovském arealu ocenuje
hlavné dobrou dostupnost a zazemi pro
navstévniky. ,Aredl ma vyteSené parko-
vani, vnedalekém obchodnim centru je
irestaura¢ni provoz. Navstévniky tam
miZeme obslouzit plnohodnotné. Jsem
moc rad, Ze miiZze byt depozitaf pres let-
ni sezonu pristupny Sest dniv tydnu.
Zpiistupnit pak planujeme i budouci ha-
lu,“ fekl Ksandr.

Dalsim zastavenim na budouci muzej-
ni ose je Muzeum CD v Luzné u Rakovni-
ka, snimzZ ma Narodni technické muze-

um velmi dobré vztahy. ,Spoluprace si
velmi vazim - v€etné spoluprace s fedi-
telem muzea v Luzné Markem Plochym.
Rozviji se, zavedli jsme pravidelné let-
ni jizdy historickych motorovych vliaka
mezi Luznou a Chomutovem, o Které je
pomeérné velky zajem.“

Do muzea na vyroci republiky
Do muzea v aredlu Masarykova nadrazi
bychom se méli podivat za Sest let. ,,Rok
2028 plati,“ potvrdil Ksandr. ,,Mame ho-
tovou architektonickou studii, schvale-
nou studii proveditelnosti, odsouhlase-
nou prvni etapu investic od ministerstva
kultury a na celou akci mame téz vlad-
nirozhodnuti na financovani. Cilem je
podzim 2028 a véfim, Ze se to podafri.
Rok 2028 mimochodem neni nahodny,
bude 120. vyroci zalozZeni tech-
nického muzea a zaroven 110.
vyroéi vzniku Ceskosloven-
ské republiky.“
Samotna stavba by
meéla zacit v horizontu
dvou let. ,Cekaji nas
nyni procesné slozité
ukony, nyni zaddvame
soutéz na projektan-
ta vSech stupnt projek-
tové dokumentace, tedy
od tzemniho rozhodnuti
pfes stavebni povoleni a do-
kumentaci po provedeni stav-
by,“ vypocitava.
,Diky velmi dobré spolupraci s na-
$im sousedem Pentou se nam podaftilo
pripravit nastup do muzea z Hybernské
ulice. Nav§tévnik pfijde do historic-
ké budovy, kde bude v krasném kleneb-
nim prostoru pokladna, muzejni ob-
chod a restaurace. Pak dorazi do nového
vestibulu, kde vlevo by méla stat jedna
z tzkorozchodnych parnich lokomotiv.
Symbolizovat bude nastup do expozice
Zeleznice. Na druhou stranu umistime
elektromotor Bergmann z ,manesmann-
ky‘ v Chomutové, coz by mélo ukazat, ze
napravo je expozice elektrotechniky. Ty
expozice patfik sobé, stejné jako napii-
klad v muzeu Deutsche Bahn v Norim-
berku nebo v muzeu Zeleznice ve fran-
couzskych Mylhtizach.”

Ceské drahy i Narodni technické mu-
zeum spojuje starost o fadu vozidel s his-
torickou hodnotou. Vzajemna spoluprace
funguje velmi dobfe. ,Velmi si toho va-
zim. Jasné jsme si fekli, Ze jsme partne-
fi, nikoliv konkurenti, vzajemné se velmi
dobte dopliiujeme. Kazdy si jsme védom,
co jena$im hlavnim tkolem, my mame
vystavovat, Ceské drahy provozovat nos-
talgii. To funguje, mnoha vozidla mame
zapijéend pravé u Ceskych drah.“ O

19



DCERINE SPOLECNOSTI

Mame nejlepsi zkusebni
okruh v celé Evropé

Vit Cepicky | Foto: autor, archivVUZ

V pFistim roce si Zkusebni centrum VUZ
Velim a velky zku$ebni okruh pfipomi-
naji 60 let od zahajeni provozu. Vyho-
vuji stale poZzadavkiim?

Vystavba zkuSebniho centra se odehra-
lavletech 1962 aZ1964. Musim uznat, Ze
stavba velkého okruhu probéhla na teh-
dejsi dobu velkoryse - uz tenkrat byl pro-
jektovan na maximalni rychlost 200

20

km/h. Bylo to v dobé, kdy se unds vyrabé-
ly lokomotivy o vykonu 2 az 2,5 MW s ma-
ximalni rychlosti do 120 km/h. Pfesto si
tehdejsi feditel VUZ prosadil v Moskvé

v ramci RVHP (Rady vzdjemné hospodat-
ské pomoci) vystavbu zkusebniho cent-

ra v Ceskoslovensku s témito parametry.
Z ptiblizné sedmi sledovanych lokalit by-
lo nakonec rozhodnuto okruh vystavét

ve Velimi. Pro tu hovofily zejména sklo-
nové pomeéry, na velkém okruhu neni vét-

§i sklon nez dvé promile. A dale jeji do-
stupnost, stfedni Cechy a pobliZ hlavni
traté Praha - Ceska Tfebova.

Jak hodnotite uplynuly rok 2022?
Minuly rok se u nas uskutecnila fada za-
jimavych projektfi. At uZ od Skody Trans-
portation, Stadleru, CRRC, konsorcia Al-
stom - Bombardier a mensich vyrobct ¢i
firem, které se zabyvaji opravami nebo re-
konstrukcemi draznich vozidel.

V poloviné prosince k nam dojela pat-
rova jednotka Alstom TGV. V minulosti
uz jsme zde méli také vysokorychlostni
jednotky vyrobcl Siemens, CAF, Stadler,
Bombardier a AnsaldoBreda. Alstom
AGV zde bylo jiZ v roce 2008 2 2009.

V &em velimské zkuSebni centrum vyni-
ka nad ostatni podobna zafizeni v Evro-
pé, Ze se tési takové oblibé u zakaznikh?
Zkusebni centrum VUZ Velim je diky
tfem zakladnim technickym paramet-
ram, které zdikaznikim nabizime, nej-
lep§im zkuSebnim okruhem v Evropé.
Prvnim z nich je délka velkého okruhu,
Kktera je 13 kilometri a 276 metrdi. Dru-
hym je kontinudlni rychlost, pokud to
zkousené vozidlo dovoli, tedy 200 km/h
vCetné jizdy obloukem. Dile mohu po spl-
néni podminek povolit zkusebni rychlost
210 km/h, za splnéni pfisnych kritérii
stran infrastruktury i vozidel pak mize-
me nabidnout rychlost 210 az 230 km/h,



coz jsem zde za svého pisobeni zazil

v roce 2012 pii TBZ s jednotkou Ceskych
drah Pendolino, kdy jsme zde na vyjim-
ku jezdili 230 km/h. Tfetim paramet-
rem je elektrické napajeni. Od roku 2009
mame modernizovanou napajeci stani-
ci a vnasledujicim roce bylo nové vysta-
véno trakéni vedeni velkého zkusebniho
okruhu, diky cemuz mtzZeme zdkazni-
k@im nabidnout vykon aZz 10 MW a vSech-
ny béZné evropské napajeci systémy: dva
stejnosmérné a dva stfidavé. K tomu na-
vic nabizime 750 V stejnosmérnych, to
slouzi napfiklad zkouskam souprav me-
tra. Napdjet je ale musime pres sbérac.
Soupravy jednotek metro jsme zde zkou-
Seli od AnsaldoBreda, Hitachi, Skoda
Transportation nebo Stadler.

Jaké nejvyznamnéjsi investice do infra-
struktury jste v poslednich dvou deka-
dach realizovali?

Prvni byla jiZ zminéna napajeci sta-
nice v roce 2009, o rok pozdéji probéh-
la vystavba nového trakéniho vedeni
na velkém okruhu. Déle byla provede-
na stfedni oprava svrsku a instalace
zkusebniho zatizeni pro zkousky ETCS.
Na vSechny tyto investice pfispéla Ev-
ropské unie az do vyse Ctyficeti procent
uznatelnych naklada.

A co naopak planujete?

Nechali jsme si zpracovat studii na re-
konstrukci malého zkusebniho okruhu.
Jejirealizace bude zaviset na navratnosti
investice a potfebach nasich zakaznikd.

Diilezitou souéasti zku$ebniho centra
je i provozni a zku$ebni zazemi,

v jakém je stavu?

Kdyz jsem do zkuSebniho centra nastou-
pil v roce 2007, stala zde pouze jedna
hala pro pripravu zkousek, fikame ji
HPZ1, o délce 57 metrli. TakzZe kdyz

zde tehdy byla naptiklad stomet-
rova ¢tyfvozova jednotka, nevesla

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

Vuz

se do ni. To samoztejmé bylo pro zdkaz-
niky izaméstnance velmi nekomfort-
ni. Do zazemi tedy bylo tfeba investovat.
Halu HPZ1 jsme postupné prodlouzili

na 120 metrl a postavili druhou o délce
200 metrli. Obé jsou vytapéné, vybavené
zazemim, prohliZecimi kandly, 1lavkami
a dal$im vybavenim. Zakaznikim zde
nabizime opravdu komplexni sluzby.

Jak je na tom vas kolejovy vozovy park?
V roce 2007 zde byla dvé provozuschopna
hnaci vozidla. Elektricka 124.601, ktera,
ac pivodné konstruovana na 200 km/h,
méla tehdy maximalni rychlost 160
km/h, druhym byla motorova lokomoti-
va fady 740, dale neprovozni T 334.0 Ros-
nicka a sedm méfticich vozl, které neby-
ly vSechny vyuzivany. V té dobé, v roce
2007, se zde provadély priblizné dvé zku-
Sebnijizdy tydné. Mym prvnim tkolem
tehdy bylo cely provoz zkusebniho centra
zefektivnit, prodat zbytny majetek a na-
vysit objem trZeb.

V té dobé jsme odprodali nepouziva-
nou lokomotivu Rosnic¢ka, dva mérici vo-
zy, nékolik kilometrt kolejnic a néjaka
torza zeleznic¢nich vozidel. Pfed rokem
a pal jsme pak odprodali dalsi dva méri-
civozy. V roce 2017 jsme naopak poridili
novou posunovaci lokomotivu fady 794.
Dale zde od roku 2015 mame jediny pro-
vozni exponat lokomotivy T 499.0, te-

dy Kyklopa. Tu pouzivame zejména pro
zkousky nakladnich vozi, protoze je jiz
z vyroby vybavena elektrodynamickou
brzdou, kterou vyuzijeme béhem brzdo-
vych zkouSek.

Jak sloZité bylo prosadit jeji obnovu

do provozniho stavu?

Nebylo to uplné jednoduché. Byl to tehdy
doslova vrak. Ale ja od poc¢atku prosazoval
pofizenilokomotivy s elektrodynamickou
brzdou, ta nam zde velmi chybéla. Vyho-
da Kyklopa také byla konstrukéni rychlost
140 km/h. Navic jsme diky tomu zachra-
nili jedinou lokomotivu tohoto typu. A ja-
ko k unikatu se kniichovame.

Na okruhu ale obéas mate i jednu mo-
derni elektrickou lokomotivu, Ze?
Nékdy kolem roku 2017 ptisli zastup-

ci Siemensu a informovali nés, Ze jed-
nu z prototypovych lokomotiv Vectron
budou za vyhodnych podminek nabizet
k odprodeji. Jelikoz bychom ji naplno ne-
vyuzili, nakonec ji odkoupily Ceské dra-
hy s tim, Ze nam je poskytovana kazdy
sudy tyden na zakladé smlouvy pro zku-
Sebni aktivity. Jedna se o ¢tyfsystémo-
vou lokomotivu Siemens Vectron o vy-
konu cca 6,5 MW, a to jak v trakci, tak

v brzdé, zkusebni rychlost ve ZC Velim
ma az 210 km/h.

Vzpomenete, jaké vozidlo se zde po va-
S$em pfichodu testovalo jako prvni?
Lokomotivy Traxx od Bombardieru v led-
nu 2007. V té dobé cely areal pfilis ne-
vyhovoval souc¢asnym pozadavkim

a potfeboval investice, nebylo pfilis za-
kazek. Ty se rozjely aZ o rok, dva pozdéji.

Jak jste spokojeny s tim, co se zde
od té doby podafilo?

Jsem spokojeny. Samoziejmé se
nepodaftilo aplné vse, co bych
sipral. Z vétsiny to ale dopadlo
podle mého doporuceni a slou-
Zito zdkazniklim, jak jsme si
predsevzali.

U vlakd jste pracovné prakticky

neustale, pouZivate je i ke sluzeb-
nim ¢&i soukromym cestam?

Ano, rad jezdim vlakem i na sluzeb-

ni cesty. Zaroven si udrzuji odbornou

a zdravotni zpusobilost, svezu se oblas

ijako osoba fidici drdzni vozidlo.

A pofad vas to bavi?

Ja tu pracuji 16 let, pfedtim jsem byl 32

let v prazském depu. Ja jsem lokomoti-

vart, deset let jsem odjezdil jako strojve-
douci, rdd se obcas svezu a nékdy se mi
po tom stale jesté i styska... O
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PROVOZ A TECHNIKA

Nadrazi v Roudnici je hotovo,
koridor cekaji dalsi upravy

Vit Cepicky | Foto: autor

ptikou cestujicich byla nejvétsim

nedostatkem modernizace trati
mezi Prahou a némeckou hranici ab-
sence rekonstrukci hned nékolika vy-
znamnych nadrazi. Z riznych dvodi se
prakticky zaddnych prav nedockala jiz
znacné omsSela a bariérova nadraziv Lo-
vosicich nebo Kralupech nad Vltavou,
nevhodny pristup k vlakim pfes koleje
a z nizkych nastupist bez podchodt
Caste¢né zlistal napiiklad v Roztokach
u Prahy, Hnévicich, Roudnici nad La-
bem, Povrlech a dalsich.

Postupné se v§ak zodpovédné institu-
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vat. Jako prvni se velké rekonstrukce spo-
jené s prebudovanim pristupu k vlakim
na vyhradné bezbariérové a netroviio-

vé dockala stanice Roztoky u Prahy. A po-
dobnym pfebudovanim, jehoZ nejvétsim
prinosem je kromé lepSiho pfistupu k vla-
kim zejména vyrazné vys$si bezpecnost
cestujicich i provozu samotného, Cerstvé
prosla také Roudnice nad Labem.

Prace vyvrcholily na pfelomu roku
2022 a 2023. K pivodnimu, nynf{ jiZ kom-
pletné obnovenému ostrovnimu nastu-
pisti se zvySenou nastupni hranou pfi-
bylo blize k nddrazni budové druhé
ostrovni nastupisté, v tomto pripadé ov-
Sem jednostranné. Pfimo u nadrazni bu-
dovy vznikla jeSté jedna nastupni hra-

...a findInf podoba ndstupist z prosince 2022

na formou nastupisté vnéjsiho, které
smérem k Praze pfechazi do jazykového.
K vlak@m se tedy Roudni¢ti nové, stejné
jako v Roztokach, dostanou podchodem
a po schodistich, respektive vytahy. Pfe-
chéazeni pfes koleje se zodpovédni cestu-
jicizcela vyhnou.

Kralupy stale cekaji

Naopak v Lovosicich plnohodnotné prace
teprve zac¢inaji. Zdej§i nadrazi sice proslo
plnou peronizaci pfed desitkami let, tedy
dlouho pfed modernizaci traté do korido-
rovych parametrii, dodnes mu ale chybi
naptiklad bezbariérovy pristup. Vramci
rekonstrukce projdou prostory pro cestu-
jiciikolejiSté obnovou, nastupni hrany



budou zvyseny a konecné pribudou i vy-
tahy. Stavajici podchod bude navic pro-
dlouZen i druhym smérem a kolejisté na-
drazi pfestane byt mistnim pfekizkou,
kterou mnohdy riskantné zdolavali nej-
krat$i mozZnou cestou.

Nadrazi v Kralupech nad Vltavou je
v podobném stavu jako lovosické. Sta-
1é perony s nizkou nastupni hranou,
pristup pouze podchody a po scho-
dech, po rekonstrukci vola téz koleji-
§té. Informacdni systém ve formé pre-
tacecich Pragotront potési milovniky
drazninostalgie, méné vSak bézné ces-
tujici a provozni zameéstnance. Bohu-
Zel termin zahajeni praci na kralupském
nadrazi je stale nejasny, coz se tyka i sa-
motné nadrazni budovy.

O malo veselejsi je situace kolem stavby,
ktera pfimo navazuje na kralupské nadra-
zi. Rekonstrukce Nelahozeveskych tune-

14, tedy tii na sebe bezprostfedné nava-
zujicich prostupti piskovcovym masivem
o délce 23 metrt (nejkratsi Cesky Zeleznic-
ni tunel), 41 a 291 metrd, které prosly po-
sledni vétsi opravou v 70. a 80. letech, by
podle pfedpokladl Spravy Zeleznic méla
zacit v roce 2025 a trvat ¢tyfiroky. BEhem
nich dojde k vybudovani nového jednoko-
lejného tunelu v bezprostfedni blizkosti
stavajicich, ve kterych kviili nedostatec-
nym prostorovym parametriim ztistane
taktéZ pouze jedna kolej.

ETCS a pfechod na stfidavy proud
V planu je ovSem obnova dal$ich trato-
vych tiseki severni ¢asti1. koridoru, a to
dokonce téch, které modernizaci a zlep-
$enim tratovych pomért prosly relativné
nedavno - na pfelomu stoleti. Tfikilome-
trovy isek mezi Novymi Kopisty a Lu-
kavcem trpi nevhodnym sloZenim naspu

Cekdni na VRT

Kvalitni, moderni a odpovidajicim
zplUsobem rychlé Zelezni¢ni spojent
severnich Cech s Prahou odpovidajici
21. stoletia plnohodnotné konkuru-
jici dalnici D8 ve vysledku nabidne az
stfedocCeska cast vysokorychlostni
trati s pracovnim nazvem VRT Pod-
Fipsko, jejiz vystavba je nyni plano-
vana meziroky 2027 a 2030. Teprve
ta pomUze s kapacitnimi problémy
jedné z nasich nejvytizenéjsich trati
a vyresi historicky problém severni
Casti 1. koridoru v podobé slepého
kopirovani trasy z 19. stoleti.
Jizsamotny zavlek trati od idealni
osy v okoli Ripu, tedy od Kralup ko-
lem mélnické elektrarny po Roudni-
ci, pridava priblizné 15 kilometrd.
A jen dobudovani tohoto tseku vy-
sokorychlostni trati zkrati cestu
mezi Prahou a Ustim nad Labem o 28
minut, tedy na méné nez tfi ctvrté
hodiny z centra do centra. Nez se tak
stane, musijeSté mnoho let zvladat
silnou frekvenci osobni i nakladni do-
pravy trat s ¢islem 090, byvala sever-
ni ¢ast Severni statnidrahy. A to bez
kvalitni GdrZzby nepdjde.

a vysokou hladinou spodnich vod, kvii-
li kterym zde musi byt trat podbijena az
dvakrat ro¢né. Rekonstrukci projde zZe-
lezni¢ni spodek a také trakéni vedeni,
prace by se mély stihnout v roce 2024.

JeSté vyraznéjsi objem praci ceka
tusek mezi Ustim nad Labem, pfesné-
ji vyhybnou jih, a stanici Lovosice. Pra-
ce na modernizaci témér dvacetikilome-
trové dvoukolejné trati podél feky Labe
do koridorovych parametrii se odehrily
mezilety 1998 a 2001.

Prvni ¢ast novodobé rekonstrukce
mezi Ustim a Prackovicemi nad Labem
je planovana mezi roky 2024 a 2026.
Krom obnovy Zelezni¢niho svrsku,
spodku, propustkil, mosti a trakéni-
ho vedeni bude rovnéz rekonstruova-
no ostrovni nastupisté v zastavce Dolni
Zalezly. Zaroven se uskutecni pfiprava
pro konverzi napajeni na stfidavy proud
anasazeni ETCS.

Druhy tsek mezi Prackovicemi a Lo-
vosicemi ma navazovat v letech 2025 az
2027. Rozsah bude obdobny, a to véetné
rekonstrukce nastupist na dotéenych za-
stavkach, vybudovana bude rovnéz nova
odbocka pro zlepSeni propustnosti traté
napiiklad pfi mimotadnostech. O
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LIDE A PRIBEHY

Michal Malek | Foto: archiv

| dybychom méli vyjadrit zZivot Vacla-

va Rubese jen jednim slovem, zcela
jisté by jim byl termin doprava. Ta Ze-
lezniéni jej provazela jiz od raného dét-
stvi, a aby také ne, kdyz jeho otec pra-
coval jako strojvedouci isteckého depa.
Obcas vzal samoziejmé malého Vaska
na stanovisté Bobiny ¢i pozdéji PerSin-
gu a tak bylo na dalsiho ajznbonidka
vrodiné zadélano. Nikomu tim padem
nemohlo pfijit zvlastni, Ze mezi jeho
nejvétsi zaliby patfily modely v1ackd ¢i
vystfihovani obrazka parnich lokomo-
tiv z tehdej$iho Zelezni¢afe. Draha jej
pak ovlivnila i pfi vybéru stfedni §koly
anasledné i povolani. Jen misto fizeni
lokomotiv po vzoru otce jej to tahlo spise
k vypravce. Z men§ich stanic se coby
vypravci postupné dopracoval az na Gs-
tecké ustfedni stavédlo.

Zelezniéni superstar

Kromé potfebného citu pro fizeni provo-
zu a vrozené profesni odpovédnosti byl
ivelmi srde¢ny a spolecensky, a tak ne-
bylo divu, Ze jej béhem jeho plisobeni

na tusteckém hlavnim nadrazi kolego-

vé prihlasili do druhého ro¢niku soutéze
Tvaf CD. Ta svého ¢asu pomdahala zlep-
$itimage zaméstnancii CD v o¢ich vefej-
nostiijich samotnych. To, co ptivodné
zacalo jako pouhy Zert, nakonec Vasko-
vi zdsadnim zplisobem zménilo Zivot.
Nejenze se probojoval do semifinalové
dvacitky, ale soutéz v muzské kategorii

s pfehledem vyhral. Béhem nasledné-
ho fotografovani reklamnich snimkd
pro CD si pomyslné padl do oka s tehdej-
§i vedouci redakéniho oddéleni Sandrou
Gosmanovou, kterd hledala novou posilu
svého tymu. Vaska v té dobé nahlodava-
la myS$lenka na zménu a moznosti zkusit
po 13 letech néco iplné nového a zaroveri
zlstat vérny draze. Prosté neslo fici ne.

Od vypravky k Wordu

Po pfichodu do redakce na zac¢atku led-
na 2011 se s plnym zipalem vrhnul

do psani reportazi a fotografovani. Obo-
jimu se vénoval jako konicku jesté v do-
béach, kdy oblékal drazni uniformu,
takZe se dokazal do chodu redakce za-
pojit velmi rychle. Dobfe zapadli do ko-
lektivu a asi nejvice si kapl do noty se
Zdenikem Stonem, ktery po odchodu
Sandry Gosmanové k protinoZcim sta-
nul na pozici vedouciho oddéleni. Spo-
le¢né pak tvofili nejen nerozluénou dvo-
jici na vecircich, ale pfedevsim se stali
hlavnimi iniciatory zmén draznich tis-
kovin a novych projektd. Bylo to obdo-
bi, kdy se Zelezni¢af zménil z novinové-
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Vaclav Rubes nastoupil
do vlaku na vecnost



Zavolantem Alpiny... ... a kniplem Cesny

ho tydeniku na ¢trnactidenik a pozdéji
na mési¢nik v podobé ¢asopisu, zrodily
se také webové stranky Bluetrains ¢i Po-
hled z vlaku.

Renesancni ¢lovék

Kdyz po nékolika plodnych letech Zde-
nék seznal, Ze i jeho Zivotni pout by méla
pokracovat jinym smérem, padla pocho-
pitelné volba dalsiho vedouciho redak-

ce na Vaska. Navzdory pfivalu tmorné
ufedniciny, kterd k vykonu této funk-

ce prosté neodmyslitelné patii, v chuti
uvadét v zivot nové véci nijak neustrnul
- mozna pravé naopak. Hlavni novinkou
té doby byla kratka videa na redakénim
youtube profilu a hned tomu prvnimu,
vénovanému jako podékovani zamést-
nanctm konajicim sluZbu béhem Stéd-
rého veclera, se dostalo uznani jak me-

zi draZznimi fanousky, tak i kolegy z CD.
Z tvuréiho tandemu Vaclav Rube$ (na-
mét a scénaf) - Jan Chaloupka (kamera

i (1

Slavnostni vyhld3eni Tvdfi CD roku 2009

a stfih) se rychle stala zavedend znacka
produkujici kromé mnoha kratkych spo-
tll na socidlni sité i podmaniva videa ja-
ko Mame to v krvi ¢i Parni fascinace.

Dal$im vyraznym ditkem Vaskova tviir-
¢iho zapalu byly tematické nasténné ka-
lendare. Po letech tradi¢nich vlackovych
namétl se objevily neotfelé kousky, kde
kromé Zeleznice vstupoval do popfedi i sil-
ny lidsky pfibéh a necekana nadsazka.

Nejen vlaky byl Vasek Ziv

Kromé Zeleznice byla Vaclavovou velkou
vasniiautaaletadla. Plechovych milac-
ki se unéj vystfidalo hned nékolik a az
na par ryze praktickych vyjimek $lo vzdy
o charismaticka auta s fidi¢skym cha-
rakterem. Jako spravny petrolhead tak
postupné vlastnil nékolik modell Alfy
Romeo, BMW, a chvili dokonce i coby spo-
luvlastnik jedno Porsche. Nejvice a nejdé-
le v§ak byl spjaty s Alpinou B3 (E46) s pri-
znacnou modrou metalizou.

S kalenddrem Velky svét malych ZelezniCdri

Zatimco potizeni postarsiho prémio-
vého auta nenf zas takovy problém, le-
tectviuzje o poznani nakladnéjsi ko-
nicek. Pfesto si casem dokazal naSetfit
na vyukovy kurz a s vervou sobé vlast-
ni se pustil do ndro¢ného studia. A ne-
byl by to Vasek, kdyby na toto téma ne-
sepsal i nékolik stranek ¢tivého blogu
na adrese https://jak-se-ucim-letat.web-
node.cz. V srpnu loriského roku pak
uspésné slozil pilotni zkousku soukro-
mého pilota PPL(A). S humorem sobé
vlastnim pak na Facebooku vyzyval pti-
padné odvazlivce k prvnim vefejnym le-
tm. BohuZel onemocnéni, které mu
bylo diagnostikovano na jafe téhoz ro-
ku, sirychle zacalo vybirat svou dan
a k dalsim letim tak uz nedoslo.

Epilog

A jaky vlastné byl Vasek jako ¢lovék? Jak
uz bylo zminéno, pfedevsim vesely a pra-
telsky. Zaroveri to byl clovék s velkym
srdcem, ktery se snazil ze vSech sil kaz-
dému pomahat, a to i tém, ktefi se k né-
mu v urcitych zlomovych situacich ne-
zachovali vzdy uplné pratelsky. Jako
nadrizeny vynikal velkou davkou diplo-
macie, coz jsme mu nékdy méli i trochu
za z16, ale ¢as pozdéji ukazal proziravost
jeho krokd. Diky nebyvalé davéie, kte-
rou do nés podrizenych Vasek vkladal,

a upfimné chuti naslouchat nasim pfi-
pominkdm a nidpad@m byla radost s nim
spolupracovat. A¢ nebyl Zadnym blaz-
nivym workoholikem, prace pro néj by-
la vedle rodiny v§im a vénoval se ji doslo-
va do posledni chvile - nejspiSe i proto,
Ze stale véril ve $tastny konec. O to vét-
§i ztratou tak jeho nenadaly odchod byl.
Vasku, bude§ nam chybét, ale odkaz tvé
prace tu z@stane jeSté dlouho.

Posledni mésic sluzby na tsteckém stavédle
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ZAHRANICI

DB predvedly nové jednotky ICE 3neo

Petr Slonek | Foto: DB AG

D odavka prvniho rychlovlaku se usku-
te¢nila véas navzdory omezenim
souvisejicim s Covidem-19, ktera vyrazné
zkomplikovala praci jednotlivych doda-
vateld. ,,0d zadani zakazky k prvni jizdé
s lidmi uplynulo pouhych dva a pfil roku.
Zadavaci fizeni ICE obvykle trva dvakrat
tak dlouho,“ upozornil na tskali vyroby
¢len pfedstavenstva DB pro dalkovou
osobni dopravu Michael Peterson.

DB md aktudlné objednano 73 jednotek
fady 408. DB si od téchto vlakd slibuje dal-
§i pfesun lidi z aut a letadel na Zeleznici.
Diky novym vlakim se denné zvysi pocet
nabizenych mist o 32 tisic. Némecko navic
hodla v nasledujicich osmi letech mnoz-
stvi cestujicich ve vlacich zdvojnasobit.

Investice na miliardy eur

DB tak pokracuje v omlazovani a rozsi-
fovani svého vozového parku dalkové do-
pravy. Do roku 2029 investuje deset mili-
ard eur do novych vlakil véetné téchto 73
jednotek ICE 3neo s maximalni rychlos-
ti 300 km/h. ,Tento tspéch je mozny pre-

devsim diky vynikajici spolupraci s DB.
A zCasti také proto, Ze ICE 3neo je zaloZe-
no na nasi osvédcéené platformé Velaro.
Podafilo se nam rekordné rychle zavést
fadu inovaci v interiéru, které cestujicim
pfinesou vétsi pohodli,“ uvedl generdlni
feditel Siemens Mobility Michael Peter.
Novy ICE vyjel nejprve mezi Frankfur-
tem a Kolinem nad Rynem. Od 11. pro-
since ho cestujici mohou potkat v pra-
videlném provozu mezi Dortmundem,
Kolinem a Frankfurtem a také na no-
vé vysokorychlostni trase Wendligen -
Ulm. Od roku 2024 se bude ICE 3neo vy-
uzivat také na mezinarodnich linkach
do Belgie a Nizozemska.

Nové misto pro kola
Novinkou je misto pro osm jizdnich kol.
Dosud totiz v jinych soupravach ICE ne-
bylo mozné bicykly pifepravovat. Kro-
meé toho ma ICE 3neo specidlné vyvinuté
okenni tabule zajistujici pfijem kvalitni-
ho mobilniho signalu ¢i osvétleni, které
se méni podle denni doby. Zcela novym
prvkem je i snadno ovladatelny vytah in-
stalovany u dveti vyhrazenych vyhradné
pro cestujici na invalidnim voziku.
Deutsche Bahn také v rekordnim ¢a-
se vyS$kolily pfibliZzné 5 ooo zaméstnan-
cli z palubniho servisu a tdrzby a rov-
néz strojvedouci, coz byl predpoklad pro
rychlé uvedeni ICE 3neo do provozu. O

Na spoji Porta Moravica pojede znamy Svycarsky panoramaticky viz

'PFijemné prekvapeniv podobé jedinecné
atrakce Ceka pfistirok na cestujici

ve vlaku Porta Moravica. Svycarské spolko-

vé drahy SBB totizZ na tento spoj od Cervno-

vé zmény jizdniho fadu nasadi svij popular-
ni panoramaticky viiz Apme! Pano.

Novinka se tyka spoje EC/IC 104, ktery jez-
dina pravidelné trase z Grazu do Pfemysle
pFes Viden, Ostravu a Krakov. V 1été bude do-
plnén o vagony, které si polska spolecnost
PKP Intercity pronajala ze Svycarska. V pridé
Ceskeé republiky se v ném zakaznici projedou
v Useku mezi BFeclavia Bohuminem.

Podle mluv¢isvycarskych drah SBB Luany
Quinter bude na tyto spoje nasazena ¢ast
soupravy sestavend z vozli SBB vCetné pano-
ramatického vozu. Kromé& Apmé! Pano se
k vlaku Porta Moravica pfipoji také dva vago-
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ny druhé tfidy Bpme©!. Pfedani tiivoz( SBB je
naplanovano od 11. ervna 2023. Polsky do-
pravce v soucasné dobé rovnéz vyuziva vozy
Bmpz, Bmz a Amz od rakouskych drah OBB.
Panoramaticky viiz mohou vyuZivat pouze
cestujici s jizdenkou pro 1. tfidu. Diky castec-
né prosklené stfese poskytuje nezapomenu-
telné vyhledy. SBB je v minulosti zakoupily
pro atraktivnéjsi cestovani pres Svycarsko
nebo v Gdoli Ryna ze Svycarska na sever Evro-

py. Pravidelné se objevovaly také na spojich
do francouzské Nice nebo Vidné a od roku
2016 jezdi do Grazu. Celkem Svycafi v letech
1991/1992 poridili dvanact kus.

Tento pohodIny v(z se zaroven stal nej-
vétsim tahakem transevropského viaku
CEE, ktery loni vyrazil vramci propagace
Zeleznice na jizdu napfi¢ mnoha evropsky-
mi zem&mi v€etné Polska i CR. Tehdy se
v tuzemsku objevil naposledy. Nikdy zde ov-
Sem nebyl pravidelné nasazovan.

V Polsku o ndkupu panoramatickych va-
gon( zatim uvaZuje pouze Malopolské voj-
vodstvi. Jejich pofizeni je vSak zatim nejisté.
Polské ministerstvo infrastruktury a PKP In-
tercity nicméné opakované zdlraznuji, Ze
se pFipojuji k mezinarodnimu trendu rene-
sance mezinarodnich vlaka. (pes)



Z Bratislavy do Kosic jedou
vlaky nejrychleji v historii

Petr Slonek | Foto: ZSSK

Oproti roku 2014 ptijde v pristim roce

o téméf 25% narist pfi poftu vyprave-
nych vlakl a pfiblizné 21% narlist v poctu
vlakokilometrd. ,Vice spojil pojede ze-
jména na lince Ex 6xx Bratislava - KoSice,
v okoli hlavniho mésta Bratislava a kraj-
skych mést Trnava, Zilina, Ko3ice a Pre-
Sov,“ fekl mluvci ZSSK Tomas Kovac.

Pfi tvorbé nového grafikonu se pre-
dev$im u dilkovych tras klicovym Kkri-
tériem stal ¢as. Zrychleni se diky tomu
dockaly vlaky kategorie InterCity. Z Bra-
tislavy do KoSic se cestujici od prosin-
ce pfepravi nejrychleji v historii. Spo-
je maji nyni méné zastavek a tento tisek
zvladnou uz za 4 hodiny a 31 minut.

Zrychleni o nékolik minut
IC v jizdnim fadu pro rok 2023 ve smé-
ru KoSice - Bratislava nabizeji oproti vla-
ktim Expres v primeéru o 49 minut rych-
lejsi spojeni. Naptiklad vlak IC 44 KoSice
- Viden, ktery propojuje vychod Sloven-
ska s Rakouskem, je rychlejsi v iseku
po Bratislavu o 12 minut, ¢imz dosahl
nejrychlejsiho pravidelného spojeni za-
padu s vjchodem Slovenska v historii IC.
AZ dosud ¢inil primérny jizdni ¢as
vSech IC vlaki na trase Bratislava - Kosi-
ce a zpét 4 hodiny a 51 minut, pfi¢emz no-
vé to jsou 4 hodiny a 42 minut. Jizdy vlaki
v obou smérech jsou rozdilné z doprav-
nich ddvodd. Zatimco z vychodu na zadpad
to nyni je v primeéru 4 hodiny a 36 minut,
ze zapadu na vychod 4 hodiny a 48 minut.
Cestujici uSetfi ¢as diky ICina tra-
se Zilina - Bratislava, kterou v primé-
ru vlaky ujedou za 1 hodinu a 37 minut,
misto 1 hodiny a 45 minut, jak tomu bylo
v minulém grafikonu. ,Vyrazné zlepse-
nia zkraceni jizdni doby nastalo na trati
Bratislava - PreSov a opacné s prestupem
v Kysaku na REX, ktery zastavuje kromé
Kysaku uz jen v PresSové,“ dodal Kovac.

Zru$eni zastavek
Zrychleni IC i expresti bylo umoznéno
diky zruSeni nékterych zastavek. Vlaky
IC 44 a IC 45 z KoSic do Vidné od nového
JR nezastavuji ve stanici Trnava. Zfista-
ly vSak zastavky v Kysaku, Popradu-Ta-
trach, Ziliné ¢i v Bratislavé hlavnim
nadrazi, pfipadné v Bratislavé Novém
Mésté nebo v Bratislavé-Petrzalce.

Spoje IC 520, IC 521, IC 522, IC 523,
IC 524 z Kosic do Bratislavy jiZ nezasta-
vuji ve stanicich Trnava, Tren¢in, Vr-
atky, Ruzomberok a Liptovsky Miku-
148. Vyjimkou je IC 525, jenZz ma nadéle
zastavku v Trnavé pro nastup a vystup.
Stanice, kde IC 5xx zastavuji i v novém
grafikonu, jsou Kysak, Spisska Nova Ves,
Poprad-Tatry a Zilina.

Pramérnd prepravni vzdilenost
ve spojich IC se podle ZSSK pohybuje oko-
lo 290 kilometrd. AZ 52 % cestujicich je
vyuziva na cestu ze zdpadniho na vy-
chodni Slovensko a zpét, pficemz 22 %

Pocet cestujicich
ve viacich IC v Fijnu

R

2017 2018 2019
65443 70717 72002
2020 2021 2022

12 306

11147 59 659

V mobilni aplikaci
i mezindrodni jizdenky

V mobilni aplikaci ZSSK IDeme vla-
kem pfibyla moZnost nakupu mezi-
narodnich jizdenek. Aktualizovana
verze aplikace rovnéz odstranila pro-
blémy s odhlaSovanim a urychlila jeji
spusténi. Nakup mezinarodnich do-
kladt a rezervaci obsahuje také spe-
cialni nabidky v€etné Europa expres
do Rakouska, Madarska, CR, Polska,
Svycarska a Némecka ¢i Europa
Standard a Europa regional do Ces-
ka. Soucasti nabidky je také EURegio
WienTicket. Pro spravné fungovani
aplikace je vhodné mit nainstalova-
nou jeji nejaktualné&jsi verzi. Kdo si
zakoupi listek na IC vlak pres zakaz-
nické konto ZSSK ID na www.zssk.sk
nebo v mobilni aplikaci IDeme vla-
kem, ma k dispozici Supergaranci.
Tedy vracenijizdného pfi zpozdéni
ICvlakt v jejich cilové stanici z jaké-
hokoli ddvodu.

lidi jede IC vlaky pfimo z Bratislavy
do Kosic. Ze Slovenska do Vidné a zpét se
IC pfepravuje 6 % cestujicich.

Spoje kategorie IC se na Slovensku té-
§iznacné oblibé. Naptiklad loni v £ij-
nu v nich dosahl pocet cestujicich témér
Sedesati tisic. ,,Zatimco pred pandemii
jsme ve stejném mésici pfepravovali pti-
bliZné 7o tisic cestujicich, situaci v le-
tech 2020 a 2021 zadsadné ovlivnil koro-
navirus,“ upozornil mluvci Kovac. Letos
se podle néj ¢isla postupné vraceji k nor-
malu. Oproti pfedpandemickému roku
2019 je to nicméneé stale 017 % méne.

ZSSK od 12. Cervna 2022 vypravuje pri-
mérné 1631 vlakli denné, z toho osm IC,
246 ostatnich dalkovych a 1 377 regional-
nich a pfiméstskych spojli. Zastavuje v 726
stanicich a zastavkach, jezdina linkach
po 2 935km trati na Slovensku. O
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

R . S
OTOROVE VOZY
ADY M152.0 1o

Motoroveé vozy rady M 152.0, 1. dil

Dopravni nakladatelstvi Krokodyl, ptisobici na eském kniznim trhu ¢tvrtym rokem, vydalo za-
Catkem prosince osmy dil kniZn{ edice, ktery se zaméfuje na motorové vozy. U byvalych CSD jez-
dila cela fada typl motorovych vozi, ale jen malo z nich ma tolik ,,nej“ jako byvala fada M 152.0
(dnes 810). Tim nejvyznamnéjsim je, Ze §lo o nejpocetnéjsi vyrobni fadu pro CSD. Poctem 678 vy-
robenych vozl se jen zlehka pfibliZila pfedchozi vyrobni fadé M 131.1, zndmé pod prezdivkou Hu-
rvinek S Orchestrionem se cestujici mohli setkat takfka nakaZdé trati CSD, proto dalsi ,,nej « je

vvvvv

co vice, nezbyva nez si tuto kmhu potidit. S ohledem na obrovsky rozsah tohoto tématu vyjdou

podle nakladatele a zaroveri autora knihy Martina Zabky postupné dva dily této monografie. Prvni dil, ktery se nedavno dostal na pul-
ty knihkupectvi, obsahuje popis vzniku, vyroby a provozu této fady do roku 1989. Ve druhém dile pak ¢tenafi najdou provoz novodoby,
technicky popis, exportni provedeni pro Madarsko, provoz u soukromych provozovateli a mnohé jiné zajimavosti, jako naptiklad
zkous$ky dvou Ceskych motorovych vozli v AlZirsku. Prvni dil knihy formatu Bs obsahuje 320 stran s velkym mnozstvi fotografii. Kni-
hu 1ze pofidit naptiklad v prazskych prodejnach Pragomodel a Corona, nebo pfimo na www.krokodyl-dopravni-nakladatelstvi.eu.

Maty atlas linii kolejowych Polski 2022

Eurosprinter, mezi pfiznivci Zelezni¢ni dopravy zndmé polské vydavatelstvi dopravni literatury,
vydal prostfednictvim svého vydavatele Arkadiusze Pally dlouho ocekavany atlas Zelezni¢nich
trati u nasich severnich sousedii. Na vydani si zdjemci museli pockat dlouhych deset let, kdy na-
posledy vysla podobnd a v rekordné kratkém case vyprodana publikace. Vydavatel vyslysel ptani
fady ¢tenait a praktickych uzivateld této pomticky pfi putovani po polskych Zelezni¢nich tratich
a zmens$il format z A4 na Bs, jenz je pfece jen trochu skladnéjsi do pfiru¢niho zavazadla. V novém
atlasu je k dispozici 92 listli s mapami a 42 zvétSenin nejvétsich Zelezni¢nich uzli. Nechybi rejst-
tik a také popisy v polsting, estiné (!), némciné a anglictiné. Mezi novinky v soucasném vydani
patfi mnoho novych znacek a ikonek, kde jsou uvedeny maximalni sklony na Zelezni¢nich tratich
nebo stanice obsluhované mechanickym zabezpecovacim zatfizenim. VSechny udaje byly aktuali-
zovany k podzimu 2022. Atlas tak pfehledné ukazuje zmény, k nimz na polské rozsahlé siti docha-
zi, jako jsou nové zastavky, nové pfipojné traté, postupna elektrizace nebo reaktivace riznych tra-
ti. Milovnici historie oceni i ndkresy zruSenych trati ¢i vlecek. Atlas je k dostani napfiklad

v prazské prodejné Pragomodel v Klimentské ulici 32 nebo na adrese https://eurosprinter.com.pl.
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Vyroba tizkorozchodnych
Zeleznicnych vozidiel na Slovensku

Na podzim roku 2022 vydal Tomas Haviar ze Slovenska vlastnim
nakladem obsdhlou monografii, ktera se vénuje méné obvyklému
tématu - primyslovym Gzkorozchodnym Zelezni¢nim vozidlim.
Ta byla dlouha desetileti vyrdbéna u nasich vychodnich soused.
Kniha formatu A4 o 319 stranach poskytuje vycerpavajici textovy
a obrazovy material o téchto vozidlech a doplnéna je dobovymi
manualy, prospekty nebo i nakresy. Vydavatel a v jedné osobé au-
tor spojil své sily s prazskym badatelem a historikem Zderikem
Hrdinou a také svym slovenskym kolegou Janem Matejickem,
jenz pracuje dosud jako konstruktér primyslovych Zelezni¢nich
vozidel. Autofi po zralém uvazeni do knihy zafadili nejen loko-
motivy, ale i riizné vagony a voziky, které byly nedilnou soucasti,
dnes prakticky zaniklych primyslovych drah. Publikace vytisté-
na na kvalitnim kfidovém papife je strukturovana podle jednot-
livych vyrobci a jejich vyrobki, u nichz jsou k dispozici i vybrané
technické idaje. Jako celek je rozdélena na tfi zasadni kapitoly,
nazvané Industrializace, Zlata éra a Nové vyzvy. ProtoZe vysla ja-
ko soukromy tisk, neniv béZném prodeji a jedina Sance je doptat
se na ni pfes internet. Na dilo se 1ze informovat naptiklad v pro-
dejné Pragomodel v Klimentské ulici v Praze.

Radikalni vasen
neboli Kult jednotky

Radikalni vasen je anglicka mutace polské knihy, kte-
ra v originale nese nazev Kult Jednostki neboli Kult
jednotky. Na 522 stranach forméatu 210 x 285 mm se
odehrava pfibéh o nejdéle vyrabéném elektrickém vla-
ku v celosvétovém meéritku. Jde o elektrickou jednotku
polskych drah fady EN 57, ktera se obcasné objevovala

ina ceskych kolejich - naptiklad v Bohuminé na spo-
jich z Katowic nebo v Pardubicich a na Usteckoorlicku,
kam smérovaly pravidelné spoje téchto vlakli z Wro-
clawi. Objemna kniha s fadou fotografii, nakresd
arozhovord je také o nadsencich fady EN 57, ktefi

na tento designové nevzhledny a pfi jizdé se zvlastné
chovajici vlak nedaji dopustit. Model EN 57 je v Polsku
dodnes v provozu v riiznych, mnohdy radikalné mo-
dernizovanych modifikacich jiz od zac¢atku Sedesatych
let a vyvolava emoce mezi rozdilnymi, nékdy i znepfa-
telenymi skupinami. Publikace pfedstavuje jedinec-
né, Casto fanatické postoje Zelezni¢nich nadsencd,
modelari, graffiti umélct a zkouma dosud nezverej-
néné fotografické a dokumentacéni archivy. Knihu au-
torské ¢tverfice Dawid Blaszczyk, Tomek Czechowicz,

p VYROBA Maciej Janus a Marian Misiak vydalo polské naklada-
mi::.'ﬂ‘ c’h‘m&':“ telstvi Torypress v roce 2022 a v Cesku ji bylo moZné ob-
MA SLOVENSKU starat naptiklad ve specialnim knihkupectvi Pagefive.

com v prazskych HoleSovicich.

Putovani po prazskych nadrazich

V fijnu 2022 se na kniznim trhu objevila nova kniha autorské dvojice Josef Schrotter - Bohuslav Fult-
ner s pomérné dlouhym nazvem Putovani po prazskych niddrazich - napojovani Prahy do Zelezni¢ni
sité. Zeleznice znamenala obrovsky dopravni pfelom, a to jak v ndkladni, tak i v osobni dopravé.
Prvni drahou v Praze byla konéspfezni Zeleznice z Dejvic do Kladna. Prvni parostrojni Zeleznice

do Prahy pfijela z Olomouce na tehdej$i Statni nadrazi, dnes Masarykovo nadrazi. U jednotlivych
nadrazi jsou uvadény véechny zmény jejich nazvu v prabéhu ¢asu. Stavba nového spojeni vyznam-
né ovlivnila dopravni propustnost hlavniho a Masarykova nadrazi a zruSeni sefadovaciho nadrazi
ve Vr$ovicich umoznilo zfizeni novych Zelezni¢ni zastavky Praha-Eden a stanice Praha-Zahradni
Meésto. V priloze je fada zajimavosti vcetné uvedeni nasazovani nékterych zabezpecovacich zatize-
nivPraze. Celobarevna kniha o158 stranach formatu A4 je koncipovana v kombinaci fotografii

a ilustraci Bohuslava Fultnera. Doplnéna je celou fadou ukazek ptivodnich kartonovych jizdenek ze
vSech popisovanych prazskych nadrazi a také mapovych podkladii. Publikace je k dostani v béz-
nych knihkupectvich nebo na e-mailové adrese: eshop@albatrosmedia.cz.

PUTOVANI PO PRAZSKYCH
NADRAZICH
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Od vzniku samostatnych
Ceskych drah uplynulo 30 let

Pavel Novy | Foto: Martin Harak, lvo Mahel, Michal Malek

yvalé Ceskoslovenské statni drahy

se staly po skonceni prvni svétové
valky, poéinaje rokem 1918, nastup-
nickou organizaci fady trati byvalych
rakouskych c. k. Statnich drah (kkStB)
a Madarskych statnich drah (MAV),
které se nachazely na izemi nové usta-
noveného spole¢ného statu Cechti a Slo-
vakil. Kromé CSD viak stile na nové
vzniklém tizemi jeSté del$i dobu existo-
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valy privatni Zelezni¢ni spolecnosti jako
naptiklad Ustecko-teplickd draha (UTD)
nebo Bustéhradska dradha. Na zdkladé
Mnichovské dohody, podepsané v zati
1938, musely Ceskoslovenské statni
drahy opustit zabrana sudetska izemi
a premistit vozidlovy park a technické
vybaveni do okle§téného vnitrozemi.
Dal$i milnik nastal v poloviné bfez-
na 1939, kdy byla zbyvajici ¢eska ¢ast
obsazena némeckymi vojsky a vzni-
k1 Protektorat Cechy a Morava. Sloven-

sko se oddélilo a vznikl samostatny stat,
a tak se musely logicky oddélit i Zelez-
nice. Na ¢eském tzemi vznikla spolec-
nost protektoratnich drah BMB-CMD
a na Slovensku Slovenské Zeleznice (SZ),
Kkteré byly podfizeny Ri§skym némec-
kym draham (DR).

Po konci druhé svétové valky v roce
1945 se opét obé Zeleznice sloucily, a to

Po rozpadu federace pripadly Gorily bratislavskému
depu a logo CSD nahradilo okFidlené kolo ZSR. »



pod znalku CSD. Obnovit se podafilo
pivodni spolecny stat, byt jiz bez Pod-
karpatské Rusi, ktera byla postoupena,
véetné Zeleznic, byvalému Sovétskému
svazu. Dnes je soucasti Ukrajiny.

Zanik federace
Ceska a Slovenska Federativni republi-
ka (CSFR), jak se spoleny stat nazyval
po sametové revoluci od roku 1990, zanik-
la pfesné o ptilnoci na silvestra roku 1992.
Patrné vice se slavilo na slovenské strané,
na Ceském tzemi vétS§inou panovaly roz-
paky nad novou situaci. Jiz béhem roku
1992 zacala jednani o rozdéleni spolecné-
ho statniho majetku. Stvrzeni ,rozvodu*
Ceska a Slovenska z 26. srpna 1992 nastar-
tovalo ptipravné kolo déleni, byt istavni
zékon o déleni majetku CSFR byl oficial-
né vydan az13. listopadu téhoZz roku.

V souvislosti s délenim v prosinci 1992
tehdejsi Federalni shromazdéni pfija-
lo zdkon o zaniku organizace Ceskoslo-
venské statni drahy, ktery jasné urcil, Ze
do majetku Ceské, respektive Slovenské
republiky pfejdou veskeré nemovité zale-

Jak se délily CSD a €D

Soucasna akciova spolecnost CD
vznikla 1. ledna 2003, kdy byla statni
organizace Ceské drahy na zakladé
zakona €. 77/2002 Sb. rozdélena

na stejnojmennou akciovou spolec-
nost provozujici drazni dopravu

a statni organizaci Spravu zeleznic
(dfive SZDC), provozovatele drahy

a spravce zeleznicniinfrastruktury.
Plvodné byly CD také provozovate-
lem, nikoliv viak vlastnikem v3ech ce-
lostatnich a vétsiny regionalnich
drah, ale tato Cinnost je od 1. Cerven-
ce 2008 vyclenéna do Spravy Zelez-
nic. Samotné fizeni dopravy z(stalo

v rukou €D do konce srpna 2011. Sku-
pina CD patfi se svymi zhruba 14 tisici
zaméstnanct mezi nejvétsi zameést-
navatele v Cesku a mezi nejvétsi ces-
ké spolecnosti podle konsolidovanych
trzeb. V roce 2021 CD prepravily
120,7 milionu cestujicich, €islo viak
vyrazné ovlivnila epidemie COVID-19.
Napriklad v roce 2019 to bylo 182 mi-
liont a o rok drive pres 179 mil. lidi.

Zitosti do novych sprav na tizemi, kde

lezi. Ostatni majetek byl dohodou
rozdélen v poméru 2:1, tedy vétsi
dil Cesku, mensi Slovensku. Mé-
fitkem byl pocet obyvatel - v té
dobé deset milionti Cechi, Mo-
ravanu a Slezant oproti pé-
ti miliontim Slovakd. Dnes se

« Motorovy rychlik ve stanici Mladd
Boleslav na prelomu let 1990/1991

neda s urcitosti fici, zda celé déleni by-

lo Gplné spravedlivé a zda se pfi ném ne-
staly chyby, ale doba byla tak turbulent-
ni, Ze se vSe pfipravovalo a uskutecriovalo
doslova za pochodu. Nové staty - Ceska

a samozfejmé také Slovenska republika si
pak pfevedeny majetek zaclenily do svych
narodnich Zelezni¢nich dopravnich pod-
nikd, tedy do Ceskych drah a tehdejsich
Zeleznic Slovenskej Republiky (ZSR).

Rok 1993 rokem ,,nula”

Leden roku 1993 byl pro zaméstnance
obou nastupnickych organizaci dost na-
ro¢ny. Najednou se musely pouzivat no-
vé hlavicky na papirech, bylo zapotfebi
nové oznacit nadrazi, depa ¢i stovky dal-
§ich hospodatskych budov. Samostat-
nou kapitolou se stal vozidlovy park. Pi-
vodné mély CSD k dispozici vice nez pét
tisic osm set hnacich vozidel, tedy loko-
motiv, jednotek a motorovych vozi, pres
devét tisic vozil pro osobni dopravu a sto
dvanact tisic ndkladnich voza. Na Ces-
ké strané z tohoto poctu ztistalo asi osm-
desat tisic vozidel, ktera se musela za-
evidovat, vytvorit nova oznaceni a bez
prodlenti je stale provozovat. Pamétni-

ci si ur¢ité vzpomenou, ze pro urychleni
a zjednoduseni se na odlévanych cedu-
lich s ndpisem CSD vybrusovalo pro-
stfedni pismeno ,,S*, coz sice splnilo
ucel, ale estetika ponékud pokulhavala.
Na tu se v§ak v té dobé moc nedbalo, spi-
Se se hledala rychlé a prakticka feseni,
jak se s novou situaci co nejlépe poprat.
VSe se podaftilo zvladnout pomérné slus-
né diky stovkam oddanych zaméstnan-
cli, ktefi mnohdy pracovali nad ramec
svych povinnosti. Nikdo se s takovou si-
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Motorovd vozba na regiondlnich tratich byla v obdobi déleni federace zajistovdna ve valné mire
malymi motorovymi vozy Fady 810. K vidéni jsou na kolejich v pravidelném provozu v3ak i dnes.

tuaci jesté nesetkal, takZe vSechno se fe-
$ilo doslova ze dne na den.

Jak na Ceské, tak i na slovenské strané
se v devadesatych letech vétSina politické
reprezentace chovala k Zeleznicim doce-
la mace$sky. Hlavné do rozpadu federa-
ce se o drahu prakticky nikdo nezajimal.
Nebyla jasna dopravni koncepce a ani to,
kam se bude Zelezni¢ni doprava ubirat.
Navic se snizovala poptavka po osobni
kolejové dopravé, coz predevsim na Slo-
vensku nahrélo k pferuseni provozu
na celé fadé trati. Silné se zacalo uvazo-
vat o zdsadnich redukcich i na ceské stra-
né a posledni kapkou bylo rozdéleni CD
na nékolik divizi. To vyvrcholilo v inoru
1997 nékolikadenni stavkou zaméstnan-
ctina Ceskych drahach, kdy vlaky oprav-
du ztstaly stat. Jednalo se o véc zcela ne-
vidanou. Na Slovensku k podobné stavce
doslo az Sest let pozdéji.

Rychlik Kosican spojujici Ceskou a vychodoslovenskou metropoli pre

Problémem obnova vozidel
Na Ceské strané se po rozdéleni napja-
ly postupné sily k modernizaci ¢asti Ze-

lezni¢ni infrastruktury, respektive k vy-

budovani primarné prvniho a druhého
Zelezni¢niho tranzitniho koridoru. Re-
gionalni traté zistavaly prozatim stra-
nou, byt na véts§iné z nich byla infra-
struktura v pomérné §patném stavu.

V roce 1993 se tedy zacalo v ramci Ces-
kych drah s postupnym budovanim
prvniho tranzitniho koridoru z Déci-
na pfes Prahu, Ceskou Tfebovou a Brno
do Breclavi. Nékteré iseky byly napla-
novany na rychlost 160 km/h, ale bo-
huzel s fadou dodnes fungujicich irov-
novych silni¢nich pfejezdi, coz uz je
nastésti minulosti. Pfed takika tfice-
tilety se ovSem uvazovalo v trochu od-
liSnych dimenzich. Naopak Slovensko
se pustilo do modernizace vozového par-

L .
d odjezdem na prazském hlavnim

nddraZi. Snimek byl pofizen béhem jednoho prosincového dne roku 1994.
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ku osobni dopravy, ale zase jen do osob-
nich vozl. Hnaci vozidla z@istala zatim
stranou. Své koridory Slovaci zacali bu-
dovat mnohem pozdéji a dnes je vybudo-
van vlastné jen usek Bratislava - Povaz-
ska Bystrica a men3i kus v okoli Cadce.
Na dalsi pokracovani téchto staveb si
nasi vychodni sousedé budou muset jes-
té dlouho pockat.

Ceské drahy se dlouhd 1éta potyka-
ly s nevyhovujicim vozidlovym parkem.
Chybély finance na nakup novych vago-
nt a jednotek, a tak se fada vozli a hna-
cich vozidel zacala modernizovat riz-
nym zpisobem, tu vydafenéj$im, jinde
méné zdafilym. V expresni vozbé zmize-
ly z portfolia CD cenéné dvousystémové
stroje fady 350, pfezdivané Gorila, kte-
ré byly v ramci déleni kompletné preda-
ny slovenskym zeleznicim. V rdmci dis-
lokaci §lo pomérné o ojedinély tikaz, kdy
byla celd jedna lokomotivni fada pfeda-
na cizi Zelezni¢ni spravé. Gorily se vSak
na ceskych kolejich stale objevovaly diky
vozbé na rameni Budapest - Bratislava -
Praha. V malé mife se tyto stroje v Ces-
ku vyskytnou jesté dnes.

CD zalaly s vét§imi modernizacemi
az po roce 2000, kdy napiiklad vznikaly
z malych motorovych vozi fady 810 zna-
mé dvou- ¢i trojdilné RegioNovy s Cas-
te¢né nizkopodlaznim prostorem. Byly
také upravovany elektrické a motoro-
vé lokomotivy a v neposledni fadé doslo
ik vyznamnym modernizacim napfi-
klad Brejlovcti fady 750 na lokomotivni
fadu 750.7, respektive elektrickych stro-
ji fady 363, zvané Eso, kterd byla v po-
¢tu tficeti kush pro potfeby CD Cargo
modernizovana na fadu 363.5.

Oddéleni Zivé cesty

Dalsim dtlezitym milnikem v chodu
Ceské Zeleznice se stal rok 2003, kdy od
1. ledna byla od statni organizace Ces-
ké drahy odclenéna takzvana ziva do-
pravni cesta, pro kterou vznikla Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty (od roku 2020
jen Sprava Zeleznic), a soubézné akcio-
va spole¢nost Ceské drahy, kterd se sta-
la ndrodnim dopravcem. Neméné di-
leZitym bodem v chodu Ceskych drah
bylo jesté vyclenéni nakladni dopra-

vy do dcefiné spole¢nosti CD Cargo v ro-
ce 2007. Pro Ceskou, potazmo sloven-
skou Zeleznici byl velmi diilezZity vstup
obou statl do Evropské unie, kdy se za-
¢ala prosazovat stale vice evropska le-
gislativa. Nejpodstatnéjsi ale je, Ze vla-
dy obou zemi byvalého spolecného statu
uznaly Zelezni¢ni dopravu jako zdkladni
dopravni systém vefejné dopravy, ktery
jenenahraditelny a ma nezaménitelné
misto v chodu celé spolec¢nosti.






CESTOPIS

Rychlik do vychodotureckého mésta Kurtalan je pFipraven k odjezdu
na prvnim ndstupisti hlavniho nddraZi v Ankare.

Jifi Mazal | Foto: autor

nkaru a Kars spojuje legendarni Vychodni expres (Dogu

Ekspresi) jezdici denné, ktery vSak postupné omezil na-
bizené sluzby. V soucasnosti ma jen vozy k sezeni a lehatkové
vagony, 1aZkové jsou jiZ minulosti. Jako nahrada vznikl ,tu-
risticky* Vychodni expres sloZeny naopak pouze z lazkovych
voz{l, ktery ma i del$i pobyty v nékterych stanicich za iiCelem
prohlidky zajimavych mist. Jizdné do tohoto vlaku se nicméné
vy$plhalo na nékolikanasobek ptivodni ceny a béhem loriské-
ho podzimu ani nejezdil. Rozhodl jsem se proto cestu rozdélit
a projet celou trasu se zastavkou zhruba uprostfed, v Sivasu.

Start v rychliku do Kurtalanu
V jedenact hodin dopoledne pfichazim k dlouhé soupravé rych-
liku do Kurtalanu na jihovychodé Turecka, kam vlak dorazi az
pristi den odpoledne. V Sivasu bych mél byt v deset vecer. V Cele
duni mohutny diesel amerického stfihu, i kdyZ vyrobeny v Tu-
recku. Nezbytnou soucéasti soupravy je rovnéz generatorovy
viiz, ktery zasobuje celou soupravu elektrickou energii. Klima-
tizace je standardem a velkoryse pojaty interiér nabizi kazdé-
mu cestujicimu dostatek prostoru v pohodlné sedacce.
VyjiZzdime slusné obsazeni a hned od za¢atku mé se spolu-
cestujicimi postihne smla. Pfichdzi mlada turecka matka se
dvéma malymi kluky, ve véku ptiblizné tfia pét let, a s obrov-
skym mnozstvim zavazadel. A vézte, Ze Turci jsou pii baleni
svych véci velmi napaditi. Tahaji pytle, kyble, krabice,
samoziejmé i kufry, a to vSe postupné Zena dovlece
is viiskajicimi potomky. Z néjakého zahadného
dtivodu nechce véci davat na zavazadlovou
polici, a misto toho jimi zabira prostor jak
nazemi, tak na ostatnich sedadlech. Moc
mista k pohybu mi zkratka nezbyva, a to
zé&bava teprve za¢ind. Zena totiZ slepé
veri tomu, Ze jeji potomci budou celou
mnohahodinovou cestu nehybné se-
dét, a ani ji nenapadne vzit jim néjaké
hracky a zabavit je. Trva jen chvili, kdy
zacnou zlobit, matka je okfikne, pak
schytajiipar pohlavki. Kratce je klid,
aby za par minut zacalo v§e nanovo.
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Vysokorychlostni jednotka typu Siemens Velaro je v Sivasu zatim jen na
zkousky. JiZ brzy se zde ale bude objevovat v Cele pravidelnych viak(i z Ankary.
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Mohutny dieselovy stroj Fady DE24000 posunuje ve stanici Demirdag.
Lokomotivy této fady vyrobili ve Francii v letech 1970-1984.

Kluci se nudi, lezou po mné a hraji si se zavazadly a nékteré
pytle za¢nou rozbalovat. Jsou mohutné prikrmovani chipsy, kte-
ré padajina zem, ale to nevadi. Ten mensi se posléze na podlaze
uvelebi a brambirky dojida. Maminka si ostatné musi poklabo-
sit se znamymi mobilem. Nakonec mi dojde trpélivost, z protéj-
§ich sedacek pfes uli¢ku odhazuji ¢ast pytld a usedam tam.

Aniz bychom nékde pfili§ dlouho postavali, postupné na-
birdme zpozdéni, a do cile dorazime o dvé hodiny pozdéji az

po plilnoci. S tlevou vystupuji a taxikem zamifim do ne-
dalekého hotelu, ktery sidli v jedné z nejvyssich
budov ve mésté. Pristi den si uzivam cetnych
pamatek Sivasu, z nichz vynikaji medresy
(islamské nabozZenské §koly), dnes premeé-
néné na bazary s kavarnami ¢i muzea.
Vydavam se i na okraj mésta prohléd-
nout si sttedovéky lomeny most,
ktery dnes slouzi pouze pé$im. Hned
vedle néj se vyjima moderni protéjsek
s hustym automobilovym provozem.
Zaujme i Zivelné se rozristajici nova
vystavba, Vedle paneldkd ¢asto napa-

Mald stanice Giilliibag je stdle v provozu
a slouZi ke kfiZovdni vlakd.




Mésto mnoha pamadtek

Kars je dllezitym spravnim stfedis-
kem stejnojmenné provincie ve Vy-
116 tisic obyvatel. Podle arménskych
zdrojl bylo mésto zaloZeno za vlady
Arsakunjd (tedy mezilety 52-428).
V poloviné 10. stoleti se stalo metro-
poli Arménského kralovstvi. V Fijnu
1877, béhem rusko-turecké valky,
Kars dobyl rusky general arménské-
ho pévodu Michal Loris-Melikov
avletech 1877-1921 byl Kars sou-
¢astiRuska. Vobdobimezil.a 2.
svétovou valkou patfilo Arménii,
Gruzii, Rusku a Turecku. Po 2. svéto-
vé valce chtéli mésto Rusové pro Ar-
mény a Gruzince. Nakonec ale pFi-
padlo Turecku a vztahy jsou i nadale
napjaté a hranice uzavrené. Snad

v zadném jiném mésté se nevystfi-
dalo tolik narodnosti—arménska,
gruzinska, turecka, kurdska, recka,
ruska, dokonce i polska, némecka
alotysska. Mésto je znamé diky
svym krestanskym pamatkam. Vy-
znamna je napfiklad pevnost Citade-
la, stojici na skalnatém kopci nad
méstem, odkud je nadherny vyhled
na celé mésto a tvorijeho dominan-
tu. Za zminku stoji také dlazdény ka-
menny most (Tashkopri) pres feku
Kars pochazejici z roku 1725.

Znavené cestujici se uvelebily ke spdnku na seda-
dlech Vychodniho expresu.

ditych konstrukci nemtize v Zadném
pripadé chybét zakladni prvek zdejsi ,,ob-
canské vybavenosti“ - meSita.

Zpozdény expres

Nésledujici den je potfeba brzy vstavat.

V pét rano totiz odjizdi Vychodni expres

z Ankary, ktery mé ma po 15 hodinach do-
vézt azZ do Karsu. Na nadrazi nespécham,
a zahy se ukazuje, Ze i pivodni odhady
ohledné vyse zpozdéni byly prilis opti-
mistické. Vlak dorazi 8o minut po svém
planovaném odjezdu a dalsi vice nez piil-
hodinu postavame. Dokonce pfed ndmi
vypravuji i osobni vlak jedouci stejnym
smérem. Konecné se rozjizdime, abychom
hned v nasledujici stanici onen osobak
predjeli. Kochat se tak mohu nadhernou
tureckou krajinou. Je mnohem zajima-
véjs$i neZ pfedchozi uisek, trat se pfimyka
v divokych kationech k fece Calt1 Cay1 a ko-
pirujeme jeji biehy. Je pfitom poznat, ze

se pfe§lo na dalkové fizeni - kfiZujeme se,
ale nddraznibudovy jsou opusténé.
Ostatni cestujici, plivodné spici portiz-
nu na sedackach, se postupné probou-
zeji. Pousti se do hlu¢nych hovordi a ani

?\ 4 2 x S|
Malickd drezina je vystavend jako pomnik pred
nddraZim v Erzurumu.

divoka turecka krev se nezapte. Postarsi
muzi se pfi rozmluveé natolik rozvasni,
Ze najednou stoji proti sobé. Zahy se
vS§ak uklidni a opét si sedaji na sva mis-
ta. Ve vlaku viibec prevladaji starsi lidé,
muzi obleceni do sak, ktera snad byla
moédni za nasich pradédd, a Zeny vétsi-
nou zahalené. I kdyZ je pfetopeno, pocet-
né vrstvy svého obleceni si neodkladaji.

V soupravé je fazen i jidelni viiz, ktery
je bohuzel jen stinem dfive nabizenych
sluZeb. Dnes uz se v ném nevati viibec,
cestujici si mohou koupit rtizné susenky,
jeden druh sendvice, ktery je brzy vypro-
dan, podobné je na tom pecivo. Pouze
Caje a kavy je dostatek. A kdyz uz je k dis-
pozici horka voda, v nabidce se najde
iinstantni polévka. Ceny jsou na nase
poméry smésné, caj stoji 3 turecké liry,

v pfepoctu as 4K¢.

Ve stanici Divrigi kon¢i elektrifikace,
ale my stejné jedeme celou dobu s die-
selovou lokomotivou v Cele. Elektrické
lokomotivy ostatné nejsou prilis vidét.
Nad Divrigi se ty¢i mohutna pevnost
feky Firat Nehri. Do iizkého kationu se
vejde pouze feka a naSe trat. Malé stani-
ce uz jsou opét obsazené a udrzované, vi-
ditelné jsou také cetné prelozky, po kte-
rych koleje dfive vedly. Postupné nase
zpozdéni dal nariista. Sice dlouho nikde
nepostavame, av§ak obvykle nepfekra-
¢ujeme 60 km/h, a az do Karsu dojedeme
pred ptilnoci s hrdymi 212 minutami
zpozdéni. Prili§ mi to nevadi, budu tu
dva dny a hotel je nedaleko.

Misto bohaté na historii

O Karsu muiZeme sméle prohlasit, Ze

je mistem, kudy doslova kracely dé-
jiny. Staci se podivat tfeba na mistni
Arménskou katedralu. V 10. stoleti ji
vybudovali Arméni, aby byla roku 1579
pfeménéna na meSitu. Ani to nevydrze-
lo vé¢né, v letech 1878-1920 mésto pat-
filo carskému Rusku, a z meSity se stal
opét kostel. Po zrodu dne$niho Turecka
z kostela vznikl sklad, pozdéji muzeum,
a od roku 1993 je opét mesSitou. Rusové
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v Karsu vybudovali zcela nové centrum se siti
pravouhlych ulic a s typicky evropskymi domy,
meésto tak ziskalo zna¢né neturecky nadech. Jeho
dnesni kolorit je nicméné vpravdé orientalni.
Rada plivodnich budov chétra a z nékterych jsou
ruiny bez stfech, zatimco jiné stdle slouzi a jen
nemnoho se dockalo rekonstrukce. Méstu vévodi

pevnost, ktera je ve skutec¢nosti novostavbou

z19. stoleti poté, co byla pivodni znicena. Nechy-
bi typické turecké 1dzné (hamam) a vedle nich
nachdzim ruiny jakéhosi kostela. Pfipada mi,

jako bych se octl v Sudetech. Tady vSak nejsem
nékde hluboko v opusténé krajiné, ale kousek
od centra stotisicového mésta.

Turisté do Karsu neptijizdéji kviili nékolika
jeho zajimavostem, nybrz kviili nav§téveé rozvalin
stfedovékého arménského mésta Ani, vzdaleného
45km a leZiciho pfimo na turecko-arménskych
hranicich. Do Ani mfiZete pfijet turistickym
autobusem, unéhoz jsem ovSem nemeél piesné in-
formace ohledné ¢asti odjezdu, nebo taxikem. To
zde neni nijak draha zalezitost - taxikati platim
zhruba 800K¢ za téméf 10okm jizdy a dvé hodiny
¢ekani. Uhanime po kvalitni ¢tyfproudovce, kterd
konci az v posledni vesnici pfed Ani. Obec je cela
zkvalitniho kamene. Kdepak ho asi vzali, Ze by
znedalekych ruin?, ptam se sam sebe.

Ceka mé dechberouci pohled na misto, jemuz
se kdysi pfezdivalo ,,Mésto 1 oo1 kostelil“. Dnes
uz silze tézko predstavit, Ze zde Zilo na 200 tisic
lidi. Po Cetnych zemétfesenich mésto postupné
ztracelo na vyznamu, az v 18. stoleti zpustlo zcela.
Zlstaly mohutné hradby s branou a nékolik kos-
tell, mezi nimiz vynika katedrala. Vyryté napisy
na zdech v azbuce nenechévaji nikoho na pochy-
bach, kdo uz tu byl. Nechybi ani dodnes funkéni
meSita. Kolorit dotvaii pasouci se kravy, které
$plhaji aZ ke zficeniné pevnosti na kopci. Vracim
se zpatky do Karsu a pokracuji dale v cestovani
po Turecku. To uzje vSak jiny pfibéh.

o e e et
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V ruindch staroarménského mésta Ani najdete
jak dochovany kostel, tak mesitu.

« Trat do Karsu prochdzi nddhernou tureckou krajinou.
Nedaleko vesnice Eric koleje zamiFi po pfekondni kamenné-
ho mostu rovnou do tunelu.



Zeleznicar

Graficka aprava: Michal Malek

Stat rozdélil pfes miliardu korun
tuzemskym dopravcdim na ETCS

Statnifond dopravniinfrastruktury roz-
délil Zelezni¢nim dopravcim celkem
1,106 miliardy korun na vybaveni svych
vozidel palubnimi sou¢astmi systému
fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopra-
vy ETCS. O rozdéleniz programu ,Vyba-
venivybranych vozidel systémem ETCS
II"rozhodljiz v listopadu Vybor SFDI,
nynisev registru smluv objevuji prvni
kontrakty na dotaci. Na rok 2023 bylo
schvaleno 16 predlozenych zadosti o pfi-
spévek, tfi byly zamitnuty pro nespiné-
ni pravidel. S Zadosti neuspéli doprav-
ciRegiojet, GW Train Regio a AZD Praha.
Nejvétsi cast z rozdéleného baliku vy-
Cerpa skupina Ceské drahy. Ceské drahy
jako dopravce ziskaji 611 miliond korun
na nakup jednotek RegioShark od Pesy
aRegioPanter od Skody (dvé smlouvy).
Stat mlze zaplatit az 85 % nakladd, CD
Cargo méa narok na dotaci 129 milion(
korun. Zdopravy.cz1.1.2023

Presuny vozidel CD. Ze Zralokd
budou zalohy, Esa mizi z Plzné

Zména jizdniho fadu prinese i fadu
presunt vozidel CD po celé republice.
Dlvodem tzv. redislokace je ztrata
nékterych vykon( a nasazeni novych
jednotek. Dvé jednotky Fady 844 Regio-
Shark z linky L2 budou slouzit jako
provozni zaloha v DéEiné a Plzni v sou-
vislosti s montazi ETCS v roce 2023.
Elektrizace trati zOlomouce do Unico-
va a Sumperka pfinese uvolnéniRegio-
Nov Fad 814 a 814.2 z Olomouckého
kraje do Kralovéhradeckého kraje.

Zde nahradi motorové vozy fady 810.
Trivozové jednotky 814.2 budou jezdit
z Hradce Kralové do Ji¢ina. Kralovéhra-
decky kraj ziska zlinky L2 i motorové
vozy fady 843. K presunu dojdeiv ob-
lasti lokomotiv. Vykony plzefiského de-
pa prevezmou namisto lokomotiv fady
362 stroje Siemens Vectron (fada 193).
Rada 362 bude pfesunuta do Brna, Olo-
mouce a Décina. Zdopravy.cz 10.12. 2022
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Do CR na okruh VUZ dorazila na testy nova souprava Nightjet

V Cesku je poprvé k vidéni souprava nové generace nocnich vlak( Nightjet. Dorazila na zku-
Sebni okruh Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ). Na okruhu Cekaji soupravu testy nut-

né ke schvéleni k provozu, tykat se maji zejména brzd a podvozku. Jak dlouho z@stane nova
souprava v Cesku, zatim nenijasné. Podoba souprav je zajimava i pro eské cestujici, zejmé-
nav exteriéru: fidici vz je stejny jako pro soupravy osobnich voz{i na 230 km/h pro Ceské dra-
hy od konsorcia Siemens — Skoda. Provozovatelem novych souprav Nighjet budou rakouské
spolkové drahy OBB. Soupravy stavéné pro rychlost 230 km/h by poprvé mély svézt cestujici
koncem |éta pristiho roku, do konce roku 2025 jich ma byt na kolejich vSech 33. Za jednu z nej-
zlepSit soukromi na cestach. Soupravy jsou sedmivozové, z toho dva jsou osobnivozy (Fidici
viz a multifunkéniv(iz). Tfi vagony jsou lehatkové (Ctyfmistna kupé + mini kabiny) a dva jsou

10Zkové. Vsechna kupé v 1GZkovém voze maji vliastniWC a sprchu.

CD Fesi, jak zamezit zkratim
CityElefant(l. ReSeni Skody nezabralo

Ceské drahy musi vymyslet nové tech-
nické fesenti, které by zabranilo zkratdm
jednotek Fady 471 CityElefant pFisné-
hovych srazkach. Naposledy k takové
situaci doslo v prosinci. PGvodni navrh
od vyrobce, spolecnosti Skoda Trans-
portation, nezabral. Komplikace nasta-
vaji s prachovym snéhem. Kvdli problé-
mum jezdivlaky preplnéné, dopravce
nemohl ve Spicce zdvojovat soupravy
jako obvykle a pfes deset jednotek z{-
stalovdepu. Jde o konstrukéni problém
dvoupodlaznich jednotek, které CD na-
sazuji na pfiméstské linky v okoli Prahy
av Moravskoslezském kraji. Do vozidel
pronika skrze vydechy chlazeni pracho-
vy snih, jeho krystaly roztaji a zpasobi
zkrat. V minulosti CD uvedly, Ze jednaji
svyrobcem o mozné konstrukéni zméné
vydecht chlazeni. Ta spocivala v Gpravé
vnéjsistrany zaluzii pro zvyseni ochrany
elektroinstalace. zdopravy.cz, CTK13.12.2022

Radniv Moravskoslezském kraji
odsouhlasili novou smlouvu s CD

Radni Moravskoslezského kraje (MSK)
odsouhlasili uzavieni smlouvy pfimym
zadanim Ceskym draham na provoz
vétsiny vlakd v regionu po dobu dalSich
desetilet. Kraj kvli tomu vypovi stavaji-
ci smlouvu a uzavfe novou. Po roce 2023
by uz takovy postup nebyl mozny. Dese-
tileta smlouva ma hodnotu 17,9 miliardy
korun. Smlouva ma zacit platit v pro-
sinci 2023. Kraj tvrdi, Ze chtél pFipravit
standardni vybérové fizeni. ,PFi pripravé
zadani na vybérové fizeni se vsak diky
nevyjasnénym termintim Spravy Ze-
leznic pri planech na elektrifikaci trati

v MSK dostal do nefesitelné situace, kdy
nebylo mozno definovat ani zakladni pa-
rametry vybérového fizeni. Pokud neni
jasné, kdy a jakym zplsobem se budou
jednotlivé traté elektrifikovat, nelze vy-
bérové fizeni vypsat,” vysvétlila Mirosla-
va Chlebounova z oddéleni komunikace
MSK. Zdopravy.cz 20.12. 2022
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Viem souéasnym i budoucim klienttim €D travel
prejeme klidné Vanoce a tésSime se
na spolecné zazitky v roce 2023
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Predplatné mésicniku Zeleznicar
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Darujte sob& nebo svym blizkym ro¢ni pfedplatné Zeleznicare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si
mzete také vyhodny bali¢ek spoletné s magazinem CD pro vas za 720K¢, kdy za obé periodika
ziskate slevu pres 20%. Predplatné je moZné objednat e-mailem na adrese info@cdprovas.cz,
telefonicky na €isle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.
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CD pro vas
+ Zeleznicar

Zeleznicar

500 K¢




celoroéné

Svezte se po nejstrmé;jsi Zzeleznici u nas do poklidného kraje

Z Liberce do Harrachova projizdi vlak mezi dvéma svéty. Z uspéchaného mésta vas dopravi do poklidného kraje, kde ma stale jesté hlavnislovo
pfiroda. Na libereckém nadraZi se posadte do RegioSpideru, ktery vas Gdolim LuZické Nisy doveze do Jablonce nad Nisou. V této ¢asti traté pou-
taji pozornost hlavné pamatky, tfeba Sedesatimetrova zauhlovaci véz ve Vratislavicich. Dlouho vede soubézné se Zeleznici nejdel3i meziméstska
tramvajova trat u nas, postavena mezi Libercem a Jabloncem v letech 1947 az 1953. Za Jabloncem uZ vlak musi pfekonavat zvinény terén tunely
a zamifi po mostech a u Smrzovky po viaduktu, ktery patfi k nejkrasnéjsim u nas. Mezi Tanvaldem a Kofenovem zdolava prevyseni 235m a vy-
porada se se stoupanim az 58 promile. Dfive si lokomotivy dokazaly poradit s narocnym profilem jen pomoci ozubeného hfebenu mezi kolejemi.
Dnes jsou tFi ozubnicové Gseky o délce 4,43 km uz jen technickou pamatkou, vyuzivanou pfi nostalgickych jizdach. Vlak poté 940 m dlouhym Po-

lubenskym tunelem projizdi mezi Kofenovem zast. a stanici Korenov, odkud zamifi

do Harrachova. Udoli feky Jizery pfekona po 25 m vysokém

allemdlouhém Zelezni€nim mosté, pak zajede do Harrachovského tunelu a je v cili — na harrachovském nadraZziv osadé Mytiny.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Liberec, Jablonec n. Nisou, Harrachov

celorocné

Ohfrejte se v jeskynich
v Moravském krasu

Vite, Ze v tuzemskych jeskynich teplota
celorocné neklesa pod 8 °C? A tak pokud
venku udefi mraz, miZete se pfi navstévé
podzemnich labyrint{ ohfat. Denné kromé
pondélijsou po cely rok pristupné Punkevni
jeskyng, Sloupsko-303tvské jeskyné a jesky-
né Vypustek v Moravském krasu. V zimé se
mUZete vydat od pondéli do patku na vylet
do Bozkovskych dolomitovych jeskyniv Pod-
krkonosi, kde je nejvétsi jeskynnijezerov Ce-
chach. Od ledna se konaji kaZdou stfedu také
prohlidky v Jeskynich Na Pomezi. ZbraSovské
aragonitové jeskyné se oteviou v inoru.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Blansko / Lipovd Lazné jeskyné / Teplice nad Becvou

do 31. biezna 2023

Zamku Hluboka to slusi

i béhem zimnich mésict

| v zimnich mésicich se mlzZete vydat na pro-
hlidku zamku v Hluboké nad VItavou. Zpfi-
stupnéné jsou viak pouze vyhrivané prosto-
ry. Prohlidka za¢ina v chodbé po pravé strané
nadvofi, zniz projdete do Hamiltonova
salonu knézny Terezie. V ném zaujmou dvé
rozmérné malby z pocatku 18. stoleti, které
zachycuji spole¢nost na lovu. Lovecké trofeje
a zbrané zdobi snad vSechny mistnosti zam-
ku. Bohatou sbirku loveckych palnych zbrani
a lovecké tesaky uvidite v kurackém salonu
Terezie. Zavitat sem mlZete denné kromé
pondéliod 9 do 16 hodin.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Hluboka nad Vltavou

: -
do 28. srpna 2023

Jak se za dvé staleti
proménil détsky svét?

V olomouckém Vlastivédném muzeu v sale
sv. Klary se mdZete seznamit s proménami
détstvi za poslednich dvé sté let. Na vystavé
s nazvem Détsky svét — ditétem v 19. a 20.
stoleti najdete dobové predméty, prehlidku
hracek a také funkéni skluzavku nebo jednu
z prvnich videoher. Velkou €ast expozice
tvori hracky. Nejstarsijsou z 19. stol., ne-
chybéjiani designové hracky z 60. let 20.

i novéjsi exponaty, které mnohé dospélé na-
vstévniky vrati se Spetkou nostalgie do jesté
bezstarostnych let. Vystava se tematicky
¢lenido jednotlivych obdobi Zivota ditéte.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Olomouc hl. n.

Foto: archiv CD, Sprava jeskyni CR , Dreamstime.com , archiv Vlastivédného muzea v Olomouci



