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Nejen o tom, jak a s jakymi specifickymi problémy
se nyni museji vyporadat zaméstnanci brnénské
Regionalni spravy majetku (RSM), hovofil jeji
feditel Dusan Ducho.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy ve spolupréaci s partnery pfipravily
pred Vanoci rekonstrukci pfijezdu prvniho
Ceskoslovenského prezidenta Tomase Garrigua
Masaryka z exilu zpét do vlasti pfed 100 lety.

11-14 TEMA

Zrodila se v letech 1958 az 1962 v zavodé CKD
Praha. Lokomotiva plvodniFady T 435.0, pozdéji
preznacené nafadu 720, zvana téz Maly Hektor,
si brzy ziskala oblibu mezi provoznim personalem.

15 ZAHRANICI

Navzdory rostoucimu poctu cestujicich

a pfepravnimu vykonu v dalkové i v regionalni
dopravé celi némecka Deutsche Bahn krizi. Chybi
témér 6 000 zaméstnancdl, coz vede k ruseni spoju.

18-19 CESTOPIS

Nase nejvétsiskalnatd mohyla v mnohém
pfipomina mytickou Dablovu véz ve staté
Wyoming v USA. Bofefi uz z dalky plsobi
impozantné. Da se viibec vystoupit na jejivrchol?

20-21 HISTORIE

Slavnostni, velkolepy, jedinecny. Témito privlastky
je mozZné popsat pfijezd prvniho ceskoslovenského
prezidenta Tomase G. Masaryka z exilu zpét,

do nové vzniknuvsiho Ceskoslovenska.

Vyhodnoceni

vanocni soutéze

Spravné odpovédi:
1b),2c),3a),4c),5b),6a),7c),8b),9a)

Seznam vyherct:
1. cena - Lokomotiva Vectron v barvach

CD Cargo (v méFitku HO): Jan KolaF, Praha

Lokomotiva Vectron v barvach CD
(v méFitku TT): Martin Novotny, Olomouc

2. cena

Kniha Historie statnich drah 1918-2018:
Simon Sychra, Chrastava

Stépan Bélina, Praha

3.cena

Kniha Zrozeni zeleznic v Cechach,
na Moravé a ve Slezsku:

David Mlok, Pardubice

Eva Stehlikova, Zdice

Alena Harmackova, Zajeci

TITULNI FOTO
Autor: Jifi Stembirek

Jednotka RegioPanter uhanéjici po cerstvym
snéhem pocukrované trati z Ceské Tfebové do Brna

VOZOVY PARK €D
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Petr Slonek | foto: archiv (D

Jejich vyroba a porizeni souvisely s poptavkou
po vozech urcenych pro vlaky vyssich kategorii.
CD si proto v roce 1995 objednaly u firmy SGP
Siemens sérii celkem 45 voz(, jejichZ soucasti
bylo i devét vagon( prvni tfidy Ampz4¢, tehdy
Ampz. Vyrobila je v letech 1998-1999 MSV Stu-
dénka na zakladé dokumentace pravé od Sie-
mensu. O nékolik let pozdéji (2003) nasledo-
vala jesté druha zakazka, tentokrat u praz-

ské pobocky Siemens SKV Praha, a svétlo svéta
spatfil jesté mladsi sourozenec — viiz Ampz+.
Jedna se o tlakotésné vozy 1. tfidy s nejvyssi
povolenou rychlosti 200 km/h. Vnitfni uspo-
radani se sklada ze dvou velkoprostorovych
oddild oddélenych sklenénou prepazkou.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

Prvnivozy se v provozu objevily 24. zaFi
1999 na zvlastnim vlaku z Prahy do PoFi¢an
pFi pFilezitosti dokonceni modernizace Gseku
Poricany — Kolin. Na pravidelnych vlacich
bylo prvnich Sest voz{ Ampz'4¢ nasazeno
od 27. fijna 1999. Ostatni vagony byly dokon-
Ceny a uvedeny do provozu do roku 2000.

Prioritné jsou dnes nasazovany na vlaky
EC na trase Praha — Berlin — Hamburk. Spat-
fitje Izeina spojich EC z Prahy do Ostravy
aVarsavy a také na vybranych vnitrostatnich
linkach. Vozy patfi ke spolehlivym a v pro-
vozu vytézovanym kusdm.

V roce 2014 prosly spolecné s vozy Bmz
a WRmz vyraznou omlazovaci kdrou, aby plnily
pozadavky partnerskych némeckych drah pro
nasazenina linku Ex 3 Praha — Hamburk. O

7354 10-91 Oxx-x
Ampz!#3: 11, Ampzi4e: 9
200 km/h

1999, 2006 (2015-2016)
Siemens (Pars nova)

58

1

47 t/52t

26400mm



SLOVO UVODEM

Mili pfiznivci narodniho dopravce,

svatecni obdobi je za nami a rok 2019 jiZ ukrajuje svoje prvni dny. Tem-
po kazdodenniho Zivota pulzuje dal, jako by ani svate¢ni volno neby-
lo. Mnozi pfed par dny bilancovali a v§ichni se divime do budoucna.
Ceské drahy budou dal pracovat na zlepSovani sluZeb pro vas, nase za-
kazniky. Budeme také zajistovat velké mnozstvi sitovych sluzeb, jez
jsme postupné vybudovali. Pfipravujeme se na nové smluvni parame-
try pozadované od letoSniho prosince. Rok 2019 na Ceské Zeleznici pfi-
nese hodné zmén. Jiz bylo zapocato s pfipravou dalstho nového jizd-
niho fadu, tedy JR 2019/20. Zde je uz ted oproti minulym letim o hod-
né otaznikd navic. U vech ziastnénych. Ceské drihy v poslednich
dvou letech vyjadfovaly objednateltim vazny zajem o pokracovani do-
savadni spolupréce, jez je smluvné vétSinou zajiSténa praveé jen do pro-
since 2019. Probéhla mnohd jednani s cilem naplnit pfani objednatelti
a nové zakotvit smluvni spolupraci pro dalsi obdobi, v duchu jimi vy-
davanych notifikaci. Dalsi zvySeni kvality servisu a modernizace vozo-
vého parku jsou vSak nemyslitelné bez kontrakti dlouhodobého cha-
rakteru. Ve velkém poctu piipadd se to dafi, coZ je dobra zprava i pro
pokracovani sitovych sluzeb v souborech nami zajistovanych vykond.

Ajakje to s témi vySe zminovanymi otazniky? U nékterych provoz-
nich soubort pfijde jiny dopravce a teprve aZ uzaviené smlouvy a je-
jich plnéni ukazou, jak maji objednatelé oSetfené piipoje, zalozni vo-
zidla, dostupnost jizdnich dokladi, informace o mimofadnostech,
sluzby pro handicapované a mnoho dal$iho. Dal$im otaznikem, roz-
hodné ne nezanedbatelnym, je fakt, Ze 11 mésict pfed zacatkem no-
vého jizdniho fadu u ¢asti provoznich souborti objednatelé jesté nevi,
jaky rozsah dopravy objednaji a u jakého dopravce... Zelezni¢ni legis-
lativa je netiprosna a zakonné terminy pro sestavu jizdniho fadu jsou
neprekrocitelné. Existuji provozni soubory, jez byly pozdé notifiko-
vany, nebo u nichz dosud nebylo feceno, s kterym dopravcem objed-
natel pro spolupraci pocita. Jsou provozni soubory, kde se jedna s né-
kolika dopravci jiz mnoho mésicl. Dilem se taktizuje, ¢imZ dochazi
také k blokovani kapacity dopravci, a v kone¢ném disledku objedna-
tel tak miiZe vystavit riziku sam sebe. Jak je tento piistup Gcelny a zda
je efektivni, to ukazou nadchazejici tydny a pak letosni prosinec. Kaz-
dy dopravce coby podnikatel potfebuje planovat kapacity a fe§it vyu-
Ziti svého kapitalu. A kam se nastupuje nové nebo ve vétsim rozsahu,
je tfeba mit také zajistény kvalifikovany persondl. Vyjimkou dnes ne-
jsou pfipady feSeni objednavky dopravy od prosince 2019 pro jeden ¢i
dva roky jen jakymsi pfeklenovacim kontraktem. To jasné ukazuji no-
tifikace. Proc jde objednatel takovym smérem, vi zfejmé jen on sam.
Prosté - liberalizace mé v Cesku opravdu mnohdy osobity priibéh a Ize
si jen prat, aby se cely sitovy systém Zelezni¢ni obsluhy podafilo udr-
Zet funkeni. K tomu chceme pfispét i my. V roce 2019 Vam pieji mno-
ho spokojenosti pii vyuziti sluZeb narodniho dopravce.

Vazeni zaméstnanci,

tempo doby je vysoké a informace o rozsahu vykonti narodniho do-
pravce se méni prakticky kazdym dnem. Vime, Ze se miiZete dostat
do nepiijemnych pocitli, pokud zrovna plisobite na vykonech, o nichz
se v médiich informuje, Ze jsou to pravé ty, kde bude sluzby ve vefej-
ném zajmu poskytovat jiny dopravce. Vétsi mira nejistoty je pak v pii-
padech, kdy kazdy tyden jsou v médiich jiné informace. Proto se ve-
douci zameéstnanci s mnohymi z vas, nebo vasimi zastupci, jiz sesli
nebo se sejdou v nejbliz§ich tydnech. Pfedmétem sdéleni vedeni €D
vam, nasim zaméstnanctim, je skute¢nost, Ze pro vSechny z vas, jeZ
jste odborné zdatni, svou praci v klicovych profesich spojenych prede-
v§im s jizdou vlak@ vykonavate svédomité a dobfe a znacka €D je pro
vas diileZita, budeme i nadale vytvafet podminky tak, abyste neby-
li nuceni pfemyslet 0 zméné zaméstnavatele. CD nemaji Zidnou po-
vinnost poskytovat zaméstnance jinym dopravcim. Nase konkurence
o tom samozfejmeé vi, nicméné nelze vyloucit, Ze se na vas bude obra-
cet. Vézte, Ze o vasi praci stojime a jsme hrdi, Ze jste soucasti modré-
ho tymu s oznacenim Ceské drahy.

Jménem vedeni narodniho dopravce vam vSem pfeji ispésny
novy rok 2019.

Michal Stépan

naméstek generalniho feditele
’ a élen predstavenstva €D




KALEIDOSKOP

Bardotka oslavila padesatiny
jizdou do Dob¥ise

TéZko uvéritelnych padesat let pravidelné sluzby na Zeleznici oslavila v nedéli

16. prosince lokomotiva Bardotka, nesouci ¢islo 749.121. Vyjimecné se vydala
spolecné s nékolika patrovymivozy na jizdu do DobFiSe, kam dnes uz bézné s ces-
tujicimi nejezdi. Soucasti akce byly také komentované prohlidky tohoto stroje.

V pravidelném provozu v okoli Prahy se cestujici mohou s témito velkymi loko-
motivami Ceské konstrukce setkat uz jen o vikendech na vyletnich vlacich. Je
viak zcela unikatni, Ze i pfes svj vék diky dobré idrzbé a také kvalitni praci
konstruktér( zvladaji tempo dnesniho Zelezni¢niho provozu. Bardotku vyrobil
prazsky zavod CKD a tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy ji do jihlavského depa
prevzaly 17. prosince roku 1968. BEhem zimniho obdobi jezdi v pravidelném pro-
vozu s cestujicimi pouze jeden stroj na trati Posazavského Pacifiku, tedy z Prahy pfes
Vrané nad Vitavou do Cercan a zpét. V letni turistické sezoné vyjizdi druhy na vlaku
Cyklo Brdy z Prahy do Bfeznice a tfeti pomaha s turistickymi vikendovymi viaky

v Posazavi mezi Cer¢any a Zruci nad Sazavou. (red)

I
T

Ceské drahy uzaviely
kolektivni smlouvu 2019

Vedeni Ceskych drah uzavfelo koncem prosince se zastupci
vsech deseti odborovych sdruzeniPodnikovou kolektivni
smlouvu narok 2019. Zaméstnancdm zlstanou zachovany
dosavadni benefity a dojde k 5,5% narlstu tarifnich mezd.
Podle generalniho Feditele a pfedsedy predstavenstva

CD Miroslava Kupce bylo kolektivni vyjednavaniiv le-
toSnim roce mimoradné dlouhé a velmi narocné. Je

vsak pfesvédceny, Ze jde o kompromis, ktery je pro

Ceské drahy ekonomicky Gnosny, chrani zajmy akcio-

nare i vériteld, ktefi financuji rozvoj, a zaroven zarucuje
zaméstnanclm socialnijistotu. Socialni smir a stabilita

v personalni oblastijsou prioritou a CD je vnimaji jako klico-
vé pro chod celé firmy. Kromé rlistu mezd zarovein budou
rovnéz navyseny nékteré pFiplatky, jako je ocenéninarocnosti
prace na Zeleznici a stabilizujici prvek zaméstnanosti ve firmé
pFi dnednisloZité situaci na trhu prace. (hol)

Mikulas rozdaval
nadilku ve vilacich

Dva specialni Mikulasské vlaky vypravily Ceské
drahy o druhém prosincovém vikendu. Prvnivy-
jel zPlzné na KFivoklat, druhy, v Cele s parni lo-
komotivou 475.179, z DéCina do Rumburku.
Narodni dopravce do obou speciald pozval i Mi-
kulase s jeho druzinami. Plzefisky vlak vezl asi
pét stovek navitévnikd v soupravé s vozy
fad Bdt a BamBistro a lokomotivou
754.063. Cestujici se poté vypravili

na prohlidku pamatky anebo na hradni
historické trhy. Po cesté zpét viakem
prosel andél za doprovodu Certa

arozdal nadilku. Jizdu do Rumbur-

ku ve vozech Fady Bai si uzily zhru-

ba tfi stovky cestujicich. Ani tady

sevylet neobesel bez nadilky. Do-

provod vsak Mikulasovi délali Certi ze
skupiny Krampus. O tyden dfive vyrazi-

la svatecnidruzina i na Bechyfku. Ceské
drahy tu napriklad pFipravily navstévu be-
chynské remizy. Akce pofadala Regionalni
obchodni centra CD Usti nad Labem, Plzed
a Ceské Budgjovice. (hol)

Foto: archiv CD, Miroslav Mencl, SZDC



Stali jsme se
JeziSkovym vnoucetem

Do projektu JeZiskova vnoucata porfadaného Ceskym rozhlasem se letos zapo-
jilaidcefina spolecnost Ceskych drah, firma CD-IS. Jeji pracovnici spolecné se
zastupci matefské CD navstivili pocatkem prosince v pecovatelském domé Bes-
kyd ve Frydku-Mistku pani Libusku a splnili ji tak jeji vano&ni pfani. Libuska letos
oslavila 93. narozeniny a cely Zivot pracovala na draze jako vlakvedouci, a tak si
chtéla zavzpominat na svou profesi, kterou méla tolik rada. Mezi navstévniky
bylyijeji dvé byvalé kolegyné, které s nina draze pred lety pracovaly. A tak si
s pani Libuskou zavzpominaly na tehdejsi provoz na draze, zapiskaly na pistalku,
prolistovaly starym jizdnim fadem z osmdesatych let a potézkaly staré a nové
Stipaci kleSté na jizdenky. Hosté také prinesli
LibuSce darky, mezi nimiz nechybél napfiklad
Satek a mikina slogem CD, kniha o Zeleznici,
kalendar s vlacky, darkovy kos a dalsi malic-
kosti. Navstéva méla velky Gspéch i proto,
Ze ob¢as naladova pani Libuska byla
skutec¢né nadSendidojata. (red)

NadraZi v Zelezné Rudé zaFi novotou

Céstecnou opravou prosla nadrazni budova v Zelezné Rudé-Alzbéti-
né. Revitalizace zahrnovala vyménu casti krovu a stfechy, které byly
ve velmi Spatném stavu. Stfecha nad celou budovou byla dale chemicky

oSetfena a napusténa specialni sanacni ochrannou penetraci. Nové jsou
napfiklad i klempiFské prvky. Dale se déInici pustili do opravy obloZeni 5tit(
stfechy a hornich pater a prezdili kominy tak, aby se jejich vzhled co nejvice
pFibliZil historickému razu budovy. Zasadné byl opraven i nastupistni pristre-
Sek, kde byla vyménéna krytina a barevné sjednocena se vdemi novymi klempif-
skymi prvky. Opravena jsou také viechna kamenna schodisté. Opravu budovy
zroku 1877 zahajila SZDC v zafi 2017. Naklady dosahly vyse Sesti milion( korun.
Nedavno byly rekonstruovany i historické budovy nadraziv Bozejovicich a Kato-

, vicich najihu Cech. Cilem rozsahlé rekonstrukce obou objekt(i bylo pFedevsim
™ odstranit nevyhovujici prvky a vratit jim historicky vzhled. V téchto pfipadech
Y . vysly opravy na celkovych bezmala devét milion( korun. (hol)

Na Kralovsky advent zamifil parni viak

Ceské drahy opét vypravily parnivlak na Kfivoklat, kde se na tamnim hradé o vi-
kendu 15.a 16. prosince uskutecnila tradi¢ni predvanoéni akce nazvana Kralov-
sky advent. Vlak byl, jak uz byva zvykem, fazeny z historickych voz{, nechybél

rovnéz bufetovy viiz, a v jeho Cele stanula parni lokomotiva 475.179 Slechti¢na.

Historicky vlak vyrazil na svou pout z Prahy-Smichova, zastavil jesté v Berouné
a pak zamifil na KFivoklat a jizdu ukoncil v Rakovniku. O akci byl obrovsky zajem, jiz
nékolik dni dopfedu byla kompletné vyprodana sobotnijizda. Na KFivoklatu cekal
na navstévniky velky adventnijarmark. Kromé stank( s femeslnymi vyrobky a obcer-
stvenim si zajemci mohli poslechnout flasinetare Jana Bondru, zhlédnout vystoupeni
Sermife Tartas, tanecnic Animy a Gayi, divadla Komedianti na kare, kapely BraAgas, Par-
dubické pozounéry nebo kejklite Vojtu Vrtka. Nechybél ani priivod cisafe Karel IV. (red)

Ceské drahy opét posilily
pfed Vanoci fadu spojti

Ceské drahy stejné jako v pfedchozich letech i letos
pfed vanocnimi svatky opét posilily vlaky o nékolik
tisic mist k sezeni. Narodni dopravce rozsiFil zejmé-
naspojev patek a sobotu 21.a 22. prosince, kdy se
lidé obvykle vraceji domd. Kapacita spojd byla posi-
lena o vice nez 10 tisic mist. Nejvic posilovych voz(i
bylo vypraveno z Prahy na sever Moravy a na Slo-
vensko. Vozy ,navic" vyrazily také z Prahy do Ces-
kych Budé&jovic, Plzng, Chebu nebo do Hradce Kralo-
vé. CD rovnéz vypravily posilovy noc¢nivlak Bohemia
s Izkovymi a lehatkovymivozy, vozy na sezeni

a sautovozy do Popradu. Vlak vyjizdél z Prahy

ve dnech od 20. do 23. prosince, pak mezi svatky

od 27.do 30. prosince a po Novém roce je veden

od 2. do 8. ledna. Presto byla mista na Slovensko

v Ilzkovych a lehatkovych vozech i v autovozech
pred Vanoci prakticky vyprodana. Podobné tomu
byloiv pripadé vlak(i SC Pendolino Kosi¢an z Prahy
do Kosic ¢i SCPendolino do Ostravy. V této trase
CD 20. a 21. prosince vypravily dal3i zvlastni posilo-
vé spoje, které nabidly dalsi stovky dodatecnych
mist k sezenive sméru z Prahy na Moravu. (red)
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Umime efektivné
snizovat provozni naklady

Martin Harék | Foto: autor

Brnénské hlavni nadraZi patfi vedle prazského
Masarykova nadraZi pod spravu narodniho
dopravce. Jakym zptisobem spravujete tento
velky objekt, ktery je jednim z nejvétsich
nadrazi na Moravé?

Budova brnénského hlavniho nadrazi a ptileh-
lych objektil je na zakladé smlouvy mezi Ceskymi
drahami a spole¢nosti Brno new station develop-
ment (BNSD) v dlouhodobém pronajmu. Objekty
jsou vSak kompletné ve spravé a evidenci RSM
Brno. Jakékoliv navrhy oprav a zmén projednava-
me za Gcasti zastupch odboru Zafizeni sluzeb Ces-
kych drah, pod ktery spadi evidence Brna hlavni-
ho nadrazi. Musim zdiiraznit, Ze konkrétné br-
nénska vypravni budova je pamatkové chranény
objekt pochazejici z 19. stoleti a jeho posledni vel-
ka rekonstrukce se uskutecnila koncem osmdesa-
tych let minulého stoleti. Pamatkové chranéna
budova brnénského hlavniho nadrazi si zaslouzi
péci, a proto nas nijemce, spolecnost Brno new
station development, zahajil jiz pfed deseti lety
ptipravy. Ty v pfistich dvou letech vyvrcholi kom-
pletni rekonstrukci vypravni budovy.

Jak aktualni je rekonstrukce brnénského
hlavniho nadrazi, které navic od nového jizdniho
fadu 2019 slouzi jen z Easti kviili nepfetrzité
roéni vyluce Zelezniéni dopravy?

V soucasné dobé projednavame projektovou doku-
mentaci pro stavebni povoleni s nazvem Revitali-
zace vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Brno
hlavni nadrazi. Soucasti dokumentace pro staveb-
ni povoleni je celkova zména osobnich pokladen
pro zameéstnance Zakaznického persondlu Brno

a vSech prostori pro cestujici. Pokud ptijde vSech-
no podle planu, mohly by se stavebni prace zahajit
jiZz v roce 2020. V ptipravé mame opravu odjezdové
haly a zdzem1i osobnich pokladen. Celkovy postup
je rozpracovan na vice etap, jez na sebe budou po-
stupneé navazovat. Bez provazanosti jednotlivych
fazi nelze pfipravit dalsi postup praci. Zarover se
dokoncuji celkové opravy stfech na hlavnim na-
drazi. Stavebni prace jsou vzdy realizovany za od-
borného dohledu pracovniki Narodniho pamatko-
vého tistavu Brno. Mimo tyto stavebni akce se

na hlavnim nadrazi uskutecruji i stavebni akce
jinych externich firem, a to pro Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty. Zahéjena byla i stavebni akce, kte-
1 se prolind s celkovou rekonstrukei zabezpecova-

ciho zafizeni celé uzlové stanice. Ta se dotkne
inasich objekti, které nejsou vyuzitelné pro po-
tiebu Ceskych drah a budou v ramci rekonstrukce
zabezpelovaciho zatizeni SZDC odstranény. Jedni
se o mobilni buriky a Satny pro pracovniky zabez-
pecujici provoz drahy.

Brnénska Regionalni sprava majetku nema

v gesci jen tamni hlavni nadraZzi, ale celou

fadu dalSich objektd, a to hned v $esti krajich
najednou, byt v Pardubickém zcela okrajové...
Tym mych Sestasedesati spolupracovniki, ktery
zajistuje zdarny chod celé spravy, ma opravdu vel-
ky zabér. Rozsah jejich plisobnosti je velmi speci-
ficky a slozity, co se tyce jednotlivych kraji. Kaz-
dy pracovnik ma pridélenou svou oblast, o kterou
se stara a za niz plné odpovida. VSichni jsou v per-
manentnim kontaktu a navzijem si pfedavaji po-
drobné informace a jsou pripraveni na jakékoliv
zmény v rozsahu udrzby, pronajmu, prodeje

a také i demolici objektl Ceskych drah. Regiondl-
ni sprava majetku Brno ma samostatné
spravcovské okrsky s uréenymi spravci.

V soucasnosti zde funguje sedm stfedi-

sek, konkrétné v Brné, Ostravé, Olo-
mouci, Bfeclavi, Opavé, Starém Mésté
u Uherského Hradisté a Havlickové Bro-
dé. V tomto ro¢nim obdobi dokoncuje
nase Sprava velké opravy na majetku
narodniho dopravce, ktery eviduje

vyhradné pro potfeby organiza¢nich
jednotek Ceskych drah.

O jaky strategicky majetek

jde konkrétné?

Pfipravujeme stavebni zdméry na objek-
ty, které budou urceny pro potfebu pracov-
nikd Zdkaznického personalu (ZAP) a Ob-
lastniho centra tdrzby (OCU) Vychod. Zmi- . .
nit mohu naptiklad budovu v Pferové, ktera

byv prlpade realizace slouzﬂa pro vlakovy

kde by nové opravené prostory mohli vyuzwat
pracovnici OCU Vychod. Samozfejmé Ze nepfipra-
vujeme jen stavebni zaméry, jiz v minulém roce

jsme provedli i velkou opravu strategického ob-

jektu vJihlavé. Pfestéhovani tam byli zamést-

nanci RSM Brno, OCU Vychod a ROC Jihlava

z prostoru Zelezni¢ni stanice Jihlava, ktera patfi
spravci infrastruktury - organizaci SZDC.

Tym mych
SestaSedesati
spolupracovniki, ktery
zajistuje zdarny chod celé
jako strategicky. Tento majetek slouzi sprévy, ma opravdu velk\7
zabér. Rozsah jejich plsobnosti
je velmi specificky a slozity,
co se tyce jednotlivych
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Po absolvovani stfedniho odborného ucilisté a stfedni
pramyslové Skoly strojni ve VySkové zacal v roce 1988
pracovat jako mistr Stavebniho oddilu u Drahstavu
Breclav. Po roce 1992 pracoval v soukromém sektoru.
V fijnu 1994 nastoupil zpét k CD na Spravu dopravni
cesty Prerov jako provozni technik a v letech 2000 az
2007 vykonaval funkci hlavniho stavbyvedouciho.
Poté vystudoval obor evropského hospodarského pra-
vana Univerzité J. A. Komenského a po vzniku Regio-
nalnich sprav majetku vykonaval funkci vedouciho
provozniho oddéleni v RSM Olomouc, pozdéji se stal
naméstkem rediteld RSM Olomouc a RSM Brno.

Od €ervna 2018 je feditelem RSM Brno.

A co dal$i majetek, jak s nim nakladate?

Majetek, s nimz hospodaiime, délime dale na obchodni,
zbytny a k demolici. Obchodni majetek slouzi vyhradné

k prondjmu externim firmam. Jako pfiklad mohu uvést
pronajem skladis$té v Olomouci, kde se ndm podaftil usku-
teCnit prondjem s firmou na uskladnéni potravin a napo-
ji. Avneposledni fadé mame na starosti i zbytny maje-
tek, ktery neni vyuZitelny pro podnikatelské zaméry Ces-
kych drah a je mozné ho nabidnout k prodeji. Jako pfiklad
1ze uvést dlouhodobé nevyuzitelnou budovu v Pferové,
kterd v minulosti slouZila pro Ceskou postu, proto doslo

k samotnému prodeji formou vybérového fizeni. A na ko-
nec musime sledovat i objekty urcéené k demolici, které
jsou v neutéseném stavu a byly v minulosti pfevedeny ze
statni organizace Ceské drahy do soucasné ,akciovky*“.
Jedna se o nékteré objekty v Ostravé, jako jsou tfeba dilny
byvalé banské drahy.

Jak realizujete opravy svéfenych objekt(i? Pfece jen mate
stovky budov, které slouZi k rozmanitym téelaim...
VSechny opravy samoziejmé konzultujeme s ostatnimi
jednotkami Ceskych drah. Casta spole¢nd komunikace
mezi ZAP a OCU a OCP je pro nas velkym pfinosem, proto-
Ze se informujeme vzajemné o volnych prostorech v nasich
objektech, coZ je velkym pfinosem pro celou skupinu spo-
le¢nosti Ceské drahy. Abych to konkrétné ptibliZil, tak
diky permanentni diskuzi umime efektivné snizovat pro-
vozni naklady, jako je vytapéni, spotfeba energie, voda ¢i
elektricka energie. Uvolnéné objekty navic nabizime, po-
kud nejsou vyuZzitelné pro Ceské drahy, externim firmam.

A dafi se vam objekty pronajimat?

V nasi svéfené oblasti se v poslednim obdobi dati objekty
pronajimat velmi dobfe a vyhodné. Je to ddno i tim, Ze vy-
uZiti objektu je mozné prizplisobit jak Zelezni¢ni dopravé,
tak tfeba i silni¢ni. Soucasny trend je pfepravovat zbozi

po silni¢ni komunikaci s pfekladkou na Zeleznici a mame
vyhodu v tom, Ze vét§ina nasich objektil se nachazi v cent-
rech mésta. Jedna se tfeba o objekty skladisté v Olomouci,
kde ukoncujeme jednani o dlouhodobém pronajmu. Samo-
zfejmé mame i takové budovy, které jsou pro nasi firmu
nevyuzitelné, a to jak po strance provozni, tak i po strance
prondjmu. Pokud se takovy objekt vyskytne, nabizime ho
k prodeji cizim zajemc@m. AZ teprve pak pfichdzi na fadu
pfipadna demolice. Samotné vyfizovani povoleni k demo-
lici je velmi slozité, jelikoZ se na vétSiné objekt nachazi
stfe$ni krytina z azbestu, kterou je nutné ekologicky likvi-
dovat. A vlastni pfiprava k vytizeni povoleni zabere mnoho
pracovniho ¢asu. Pro tyto ilkony mame technické oddéle-
ni, které zajisti ve potfebné, jako je dokumentace a vyjad-
feni organt statni spravy a v neposledni fadé i zavazné sta-
novisko hygieny a odboru Zivotniho prostfedi.
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Masaryk prije

Josef Holek | Foto: autor, Patrik Slama (Narodni technické muzeum)

tylovou rekonstrukci piijezdu prvniho Ces-

koslovenského prezidenta Tomase Garrigua
Masaryka z exilu zpét do Ceskoslovenska zavr-
$ily Ceské drahy oslavy stého vyro&i vzniku sa-
mostatného Ceskoslovenska. Masarykiv prii-
vod opét vyjel z Horniho Dvofisté do Ceskych
Budéjovic a do Prahy. Soupravu v patek 21.
a v sobotu 22. prosince doprovazel na dvouden-
ni cesté zajistovaci vlak - stejné jako tehdy, jen
s tim rozdilem, Ze Masaryk hranice pfekrocil

20. prosince 1918, tedy o den
drive. ,,Navazali jsme na histo-
ricky milnik, ktery je pevné
spjaty i s eskou Zeleznici. Stole-
té vyroci jsme zakoncili distojnou
oslavou spolu se stovkami nas$ich ces-
tujicich,“ pfipomnél Michal $tépan, na-
méstek generdlniho feditele CD pro obchod.
,V&Fim, Ze stoleté vyro¢i vzniku nasi zemé, Ces-
koslovenskych statnich drah a ptijezdu T. G.
Masaryka zpét do vlasti jsou uréitou symboli-
kou nasi dalsi dlouhé a ispésné Zelezniéni bu-
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rozhodnuti
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| viakem zpét do Cech

doucnosti. Ta prochdzi novou etapou a narod-
ni dopravce je i naddle pfipraven hrat svoji vy-
znamnou vedouci roli.“ Vedle plné obsazeného
doprovodného vlaku se dalsi stovky lidi pfisly
podivat na jednotliva nadrazi anebo jen sledo-
valy priijezd vlaki, jez zpravidla jely s odstu-
pem nékolika minut.

Prvnivlak snazvem T. G. M. patfil vyhradné
Masarykovi, kterého ztvarnil herec Otakar
Brousek. Na palubé s nim cestoval doprovod
v dobovych kostymech a pocetnd skupina legio-
narid. Druhd souprava uz byla vyhrazena vefej-
nosti a nesla nazev 100 let spolu. Do Cela expre-
suT. G. M. se postavila rakouska parni lokomo-
tiva 310.23 Hrboun. ,,Nejedna se o ptivodni stroj
310.52, ktery vezl vlak s TGM pfed 100 lety, jeli-
koz ten se nedochoval. Jde ale o odpovidajici
typ lokomotivy,“ zminil Jifi Kafka, feditel Ces-
kobudéjovického Regionalniho obchodniho
centra CD, jehoZ tym se do oslav zapojil. Za ni
byly fazeny vozy fady Ca (Pancéfaky), Masary-
kav salonni viiz, salonni vz Franti$ka Ferdi-
nanda d “Este a doprovodny vz
lokomotivy. Doprovazejici
expres 100 let spolu tvo-
Tily novéjsi vozy sou-
pravy Retro Ostravan

a lokomotiva

380.011 s unikat-

nim polepem k vy-

roci 100 let repub-
liky. ,, Druha sou-
prava vyjela uz

v patek z Prahy

a odpoledne i cely
druhy den hrala do-
provodnou roli s moz-
nosti svezeni pro Sirokou
vefejnost,“ upfesnil Kafka.

Mezi cestujicimi nechybél ani
naméstek Michal Stépan za doprovodu mnoha
regiondlnich politikd Jihoceského a Stfedoces-
kého kraje. Dorazil také prvni ndméstek mi-
nistra dopravy Tomas Colek.

Uvitani chlebem a soli

Cestujici tak ziskali jedine¢nou moznost vzdy
ptrivitat Masarykv vlak a jeho doprovod

na nadrazich v jednotlivych méstech, jelikoz
do jednotlivych destinaci se oba vlaky vzajem-
né predjizdély. ,,Mijeni obou expresti bylo za-
Zitkem pro cestujici i pro milovniky Zeleznice,
ktefi si chtéli pofidit z této mimotradné akce
fotografie ¢i video,“ zminil Kafka. Nejimpo-
zantnéji vSak vypadala soubézna jizda obou
souprav na estakadé u Chotovin.

Historické udalosti si pfipomnéla mésta
Horni Dvotisté, Ceské Budéjovice, Veseli nad
Luznici, Tabor ¢i BenesSov, resp. sidla, kde Ma-
sarykliv vlak skutecné zastavil. Nejcastéji zde
prezidenta vitali chlebem a soli. Brousek vzdy
pronesl repliku, kterou podle dobovych pra-
ment uvedl pied obyvatelstvem Masaryk. Do-
jemné bylo rovnéz hudebni vystoupeni pfi pfi-
vitani prezidenta véetné zpévu statni hymny.
Nejvyraznéji do programu oslav promluvily
Ceské Budé&jovice. Masaryka zde vitaloi 24 dé-
lostfeleckych salv a zvony. V Praze celd akce
odpoledne 22. prosince 2018 skoncila. O



CD prikopnikem: predstavi hybridni viaky

Josef Holek | Foto: archiv (D

trnych dieselovych vlaki oznacil generdlni
feditel a pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah
Miroslav Kupec pfestavbu dvou elektrickych
jednotek fady 650 na hybridni pohon. Regio-
Pantery doplnéné o baterie by mély poprvé vy-
jet vJihomoravském kraji.

»,Koncem roku 2019 chceme piedstavit prvni
hybridni vlaky v barvach CD. Dva RegioPantery
upravené ve spolupraci s vyrobcem budou
na elektrifikovanych tratich jezdit na elektfinu
z troleji a mimo né na baterii,* oznamil
na svém twitterovém uctu generalni feditel
a predseda pfedstavenstva CD Miroslav Kupec.

Hybridni jednotky 650.005 a 650.006 z br-
nénského Stfediska idrzby Oblastniho centra
udrzby Vychod €D se nebudou na prvni pohled
liSit od ostatnich, na stfese jim pfibude dalsi

J ako prvni krok k redukci ekologicky méné Se-

kontejner s akumulatory a technologii a budou
navic zajizdét i na neelektrifikované traté. Na-
rodni dopravce ve spolupréci s vyrobcem Skoda
Transportation uz technickou zménu pfipravu-
je. ,Baterie budou umistény na stfese vozidla,
na hlavovém voze HV2 ve specidlnim kontejne-
ru,“ upfesnila Lubomira Cernd, mluvéi vyrob-
ce. ,Kontejner obsahuje akumulatorové ¢lan-
ky, fidici jednotku BMS a dalsi pfistroje pro
provoz a zabezpeceni systému,“ popsala novin-
ku mluvdi. Jednotka fady 650 uz byla akumula-
tory vybavena, zatim jen zkuSebné.

Desitky kilometrt na jedno nabiti

Vozidlo bude mozZno pfepnout do reZimu bate-
riového napajeni povelem prostfednictvim
nadfazeného fizeni. Baterie mohou mit riz-
nou kapacitu podle potfeb €D pro zajisténi béz-
ného provozu. ,,Celkové 1ze konstatovat, Ze vo-
zidlo RegioPanter uz je systémové pripraveno

na instalaci bateriového napajeni,“ dodala
Cernd. Piestavba je podle informaci vyrobce
pomérné jednoducha a trva nékolik tydnd. Ca-
tfebnych komponentii, testovani, typové
zkousKky a schvéleni systému.

Nyni napfiklad plzetiski Skodovka fesi vy-
pocet vhodné kapacity baterii pro vybrané tra-
té tak, aby nebyl bateriovy pack zbytecné pie-
dimenzovany, tézky a zarovern poskytl dosta-
te¢nou kapacitu pro zvolené traté. Na akumu-
lator umi kolejova vozidla ujet obvykle nékolik
desitek kilometra.

Tramvaje, ale se stejnou technologii, uz Sko-
da Transportation dodala do tureckych mést
Konya a Eskisehir. Hybridni vlaky pfedstavili
na berlinském Zelezni¢nim veletrhu Innotrans
ivyrobci Bombardier (Talent 3) nebo Siemens.
Ten hybridni jednotky Desiro ML Cityjet eco vy-
rabi pro OBB. O

Dékujeme zaméstnancium

~

eské drahy se staly Nejd(véryhodnéjsi znackou
Croku 2018 v kategorii Dopravce. Na vrchol ka-
tegorie je vyslalirespondenti jedné z nejrozsahlej-
Sich anket zaméFenych na spotfebitelskou dlvéru
v Ceské republice.

Ocenéni prislov dobé, kdy vedeni narodniho do-
pravce hodnoti dopady nové nastavené komunika-
ce, kterd bylavroce 2018 zamérena pravé na pod-
poru pozitivniho vnimani znacky Ceské drahy. Ci-
lem komunikace bylo zbofFit pfedsudky, které casto
pretrvavaji v mysli nasich stavajicich i potencial-
nich zakaznik{. Ukazat jim Ceské drahy jako sebe-
védomou moderni firmu, ktera nabizi kvalitni ces-
tovani modernimi vlaky s mnozstvim doplikovych
sluZeb; jako firmu, ktera si vazi svych zakaznikd.

Za Gspéchem v anketé ale nestoji pouze marke-
tingova komunikace uplynulého roku. Nepochybné
za nim stoji tisice zaméstnancl Ceskych drah, ktefi
svou kaZzdodenni kvalitni praci tvofi pozitivni obraz
narodniho dopravce. ,Podékovani patfi zamést-

nanc@im Zakaznického personalu, ktefi se ve velké
miFe podileji na vnimani znacky mezi nasimi zakaz-
niky a jsou to oni, ktefi tvofi prvni obrazek o hod-
notach nasifirmy, a podstatnym zplsobem tak
ovliviuji budovanijejich vztahu ke znacce Ceské
drahy. Toto ocenéni je potvrzenim, Ze dokaZeme
spole¢né oslovit zakazniky tim spravnym zplso-
bem," zdGraznil naméstek generalniho Feditele CD
pro obchod a ¢len predstavenstva Michal Stépan.
Podékovani zaroven patfivsem dalsim provoz-
nim zaméstnanctim, ktefi svym kusem préace po-
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za uspéch v soutéZi Nejdiuvéryhodnéjsi znaéka roku

mohli tomu, aby vlaky jely v¢as, Cisté, udrZzované,
opravené a spravné sefazené.

Vybirali z 600 znacek
Tento vysledek je pro CD velmi cennym, nebot vy-
chazi z prlzkumu mezi ¢tyfmi tisicovkami respon-
dentd napfic celou CR a celym demografickym spek-
trem. Lidé prostfednictvim on-line dotaznik( hod-
notili témér 600 znacek v 60 skupinach. Priizkum
poradala renomovana agentura Nielsen. ,Rozsah
akvalita prézkumu jsou velmivysoké a zarucuji spo-
lehlivé vysledky. V kategorii Dopravce byli hodnoce-
nivsichni Zelezni¢ni i autobusovidopravci véetné na-
Sich hlavnich konkurentd, o to je nase vitézstvi cen-
néjsi. V prizkumu byla testovana cela fada renomo-
vanych znacCek," uvedla Zuzana Cechova, feditelka
odboru cenotvorby a produktové komunikace.
Vyhlaseni se uskutecnilo pfi slavnostnim gala-
vecCeru v prostorach Prazské kfizovatky, tedy kos-
tele sv. Anny. (hol)
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Wi-fi dokoncena v dal

sich 80 vozech CD

Josef Holek | Foto: archiv (D

'Pﬁpojeni k internetu pomoci technologie
wi-fi je mozné v dal§ich zhruba osmi desit-
kéach osobnich vozii Ceskych drah. Nové si mo-
hou cestujici zdarma surfovat po internetu

ve vozech fad Bdpee a ABpee. Je§té letos by se
mély novou technologii pochlubit dvé stovky
dalsich vagonti, mezi prvnimi pak fady Aee

a Bbdgmee.

»Znasich marketingovych prazkumu vy-
chazi, Ze o elektrické zasuvky pro napajeni
drobnych spotfebi¢i cestujicich, jako jsou no-
tebooky a mobilni telefony, a o wi-fi pfipojeni
kinternetu je mezi naSimi zdkazniky nejvétsi
zajem,“ pfipomnél motivaci €D k instalaci Mi-
roslav Kupec, pfedseda pfedstavenstva a gene-
ralni feditel CD. ,Proto b&hem pfistiho roku
doplnime wi-fi do dvou stovek rychlikovych

a expresnich vagonti, ale také do mnoha regio-
nalnich vozidel,“ doplnil. Na wi-fi se tak mo-
hou téSit cestujici nejen v dalkovych spojich,
ale také v osobnich vlacich.

Vozy fady Bdpee a ABpee, u kterych byla wi-fi
instalovana k zacatku platnosti soucasného
jizdniho fadu, jezdi napriklad ve vlacich Metro-
politan z Prahy do Brna a dile smérem na Slo-
vensko a do Madarska, JiZnich expresech z Pra-
hy do Ceskych Budé&jovic a ddle do Rakouska
avrychlicich Berounka (Praha - Plzen - Klato-
vy - Zelezna Ruda) nebo Hradelan (Praha -
Hradec Kralové - Trutnov).

Internet v regionalni dopravé

»Instalace wi-fi pokracuje i v dal§ich fadach
rychlikovych vozi. Nejprve vSak ptijde o fady
Aee a Bbdgmee. Tyto vozy jezdi na mnoha
rychlikovych linkach, napfiklad na Krusnoho-

rech, ve vybranych rychlicich z Prahy do Déci-
na, ve vSech spojich Vysocina a na dalsich dal-
kovych linkach,“ upfesnil Michal Stépan, na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod.
Tyto dva vozy pfedstavuji dal$ich devétasedm-
desat voz{i z planovaného projektu zahrnujici-
ho instalaci wi-fi do celkem pfibliZné 300 rych-
likovych a expresnich vozi.

Wi-fi se roz§ituje také v regionalni dopravé.
V Plzenském kraji nabizeji nové wi-fi osobni
vlaky z Plzné do Horazdovic a Berouna a na Vy-
so¢iné a v Pardubickém kraji vlaky obsluhova-
né motorovymi vozy fady 841 RegioSpider.
»Wi-fi pfipojeni se postupné rozsiiii do dal-
sich regiondlnich vlakd na riznych mistech
Ceské republiky. Ceské drahy s novym jizdnim
fadem rozsitily nabidku wi-fi ve svych vlacich
o tfetinu na vice nez osm set dalkovych i regio-
nalnich vlaki,“ uzaviel Michal $tépan. O

Ceské drahy v HR soutézi bodovaly s projektem ROCky

~eské drahy ziskaly v prestiZni soutézi HREA —
EXCELLENCE AWARD o nejlepsi HR projekt

zvlastni cenu prezidentky pofadajici spolecnosti
People Management Forum (PMF) za projekt ROC-
ky —rozvoj obchodnich kompetenci. Ten pfipravuje
odbor personalni CD spole¢né s Dopravnim vzdéla-
vacim institutem. Do letoSniho ro¢niku bylo pfihla-
$eno dvaadvacet subjektd. Narodni dopravce
na tomto pfipadé ukazal, Ze dokaze pravidelné
a kvalitné Skolit své zaméstnance.

,UCast v soutézi povzbuzuje personalisty k to-
mu, aby prezentovali aktivity, které ve svych fir-
mach délaji pro podporu byznysu, a aby sdileli zku-
Senostia know how, které by jinak z{stavaly skry-
ty uvnitFjejich firmy,” upfesnila Eva Hejlova, prezi-
dentka PMF a predsedkyné odborné poroty pro
HREA. ,Rikame, Ze pro kazdého zaméstnavatele je
dulezité, aby jeho zaméstnanci byli spokojent.

A soucastitoho je i vzdélavani. ROCky rozviji osob-
nostni profily v mnoha smérech. Cely program je
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Siroky a zaméstnanci maji na vybér, zda chté&ji dale
rozvijet své dosavadni a jiz hluboké znalosti, anebo
ty, kterym rozumi méné a potfebuji se v nich orien-
tovat. Slibujeme si, Ze kolegové budou v cyklu
ROCky pokracovat. Nabité schopnosti a znalosti je
totiZ nutné neustale pfipominat,” doplnil Ivo Vese-
ly, Feditel odboru personalniho CD.

Soucasti je i konference

V ramci projektu ROCky si zaméstnanci Regional-
nich obchodnich center Ceskych drah v priibéhu
celého roku zlepSovali osobnostni dovednosti tak,
aby pfijednanis krajskymi samospravami byli co

Blanka Havelkova doplnila, Ze DVI spolu s dalSimi
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Clen Skupiny CD

vzdélavacimiagenturami pfipravoval workshopy
pro zaméstnance ke zvladnuti rdiznych témat, kte-
rdROC obvykle Fesi a je na né nutné reagovat. Pro-
to také byli zaméstnanci,zarazeni" do Develop-
ment Center, ktera oteviela dialog zaméstnancd
ROCs centralou. ,Pro rozvoj dovednosti jsme
vramci Development Centra definovali kompeten-
ce navazovani a pragmatické udrzovanivztah,
znalost trhu a porozuméni chovani klienta, komu-
nikacnia prezentaéni dovednosti €i orientaci
navysledek,” vyjmenovala Markéta Sistkova z per-
sonalniho odboru CD a jedna z autorek projektu.
Druhy ro¢nik projektu vyvrcholil na zacatku fij-
na konferenciv Tabore. Té se z(€astnila stovka za-
méstnancl ROC z celé republiky. Na akci byli roz-
déleni do skupinek, pficemz pfipravovali prezenta-
ce na témata osobni naklady, naklady spojené s ve-
denim vlaku, oblast nakladd na provoz a Gdrzbu
vozidel, ostatni naklady a vynosy. Druhy den své
napady prezentovali managementu CD. (hol)



] moti\ v CKD Praha Tato dleselova |okomot|va S elektrlckym
2 __'f_-__.--"}-.._'_'prenosem vykonu sku prevoznlho personélu brzy ziskala oblibu diky své
. spolehlivosti, Jednoduche obsluze a robustnostirdmu. Malf Hektofi, jak-
. sestrojim prezdlva pracovall nejen ve sluzbach byvalych CSD a pozdéji
[ Ceskych drah, ale byll s uspechem exportovanl do fady zemi sveta
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Martin Zabka, Martin Hardk
Foto: autofi a sbirka M. Zabky, archiv CD, Jifi Pohl

e druhé poloviné ¢tyficatych let 20. stole-
Vti, v dobé velkého povalecného rozvoje

republiky, zacaly statni CSD pocitovat
potfebu nahrady parni trakce modernéjsi tech-
nikou, ktera by byla ekonomictéjsi, rychlejsi
avykonnéjsi. Navic byl vozidlovy park z ¢asti
ponicen pfibojich ve druhé svétové valce. A tak
sivroce 1948 ministerstvo dopravy u prazské
lokomotivky CKD objednalo dva prototypy die-
selovych lokomotiv - jedna byla uréena na stan-
dardnirozchod, druha pak na tzky roz-
chod 76omm, kde byla situace s vozidlo-
vym parkem jeSté Zalostnéjsi. AZ po péti
letech pfiprav, kdy lokomotivka CKD tepr-
ve nabirala prvni zkuSenosti s vyrobou mo-
dernich dieselovych stroji, vyjel z bran za-
vodu prototyp oznaceny jako T 434.001,
tzkorozchodna lokomotiva T 47.0 vznik-
la jesté o rok pozdéji, v roce 1954.

Pfedchiidce .
dalsich stroja y _
Pfestoze prototyp nové loko-

motivy z roku 1953 trpél celou fadou poca-
tecnich problému a nevykazoval nikterak
zvlastni spolehlivost, stal se zakladnim
kamenem celé fady dalsich vice ¢i méné
odvozenych stroji. Nejpodstatnéj§im fak-
tem vSak bylo, Ze pravé u stroje T 434.001
byl poprvé pouzit pomalubézny vznétovy
motor o vrtani 31omm z vlastni produkce,
jenz byl po vice nez dvé desetileti jednim
znosnych typll pouzivanych v lokomotivach
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Manipulacni vlak ve stanici Vysoké Myto vedeny Hektorem v tradi¢nim tmavomodrém hdvu

CKD. Z dfivodu &astych zavad ve zku-
Sebnim provozu byl druhy prototyp T
434.0 vyroben az o dva roky pozdéji. Kvuli
pfekroceni hmotnosti byly navic oba stroje do-
datec¢né preznaceny na fadu T 436.0. Po doda-
ni celkem osmi strojti bylo rozhodnuto, Ze se
nebude dale tato fada vyrabét, a pozornost se
prenesla na vyrobu nové fady T 435.0, kterd
diky novym konstrukénim prvkim méla nizsi
hmotnost na napravu. Prvni dva prototypy T
435.001 a T 435.002 byly dokonceny v roce 1958
a pfedany do zkusebniho provozu v depu Koli-
né. Ve stejné dobé do Kolina dorazil i prototyp
stroje T 444.001, zvany lidové Kar-
kulka, s hydraulickym pfeno-
sem vykonu, s nimz se Hekto-
fi porovnavali pfedevsim v po-

sunovaci sluzbé. Pfestoze rozhodujici organy
a okolnosti doby preferovaly v té dobé rozsifeni
pravé hydraulického pfenosu vykonu, dopadl
prototyp Karkulky velmi bidné a byl velmi br-
zy zruSen.

Sériova vyroba od roku 1959

Diky dobrym vysledktim zacala v roce 1959 sé-
riova vyroba Hektorl a do roku 1961 bylo pro
CSD vyrobeno celkem 135 lokomotiv oznace-
nych jako T 435.003 az T 435.0138. Prestoze
tento stroj byl s ohledem na dobu vzniku vyda-
feny, jako nevyhovujici se ukazalo konstruke-
ni feSeni podvozkid takzvaného ,pensylvan-
ského* typu. Vyrobné bylo totiZ ndro¢né a pro-
vozné nevyhovujici. Proto se u posledniho
stroje druhé vyrobni série T 435.087 zkusebné

Bdjny Fecky bojovnik Hektér byl pro svou silu inspiraci k pfezdivce lokomotivni fady T 435.



pouzilo nového typu takzvaného kyvackového
podvozku zcela odlisné konstrukce. Novy typ
podvozku s pouzitim kyvnych ramen byl vyro-
ben ze silného plechu a profild s otevienym
ramem ve tvaru pismene H. Tim se mélo za-
mezit tvorbé trhlin ohroZujicich bezpecnost
provozu. Mimochodem u stroje T 435.087 se
navic také navysil vykon motoru na 589 kW
azvy$ena byla i maximalni rychlost na 8o
km/h. Nové podvozky se ukazaly jako velmi

ZAKLADNI TECHNICKE
UDAJE T435.0 (720)

Max. rychlost 60 km/h
Hmotnost ve sluzbé 61t
Usporadani pojezdu Bo'Bo’
Délka 12 440mm (prototypy)

12 560mm (sériové)

Vykon motoru 552 kW pFi 750 ot./min.

Typ vznétového motoru 6S310DR
PFenos vykonu Elektricky (DC)
Max. taznasila 160 kN

Stro,
pfodj- 74350091 byl vroce 1989
n so S jezd!:
Ukromé firme a dosud)

vhodné k ndhradé ptivodnich a zavedeny
do sériové vyroby byly jiz u ¢tvrté, tedy posled-
ni vyrobni sérii fady T 435.0.

V prvni vyrobni sérii bylo dodano také pét
lokomotiv (T 435.0495 aZ T 435.0499), které by-
ly uréeny pro sovétsky Siroky rozchod 1 520mm
na prekladistich v Cierné nad Tisou na Sloven-
sku. Tyto lokomotivy v§ak nebyly v téZkém
provozu prilis platné a posléze je nahradila
byly pferozchodovany na 1 435mm a dojezdily
v depu Poprad. V posledni, ¢tvrté vyrobni sérii
bylo v roce 1962 pro CSD dodano jesté sedm

o = - R

Nejtypictéjsim vykonem fady T 435.0 byl stani¢ni posun, uplatnéni vSak nasla i v tratové sluzbeé.

strojii (T 435.0139 aZ T 435.0145), vybavenych
jiz novymi podvozky kyvackového typu.

Stroje zamifily do Fady dep

Sériové stroje byly dodavany do celé fady loko-
motivnich dep CSD jak v Cesku, tak i na Sloven-
sku, zejména do mist velkych Zelezni¢nich uz-
i1, kde nahrazovaly parni trakci pfedev§im

na stani¢nich zalohach. Zcela odli$na iiloha
pak pripadla atypickému stroji T 435.087, ktery
byl zatazen do depa Praha-Liberi a v dobé zkou-
Sek byl nasazen na vozbu takzvaného Babinia-
ku, tedy motorového rychliku spojujiciho Pra-
hu hlavni nadrazi a Horazdovice pfedmésti.

I po ukonceni testii tento stroj zistal nasazen
na tomto rameni vice neZ deset let. Dnes slouzi
jako exponat Depa historickych vozidel CD

v Luzné. PrestoZe lokomotivy nemohly nabid-
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nout prili§ vysoky komfort pro strojve-
douci, nepochybné se staly pfinosem
a oproti parnim pfedchtidkynim

na nich byla sluzba urcité prijemnéj-
§i. Stroje prvni série z vyroby nemély
anivytapéni stanovisté, které se
montovalo az dodatecné. Dodnes se
tak mezi nejstarSimi generacemi
strojvidci traduji vzpominky, jak si
v zimnim obdobi pro zahfati davali
pod nohy rozehtaté cihly ¢i si jinym
zplisobem pomahali alespori trochu
zlep$it pohodu na stanovisti.

Neznicitelné motory

6S 310DR

Rada T 435.0 byla osazena vznétovymi
motory 6 S 310 DR, které byly posléze
iv pfepliiované verzi s turbodmycha-
dlem jednémi z nejuspésnéjsich draznich typt
motord unds. Motor pohanél pies pruznou
spojku stejnosmérny trakéni generator typu
86/38x8 a ten nasledné dodaval elektricky
proud pro napéjeni ¢tyft tlapové uloZenych
trakénich motorti TM 43/37x4. VSechny tyto
celky vynikaly nizkou naro¢nosti na adrzbu

a vysokou spolehlivosti, kterd se pro fadu

T 435.0 stala typickou a pfinesla ji tak velkou
oblibu mezi strojnim i dilenskym personalem.
Jednou z mala vad na krase byl velmi §patny vy-
hled z kapotové kabiny strojvedouciho, kterd je
umisténa na konci predstavku strojovny a pri
jizdé vpfed byl zejména v obloucich vyhled té-
méf nulovy. O co hor§i byl vyhled pii jizdé
vpied, o to lépe bylo z kabiny vidét pti jizdé
vzad, kdy vSak musel byt strojvedouci nepoho-
dlné otoceny od fidiciho pultu, ktery byl umis-
tén pouze na misté pfed kapotou.

Hektofi i na export

Vzhledem k tomu, Ze se v dobé vzniku fady

T 435.0 motorova trakce zacinala rozvijet i v ji-
nych evropskych zemich, nasly tyto stroje své
uplatnéni také v zahranié¢i. Dvacet lokomotiv
pod oznacenim V 75 odebraly vychodonémecké
statni drahy Deutsche Reichsbahn (DR), dal§ich
Sestnact strojl s fadovym oznacenim T 435.05
putovalo na némecké primyslové drahy. Osm
stejné oznacenych Hektortl zamifilo do Albanie
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720.509 ziskala v roce 2015 novy ndteér vcetné reklamniho polepu.

a stejny pocet stroji sméfoval také do dalekého
Irdku coby fada DES 3000. Posledni dva export-
ni stroje s oznacenim CME 2.001 a 002 odebral
tehdejsi Sovétsky svaz. Pfipadnym dals$im do-
davkam pak zabranila vyroba a zdjem odbérate-
14 o vykonnéjsi a soucasné delsi stroje fady

T 458.1 (Velky Hektor), jez byly nakonec vyvaze-
ny v mnohem vét§im méfitku. Nezanedbatelné
bylo vyuziti Hektorl v tuzemském pramyslu,
kam je vyrobce dodaval jako fadu T 435.05.

V prvni poloviné Sedesatych let se vSak na do-
maci scénu zacaly dostavat také dalsi typy mo-
torovych lokomotiv vhodnych pro posun v men-
§ich primyslovych aredlech, jako naptiklad fa-
da T 334.05 a pocet vyrobenych Hektor T 435.05
tak skoncil na findlnim ¢isle osmdesat tfi.

Uplatnéni nachdzeji Hektofi dodnes, spatfit je Ize
napriklad u spolecnosti Elektrizace Zeleznic.

— . -

Vykres: sbirka M. Novy

Labuti piseii

v osmdesatych letech
Dieselové lokomotivy fady T 435.0
(od roku 1988 pfeznaceny na fadu
720) slouzily aZ do druhé poloviny
osmdesatych let bez zasadnich zmén
stale v posunové sluzbé a na lehkych
tratovych vykonech v ndkladni do-
pravé, zpravidla na vozbé manipu-
la¢nich vlakd na lokalkach. Znaéné
mnozstvi stroji dodanych pivodné
na Slovensko bylo pozdéji nahrazeno
fadou T 458.1 a Mali Hektof1i se pre-
sunuli zpét do Ceskych zemi. Béhem
osmdesatych let minulého stoleti
vSak byla cela fada lokomotiv zruse-
na z diivodu zdvaznych zavad, kdy
nebylo jiZ perspektivni investovat
do jejich oprav, a tak se nékteré ani
nedockaly pfeznacenina fadu 720. Do dalsiho
Zivota jim vSak stejné jako v pfipadé jinych ty-
pl motorovych lokomotiv zasdhl v§eobecny
atlum nakladni dopravy po roce 1989 a vét§ina
do té doby existujicich strojii byla zrusena

do roku 1995. V prvni poloviné devadesatych let
skoncilo turnusové nasazeni této fady a poté se
jiz vyskytovaly jen v nékolika malo lokalitach.
Typické pro né byly napfiklad lokalky z Caslavi
do Tfemosnice, choceniské stroje slouzily na lo-
kalni trati do Vysokého Myta a Litomysle a po-
sledni kusy dojizdély téZ na Karlovarsku.

V soucasné dobé miiZeme potkat jesté néko-
lik Hektorl v bézné sluzbé, nebot se ¢ast stroji
dodanych plivodné pro primyslové ucely dosta-
laipojeho ttlumu do rukou privatnich firem.
A tak stroje 720.508, 539 a 541 1ze béZné spatfit
na pracovnich vlacich spolecnosti Elektrizace
Zeleznic Praha, stejné jako stroj 720.509 u spol-
ku Posdzavsky Pacifik. Nemalé mnozstvi loko-
motiv je zachovano také jako muzejni. Loko-
motivu 720.001 ma ve sbirce Narodni technické
muzeum, stroje 720.016, 040, 087, 139 2 145
opatruji Ceské drahy a 720.003, 108 a 114 si pec-
livé udrzuje jiZ zminény spolek Posazavsky Pa-
cifik. Nékolik dalsich mohykand se dodnes na-
chézi také na vleckach, jako naptiklad 720.565,
vyuzivany firmou Cepro, 720.524 na vlelce tep-
larny Otrokovice ¢i 720.597, jenz slouzi na vlec-
ce sila v Cernovicich u Chomutova.
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Némecké drahy podle odborii Celi krizi

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Michal Milek

émecka televize ARD ziskala interni do-

kument DB AG, ktery u naSich zdpadnich
sousedi spustil lavinu medidlnich vystupi.
Ty si v§imaji pfedevsim Spatného stavu tamni
Zeleznice.

Znaénym problémem je nedostatek zamést-
nancil. Chybi strojvedouci, pravod¢i, lidé
v depech zodpovédni za idrzbu vlakid i IT spe-
cialisté. Kviili podhodnocenému stavu perso-
nalu jsou dokonce znamy ptipady ruseni spo-
jl. Situace se mizZe v budoucnosti jesté vice
vyhrotit, protoZe rozvojové plany hovoii o za-
vadéni dalsich vlakt a zkracovani intervall
na patetnich trasach v celém Némecku. DB
chce navic uspét také v ziskavani dalsich kon-
traktd na zavazkovou dopravu.

Problém nedostatku zameéstnanci ale ne-
trapi jen statniho dopravce. Se stejnou kom-
plikaci se potykaji i privatni dopravci, ktefi se
jiz také dostali do situace, kdy museli kviili
nedostatku strojvedoucich odfikat své spoje.

Rychlovlaky ICE trapi poruchy
Nevyhovujici je rovnéz technicky stav samot-
nych vlaki. Podle informaci publikovanych

v médiich je pouze 20 % rychlovlakil ICE v per-
fektnim stavu bez zavad. Do této skupiny sice
spadaji i pripady, kdy jsou porouchany napii-
klad jen dvefe nebo kavovar v jidelnim voze.
Fakt, Ze neni vSe zcela v pofadku, ukazal pfi-
pad z poloviny fijna, kdy za jizdy rychlovlaku
ICE 3 (vyrabéné od roku 1997) na VRT Kolin nad
Rynem - Frankfurt nad Mohanem (300 km/h)
zacal hotet jeden z vozli. Pravdépodobnou pti-
¢inou byla zavada v oblasti transformatoru.
Vlak byl pfitom podle nékterych médii jiz den
pred tim pro poruchu odstaven v depu. I kdyz
postizeny viiz doslova shofel na prach, podafi-
lo se nastésti vlak vCas zastavit a pfiblizné soo
cestujicich bezpecné evakuovat.

Uzavfeni VRT Kolin nad Rynem - Frankfurt
nad Mohanem v$ak vedlo k dal§imu zvySeni
zpozdénina jedné z patefnich tras Némecka.
DB si vytycila za cil plnit jizdni fad s pfesnosti
na 82%. V soucasnosti je pfesnost némeckych
vlaki ale pouze na Grovni 73 %. To zna¢né zao-
stava za cili spolecnosti a aktuadlné to vypada,
Ze uvedeny limit kvality presnosti jizdy se ne-
podati dosdhnout dfive nez v roce 2025. Pro
predstavu: presnost nasich ddlkovych vlakd je

priblizné o 10 procent vyssi nez v Némecku.

Casté nedodrzeni Fazeni

Kvuli poruchdam vozidel plisobi potize némec-
kym vlaklim také dodrZeni fazeni. Casto chybi
planované vozy, vlaky jsou krat$i nebo musi
byt vypraveny nahradni soupravy. To se tyka

inejmodernéjsich vozidel pro dalkovou a regio-
nalni dopravu, jako jsou soupravy IC2 nebo re-

Ledpzig HEl - Magdeburg Hbl

Koln Hbf

IC 2902 Leipzig Hbi
ICE 1559 von Wiesbaden

1 Informacni tabule na hlavnim drdZdanském nddraZi s ndpisem

Zug fdllt heute aus, preloZit Ize jako vlak dnes nejede.

2 Vlak IC z Kolina nad Rynem do DrdZdan sloZeny z ndhradni soupravy, kterd musela zaskoCit za porouchanou
moderni patrovou jednotku IC2. Vlak je sestaven ze starSich voz(i typu ,m" ze 70. let minulého stoleti.

gionalni elektrické jednotky Twindexx. Ty jez-
di nezfidka misto dvojité trakce pouze sélo. Na-
vzdory masivni modernizaci vozidel se 1ze
v provozu stale setkat s vozy typu ,,n“ vyrabény-
mi do roku 1980 nebo typu ,,m“ pro dalkovou
dopravu, jejichz vyroba byla ukoncena v 70. le-
tech. Jsou tak starsi neZ vétsina vozi B249 Ces-
kych drah. Na rozdil od vagonl v tuzemsku ale
prosly ty némecké v minulosti alespon vétsi vy-
meénou interiéru. Navzdory svému stafi v§ak
stale patii k provozu dalkovych vlaka InterCity.
Kriticka situace neni jen v pfipadé DB jako
dopravce, ale také DB jako provozovatele né-
mecké Zeleznice. Ac¢koli DB disponuje v mno-
ha oblastech oddélenym provozem dalkovych,
regionadlnich a nakladnich vlakd, v mnoha Ze-
lezni¢nich uzlech a na hlavnich tazich jsou

bézné 4kolejné a nékde dokonce 6kolejné use-
ky, zlistdva mnoho oblasti na hranici kapaci-
ty. V téchto mistech vznika azZ so % vSech zpoz-
déni. Za pretiZené jsou povazovany tiseky Ko-
lin - Dortmund, Mannheim - Frankfurt nad
Mohanem - Fulda, Norimberk - Wiirzburg
auzel Hamburk.

Némeckou sit ¢ekaji také rozsdhlé opravy.
Jednim z pfikladd je pfiblizné 30 let stard vy-
sokorychlostni trat Wiirzburg - Fulda - Kassel
- Hannover, kterd patfik patefnim tratim za-
jistujicim rychlou dopravu mezi severem a ji-
hem Némecka. V pfistich letech dojde k jeji
postupné obnové. Oprava si nicméné vyzada
kazdy rok aZ nékolikameési¢ni aplné zastaveni
provozu v jednotlivych tsecich s vyraznym
prodlouzenim jizdnich dob. O
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Parni lokomotiva BR 55

Ve velikosti TT nam firma Piko pripravila skutecny bonbonek - parni lokomotivu fady 55 DR
(pruskou G 7.1) ze treti epochy. Modelafi ji samoziejmé napjaté ocekavali s dychtivosti

a nedockavosti sobé vlastni. Hned na zacatku prosince 2018 na trh pfisla analogova
verze. Predevsim v némeckych obchodech zmizela tak rychle, jak se objevila. Béhem
nékolika dnii byla vyprodana. Ovsem ani u nas neziistala lokomotiva bez povsimnuti.

Michal Bednar | Foto: autor

'Pfiznévém, Ze ija jsem byl nemalo zvédav,
jak si vyrobce s parni prvotinou poradi.
Upfimné, diivody pochybovat o tispéchu jsem
zadné nemeél. Pfece jenom uz nas v minulos-
ti mnohokrat presvédcil, Ze umi. Nyni to s no-
vou ,,pétapadesatkou” jednoznacné potvrdil
anavic vyplnil dal§i mezeru v nabidce stfedné
velkych parnich lokomotiv. Za zap@ij¢eni mo-
delu dékuji kolegovi Markovi Trejbalovi.
Pfedloha byla vyrabéna od roku 1893 firmou
Stettiner Maschinenbau AG Vulcan, pozdé-

ji také nékolika dalsimi vétSimi lokomotivka-
mi. Stroje se vyrabély az do roku 1917. Byly na-
sazovany hlavné v téz$im nadkladnim provozu
ti 52,6 tuny dosahovaly vykonu 485 KW a ma-
ximalni rychlosti 45 km/h. Kotel byl pfevzat
zfady G 5.1. Vyrobeno bylo celkem 1 202 kusi,
z toho 1 002 kusii do roku 1909, dals$ich 200 az
v letech 1916 a 1917, nebot pro vojenské tcely
prvni svétové valky byly zapottebi jednoduché
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arobustni lokomotivy. U DB doslouzily v roce
1957, u DR byly posledni exemplafe vyfazeny
az vroce 1966. Stroj 55 669, jenz je pfedlohou
modelu Piko, vychodonémecké drahy poslaly
do vysluzby v roce 1964, kdy se stal exponatem
dopravniho muzea v Drazdanech.

Vzhled a vybaveni

Kdo ¢eka klasickou cirou plastovou krabic-

ku jako u predchozich produktd, je vedle. Pi-
ko poprvé pristoupilo k ponékud prostorové

s dvojdilnym plastovym blistrem. Diivodem
byl mozna tmysl obsah vice chranit, proto-

Ze je opatfeny mnozstvim jemnych dilkd, kte-
1é se daji lehce poskodit. Pravdou je, Ze v blis-
tru sedi pfesné a ani se nehne, navic nékte-

r4 mista jsou jes§té vyplnénd mékcéimi vliozka-
mi. Pod blistrem je pfiloZen navod (i v ¢eSti-
né) a nékolik doplniki, diky nimz lze demon-
tovat pfedni kinematiku a nahradit ji zaslep-
kou, takZe model jesté vice ziska na vérohod-
nosti. Dale jsou tam plnohodnotné Sroubovky,




brzdové hadice a cervené potrubi. Na krabicce
je téz piktogram rozhrani Next18 a osvétleni.
Zde ale doslo k drobné chybé. Piktogram hlasi,
Ze lokomotiva ma i cervené koncové osvétleni.
To samoziejmé neni pravda. Sviti pouze bile.
Ke stejné chybé doslo i v katalogu.

Jak zminuji vyse, model je detailné zpra-
covan, kotel i rdm jsou opatfeny mnozstvim
jemnych dilkd. Je tedy nanejvys vhodné ma-
nipulovat s nim opatrné. Drzet jej doporucu-
ji pouze za boky budky, za tendr, pfipadné jes-
té za valce. Nemusite-li, tak lokomotivu zby-
tecné nerozebirejte. S tendrem je manipulace
jednoducha, doplikd tam tolik neni. Krytlze
sundat po vySroubovani dvou miniaturnich
$roubkl zespodu ramu v piedni ¢asti u bo¢nic.
Tendr je vybaven DPS s rozhranim Next18 a téz
zde nalezneme pripravu na ozvuceniv podobé
ramecku pro reproduktor.

Zbytna mista v kotli i budce jsou vyplnéna ba-
lastem pro zvySeni hmotnosti. Obé je na ramu
pripevnéno Sroubky. Kotel jednim, budka dvé-
ma. Stanovisté je uzaviené bo¢nimi dvirky, kte-
1a jsou pohyblivad. Nemaji v§ak pruzinku jako
kupfikladu BR 44 od Roco. Jsou pouze na pan-
tu a zstavaji v poloze, do které je pootocite. Zde
miZe v urcitych situacich dochazet k drobnému
problému. Pfijizdé obloukem se mohou dvitka,
nechate-li je iplné doviend, zaklesnout o hranu
tendru a lokomotiva pfi vjezdu do oblouku vyko-
leji. Staci je malinko pootevfit do prostoru sta-
novisté a rdzem je problém vyfesen.

Kinematiky ma lokomotiva na obou kon-
cich. Skoda toho starého zvyku, Ze vyrobce na-
dale pouziva ockova spiahla. V takovém piipa-
dé kinematiky ¢aste¢né ztraceji smysl. Jsem
presvédceny, Ze valna vét§ina modelara je
stejné vymeénuje za nova. Spojeni s ten-
drem je téZ kinematické. Zde je na-
vic plochy konektor se 14 kontak-
ty, 7 zespodu a 7 shora. Spojeni s lo-
komotivou se provadi jednoduchym
zatla¢enim obou ¢asti k sobé. Ved-
le konektoru jsou zamecky, které se
zaklesnou a drzi. Rozpojeni 1ze provést
opatrnym tahem od sebe. Nad spfahly jsou
jiz z vyroby instalované zkracené Sroubovky.
Povrchova tprava je velice dobra, popisky ostré
a Citelné. Frakce uhli na tendru svoji hrubosti
odpovida méritku, dokonce je zndzornéna ode-
brana ¢ast v pfedni ¢asti a také uhli pfesypané
pfes ,sajtny* na vrchni strané tendru.

Lokomotiva pfes narazniky méfi139,7mm,
prepoctem ze skutecnych 16 613 mm vycha-
z1138,4mm, je tam tedy 1,3mm odchylka. Ko-
la méfiio,2mm, po pfepoctu je to1224mm,

u pfedlohy je to1250mm. Priimeér kol tendru

konstrukené perfektné
zpracovany model

vyborné jizdni
vlastnosti

vyplnéni mezery

na trhu dobfe zvolenou
predlohou

=

obcasny problém
s dvifky stanovisté
v oblouku

¢ini 8,4mm, po pfepoctu je to1 08omm,
skute¢nou hodnotu jsem nezjistil.

Osvétleni modelu je 2bodové teple bilé
na kazdém Cele, pfepind se dle sméru jizdy.
Intenzita je zvolena dobfe, svit neni tak ost-
ry jako u Tilligovych parnich lokomotiv. Kaz-
dé svétlo ma vlastni zabudovanou ledku. Zde si
dovolim perli¢ku. Po rozbaleni pfi prvnich jiz-
dach pfedni svétla nesvitila. Nerozsvitila se
ani po del§im zajeti. Majitel z toho nebyl §tast-

ny a chystal se vyfizovat reklamaci. Lokomo-
tivu jsme ale radéji zajizdéli jesté chvili a rov-
néz jsme zkusili, jakou rychlosti jede pfi pl-
ném napéti. Nevime, k ¢emu béhem jizdy do-
§lo, ale svétla nahle prisla k rozumu a rozsviti-
la se. Od té doby jsou jiz plné funkéni bez ohle-
dunarychlost. Snad to vydrzi. Osvétleni je téz
v budce strojvedouciho, funkcni je i v analogo-
vém rezimu. Ledka pro stropni svitidlo budky
je na malé DPS v kotli a svétlo je vedeno svétlo-
vodem. Ten je ale po celé délce Ciry, takzZe sviti
cely, nikoli jen osvétlovaci téleso na stropé. Do-
porucuji jej zatfit Cernou barvou.

Pohon a jizdni vlastnosti
Od motoru se setrvacnikem, ktery je velice §i-
kovné umistén v kotli, je vykon veden prostred-
nictvim $neku pfes pfevodovku na posledni
dvé spfazené napravy. Ctvrtd je opatfena dvé-
ma bandazemi pro zvySeni tahu. Prvnia druha
naprava jsou pohanény jen pomoci kovovych
»klackli“. Rozvod na této lokomotivé se mno-
hym miZe zdat ponékud chudy. Diivodem je
fakt, Ze pfedloha je vybavena rozvodem vnitt-
nim. Jizda probiha v klidu, tichy chod majitele
urcité potési. Nekoliba se, necuka, jede hezky
plynule. Sbér proudu je velice spolehlivy, obsta-
rava jej 12 kol (vSechna dvojkoli tendru a prvni
tfi spfazena dvojkoli). Sbérace ptiléhaji na kola
zezadu. Nejmens$i priijezdny polomér je dle vy-
robce 310mm, ale lokomotiva projede i oblouky
o poloméru 286 mm vcéetné protioblouku a do-
konce i 267mm tplné bez problémti. A jesté za-
jimavost: Od ¢tvrté napravy je do budky za-
veden funkéni ndhon mazaciho lisu.
Sice nemaze, ale hybe se.

Model vazi 95g (lokomotiva 74 g,
tendr 21 g). Rozjezd po dostatec-
ném zajeti nastava na rovném tise-
ku pfi napéti cca 1,8 V rychlosti pfi-

blizné 4,3 km/h s odbérem proudu

21mA. Touto rychlosti lokomotiva je-
de bez zastaveni, samoztejmé za podmin-
ky cistych koleji. Nejvyssirychlost pfii2 Vje

93 km/h, odbér proudu je 42 mA. Pfedloha jez-
dila maximalné 45 km/h, téch model dosahuje
prinapéti 6,6 V a odebira proud 32 mA. Lokomo-
tiva dojizdi pfi pferuSeni napajeni z maximalni
rychlosti pfi12 V do vzdalenosti 47mm.

&
99 %

In natura model plsobi docela drobné a roztomile.
Je nizky, ma tzky kotel a neni ani nijak zvlast dlou-
hy. Dobre se hodi na vedlejsi traté, sluset mu to
bude pFed osobnim i nakladnim vlakem. Remesiné
je naprosto perfektné zpracovany, konstruktéfi od-
vedli opravdu vybornou praci. Nebyt drobné kom-
plikace v podobé obcasné kolize dovienych dvifek
stanovisté s tendrem pfi prijezdu obloukem, neby-
lo by co vytknout. Nezbyva nam nez doufat, ze to
od vyrobce ze Sonnebergu neni posledni parni lo-
komotiva ve velikosti stfedu. Potencial tu jea po-
fadjejesté dost ,sazomet(", které na nasem dva-
nactimilimetrovém rozchodu chybi.
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CESTOPIS

Tak trochu hororovy vystup
na bilinskou d'ablovu horu

Pavel Frej | Foto: autor, Dreamstime

atimco americkou Dablovu véZ proslavi-

li mimozems§tané ve filmu Blizka setka-
ni tfetiho druhu, Bofen si vétsinu svych ta-
jemstvi dosud schovava. Podle jedné z povés-
tf dala kopci ndzev ne$tastna Bofena, manzel-
ka kniZete Kroka, kterd po muzové smrti dlou-
ho bloudila krajem, aZ v dilce uvidéla vysokou
skalu. Kdyz stanula na jejim vrcholu, spatfila
dole v fece Sedivou Krokovu hlavu. Vrhla se ze
skaly do manzelovy naruce, av§ak na fi¢nim
dné nasla pouze svou smrt.

Lev, mamut nebo hlava obra?

Uz z nastupisté v Biliné je mozné spat-
fit jeji nezaménitelnou siluetu. Zatim-
co u mistnich pfevlada nazor, Ze se Bo-
fen podoba lezicimu lvu, v Libé$icich ji
prirovnavaji ke hlavé mamuta a v neda-
lekych Zelenicich se zase mluvi o hla-
vé obra. Samotné bilinské nadrazi viak
plsobi ponékud omselym dojmem. Po-
zitivhimu vnimani nepfidava nizka in-
verzni obla¢nost, ktera se snesla nad
meésto, ani drobné kapi¢ky z mrholeni,
které se jako hlavicky $pendliki olizu-
ji o tvaf. Na lavi¢ce v nadrazni budové
sedi jediny, mirné zpustly ¢lovék s ige-
litkou. Kdyz vytahnu fotoaparat, abych
zvécnil hravost bruselského stylu, zved-
ne vyhruzné htil a jedovaté se pta: ,,Co
tu chces$?“ To je teda privitani!

Radéji se rychlou chlizi vydavam pies cent-
rum mésta podél tfikolejné trati k zastavce Bi-
lina kyselka, odkud ma vést turisticka stez-
ka na vrchol Bofené. Doufal jsem, Ze uvidim
spoustu nakladnich vlakd, ale o nékdejsi slavé
téhle podkrusnohorské magistraly mazu leda
tak fantazirovat. Zaneprazdnén myslenkami si
najednou uvédomuji, Ze jsem vstoupil do jakési
bahnité fi¢ky. Pfimo z prostfedka silnice dirou
v asfaltu tryska voda a trhlina se viditelné zvét-
$uje. Rychle to misto obchazim, a kdyz za za-
tackou spatfim cestate, Zenu se k nim, abych
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jim sdélil, Ze ,,za zatackou tryska z asfaltu vo-
da“. Zarostly cestaf v oranZové vesté se na mé
nechapavé podiva a odsekne: ,,Coja s tim?“

Kolem Bilinské kyselky

U stacirny Bilinské kyselky pfechazim pfes ko-
leje a napojuji se na zelenou turistickou znac-
ku. Bilinska kyselka je pry nejsilnéjsi ryze al-
kalicka kyselka ve stfedni Evropé. Rad bych si
prosel cely aredl, kde stoji zrenovované lazen-
ské budovy, lesopark s arboretem nebo kopie
dfevéného svédského hotelu. Ale nevim, jak

Krajina Ceského stfedohofi fascinuje v kazdé rocni
dobé. VVyhledy jsou tu opravdu jedinecné.

dlouho mi bude trvat cesta na vrchol, tak

mozna pfizpatecni cesté. Pfechazim most

pfes Bilinu, podchazim méstskou vypadov-
ku a pomalu za¢inam stoupat k ipati hory.

Skalnata silueta Bofené se mi ztraci v hus-
tém lesiku. Na nadrazi to vypadalo, Ze je skoro
na dosah, a ted pfede mnou unika.

Doprovazi mé jen hluk automobilii z hlavni
silnice. KdyzZ i ten ustane, uvédomim si, Ze pro-
chazim potemnélym, zddumcivé tichym pod-
zimnim lesem. Ze strom se co chvili snese né-
jaky ten barevny list, aby dotvofil dalsi dilek ba-
revného koberce, obcas vedle v lese néco zasusti
a v houstiné nad stezkou se objevi dfevéna bud-
ka se spoustou pohazeného harampadi kolem.
Mam pocit, jako by mne z diry mezi prkny nékdo
pozoroval. Tohle misto plsobi trochu désivé. Po-
kroucené kmeny stromd, rozptilené trosky les-



Bilina

nich velikanl, pahyly, kamenné zidky podpiraji-
cisvah. Najednou se z lesa vynoti postava opira-
jicise o hiil. Dlouhy kabat ji saha azk holinam,
a kdyz se priblizim, dsta starého baziliska od-
hali fadu chybéjicich zubi. ,,Co je to jako tady?*
pta se bez pozdravu a ja nevim, jestli mé zkou-
$i, nebo jde o néjakou mistni ne moc vtipnou
hru. Ukazuju na skalnaty vrchol Bofené, ktery
se objevil v prlizoru mezi vétvemi pokroucenych
stromil, a zkousim mu dat odpovéd ,To je byva-
14 sopka.“ BaziliSek si mé méti pohledem. ,,To
javim, ale jinak nic nevim...,“ fekne a odchazi
opa¢nym smérem. Oklepu se a pokrac¢uju dal.

.TA", nebo ,TEN" Bofein?

Sly$im hukot elektrickych stroji v Cele tézké-
ho ndkladniho vlaku, ale neZ dojdu k otevie-
né plosiné, zmizi z dohledu. Musi mi stacit
chebsky rychlik. I kdyZ jsem sotva v piilce ces-
ty na vrchol, uz toto misto nabizi zajimavy vy-
hled. Nékdo tu nechal bundu a na skilu na-
psal ,Plavéik Chroust“. Za ztichlou turistic-
kou chatou Pod Bofeném zacina stezka prud-
ce stoupat. Doted jsem si myslel, Ze je to ,,ta“
Boferi. Po kamenité strani musim obejit néko-
lik spadlych jehli¢nant, poziistatek nedavné

Budova stdcirny Bilinské kyselky. Zdejsi pramen je tidajné

nejsilngjsi ryze alkalickou kyselkou ve stfedni Evropé.

O nesmrtelnosti chrousta toho bylo napsdno dost. Kdo je ale onen ,plavcik”?

SOTOINFO

Stanice Bilina se nachazi na Zeleznic-

ni trati Usti nad Labem — KlaSterec nad
OhFioznacené v R ¢islem 130. Pravé ko-
lem Borené se klikati jeji unikatni tFiko-
lejny Gsek Bilina — odbocka Ceské Zlatni-
ky. Treti kolej méla slouzit na frekvento-
vané trati predevsim pro jizdy uhelnych
avyrovnavkovych vlakd v relaci Poce-
rady — Bilina — Usti nad Labem a zpét.
Provoz na tfeti koleji byl zahajen v roce
1981 spolecné s vybudovanim odboc-
ky Ceské Zlatniky. Rychlost je v celém
osmikilometrovém Useku stanovena
na 80 km/h. PfestoZe jiz dnes intenzi-
ta nakladnidopravy zdaleka nedosahu-
je takovych hodnot jako v osmdesatych
letech, SZDC nedavno zverfejnila za-
meér na rekonstrukci trati Bilina — Most,
ve kterém se pocitaisvariantou
zachovani tfikolejného Gseku.

vichfice. Mohutna sutova pole jsou dikazem
neustavajiciho tvarovani kopce. Spatné dosla-
puji na kamen schovany pod nanosem spada-
ného listi. Musim si davat pozor.

Cesta vzhiiru je ¢im dal prudsi a namaha-
véjsi. Podlézam dalsi smrk vzpficeny mezi
ostatni lesni velikdny a davam si chvili pau-
zu. Stoupam nebo spis §plham po jakychsi ka-
mennych schodech vytesanych v ,,obfim* mé-
fitku, a kdyz pohlédnu dol mezi skalni slou-
DY, jde na mé zavrat. RegioPanter dole v ido-
li vypada jako hracka z modelové Zeleznice.
Najednou sly§im ohluSujici vystfel. A pak jes-
té jeden a dalsi. K nebi vzlétne hejno natika-
jicich ptakdi. To bylo docela blizko. Pak se roz-
hosti ticho. Po chvili si dodam odvahy a po-
kracuji dal stezkou mezi skalnimi sténami.
Jako kdyby se mi za tu odvahu chtélo odmé-
nit, slunce se nezfetelné objevuje mezi Sedivy-
mimracny. Posledni kamenny schod a stojim
na vrcholu. Na svétlém otevieném prostoru se
konecné citim bezpecné.

Vyhled na zjizvenou krajinu

Na uhlazenych kamenech je bilou barvou vyve-
den nazev kopce s vrcholovou kétou 539m n. m.
Zelezna zrezivéld smérovka ma pomoci se z4-
kladni orientaci. Fouka pomérné nepiijem-

ny vitr, ale to nebrani dchvatnému kruhové-
mu vyhledu. Pfekrdsnd kopcovitd krajina Ces-
kého stfedohoti se svymi mohylami plisobi ne-
obycejné emotivné v protikladu k dymajicim vé-
zim elektraren, dolim a vysypkam. Mezi kuZe-
lovitymi vrcholy se vine jako dlouhy nekon¢ici
had feka, silnice i Zeleznice. Kousek pod Bofeni
serozklada Bilina, v dali je mozné spatfit mos-
tecké paneldky a panorama Krus$nych hor. To-
hle misto si oblibil vyznamny némecky cesto-
vatel Alexander von Humboldt a ve svych zapis-
cich se o ném zminuje také J. W. Goethe. Je ¢as
se pokochat a nespéchat dolti. A nakonec mam
ito $téstina par ndkladnich vlakl. Patii sem
stejné prirozené jako hnizdisté vyra velkého
na nepiistupnych skalnich kominech.
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HISTORIE

Tomds G. Masaryk po letech v exilu vystupuje na Ceskoslovenskou plidu. V Hornim Dvofisti jej vital dav lidi véetné ministra Zeleznic Izidora Zahradnika. Psal se 20. prosinec 1918.

von

Masarykuv prijezd:
okazaly navrat velkého statnika

Josef Holek | Foto: Masarykiiv istav a Archiv Akademie véd CR

'Po vyhlaSeni 1. svétové valky se otdzka Ceské
statnosti ponékud upozadila. Stale ji vSak
ozivovali Cesti politici, mezi nimii Tomas Gar-
rigue Masaryk, dlouholety zastance autono-
mie a od roku 1890 poslanec monarchistické
Ri$ské rady. Casto cestoval do zemi zdpadni
Evropy a seznamoval svétové politiky s naroky
svého naroda. Odjel i v roce 1915. Tentokrat

do Svycarska, oviem pro platny zatykac, ktery
na néj byl vydan, se nemohl vratit zpét. Spoje-
nis domovem mu zaji§toval Edvard BeneS. Ma-
saryk je$té téhoZ roku v Zenevé vyhlésil poZza-
davek samostatného statu.

Narodni vybor vedeny Karlem Kramarfem
28. fijna 1918 v Zenevé jednal s Edvardem Be-
nesem o vytvofeni a podobé samostatného
ceskoslovenského statu. Dohodli, Ze statnim
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ztizenim bude republika a prezidentem se sta-
ne Masaryk. Poté se roz§ifila zprava o uznani
podminek miru Rakousko-Uherskem, cozZ si
Cechoslovaci vylozili jako uznani nezévislosti.
Masaryka zprava o vzniku statu zastihla

v USA, nedlouho poté zamifil i s dcerou Olgou

zpét do Ceskoslovenska.

Vysperkovany prechod hranic

Ovsem nez dorazil do metropole, ¢ekala jej
triumfalnijizda z hranic v Hornim Dvofisti.
Na hranicich jiZ stala vkusna slavobrana.
,Nadrazi jsou obestfena prapory veselych slo-
vanskych a dohodovych barev, ovéncéena chvo-
jim, opatfena vitajicimi napisy,“ napsala v té
dobé pravé vznikla Ceska tiskova kancelaf
(CTK). Vyzdobeno nebylo jen hrani¢ni nadra-
1. 1 Ceské Budé&jovice jsou vyzdobeny prapo-
1y, vénci, slavobranami a odpoledne pfed rad-

nici na ndmésti hraje hudba 39. pluku cesko-
slovenského vojska narodniho.“
Prezident-osvoboditel Tomas Garrigue Ma-
saryk prekrocil hranice zemé v patek 20. pro-
since 1918, kratce pfed 13. hodinou. Kdyz vlak
vjizdél do stanice, prezident Masaryk stahl
okénko a kochal se. JeSté pred piijezdem se
na misto dostavil ministr Zeleznic dr. Izidor
Zahradnik s prezidentovym synem Janem.
Sjeli se i ¢lenové Narodniho shroméazdéni.
Na néddrazi byla také vojenska hudba 29. pluku
a Cestna setnina vojska.

Na Budéjovice!

Prezident vystoupil, nasledovala jej dcera Ol-
ga. Mimochodem, Olgu srde¢né ptivital bratr
Jan. Posléze se vroucné objal i s otcem. Postup-
né z vlaku vystoupili vS§ichni ¢lenové preziden-
tova doprovodu a obklopili jej. Zminime mi-



Prestoze bylo prvnirepublice vyméreno
pouhych dvacet let Zivota, je dnes vnima-
na jako vyznamna etapa nasich déjin. Jak ji
viak doopravdy zname? Masarykdv Gstav
a Archiv AV CR se v roce 2018 podilel

na vzniku dvou zasadnich publikaci, které
prinasi fadu dosud malo znamych poznat-
k& a souvislosti. Reprezentativni publika-
ce Republika ¢eskoslovenska 1918-1939
vznikla v Sirokém mezinarodnim autor-
ském kolektivu a na vice nez 1 000 stra-
nach a prostrednictvim 850 obrazk( za-
chycuje pfibéh vzniku demokratického
Ceskoslovenského statu, jeho silnych stra-
nék islabin, okolnostijeho konce. Druha
publikace Slava republice! se vénuje ofici-
alnim oslavam béhem prvni republiky,
vzniku a fungovani ,statniho kalendare".
Ctenari se dozvi, jak probihaly oslavy na-
rozenin prezidenta, Prvniho maje, bitvy
uZborova, Jana Husa, svatych Cyrila a Me-
todéje, svatého Vaclava, a predevsim den
nezavislosti 28. fijna. Autori se vénovali

i svatkdm mensin —némeckému 4. bfez-
nu, madarskému 15. bfeznu a svatku sva-
tého Stépana. Kniha pfinasi nevsedni po-
hled do Zivota v mezivalecném Ceskoslo-
vensku a ukazuje, Ze najit svatky, které by
stmelovaly Cechy, Némce, Slovaky, Mada-
ry, Rusiny nebo Polaky Zzijici na Gzemi na-
Seho tehdejsiho statu, nebyl snadny tkol.

nistra residenta

Francie v Praze Cle-

menta Simona, veli-

tele Ceskoslovenského
armadniho sboru

v Italii generala Piccio-
neho, predstavitele
hlavniho stanu britské
armady pro zemé Ceskoslo-
venské a jihoslovanské plukov-
nika Sira Thomase Montogomery
Cunninghama a dalsi.

Jak znamo, jesté pfed odjezdem Masarykovy

soupravy odjely dva vlaky: v prvnim jela, mi-
mo jiné, Cestna setnina, ve druhém dr. Za-

hradnik a ve tfetim pak Masaryk. Tfi specidly

po cesté vitalo obyvatelstvo na vSech nadra-
Zich, i podél trati napocitali novinafi davy
obyvatel. Rusno uz bylo v té dobé i v Ceskych
Budéjovicich. Do mésta se sjely tisice hostti.

V ulicich mésta vyrostl §palir, vnémz se tisni-

ly tisice obyvatel ,,vSech vrstev“, Masaryk mél
méstem v privodu projet pravé v odpolednich
hodinach. Kdyz kratce po 13. hodiné odpoled-
ni byly odpaleny tfi délové rany na znament,

Ze prezident pfejel statni hranici, natésnaly se
do ulic dalsi davy. V 15:47 zacala délostielecka
baterie opét stfilet. Tentokrat zaznélo 24 ran
naznameni prezidentova vjezdu do mésta.
Soucasné s tim zacaly znit zvony.

Kde domov mdjj...

Kdyz prezident vystoupil za zvuk® hymny, pfi-
vital jej opét ministr Zahradnik. Tentokrat mu
v§ak pfedal obrovskou kytici se slovanskymi
stuhami. Po slavnostnim aktu se hlavé statu
hlasil prednosta stanice, okresni hejtman

a stanicni velitel, podmarsalek Divi$ i se svymi
pobocniky. Posléze se predstavili pfedseda na-
rodniho vyboru prof. Zdrahal a mistopfedseda
Svoboda. Prof. Zdrahal uvital Masaryka proslo-
vem. Néasledovala prohlidka Cestné setniny Ces-
koslovenského vojska a privitani italskym ar-
madnim velitelem Ceskych Budé&jovic. KdyZ se
prezident vratil, pfistoupil poslanec Pavel Bla-
ho, jenz Masaryka slovensky pozdravil jménem
volného a osvobozeného Slovenska.

V privodu po prijeti vySel pfed nddrazi. I ten-
to prostor byl zcela zaplnén tlac¢icim se davem.
1 pfes snéZeni nastoupil do vozu a odjel k radni-
ci. Prezidenta u ni pfivital pfedseda spravni ko-
mise méstské dr. Zatka. Posléze Masaryk i se
svou suitou pfespal ve svém vlaku. Druhého
dne vyrazily z mésta dvé soupravy.

Do prvni zastavky, ve Veseli-Mezimosti, vlak
prijel v10:35. Stejné jako vsude byl Masaryk
opét bouilivé privitan. Podle stejného scénafe
s druzickami se ceremonial odehrdlizde. Ma-
saryk je vlidné oslovil a pohladil. Nato je pfivi-
tal starosta Kolin a exposlanec Vacek. Dalsi za-
stavkou byl Tabor. Mésto Masaryka pfivitalo
hodinu pfed polednem. Na nadrazi byla opét
hlava na hlavé, mistni hudebnici pfi vjezdu
do stanice zahrdli fanfary z LibuSe. Vlak zasta-

vil, prezident vystoupil a opét byl
vitdn Cetnymi funkcionafi, je-
jich jménem hovofril staros-
ta dr. Kos. Masaryk podé-
koval, zapsal se do pa-
métni knihy a opét
vyzval vSechny
k prici. Poslednim
mistem zastaveni
celé anabaze byl
stfedoCesky Bene-

Sov. Do mésta, kde byla u¢inéna posledni za-
stavka pred Prahou, pfijel vlak s prezidentem
po poledni a ve 12:27 odjel do Prahy.

Praha vitala zvesela

Slavnostni ruch v metropoli panoval od rana.
Od Wilsonova nadrazi pres Vaclavské namésti
a dale k Nirodnimu divadlu a nabfezi (Smeta-
novo) a Staroméstskému nameésti stala hradba
tél. Slavu doplnovali muzikanti, tisice stan-
dart a statnich vlajek. Prvni vétsi uvitani Pra-
ha v8ak pfipravila uz na vrSovickém nadrazi.
Ac vitajici dav védél, Ze prezident Masaryk sedi
v druhém vlaku, neodpustil si veselé mavani.
Vlak s T. G. M. vjizdél do nadrazi presné ve 13
hodin, strojvedouci na pokyn inspektora Du-
chacka snizil rychlost, ale nezastavil.

Peron Wilsonova nadrazi se uz py$nil boha-
tou vyzdobou, na rudych kobercich stala Cest-
na setnina péchoty s hudbou, Sokolové, legio-
narizItalie, filmafi i politici a osobni pratelé.
Prvni zajiStovaci vlak dorazil ve 13 hodin. Z néj
vystoupili ministr Zeleznic Zahradnik, gene-
ral Divi§ a dalsi. Druhd souprava dorazila
presné o ¢tvrt hodiny pozdéji, za vybucht
z dél. A opét znély zvony.

Jirdsek, Kramar a spol.

Na nastupisti uz byla pfipravena i dcera Alice.
Doprovazel ji dr. Sdmal. Vlak zastavil, Jan Ma-
saryk vyzvedl Alici do ttrob vozu. Potom byl
prezident uvitan na peronu a pfijal hlaseni
prof. Domina a generalissima dr. Schreinera,
potfasl rukou starosty a odeSel §palirem Sokold
do salonu. KdyZ odchazel z pfijimacich salonkf
u prvniho nastupisté do nadrazni dvorany, za-
hrali vojaci hymny spojeneckych naroddi. Pro-
vazel jej premiér Karel Kramar a spolu s nim
vykonal i pfehlidku Cestné setniny a Sokolské
straZe a prijal hlaseni veliteld. Nez se Masaryk
ve dvorané objevil, cekali lidé tiSe. Nasledné
predstoupil i spisovatel Alois Jirdsek s uvitaci
fec¢i. Pfed vychodem ven ho jesté uvitali dva
prelati. Jim slibil, Ze v demokratickém staté
bude osvobozena i katolicka cirkev.

Konecné vySel Masaryk na ulici, pfed bura-
cejici dav. Nenastoupil v§ak do ovéncéeného ko-
¢aru se Ctyfsprezim bélousd. Vstoupil do auto-
mobilu k pfedsedovi snémovny. Cekal jej epo-
chélni priijezd Prahou.

Praha vitd prvniho Ceskoslovenského prezidenta. Masaryk z viaku vystoupil na prazském Wilsonové nddraZi.
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Pokladni

FrantiSek TylSar

Snad kazdy, kdo nékdy cestoval vlakem, ales-
po1 jednou zazil situaci, kdy spéchal a u po-
kladny se to néjak zaseklo. Vlak jiz vjizdi do sta-
nice, a cestujici pfed vami ne a ne skoncit.

Véfte, Ze Murphyho pravidlo ,,co ti mtze
ujet, to taky ujede!“ zde plati dokonale. Jina,
pro zménu méné §kodoliba moudrost pravi, zZe
,vSechno z1é je k nécemu dobré“. A tak jsem
ziskal piillhodinku k pfemysleni. Stravil jsem
jinalavicce v hale. Nahle mé zaujal napis
,OSOBNI POKLADNA®, a namét byl na svété,
Cestina je neskute¢ny jazyk, napadlo mé. Slo-
vo pokladna je urcité odvozeno od slova po-
klad. A tim pokladem musi byt nase usmivaji-
ci se pani pokladni. O Zddném jiném pokladu,
ktery by se nachazel na nadrazi, jsem nikdy
neslysSel. Naopak jsem slySel mnoho veselych
historek, které mi pani pokladni- mimocho-
dem moje spoluzacka ze $koly - ob¢as vypravi.
Tak naptiklad jednou...

K vydejnimu okénku, jak hrdé nazyva svoje
misto pro konverzaci se zakazniky, se pfiSou-
rala stara babicka. Na prvni pohled pohadko-
va. A hned se zacala zajimat o to, zda tu pro-
davame jizdenky.

»Ano,* odpovédéla jsem samozfejmeé.

,A mateijizdenku do... No, do toho. Jejda,
ted mi to vypadlo z hlavy. Jak se to tam jmenu-
je. No tam, co bydli ten loupeznik.“ , Kterého
mate na mysli, babicko?“ zeptala jsem se, pro-
toZze mé také Zadna stanice ani zastavka s lou-
peznikem nenapadla. ,,No, ten s tim velikym
kloboukem, jak mé Zenu a dité, a bydleji v tom
lese.“ I kdyzZ jsem pfemyslela na plné pecky,
stale nic.

PRECETLI JSME ZA VAS

Zastupitelé chtéji dva dopravce
na zeleznici, jednim jsou Ceské drahy

Zastupitelé Pardubického kraje rozhodli, Ze
chtéji, aby dalich deset let cestujici vozily
Ceské drahy a na dvou tratich spole¢nost Leo
Express Tenders. Kontrakt uzavieny nent,
kraj bude s dopravcidal jednat. Krajsti politici
si od vpusténi soukromnika od prosince 2019
slibuji konkurenci. Spolecnost Leo Express
Tenders nasadina tratich 024 a 025 na Orlic-
koustecku do akce pfiblizné patnact let sta-
ré soupravy, na spésné vlaky elektrické jed-
notky Stadler FLIRT a na osobni vlaky mo-
torové jednotky Alstom LINT. Oba doprav-
cinajednaniv Moravské Trebové zastupite-
IGm predstavili nabidku. Ceské drahy v kra-

ji zajistuji priblizné 4,8 milionu vlakokilome-
trii s poctem 635 vlakd v pracovniden. ,Jsme
pfipraveni dal zajistovat dopravni obsluznost
na vétsiné trativ regionu a spolecné s objed-
natelem zkvalithovat prepravni sluzby. Re-

z velké ¢asti novymivozidly, napfiklad Regi-
oPantery, RegioSpidery nebo RegioSharky,”
uved| predseda predstavenstva a generalni
feditel CD Miroslav Kupec. ~ MFDnes18.12.2018
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,No, v té jeskyni, s tou pistoli, ten spraved-
livej loupeznik, co nikoho neokrada,“ pokraco-
vala babicka.

Stale nic, tak asponl maly pokus: ,,A je tam
pobliz néjaké mésto?“ snazila jsem se. ,Je, ale
nemuzu si vzpomenout, jak se jmenuje. Maji
tam tlustého starostu.“

Davala jsem si dohromady drobné stiipky
informaci, a najednou jako blesk z ¢istého ne-
be mi to doslo.

,Rumcajs!“ zavolala jsem s pocitem vitéze
maratonu. ,,TakZe do Jicina?“ Babicka se
usmala. ,Ne, ja nikam nejedu. Ja jdu jen
do kramu pro rum a nemohla jsem si vzpome-
nout, co mi to ten muij dédek fikal. Védéla
jsem jen, Ze to souvisi s tim loupeZnikem. Moc
vam dékuji, dévenko, jste moc mila.“

Jindy se u okénka objevil pohledny mlady
muZ... ,Dobry den. Kolik stoji, sle¢no, listek
do Prahy?“ , Pfejete siza obycejné jizdné, nebo

CD budou po dobu 15 let zaji3tovat
provoz vlak( mezi Klatovy a Berounem

Ceské drahy budou od prosince 2020 po dobu
15 let zajiStovat provoz osobnich viakd mezi
Klatovy a Berounem. Vyhraly verejnou sou-
téZ. Byly jedinym soutézicim, protoze Regio-
Jet byl vyFazen pro nesplnéni podminek sou-
téZe. O uzavreni smlouvy rozhodli na prosin-
covém jednani plzensti krajsti radni. Podpis
smlouvy by mél byt uz jen formalitou. Plzen-
sky kraj je prvnim regionem, jemuz se poda-
filo dotahnout do konce soutéz na Zeleznic-
niho dopravce podle nového zakona o verej-
nych zakazkach. Plzensky hejtman Josef Ber-
nard od nasazeni Gplné novych modernich
souprav a zahusténi poctu spojl ocekava vice
cestujicich. ,Jsme s vysledkem pomérné spo-
kojeni," Fekl hejtman. Kromé linky Klatovy

— Plzen — Kafez vyhlasi kraj podle naméstka
hejtmana Pavla Cizka (STAN) pfisti rok tendry
na linku z Plzné na Planou ve sméru na Cheb
anavsechny mensiregionalnilinky jako Ro-
kycany — Nezvéstice a Nyrany — Hefmanova
Hut. Budou vyhlaseny ve dvou celcich, prvni
bude Plzenisko a druhy zahrne PosSumavi, Kla-
tovsko a Cesky les. €TK 28.12.2018

jste drzitelem zdkaznické aplikace?“ zacala
jsem standardni frazi. , Aplikaci nemam, ale
zase uplné obycejny bych nechtél, pojedeme
s pritelkyni. Jesté jsme vlakem nejeli.“

»,TakzZe prvni tfidou?“ ,Jo, to zni lépe.“
Zadala jsem idaj do pokladniho systému
ana monitoru se objevila cena. ,,Dvé sté Sede-
sat? Tak moc?*“ pfekvapila cena mladého mu-

Ze. ,V televizi fikali, Ze davate slevy!“ ,Ano,
nabizime celou fadu slev. Nalevo od okénka si
vezméte letacek s ndzvem ,In Karta“. Najdete
v ném vse potfebné. ,Ja ale nemam cas néco
studovat. Nemdate tam néjakou rychlou sle-
vu?“ zacal byt trochu nervézni.

»Mame, mohu vam nabidnout slevu pro sku-
pinu, ale ta je pouze ve druhé tfidé.“ ,Ja ale
zadnou skupinu nemam, my budeme jen dva,
rozumite mi?“ prohlasil budouci cestujici a za-
tvaril se tak néjak nevéricné. ,Ja vim. Na Zelez-
nici jsou i dvé osoby povazovany za skupinu
amaji narok na slevu,” doplnila jsem.

,Je to néjaké podivné, ale s tim asi nic nena-
délam. A je ta druha tfida hodné horsi?“ ,, Ani
ne, spiSe v nijezdi vice lidi.“ ,Dobra, tak kolik
by to stalo?“ ,Chvili¢ku,“ pohladila jsem k13-
vesnici a na monitoru se objevilo 175K¢.
,,Chcete platit hotové, nebo kartou?“ ,Ja nic
platit nechci. Ja se jen ptal, kolik to stoji!“

»Aha?“,A kdyZ uzjsme u té ceny, kolik by to
stalo v lednu, prosim. Nebudou néjaké pova-
nocni vyprodejové slevy?“

To uz cestujici, ktery stal za nim, nevydrzel
a zatval: ,Vypadni a dej sle¢né pokoj!“

Oddechla jsem si a s ismévem zacala dalsi
kolo: , Tak, co nabidnu vam, pane?*

,»Ja vas pozorné poslouchal, miZete mi, pro-
sim, Fict, kolik by to stilo pozitii? O

Oprava Negrelliho viaduktu
se protahne, dol& musi dalsi klenby

Rekonstrukce pamatkové chranéného Neg-
relliho viaduktu v Praze potrva déle, nez se
plivodné predpokladalo. Vlaky by se na trat
podle SZDC mély vratit 30. ¢ervna 2020. ,Do-
datecny diagnosticky priizkum konstrukci

a odkrytivyplni kleneb totiz odhalily zavady
zasadniho charakteru u nékolika dalSich kle-
neb. Takze bylo rozhodnuto o dodatecné de-
molici téchto konstrukcia nahrazeni novy-
mi,” vysvétlil koordinator stavby Petr Santa-
vy. V |été se hovorilo o demolici ctrnacti nej-
vice ponicenych kleneb. ,Bude se jich nahra-
zovat osmnact,” sdélila Radka Pistoriusova,
mluvéi SZDC. Plivodné se predpokladalo, ze
doprava na kolejich bude obnovena zavérem
pfistiho roku. Podle Santavého se harmono-
gram dafi Gspé3né plnit v oblasti ulic Perne-
rova, Malého a Prvniho pluku. Novy most by
se pres ulici Prvniho pluku u autobusového
nadrazi Florenc mél klenout od dubna pFisti-
ho roku. Dopfedu upozornil, ze instalace 170
tun tézké ocelové konstrukce se neobejde
bez GpIné uzavirky silnice. Viadukt je skoro
jedena pdl kilometrudlouhy.  Pravo18.12.2018
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Cela nabidka je jiz na webovych strankach
www.cdtravel.cz. Vétsina zde zvefejnénych
zajezdl bude i v nabidce pro zaméstnance
+~REKREACE S DOTACI 2019, ktera bude
spolu s aktualni objednavkou zvefiejnéna
dne 7. 1. 2019.

Katalog i zavazna objednavka budou POUZE na internetu,
ne v tisténé formé. Zde najdete jako obvykle ceny jiz
po odecteni dotace z C FKSP (respektive CSF).

Mnoho $tésti v novém roce preje kolektiv €D travel.
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€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné ¢trnactideniku Zeleznicar

Darujte sobé nebo svym blizkym roc¢ni predplatné Zeleznicare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si m(Zete také vyhodny
baliek spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.
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NejbliZsi Zelezni¢ni stanice: Roztoky u Prahy

17. aZ 20. ledna 2019

Pro inspiraci na brnénské veletrhy

I letos v lednu pofadaji na brnénském vysta-
visti kazdoro¢ni veletrhy cestovniho ruchu Re-
giontour a Go, tentokrat od 17. do 20. 1. Té&Sit
se mUZete jak na pestrou prehlidku domécich
a zahranicnich turistickych destinaci, tak na la-
kavé nabidky cestovnich kancelaria pro na-
vStévniky budou také pfichystany adrenalino-
vé zazitky vCetné lezecké stény nebo riiznych
simulatord. Na své si pfijdou i priznivci aktiv-
nidovolené, zejména cykloturistiky. Sou¢asti
doprovodného programu je festival krajovych
specialit a regionalnich potravin Regfoodfest.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

Zeleznicar

erlskenqmm‘ nédrgii. Provoz na modelové Zeleznici
 které miizete Vsoucasnostividét na Zeleznici u nas n
ovych jednotek. A kolik zaplatite za vstupné? Dos

gy
F oy e R
25. ledna aZ 10. bfezna 2019

Radovanky na ledé
v centru Drazdan

Nestihli jste loni zajet do Drazdan na adventni
trhy? Pak si to je3té mdZete vynahradit. V cen-
tru saské metropole na namésti Altmarkt na-
jdete od 25. ledna do 10. bfezna zabavni areal
Winterzauber (Zimni kouzlo) s lakavymi atrak-
cemi. Hlavnim tahakem je kluzisté. Hodina

a pll brusleni stoji 3,50 eura (déti 2,50 eura).
Brusle si miZete na misté zapUjcit za tfi eura.
Kazdy den od 10 do 22 hodin je také v provo-
zu bobova skluzavka. Jedna jizda stoji jen 1,50
eura. T&Sit se mlzete také na nespocet stankd
s nabidkou chutného a vofavého obcerstveni.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf

jefFizeny digitalng pomoci progra
1S | ebovv zahranigi. Patfi k nim pFedevsi
PEli50KE, détive véku 6 az 15 let polo

Zimni prohlidky hradu Kfivoklat

Nadherna hradni kaple, Kralovsky a Rytif-
sky sal s expozici gotického uméni nebo pro-
slulé vézenia mucirna. To vie a jeSté mno-
hem vice uvidite na hradé Krivoklat. Soucas-
nou podobu ziskal za vlady Vladislava Il. Ja-
gellonského. Nebyt ale Fiirstenberkd, kte-
fihrad na pfelomu 19. a 20. stoleti naklad-
né zrekonstruovali, byla by z n&j dnes nejspis
jen romanticka zficenina. KFivoklat je pfi-
stupnyivzimé. Do konce bfezna lze o viken-
dech od 12 do 15 hodin absolvovat prohlidku
gotickych palacl. Aktualniinformace najde-
te nawww.hrad-krivoklat.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Krivoklat
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