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O tom, jaky byl uplynuly rok a co narodniho
dopravce ¢eka v tom pristim, jsme hovofili
s pfedsedou predstavenstva a generalnim
feditelem Ceskych drah Pavlem Krtkem.

8 ZPRAVODAJSTVI

Neprehlédnutelna stavba s vyraznym designem
vyrostla u prvniho nastupisté nadraziv Lysé nad
Labem. Jedna se o automatickou tischovnu kol,
v tuzemsku jiz Sestou budovu svého druhu.

11-14 TEMA

V Cesku nenajdeme mnoho Zelezni¢nich vozidel,
ktera by ve vétsim rozsahu prosla rozsahlou
modernizaci, znamenajici prodlouzeni jejich
Zivotnosti. Existuji ale vyjimky —jednou z nich
jsou motorové vozy fady 854.

18-19 CESTOPIS

V oCich nékterych Stfedoevropand mozna neni
hlavnim turistickym cilem, pfesto ma Wales
navstévnikdm co nabidnout. My jsme se do této
hornaté krajiny vypravili a navstivili tamni
technické skvosty.

20-21 HISTORIE

Kdysijedna z nejlépe spravovanych a dokonale

i moderné technicky vybavenych elektrickych
Gzkorozchodnych sitiv Evropé vznikla v podhdfi
Jizerskych hor. Jablonecka malodraha slouzila
azdoroku 1965.

Radko Brand

Po bezmala Ctyficeti letech sluzeb

u byvalych CsD a poté Ceskych )
drah odesel na konci roku do di- a
chodu vedouci dispecinku regio-

nalni osobni dopravy v Plzni pan

Radko Brand. Po absolvovaniVSD

v Ziliné v roce 1979 nastoupil jako vyprav-

ik CSD. Od roku 1981 prosel réiznymi ekono-
mickymi a technickymifunkcemi na Provoz-
nim oddilu a Spravé Jihozapadni drahy v Plzni,
pozdéji Obchodné-provoznim Feditelstvi.

V roce 2004 zastaval post 3éfa KCOD Ceské
Budéjovicea v letech 2005 az 2007 pracoval
na GR CD na tehdejsim Odboru osobni dopra-
vy a prepravy. Od prosince 2007 byl vedoucim
skupiny Regionalniho dispecinku osobni do-
pravy CDv Plzni. Diky za vie. At se dafil

Vyhodnoceni vanocni soutéze

Spravné odpovédi:
1b),2c),3a),4b),5a),6¢),7b),8a),9¢)

Seznam vyherc(i najdete na webovych stran-

kach Zelezniéafe (http://zeleznicar.cd.cz).
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Autor: Michal Malek
Mrazivé rano natrati ¢. 170 s motorovou
jednotkou Fady 844 u stanice Lipova u Chebu
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Depo v Mezimosti nad NeZdrkou (dneSni Veseli nad LuZnici) v Fijnu 1918 se slavnostné vyzdobenymi
lokomotivami 170.359 (CSD 434.0164)a 170.717 (CSD 434.0257).

S republikou vznikly
i samostatné CSD

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke

V dnesni dobé nejrliznéjsich zakon(, nari-
zeniavyhlasek se to zda uz tézko uvéritelné.
Pro tak dllezitou véc, jakou byl v roce 1918
vznik samostatnych CSD, neexistuje, i spise
neniznam zadny oficialni vynos ¢i zakon, kte-
rym by se tak stalo. Obecné se ma ale za to,
ze Ceskoslovenské statni drahy vznikly piesné
vden vzniku Ceskoslovenska 28. Fijna 1918.
Soucasné prevzaly témér celou Zelezni¢ni sit
byvalych c. k. Statnich drah (kkStB) a Madar-
skych statnich drah (MAV), presnéji jejich
Casti, které se nachazely na tizemi nové zalo-
zeného Ceskoslovenska. Mimo nové vzniklou
spolec¢nost zlstaly samostatné pouze velké

soukromé Zelezni¢ni spolecnosti — KoSicko-
bohuminska draha (do roku 1945), Ustecko-
teplicka draha a Bustéhradska draha (obé
zestatnény roku 1923). Pak pfisly na fadu
lokalky. V roce 1925 vy3el zakon (156/1925),
kterym se zestatnilo a zaclenilo do sité CSD
celkem 48 mistnich drah. V té dobé se také
meénily nazvy stanic na Ceské a slovenské.
Pouze na némecky mluvicich Gzemich zlstaly
zachovany dvojjazycné.

V prvnich letech bylo nutné Zeleznicni sit
uzpUsobit novym pozadavkim a dobudo-
vat spojeni se Slovenskem. K pilotnim projek-
tlm patfila modernizace a zdvoukolejnéni trati
Praha —Brno. To se vSak ¢aste¢né podafilo az
po 2. svétové valce. Ale to uZjejina kapitola.




Milniky drazni historie ¢(S)D

Vznik €SD

Prvni tuzemské lokomotivy
Mikado

Vézaky

Motorové rychliky
Masaryktv pohteb
Obsazeni Sudet
0Odboj na kolejich
Koftistni lokomotivy
Zahajeni elektrifikace
Vrchol parni trakce
TU47
Nehoda ve Stéblové
Vznik VUZ

Nastup stfidavé trakce
Dodavky vozti z NDR
T478.1

ES 499.0
Chuligani ve vlaku
Prijezd vlakd EC/IC
Autovlak

Vznik SZDC
Pendolino

CD railjet

Vize

1918
1921
1926
1930
1936
1937
1938
1940
1945
1949
1950
1954
1960
1963
1963
1964
1964
1974
1985
1990
1997
2003
2003
2014

2019+

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

je to pfesné dva roky, kdy ZelezniZaf poprvé vysel v novém
formatu a také v ponékud pozménéné koncepci. Od té doby
prakticky nedoznal vétsich zmén, nepocitame-li drobné gra-
fické tpravy, naptiklad rubriky Kaleidoskop. VZdy v ramci
pravidelnych soutézi jsme vas vyzvali k tomu, abyste se je-
jich prostfednictvim vyjadrili, co se vam na nasem casopise
1ibi a co nikoli. ZaleZi ndm totiZ na tom, co si o tomto dtile-
Zitém periodiku narodniho dopravce myslite, a radi bychom
vaSich poznatkl vyuZili k tomu, aby ¢asopis byl nejen dobte
Ctivy, ale zaroven ptildkal dalsi ¢tenafte.

Nejinak tomu bylo i na sklonku loriského roku, kdy jste
znovu mohli pfispét svym nazorem k podobé tohoto titulu.
Mnozstvi ohlasii, zejména téch pozitivnich, nas mile pfe-
kvapilo a zaroven utvrdilo ve spravnosti sméfovani obsaho-
vé a grafické podoby. Do redakce pftiSly vice nez Ctyti stov-
ky odpovédi a vétsina z vas se pochvalné zminila o ¢lancich
tykajicich se historie Zeleznice ¢i jednotlivych trati. Libi se
vam rovnéz zpravodajstvi, reportaze, rozhovory ¢i tematické
stranky vénované lokomotivnim faddm a jednotkdm. Mnozi
si radi pfectou také recenze, predevsim ty vénované modelo-
vé Zeleznici a simulatorim. Pozadu v pozitivnim hodnoceni
nezistaly ani cestopisy.

Samoziejmé ne kazdému se obsah Zeleznicafe zamlouva
stoprocentné. Jsme si védomi toho, Ze vyhovét Sirokému spek-
tru ¢tenait zkratka neni mozné, presto se snazime jeho sklad-
bu co nejvice uzptisobit vasim pozadavkim. A tak se i vnad-
chazejicim, pétadvacatém rocniku na strankach ¢asopisu bu-
dete opét moci setkat se vSemi oblibenymi rubrikami.

V ramci historie se letos navic budeme vénovat i jednomu
vyznamnému vyroci - 100 let od svého vzniku oslavi v roce
2018 nejen nase republika, ale i samostatna statni Zelezni-
ce. A toto jubileum si pfipomeneme v nové rubrice nazvané
100 let spolu. Dozvite se vice napfiklad o vzniku nékdejsich
CSD, chybét nebude ¢lanek o prvni Ceskoslovenské lokomoti-
vé fady 365.0 ¢i materiadl o temném obdobi tuzemskych drah
za némecké okupace.

Ochuzeni v§ak samozfejmé nebudete o aktudlni déni a no-
vinky u Ceskych drah. I vleto$nim roce se zaméfime na zpra-
vodajstvi z riiznych oblasti véetné déni u dcefinych spolec-
nosti. Stranou neztistane vozidlovy park a jeho dalsi moder-
nizace, neopomineme piibéhy zajimavych lidi, ktefi s Zelez-
nici spojili nejen sviij profesni zivot.

Nejcastéji se ale ve vasich odpovédich objevovaly piipo-
minKky tykajici se formatu Zelezni¢afe. Mnohym z vas vadi
nestandardni velikost ¢asopisu a navrhovali jste jeho zmen-
Seni do klasické A4. Dlouho jsme zvazovali, jak se co nejvi-
ce priblizit vasim pfedstavam, aby pfipadny novy format byl
efektivni jak pro obsah titulu, tak pro jeho vyrobu. Nako-
nec jsme tuto otazku vyfesili kompromisem. Velikost zlista-
ne zachovana, ale zaroven od ¢isla, jez pravé drzite v rukou,
bude Zelezni¢af mit pevnéjsi, 150gramovou obalku. Tim by
se mél vyfesit i problém s pomackanim casopisu, na néjz
jste Casto upozornovali. Zachovat miZeme stavajici mnoz-
stvi textu a velikost fotografii uvnitf listu, coz by pfi men-
§im rozmeéru nebylo mozné. Navic nam to umoznilo provést
i dfl¢i Gpravy grafiky. Jiny napiiklad bude Kaleidoskop, noveé
zafazujeme rubriku Fejeton.

Vérime, Ze vas tyto novinky potési a i v nadchazejicim
roce se na kazdé ¢islo budete tésit. Radi uvitame vase napa-
dy, navrhy ¢i pfipominky, nebot dobfe vime, Ze je stile co

zlepSovat. At se u Zeleznicafe dobfe bavite.

Petr Slonek

séfredaktor
&trnactideniku Zelezniéar




KALEIDOSKOP

Ceské drahy pronajmou
PKP Intercity pét Brejlovcu

Ceské drahy uspély v poptavkovém Fizeni polského dopravce PKP Intercity na zap(j-
ceni péti vykonnych tratovych motorovych lokomotiv pro provoz dalkovych vlakd
na neelektrifikovanych tratich. Narodni dopravce tak na dalsi dva roky zapdjci

do Polska pét lokomotiv fady 754 prezdivanych v Cesku Brejlovec a u nasich
severnich soused( Nurek — potapéc. ,Dlouhodobé spolupracujeme s celou

fadou polskych Zelezni€nich dopravcl. APKP Intercity patfi k nasim nejvy-
znamnéjsim partnertm. Diky Gspéchu v jejich poptavkovém Fizeni se prodlouZzi
spoluprace pfi provozu nasich lokomotiv 754 na dalkovych spojich PKP Intercity
na rGznych neelektrifikovanych tratich o dalsi dva roky. Brejlovce pdjcujeme pol-
skym partnerim jiZ od bfezna 2014," uvedl Miroslav Kupec, ¢len predstavenstva |
CD odpovédny za techniku, servis a majetek. Pro CD to pfedstavuje i zajimavy doda- | ErEEEE
tecny pfijem, ktery je podle Kupce mozné vlozit napfiklad do dalsi nezbytné péce . =
ovozidlovy park narodniho dopravce, do jeho modernizace i do vylepSenidep, v nichz
se lokomotivy a soupravy udrzuji. (red)
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Vlaky uZ zastavuji i v Taboie-Mésicich

Lidé bydliciv taborské ¢asti MéSice se dockali nové Zeleznicni
zastavky. Osobnivlaky Ceskych drah tu zacaly zastavovat
v nedéli 10. prosince s novym jizdnim Fadem. Cestujici mo-
hou k nastupu vyuzit 60 metrd dlouhé nastupisté, pred
nepfizni pocasije ochrani kovova budka. K mistu se do-
stanou od prejezdu v ulici Prihon. Novy je i Zeleznicni
svriek, trativody, prejezd z asfaltobetonu a zabezpe-
Covaci zafizeni. Prace byly hotové zhruba po mésici

od prvniho kopnuti na zacatku listopadu. Zastavka
Tabor-Mé&Sice na trati ¢islo 224 vznikla z popudu Jiho-
Ceského kraje a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Sub-
jekty viak zareagovaly na prosby ob&ant. Plvodni, ale
desitky let nevyuzivana zastavka stala zhruba o kilometr
dal ve sméru k Horni Cerekvi. Stavba vysla na devét miliond
korun. Svymi parametry spliiuje vSechny povinné pozadavky
na interoperabilitu, jako jsou vyska nastupni hrany, osvétleni
¢iakustické majaky pro nevidomé. (hol)

[ Breclav
” . Brno
Kometa expres odvezl pred svatky

fanousky i hokejovy tym

Velky rozruch vzbudila 22. prosince v ulicich Br-
na patnactivozova vlakova souprava Ceskych
drah. Tu pro své fanousky, ale zaroven i cely ho-
kejovy tym vypravil pfimo od DRFG Areny br-
nénsky sportovni klub Kometa. Specialni Kome-
ta expres o délce vice nez ¢tyfi sta metrt byl
urceny pro vice nez tisicovku fanouskd —
hlavné rodin s détmi. Jizdenky na tento
,special’, ktery jel zBrna dolniho nadrazi
bez zastavky az do prazské Libnéav no-

ci pak zase naopak zpét na brnénské
hlavninadrazi, bylo moZné pouze vy-

hrat. Vlak s fanousky a hokejovym

tymem vedly ulicemi mésta stroje
Brejlovec, které na brnénském dol-

nim nadrazi vystfidala elektricka lo-
komotiva 380.017, opatfena special-

nim polepem hokejového klubu Kome-

ta. Hokejovy ,special” vezl i Fadu déti z ji-
homoravskych détskych domovd, které si
mohly cestou nakreslit sva vanocni prani.
Velkym prekvapenim pro né bylo, Ze skutecné
darky podle jejich kreslenych prani jim predali
zastupci narodniho dopravce a klubu ihned
po prijezdu do stanice Praha-Liben. (mah)



V Pardubicich vyroste
nova lavka a nastupisté

Pardubické hlavninadrazia jeho nejblizsi okoli projde v pfistich dvou letech
zasadniobnovou. Nejvétsivizudlnizménou bude vystavba mohutné dlouhé
lavky pro pési, ktera preklene prostor mezi vSemi nastupistia povede az na zaca-
tek ¢tvrti Dukla do mista pobliZ vozovny autobust a trolejbus(l. Lavka, kterou
navrhl architekt Milan Ko3ar z ateliéru ArchiKo, by méla znamenat velkou vyhodu
a usnadnéni predevsim pro cestujici ze Zeleznicnich spojd, cestu si budou moci ale
zkratit i obyvatelé prilehlé ¢tvrti. Kromé lavky
planuji v Pardubicich rekonstrukci ojedinélé
vypravni budovy, vystavbu nového, patého
nastupisté a soucasné kilometra pdl dlou-
hou protihlukovou sténu. Se zacatkem
stavebnich praci se pocita jizvroce
2019 a potrvaji pFiblizné tfi roky. Cel-
kové naklady rekonstrukce se odha-
duji na ¢astku dosahujici témér ctyF
miliard korun. (mah)

Rekonstrukce nadrazi v Pferové a Lipniku

Hned na dvou mistech v Olomouckém kraji nedavno zacala rekon-

strukce nadraZi. Stalo se tak v ddlezitém Zelezni¢nim uzlu v Pferové
ataké v Lipniku nad Becvou, lezicim na druhém tranzitnim koridoru

BFeclav — Bohumin, kudy projizdi vlaky viech kategorii. Na pamatkové
chranéném prerovském nadraZzi projde opravou prvni nastupisté vcetné
dvorany a stfechy vypravni budovy. Prace v Pferové maji stavbafi, ve spolu-
praci s pamatkari, rozdéleny na tfi etapy a s dokon€enim se pocita koncem
pFistiho roku. V Lipniku nad Be€vou vyZzaduje budova nutnou modernizaci jak
exteriér(, takivlastnich interiérd vypravni budovy. Rekonstrukce zahrnuje
kompletni vyménu oken a dvefi nebo opravu stfechy. Samotné Gpravé vnitf-
nich prostor budou predchazet zmény dispozi¢niho uspofadani, predevsim
v socialnim zazemi pro cestujici regionalnich, ale i expresnich spoji narodniho
dopravce, stranou nezlstanou ani potfeby drazniho personélu. Projekt pocita
i svybudovanim zazemi novych pokladen a vestibulu pro cestujici. (mah)

Ceské drahy maji kolektivni smlouvu na rok 2018

Vedeni CD uzavielo se zastupci viech deseti odborovych sdruzeni psobicich
ve spole¢nosti Podnikovou kolektivni smlouvu na rok 2018. Zaméstnanctim
z(stanou zachovany dosavadni benefity a mirné vzrostou tarifni mzdy. ,Vy-

jednavani bylo mimoradné dlouhé a velmi narocné. Teprve kratce pfed Vanoci
se nam podarilo dohodnout na klicové oblasti, tedy na rlistu mezd. Jsem pre-
svédcen, Ze jsme dosahli kompromisu, ktery zarucuje nasim zaméstnanciim so-
cialnijistotu,” okomentoval vysledek predseda pfedstavenstva CD Pavel Krtek.
RUst mezd bude u vétsiny tarifnich tfid, tedy napfiklad v profesich strojvedouci, voz-
mistr, posunovac nebo priivodci, ve vysi 4,5 procenta. U tarifnich tfid, v nichZ jsou za-
fazeni administrativni pracovnici, pak mzdy vzrostou o 2 procenta. Zaroven bude za-
méstnancim vyplacena jednordzova mimoradna odména ve vysi 6 000 KE. (red)

Do pivovaru za Kozlem
uz brzy pojede viak

Ceské drahy ve spolupraci s Plzefiskym Prazdrojem
pfipravily nové pravidelné linky do pivovaru ve Vel-
kych Popovicich. Vlaky budou do Popovic zajizdét
priblizné od letosniho kvétna. Zastupci Prazdroje
aCDv atery 12. prosince podepsali ve viadnim sa-
lonku prazského hlavniho nadrazi memorandum,
na jehoZ zakladé bude zprovoznéna vlecka a zave-
den novy spoj. V3e ale zalezi mimojinéina rych-
losti rekonstrukce vlecky, kterd vychazi ze Stran-
¢ic. V minulosti totiz slouZzila pfedevsim pro dovoz
surovin. Nékolikrat se po ni prohnala i parniloko-
motiva v ramci rliznych vzpominkovych jizd. Redi-
tel Odboru obchodu osobni dopravy CD JifiJeSeta
pfipomnél, ze narodni dopravce na pravidelné vy-
letnivlaky z Prahy zaFadi motorovou lokomotivu
adva historické vozy s kapacitou 100 osob. Me-
morandum bylo podepsano v roce, kdy uplynulo
200 let od narozeni barona Frantiska Ringhoffera
—zakladatele velkopopovického pivovaru, ale také
vyrobce Zelezni¢nich vagond. (hol)
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Rozvijime vse,

co muze prilakat zakazniky

Radek Joklik | Foto: CD

Mame za sebou rok 2017, v pololeti jsme méli
jako skupina €D zisk p¥es pal miliardy korun.
Jak tedy dopadne hospodafeni celého roku?
Mate uz pfedstavu?

Samoziejmé, Ze vysledky sledujeme pribézné,
takZe predstavu mame velmi pfesnou. Jako ak-
ciova spolecnost s vefejné obchodovatelnymi
dluhopisy ale musime zvefejniovat vysledky
podle pravidel a nejdfive je musi dostat nasi ak-
cionafi a véritelé. TakzZe sina ¢isla pockame az
do dubna 2018. Stejné jako v prvnim pololeti se
nicméné dobfe vyvijely trzby z piepravy cestuji-
cich a také kurzové zisky diky silné koruné bu-
dou mit pozitivni vliv na celkovy vysledek.

TakZe pocditate spise s pozitivni zpravou

pro akcionare a véFitele?

Jsme obchodni firma, kterd ma akcionare, véri-
tele, zaméstnance a také velkou spolecenskou
odpovédnost. Jsme povinni chovat se podle
toho. TakzZe s vyuzitim jedné slavné Cimrma-
novské hlasky musim odpovédét: ,,My nesmime
ani naznacovat.“ Na konci dubna vSe standard-
né zvefejnime.

MiiZeme obecné zhodnotit minuly rok z pohledu
fungovani firmy a vyznamnych udalosti?

Rekl bych, Ze za sebou mame pomé&rné aspés-
nych dvanact mésicti. Obhdjili jsme mezinarod-
nirating od agentury Moody’s na investi¢nim
stupni Baaz, ve vlacich nam pfibylo cestujicich,
mame vysS$i trzby z prodeje jizdnich dokladd

a docela pozitivni vyhled na rok 2018. Pokud se
bude ekonomika vyvijet stale tak dobfe, oceka-
vam, Ze bychom i letos mohli tento trend udr-
Zet. Pochopitelné tomu jdeme naproti.

Jak? Co se pokousite zlepSit?

Hledame tuspory v ndkladech, snazime se opti-
malizovat procesy tak, abychom maximalné
zefektivnili fungovani, a zaroven rozvijime vse,
co mizZe prildkat zakazniky a generovat dalsi
trzby. Jinak to v obchodni spole¢nosti ani nejde.
Prilezitosti mohou byt vSude.

Vyrazné se méni i komunikace Ceskych drah
viéi vefejnosti, je to tak?

Ménime firemni stereotypy a vyuzivame mo-
derni komunikaéni kanaly v podobé Facebooku,
Twitteru, vlastni aplikace pro chytré telefony
»Mij vlak“ a tak dale. Aktivné spolupracujeme

s youtubery. Vypravili jsme i specidlni youtu-
bersky vlak. Mimochodem velmi tispésny. Vé-
fim, Ze to vnimaji jak nasi zadkaznici, tak stava-
jiciipotencidlni zaméstnanci.

BliZi se rok 2019, kdy skondi vétsina stavajicich
kontraktti na zajistovani dopravy v ramci zavaz-
ku vefejné sluzby. Jsme na to jiZ pFipraveni?
Vedeme obchodni jednani s objednateli, tedy se
vSemi ¢trnacti kraji a s ministerstvem dopravy.
Kazdy region je jiny, kazdy ma jiné potfeby

na zajisténi dopravni obsluznosti. Zarover se
snazime upozornit na to, Ze soutéZeni na nej-
nizsi cenu ma obrovska rizika. Miize zmizet
fada sluzeb a garance jejich sitovosti. Nebo je
nasledné bude platit stat zvlast, ale pak vefejné
rozpocCty liberalizaci neu$etfi. Pravé naopak.
Linka Praha - Ostrava je toho pfikladem.

A Ctvrty zelezni¢ni balicek nam pfitom dava
moznost liberalizaci fadné pfipra-

vit. Rict si pfedem, co pfesné

od soutéZeni ocekavame, jaké

sluzby a v jaké kvalité bude vi-

téz zajistovat.

Neni tato rétorika ovlivnéna

tim, Ze Ceské drahy nebudou
konkurenceschopné, pokud

jde o nabidkovou cenu v sou-

tézich?

Ctvrty Zelezni¢ni baliek EU ur-

Cuje pravidla otevirani trhu.

Cena je pritom pouze jednim

z kritérii a musi zahrnovat varia-

bilni naklady, jako jsou mzdy vla-
kového personalu nebo trakeni elek-
tfina, pfimé fixni naklady jako tfeba
odpisy, ale také nepiimé fixni ndklady.
Co si pod terminem nep¥imé fixni
naklady pfedstavit?

Je to napiiklad najem a reZie pokladen na na-
drazich, néklady spojené s udrzovanim zaloz-
nich vozidel nebo zajisténim bezpecnosti ve vla-
cich. Pokud budou muset do svych nabidek toto
vSechno zahrnout vSichni dopravci, pak budou
Ceské drahy plné konkurenceschopné. Neni
zkratka mozné, aby Ceské drahy §ly do tendr

s komplexni sluzbou a soukromnici nabidli
pouze prepravu z bodu A do bodu B. Pak bude
jejich nabidkova cena sice nizka, ale zase se zav-
fou vSechny pokladny, cekarny a tak dale, po-
kud vyhraji.

uspory v nakladech,
snaZime se optimalizovat
procesy tak, abychom
maximalné zefektivnili
fungovani, a zaroven
rozvijime vse, co mizZe
prilakat zakazniky

Hledame

a generovat dalsi
trzby.



Studia na francouzské statni technické univerzité Eco-
le Centrale Paris Uspésné ukoncil v roce 1994. Po roce
povinné zakladni vojenské sluzby zacal pracovat
unadnarodni spolecnosti Lafarge Cement, svétové
dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo devét let v ra-
finérsko-petrochemické skupiné Unipetrol. Plsobil

na rdznych pozicich ve Skupiné, z toho napriklad v cen-
trale jako $éf finanéniho controllingu, pak jako financ-
ni Feditel divize Zelezni¢ni dopravy Unipetrol Doprava
v Litvinové. V Gnoru 2014 se stal ¢lenem predstaven-
stva Ceskych drah a od 1. bfezna rovnéz naméstkem
generalniho feditele CD pro ekonomiku a techniku.
Do Cela narodniho dopravce byl zvolen 10. listopadu
2014 a zastava funkci pfedsedy predstavenstva CD.

Je pravda, Ze chce Evropska komise dohlédnout na im-
plementaci 4. zelezni¢niho bali¢ku v ramci Ceské repub-
liky, ktera je vtomto ohledu ,,priikkopnikem*?

Ano, takové hlasy jsem v Bruselu slySel. KdyZ jsem o Ces-
kych zkuSenostech mluvil na CERu (Spolecenstvi evrop-
skych Zeleznic - pozn. red.) a na ptidé Evropského parla-
mentu, byli v§ichni dost zaskoceni. Pfi pfipraveé 4. Zelez-
ni¢niho bali¢ku nikdo nepocital s tim, Ze nejnizsi na-
bidkova cena se miiZe stat ,zaklinadlem* a hlavnim Kkri-
tériem liberalizace. To by totiZ v kone¢ném disledku
mohlo vést ke ztraté sitovosti Zelezni¢ni dopravy, fady
doplnkovych sluzeb a navic nikdo z dopravct nebude mit
penize na obnovu vozidel.

Soudé dle taktiky vii¢i objednateliim si s tim alterna-
tivni dopravci hlavu neldmou. Pfi jejich soucasném zpt-
sobu podnikanina draze toi chapu, ale zajisténi zaklad-
nidopravni obsluznosti je néco iplné jiného. Je to kom-
plexni sitova sluzba, kterou zajistuji jednotlivi narodni
dopravci napftic celou Evropou. Pokud to nebude podchy-
ceno v zadavaci dokumentaci tendrii, doposud fungujici
systém vefejné zelezni¢ni dopravy se rozpadne.

Zminil jste sva zahraniéni jednani. Jak moc diileZité

je komunikovat na evropské tirovni?

Je to moje priorita. Ceské drahy se léta drzely zpatky, coz
se nam vymstilo. Nebyli jsme napfiklad dost aktivni pti
pripravé legislativy, kterou dnes musime dodrzovat.

O kampani vedené proti nam alternativnimi dopravci

v evropskych institucich ani nemluvim. To nés velmi po-
§kodilo, protoZe nas§ nazor pochopitelné v Bruselu nezna-
li. Dnes je to nastésti uz jinak. Jako ¢len CER Manage-
ment Committee - vedeni Spolecenstvi evropskych Zelez-
nic mam pfilezitost o nasich zkuSenostech mluvit na §i-
rokém féru. Jezdime do Bruselu, kde prezentujeme nas
pohled na liberalizaci, postaveni nadrodnich dopravcei,
ale tfeba také nasi genderovou politiku a podobné. Trva-
lo to tfi roky, ale myslim, Ze nas velci hraci, jako jsou
italské, némecké nebo francouzské drahy, dnes vnimaji
jako rovnocenného partnera.

Co byste popial ceskému narodnimu dopravci

do nového roku?

Aby byl rok 2018 alespori tak tspésny jako ten pfedchaze-
jici. Abychom dokdazali zajistit praci svym zaméstnan-
clim a poskytovat lepsi sluzby svym zadkaznik@m. Jim
vSem bych rad podékoval za jejich vérnost a pfizen, kte-
rou Ceskym drahdm vénuji. Velmi si vaZim jak naSich
zaméstnanci, ktefi pracuji mnohdy nad ramec svych
béznych povinnosti, tak cestujicich, bez nichZ by nase
prace neméla smysl.



ZPRAVODAJSTVI

V Lysé nad Labem slouzi lidem dalsi cyklovéz

Josef Holek | Foto: archiv €D, Shutterstock

ike Tower, cyklovéZ, trezor na kola,
kolarna ¢i dschovna kol. Tak 1ze po-
jmenovat unikatni stavbu, kterd nedavno
vyrostla u prvniho nastupisté nadrazi
ve stfedocCeské Lysé nad Labem. Vy$kovou
budovu s pidorysem dvanactihranu po-
stavilo mésto a zprovoznilo ji na zacat-
ku prosince za ¢asti dodavatele tech-

LitoméFice Trutnov

Lysan.Lab. [ [l Hradec Kralové (2x)

& L) -
Podébrady
Kull’n. ! SR
Pardubice Trinec [
Prerov

Hodonin

Breclav
[ ]

nologie a zastupcti Ceskych drah. Parkovaci
systém umozni bezpecné odloZeni jizdniho
kola, véetné zavazadel. VéZ v Lysé nad Labem
se zarovern stala jiZ Sestou automatickou kolar-
nou otevienou v Ceské republice.

DU

DraZni afad informuje —

Od zahajeni nového grafikonu pro rok 2018 plati pro dopravce novinka, ktera se pfi-
mo dotyka jejich strojvedoucich. Tijsou nové monitorovani co se pracovni doby a od-
pocinku mezi sménami tyce. Dopravce musi pfed kazdou jizdou do systému SZDC vy-
plnit Cislo licence strojvedouciho. Diky tomu Ize poznat, kolik €asu strojvedouci stra-
vil na lokomotivé a zda neprekrocil celkovou dobu jizdy, ktera je nafizena vladnim
predpisem ¢. 586/2006 Sb. Ufad bude situaci pravidelné vyhodnocovat a v pfipadé
prekracovani maximalné pripustné doby stravené na sméné upozorni na tuto skutec-
nost konkrétniho strojvedouciho i dopravce. TaktéZ budou timto systémem podchy-
ceni strojvedouci Fidici vlaky bez platné licence. ,Smyslem tohoto opatfeni je zabra-
nit zneuZzivani strojvedoucich, a na druhou stranu také zajistit bezpe€nost provozu
pred témi strojvedoucimi, ktefi dobrovolné a zcela védomé porusuji predepsané do-
by odpocinku,” vysvétluje mluv€i Drazniho Gfadu Martin Novak. Kontrola dodrZovani
doby odpocinku mezi sménami €i v pribéhu smény je dnes v dopravé standardni za-

leZitosti. Nejznaméjsi je kontrola Fidi¢l v silni¢ni dopraveé.

»Samotny proces uloZeni kola trva do péta-
dvaceti sekund. Je na ném mozné nechat pfil-
bu i ko§ik s nakupem a vSe zlistane bezpecné
uzamceno uvnitt,“ priblizila systém
Jitka Kocyanova, manazerka pro-
duktu CD Bike. Bicykl totiZ jeho
majitel opousti ve chvili, kdy uz je
za zavienymi dvefmi. Vracen je az
po nacteni kédu z listku, jez dostal
majitel pti odchodu. Kolo i pfislu-
Senstvi je plné pojisténo. Cely pro-
stor s automatickou skladovaci kon-
strukci je monitorovan kamerovym
systémem a zakaznik@m je pfistup-
ny 24 hodin denné. ,,Cyklisté maji
rovnéz k dispozici vzduchovy kompre-
sor,“ dodala Kocyanova. Poplatek za bezpecné
uloZeni ¢ini pét korun na 24 hodin, respektive
10 korun v Pardubicich. Majitelé zakaznickych
aplikaci na In Karté maji prvnich ¢tyfiadvacet
hodin parkovaniv téchto cyklovézich zdar-
ma,”“ upfesnila Jitka Kocyanova.

Vyrostou dalsi Bike Towery
Vys$kové kolarny nejsou u nas ni¢im nezna-
mym a zajem o levné a zaroven bezpecné ulo-
Zeni kola neustdle roste. Prvni Bike Tower vy-
rostl uz pred péti lety v Hradci Kralové. Na-
sledné prezentace projektu oslovily mésto Pfe-
rov a opét Hradec. ,,Nejvét$i boom ve vystavbé
cyklovézi jsme zaznamenali minuly rok, kdy
byly otevieny dalsi tfi, a to v Pardubicich,
Tfinci a Lysé nad Labem. VSechny jsou napoje-
ny na vlakova a autobusova nadrazi,“ fekl Mi-
chal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovéd-
ny za isek osobni dopravy. Upozornil, Ze diky
vzajemné spolupraci Ceskych drah mésty Pfe-
rov, Tfinec a Lysa nad Labem jsou zvyhodnéni
pravé majitelé In Karet, vyuzivani kolaren je
totiZ zapojeno do bonusovych program.
,Vzhledem Kk stale silicimu automobilovému
provozu se pouziti kola na cestu k nadrazi sta-
va nejrychlej$im dopravnim prostfedkem
ve méstd,“ dodal Michal $tépan.

S vystavbou dal$ich dom se pocita i letos.
Uz na jate se mohou lidé tésit na cyklovéze
v Podébradech, v Bfeclavi, Hodoniné&, Sumper-
ku, Koliné, Trutnoveé nebo Litoméficich. Més-
ta na vystavbu specializovanych objektti moh-
la vyuzit dotace z ministerstva pro mistni roz-
voj. Jejich vyse ¢ini aZ 9o procent, cena jedné
stavby je zhruba 10 miliont korun. Pocet cyk-
listl, ktefi vyuzili sluZeb Bike Toweru, se mi-
nuly rok zastavil na zhruba 145 tisicich. O
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Chcete pracovat na Ceskych drahach?

Hledame strojvedouci a vlakvedouci

Josef Holek | Foto: Shutterstock

S nastupem nového roku se rozbiha dalsi
ro¢nik stipendijniho programu CéDés.
VS$ichni zaci, ktefi diky nému ziskaji stipendi-
um, se nemuseji bat o svou profesni kariéru -
Ceské drahy totiZ garantuji isp&Snym absol-
ventlm pracovni misto odpovidajici jejich
kvalifikaci. Personalni projekt CéDés si klade

SEZNAM
PARTNERSKYCH SKOL

o Stfedni primyslova Skola Edvarda
BeneSe a Obchodniakademie, Bfeclav

o VysSiodborna Skola a Stfedni Skola
technicka, Ceska Trebova

o Stfedniskola, Ceské Velenice

o Vyssiodborna skola a Stfedni
priimyslova skola strojni, stavebni
a dopravni, D&cin

o Stfedniodborna skola,

Nové Mésto na Moravé

o Stfedni skola technicka a obchodni,
Olomouc

o StredniSkola technicka a dopravni,
Ostrava - Vitkovice

o Vyssiodborna Skola a Stfedni
primyslova Skola dopravni, Praha 1

o Stfedniskola elektrotechniky
a strojirenstvi, Praha 10

za cil pfivést do firmy nové zaméstnance pie-
devsim na pozice strojvedoucich a vlakvedou-
cich. Zkratka uz ale nepfijdou ani technici.
Podle Véry Nadéjové z Oddéleni vzdélavani CD
narodni dopravce podporuje studium na do-
pravnich §kolach a rozvoj odbornych doved-
nosti Zak, ktefi védi, kam chtéji profesné
smeértovat, a maji zajem uplatnit se v oblasti
Zelezni¢ni dopravy.

Maji jistou praci
Ceské drahy se v ramci ndboru novych zamést-
nancl potykaji s problémem nedostatku tech-
nicky vzdélanych lidi. Tyto problémy souvisi
Castené s poklesem populace a ve svém diisled-
ku s nizkym poctem absolventl technickych
oboril. Jednim z kli¢ovych krokd ke zlepSeni ne-
gativniho trendu je tizka spoluprace s partner-
skymi §kolami. Cilem takové soucinnosti je zis-
kavat kvalifikované zameéstnance, postupné vy-
budovat a udrzet Siroky potencial kvalifikova-
nych odbornikil, zabezpedit a prohloubit jejich
odborny riist. Proto roz§ifujeme moznosti pra-
covniho uplatnéni ispésnych stipendistl.
Pfedpokladame jejich nastup na pozice strojve-
douci a vlakvedouci, ale i na dalsi technické
a provozni pozice. ,,CéDés je urlen pro vybrané
maturitni obory,“ dodala Véra Nadéjova
Stipendijni program CéDés, ktery prispiva
k rozvoji odbornych dovednosti Zakdl se zdjmem
o zeleznici, zacal 1. zafi 2009. Letos na jafe se
tak uskutecni jiz 10. béh vybérového fizeni.
Kazdoro¢ni znacny zajem o stipendijni pro-
gram jednozna¢né dokazuje, Ze €D maji na tr-
hu prace povést stabilniho a perspektivniho za-

CéDes

Stipendijni program

Co oc¢ekavame a nabizime:
o dobry zdravotnistav

o vyborné studijni vysledky
na stredni skole

o Uspésné absolvovanizvoleného
maturitniho oboru

o Uspésné slozeni odbornych zkousek CD
o schopnost pracovat v tymu

o samostatnost, spolehlivost
a odpovédnost

e nastup do pracovniho poméru k CD

Pro koho je CéDés uréen

o zaky 9. rocniku zakladni Skoly, ktefi se
hlasi ke studiu vybraného maturitniho
oboru najedné z partnerskych skol

o zaky, ktefFi studujici v prislusném
Skolnimroce 1., 2., nebo 3. rocnik
na partnerské stfedni skole vybrany ma-
turitni obor a maji prospéchovy prémeér
nizsinez 2,5 (v€etné)

Postup pri vybérovém Fizeni
o podani prihlasky (ke staZzeni na webu
www.ceskedrahy.cz, v sekci Kariéra)

o zaslanimotivacniho dopisu na téma
,Proc chci ziskat Stipendijni program
CéDés a pracovat u spolecnosti Ceské
drahy." (pro¢ mam zajem o Zeleznici,
motivace a predstava o budoucim za-
méstnani u CD, provozované aktivity
zamérené na Zeleznici). Rozsah: max
1strana A4

mozné prilozit napf. ukazky Skolnich
praci, prezentaci, fotografii apod.
zamérenych na zeleznici

prihlasku a motivacni dopis vcetné pfiloh
jenutno zaslat do 28. 2. 2018 na adresu:
Ceské drahy, a.s, Mgr. Véra Nadg&jova,
Personalni odbor, Nabrezi L. Svobody
1222,11015Prahal

Zak obdrzi pisemné vyrozuméni
o konanivybérového fizeni

predpokladany termin:
duben az kvéten 2018

e misto konani: stfedni skola,
na kterou se zak hlasi nebo jiz studuje

zak absolvuje vybérové Fizeni:
Gstnipohovor a zdravotni prohlidka.

meéstnavatele. Rovnéz se ukazuje, Ze absolventi

jsou pro praci v provozu dobfe pfipraveni,

o cemz mimo jiné svédci jejich tispésnost v od-

bornych kurzech a odbornych zkouskach

v ramci ptipravy na vybrané pracovni pozice.
Prihlasky je mozZné zasilat do 28. inora 2018.

Po ispéSném ukonceni studia na stfedni $kole

nastoupi stipendista do pracovniho poméru

u spolecnosti na dobu minimalné s let. O

Inzerce

Antikvariat vykupuje knihy

i celé knihovny, z pozistalosti atd.

Platba v hotovosti, pfijedeme za Vami.

tel. 722 969 525. Plati pro Prahu, Stfedocesky,
Ustecky a Liberecky kraj.
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V simulatorech strojvedouci
natrénuji komunikaci

Josef Holek | Foto: Bagira

Strojvedouci Ceskych drah se budou $kolit
na novych simuldtorech. Narodni dopravce
tim chce je$té vice zkvalitnit vyuku, vycvik

a odbornou zplsobilost zaméstnanct. Moder-
nizafizeni ma také prispét ke sniZeni poctu
mimotadnych udalosti. Simulatory vyrostou
ve vycvikovém stfedisku €D v Ceské Tfebové

a v DKV Praha, provozni jednotce VrSovice.

Do ostrého provozu najedou na zacatku roku
2019, nyni se pracuje na jejich vyvoji.

Zatizeni budou uréena k tréninku stavaji-
cich strojvedoucich i k vycviku jejich kolegti
v kurzu. ,Kazdy novy strojvedouci si ho pti-
jde odzkouset nékolikrat. Naucime nové
adepty orientovat se v provozu a poté, co
zvladnou zakladni dkoly, za¢nou fesit sloZi-
vedouci Oddéleni vzdélavani CD. Na mysli
mél napiiklad poruchy zabezpecovaciho
zatizeni anebo jizdu ptes otevieny prejezd.
,Jsou to situace, které vznikaji ndhodné, ale
Casto,“ pfipomnél. Nebudou se cvicit pfipady
narazl do prekazek, pred stfetnutim se si-
mulator zastavi. ,,Cilem je trénink zvladani
provoznich situaci a komunikace s provozni-
mizaméstnanci, napfiklad s vypravéim
a dispecerem, nikoli stresovani strojvedou-
cich,“ uvedl Lukes$. Zkusenosti ze zahranic¢i

D\Ii

Clen Skupiny €D

-

ukazuji, Ze
simulatory dokaza-
ly sniZit pocet udalosti
05az15 procent.

Aktualni

témata vycviku
Zatizenim si projdou
v§ichni strojvedouci.
Témata vycviku lektofi
vyberou na zakladé
aktudlnich poznatkl

T

zxve

z provozu. ,Vyukovych scéndid jsme ptipravili
celou fadu, kazdy na simulatoru stravi zhruba
hodinu. DVI proskoli postupy, zkousky na si-
mulatorech probihat nebudou,* uvedla Blanka
Havelkova, pfedsedkyné predstavenstva DVI.
,Pozadavky jsme specifikovali spolu s odborem
kolejovych vozidel a DVI a promitli je do zada-
vaci dokumentace vefejné zakazky. Vitéz
soutéze, spolecnost Bagira, tak vyviji systém
pfimo ndm na miru,“ doplnil Lukes.

CD si vybiraji statické simultory. Jejich
pofizovaci a provozni ndklady jsou nasobné
nizsi nez v ptipadé dynamického simulatoru.
Diky modernim technologiim bude iluze v ka-
biné témér dokonala - vnimani vozidla i okol-
niho prostfedi se bliZi realité. Ridici pult uvnitf
simuldtoru pochazi z modernich elektrickych
jednotek fad 440/640/650/661. Cela technologie
bude rozlozena do dvou mistnosti, pficemz
vjedné bude instruktor, ve druhé, oddélené
pric¢kou, kabina s ovladacim pultem a velkou
LCD obrazovkou.

V Ceské republice budou €D jedinym vlast-
nikem takového zafizeni. ,,Primarné hodlame
§kolit naSe lidi. AZ praxe ukaze, zda vznikne
néjaka volna kapacita pro pripadné vyuziti

jinymi subjekty,“

zminil Luke$. Zakazka by

meéla byt hotova 31. srpna 2018. Jesté

pred tim se musi instruktofi na novy systém
zaskolit, ¢as by mél bytina testovani systé-
mu. Do konce roku 2018 se uskute¢ni zkusebni
provoz, kdy technici mohou je§té doladit vse
potiebné, ostry provoz je naplanovan na zaca-
tek roku 2019. O

Vliaky €eskych drah vyrazily za svateénimi zazitky

Do fady turisticky zajimavych mist vyrazily spe-
cialné vypravené vlaky CD. Na tom by nebylo
nic zvlastniho, pokud by je na cesté nedoprovazeli
Certi, andélé a Mikulas. O pozdvizeni se druzina po-
starala na specialech z PIzné na hrad Kfivoklat ane-
bo zTabora do Bechyné. Mikulasska skupina chy-
bélajen na Adventnim vlaku vypraveném z Ces-
kych Budéjovic do Polné na Sumaveé. Tady mohli
cestujici zajit na koncert do kostela sv. Martina
avychutnat si Sumavskou pfedvanocni atmosféru.

Na KFivoklaté lakaly trhy

Specialné vypravenou sedmivozovou soupravu

s lokomotivou 754.063 a vozy fad BDs, BdDt

a Bam Bistro nachystalo plzefiské Regionalni ob-
chodni centrum €D (ROC) na nedéli 10. prosince.
Vlak zamiFil z Plzné na KFivoklat. Asipét stovek
navstévnikd se pak vypravilo na prohlidku hradu
anebo si proslo adventni trhy na nadvori. ,Vlak
byl pIné vytiZen," pochvalil Vladimir Kostelny, ob-
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chodni feditel ROC. Ma dlouhou tradici a je velmi
oblibeny. Svéd¢i o tom fakt, Ze dvé tfetiny listkd
byly vyprodany za tFi dny. Na cesté zpét soupravu
navstivil Mikulasdv tym a rozdal nadilku. ,PFisti
rok akci zopakujeme,” dodal obchodni feditel.

Mikulas i na Bechyiice
Mikulassky vlak se o den dfive objevil i na Bechynce
mezi Taborem a Bechyni. V Cele soupravy se tfemi

vozy stanula lokomotiva Bobinka E 422.0003.,0z-
dobili jsme ji obrazkem Mikulase, Certa a andéla,”
upresnil Jifi JeSeta, feditel Odboru obchodu osobni
dopravy CD. Na palubu v3ak nepfisla jen jedna dru-
Zina, ale rovnou tfi. K sobé méli MikulaSové pétici
Certl a sedmero andéld a andilkl. Déti dostaly
od Mikulasd Elfikdv adventni kalendar ale i bram-
bory. .Spokojenost cestujicich byla velika a v3ichni
se jiz tési na pristi Mikulassky vliak. To spolecné
oslavime nejen sto let republiky, ale také statni Ze-
leznice," zhodnotil JeSeta.

Na jihu Cech ve stejny den vyjel dal3i special. Vlak
s lokomotivou 754.015 a dvéma vozy fady Bdpee za-
miFil z Ceskych Bud&jovic do Polné na Sumaveé. Né-
kolik desitek cestujicich si pak vychutnalo adventni
koncert v polenském kostele sv. Martina. Po vystou-
penije ¢ekalo obcerstveniv rezii CD v mistni hos-
pldce. Zaroveri §lo o symbolickou jizdu — Adventni
vlak byl poslednim oficialné vypravenym vlakem
v pod taktovkou CD v tomto regionu. (hol)
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Martin Zabka, Martin Harék
foto: autofi, archiv (D

ohledné vozy fady 854
Ps nadcéasovym designem vznik-

ly modernizaci pivodnich motorovych
vozl fady 852 a 853, dfive nesoucich oznaceni
M296.2 2 M 296.1. Tyto stroje vyrobila v letech
1968 aZ 1971 pro tehdejsi Ceskoslovenské statni
drahy Vagénka Tatra Studénka. Nejprve
na koleje vyjela v letech 1968 az 1969 puvodni
fada M 296.2 v poCtu 25 kusii, kterou nasledo-
valo pétatficet motorovych vozi fady M 296.1.
Vznik téchto dodnes moderné piisobicich vozi-
del se datuje do roku 1966, kdy si je drahy ob-
jednaly pro vozbu mezindrodnich spoji Vindo-
bona, jezdicich mezi byvalou Némeckou de-
mokratickou republikou, Ceskoslovenskem
a Rakouskem. Trakeni ¢ast vychazela z pfed-
chézejici fady M 286.0 (pozdéji 851), lidové
zvané Krokodyl, lepsich chodovych vlastnosti
konstruktéfi docilili zvétSenim rozvoru
na podvozcich. Obé fady se li§ily v provedeni
brzdového systému bud pro vnitrostatni do-
pravu (M 296.2), nebo naopak mezinarodni
rychlikovou vozbu (M 296.1).
Pdvodni retro viiz 854.027 je dnes uZ ,odén" do korpo-
rdatniho modro-bilého ndtéru. -»
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Stroje fady M 296.1se v le-
tech 1969 aZ 1972 uplatnily
na rychlikovych spojich zajisto-
vanych vozidly lokomotivniho depa
Praha Liberi, ale také v jiz zmiriované
vozbé mezinidrodniho expresu Vindobona, ktery
vozily na vice nez yoo kilometrii dlouhé trase
mezi Berlinem, Prahou a Vidni. Typické byly
také pro podkrkonosské traté, kde provoz zabez-
pecovalo lokomotivni depo Hradec Kralové. K vi-
déni tak byly na trasich pfes Jicin do Turnova

Vozy fady 854 vznikly modernizaci plivodnich motorovych stroji fad 852 a 853,

drive nesoucich oznaceniM 296.2 aM 296.1.

a Liberce a spole¢né se stejnymi vozy lokodepa
Trutnov se potkavaly na tratich Hradec Kralové
- Jaromeér - Trutnov a Chlumec nad Cidlinou -
Ostromér - Trutnov. Po postupném tipadku

v provoznim nasazeni, zptisobeném bud pfeve-
denim nékterych spojt do klasickych souprav,
nebo také postupné se rozvijejici elektrizaci, by-
ly z rychlikové vozby pfevedeny pfevazné

na osobni a spé§né vlaky. Staly se jednou z nos-
nych fad naptiklad na tratich Posazavského Pa-
cifiku z Prahy pfes Zbraslav do Cer¢an a DobfiSe.
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UvaZovalo se o elektfiné
V poloviné devadesatych let minulého
stoleti vyvrcholily potiZe spojené se stdle
narocnéjsi udrzbou téchto vozidel, vyzna-
Cujicich se spojenim pomérné problémové-
ho pfepliiovaného motoru KS 12 V170 DR
a hydrodynamického pfenosu vykonu. Vzhle-
dem k tomu, Ze v té dobé §lo o je$té ne tplné
zastarald a navic v provozu dobfe uplatnitelna
vozidla, pristoupilo se k jejich modernizaci.
A tak postupné v letech 1997 aZ 2005 bylo pfi-
praveno pro sviij ,druhy zivot“ vech tehdy pa-
desat existujicich motorovych vozi fad 852
a 853 ve vlastnictvi spole¢nosti Ceské drahy.
Neni bez zajimavosti, Ze pied touto realizaci
se uvazovalo o pfestavbé fady 852 a 853 na elek-
trické vozy, jiz méla provadét plzeriska Sko-
dovka. Projekt pocital s uvolnénim prostoru
strojovny a zastavbou elektrické vyzbroje pod
podlahu vozu. Soucasné méla byt zvysena ta-
ké pfepravni kapacita. K provedeni pilotni
prestavby byl dokonce vybran viiz 853.024,
k samotnému provedeni tohoto zaméru vsak
nakonec nedoslo...

Po vzajemné dohodé se nasledné rozhodlo
o pfestavbé motorovych vozi vyménou dilezi-
tych komponentd. Primarné §lo o nahradu
ptivodniho dvanactivalce za novy vznétovy
motor Caterpillar 3412 E DI-TA s elektronicky
fizenym vstfikovanim. Hydrodynamicka pte-

—

Jedna z variant motoru Caterpillar 3412 E DI-TA v tra-
dicni Zluté barvé. Americkd spolecnost Caterpillar Inc.,
zaloZend v roce 1925, vyvdZi své vyrobky do celého
svéta a od 90. let je nejvétsim dodavatelem dieselo-
vych motori pro modernizace i novostavby drdZnich

vozidel v Cesku.

ZAKLADNI

TECHNICKE UDAJE:

Mist k sezeni/stani: 48/50
Délka pres narazniky: 24790mm
Max. rychlost: 120km/h
Hmotnost: 50,3t
Usporadani pojezdu: B 2°
Vykon: 596 kW
Pfenos vykonu: hydrodynamicky

vodovka H 750 M zlistala po mirné inovaci za-
chovana, a vozy tak maji i po remotorizaci
sviij charakteristicky zvuk. Zasadnich
zmén vS§ak doznalo fizeni, kdy byl nové pou-
zit elektronicky fidici systém firmy Lokel,
od niz pochazi nova elektricka vyzbroj. Vozy
disponuji modernim vlakovym zabezpecova-
¢em LS 90, informacnim systémem pro cestu-
jicia s vyjimkou nékolika prvnich vozl pak
také vakuovym WC systémem. Spolehlivost
vozu zvysil také novy Sroubovy kompresor ty-
pu SE 100 firmy Atmos.

Kompletni renovace v Parsu

Jako prvni byl do dilen Pars v Sumperku pfi-
staven v roce 1997 prazsky stroj 853.030. Kratce
po dokonceni pfestavby byl nejprve vystaven
na Mezindrodnim strojirenském veletrhu

v Brné a poté absolvoval celou fadu zkousek
na zku$ebnim okruhu VUZ ve Velimi. Teprve
pak se vratil zpét do lokodepa Praha VrSovice,
kam uz dfive zamitily nékteré liberiské vozy.
Ve Vrsovicich se podrobil zkusebnimu provozu
na rychlicich z Prahy do Karlovych Vard, re-
spektive z Prahy do SuSice, a po jeho tspés-
ném odzkousSeni byla schvalena jejich sériova
pfestavba. Druhym pfistavenym, jesté vSak
»Dfedsériovym*, byl stroj 852.016, ktery po-
chézel z depa Hradec Kralové. Ten do Sumper-
skych dilen dorazil v bfeznu 1999. U vSech ku-
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Soudobd podoba rekonstruovanych motorovych voz(i 854 a pdvodni unifikovany ndtér Fady 852 a 853.

si1, které prosly rekonstrukcei, ztistala zacho-
vana jejich dosavadni inventarni ¢isla. Pfesto-
Ze modernizované motoraky jsou s vyjimkou
prvniho stroje 853.030 jiz jednotného provede-
ni, bylo s ohledem na odliSeni pivodni fady
inventarni ¢islo u stroji fady 852 navyseno
02xX. Vl1z 852.016 tak nové dostal oznaceni
854.216 a posléze nasledovaly dalsi stroje.
Sériové modernizace se rozjely v roce 2000,
kdy byly do dilen pfistaveny dal$i ctyfi vozy.
V roce 2001 se nova fada objevuje poprvé také
v depu Trutnov, které se poté stalo druhym
pisobistém této fady. Fungovani voza v pi-
vodnim provedeni v depu Hradec Kralové bylo
totiZ v roce 2004 ukonceno a modernizované
vozy se sem zpét uz nevracely. Vét§ina presta-
veb byla dokoncena do roku 2005, kdy se také
odehraly prvni presuny fady 854 do jinych
dep, nez kde byly doposud provozovany. Pod
hlavickou depa Liberec vyrazely aZ do roku

Motordk Fady 854 na brnénském strojirenském veletr-
huvroce 2006
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2012 v Cele rychlikd

i osobnich vlakd po tra-
tich do Ceské Lipy, D&¢i-
na a Usti nad Labem,
nékolik let se objevova-
ly také na vlacich

do Turnova a Staré Pa- 0 52
ky. O rok pozdéji, tedy

v roce 2006, preslo né-

kolik vozl také do depa
Plzern, kde byla jejich
kazdodenni naplni prede-
v§im vozba rychliki do Mos-
tu a v men$i mife i osobnich
vlaki na trati do Domazlic.

Zamiftily na Moravu i do Podkrkonosi
Dal$im piisobistém, kde Catry vydrZely dopo-
sud, je Provozni jednotka DKV Brno Horni
HerS$pice. Plisobi tam od prosince roku 2006
avsoucasné dobé maji Brnénsti ve stavu 17
strojli. Potkat je miZeme pfedev$im na tra-
tich Brno - Tfebi¢ - Jihlava a Brno - Veseli nad
Moravou, odkud zajizdi pfes Uhersky Brod az
do Vlarského prismyku. Jesté o jeden viiz vice
nez Brno ma ve stavu Provozni jednotka Trut-
nov, nalezejici do DKV Ceska Tiebova. Trut-
novsti jsou momentalné nejvétsim provozova-
telem fady 854, jeZ ma pestré uplatnéni zdale-
ka presahujici hranice Podkrkonosi. Z Trutno-
va vyjizdi kromé regiondlnich vykond v Pod-
krkonos$i také na spésnych vlacich do Kolina,
odkud se pfes Mladou Boleslav s nimi mfizete
svézt pies Ceskou Lipu aZz do Rumburka. S né-
kolika vlaky odtud pokracuji aZ do Sluknov-
ského vybézku do vzdilenych Mikulasovic

a Sluknova. V taktovém rezimu dale vozi spés-
né vlaky mezi Hradcem Krdlové a Letohradem.
Catry lze potkat v hojném mnozstvi také

Sériové
modernizace
se rozjely v roce 2000,
kdy byly do dilen pfistaveny
dalsi ¢tyfi vozy. V roce 2001
se nova fada objevuje
poprvé také v depu
Trutnov.

na trati z Chocné pfes Tynisté nad Orlici a Na-
chod do Mezimeésti a z Teplic nad Metuji zajiz-
diimeziskalamina lokalku do Adr$pachu.
Trutnovsti spravkafi se mimo bézné udrzby
zabyvaji také opravami pfevodovek nejen pro
své vozy, ale podle potfeby i jinych dep.

Zbyvajicich patnact modernizovanych vozl
ma sviij domov ve vr$ovickém depu v Praze.
Tam tato fada slouZzi dvacatym rokem, prede-
v$im na rameni Praha - Turnov - Tanvald, kde
je zajimavé zejména patecni nasazeni jediné-
ho motorového vozu spolecné se tfemi privés-
nymi vozy. V poslednich letech se stala pro Ca-
try typickou také trat Praha - Pf¥ibram - Ceské

Budéjovice, kde plisobi v rychlikové
taktové dopravé. Posledni re-
konstruované vozy 854.021
a 027 byly uvedeny do pro-
vozu na pielomu let 2005
a2006. Oba stroje z{-
staly v co nejvétsi moz-
né mife udrzeny v pti-
vodnim provedeni
mechanické ¢asti
vCetné zachovaného
pavodniho vnéjsiho
vzhledu. Byly navic
opatfeny natérem shod-
nym s vyrobnim provede-
nim, v jakém pfed ptil sto-
letim vyjely z bran studenec-
ké tovarny. Kromé pravidelného
provozu pravé vozy o21 a 027, spolecné
se dvéma ptivésnymi vozy a jednim vozem re-
staura¢nim fady BRam, obcas prezentuji do-
bové sloZeni expresu Vindobona.

K provozu ve spojeni s Catry prosla celou fa-
dou tiprav a modernizaci také ¢ast privésnych
vozl ptivodni fady Baim, z nichZ nové vznikly
fady Bdtnys6 a Bdtnysy. Pro mozZnost vytvofe-
ninejen kapacitnéjsich, ale také provozné vy-
uzitelnéjsich souprav bylo celkovou pfestav-
bou piivodnich postovnich vozli vytvoreno
v letech 2006 aZ 2010 celkem 34 fidicich vozi
fad Bfbrdtnyg4 (dfive fada 954, provozovana
jen v DKV Brno) a ABfbrdtny9s s oddilem prvni
tfidy (dfive fada 954.2, v provozu v DKV Brno,
Plzeri a Ceska Tiebova). Z vyroby byly vozy
opatfeny tehdej$im unifikovanym natérem
pro motorové vozy v kombinaci ¢ervené a pru-
hu odstinu slonové kosti po celém obvodu vozi-
dla, v poslednich letech v§ak byla znacna ¢ast
v ramci dilenskych oprav , pfevlecena“
do modro-bilého korporatniho natéru Ceskych
drah, vném?z v nedavné dobé prijel také pii-
vodné retro viiz 854.027.
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Z krajinkare malirem
dopravni techniky

Martin Harédk | Foto: autor

aly Jirka si hraval hlavné s auticky a ro-

dic¢e mu postupné pofizovali v§echny
modely bakelitovych vozitek v§eho provede-
ni. Jeho velkym snem byla autodraha, na niz
sivlastnim tsilim v roce 1969 nasetfil. Sny se
tak promeénily ve skutecnost. V Kralovopolské
strojirné a CKD Blansko, kde se vyuéil dfevo-
modelafem, sizacal vyrabét vlastni modely.
Milnikem Zivota Jifiho Zoufalého se stal jeho
nastup do sluzeb tehdejsi Ceskoslovenské tele-
vize, studia Brno. ,,Slo o jednu z nejinspirativ-
néjsich epoch mého pracovniho Zivota. Dostal
jsem se do bezvadné party malifi a kresliti,
ktefi v té dobé pfipravovali pozadi pro rizné
televizni inscenace. Nakoupil jsem si ¢inské
olejové barvy a zacal vlastni tvorbu. Bil jsem
se zprvu figurdlni malby, tak jsem se pustil

do krajinek a zatisi,“ popisuje zacatky.

Do Siltvek po kolejich
V roce 2014 vytvoril nad-
herny nasténny kalen-
dar snazvem ,Do Sillivek
po kolejich“, ktery je vé-
novan zelezni¢ni tematice. Vydal jej Obecni
ufad Siltvky, pro ktery malif pfipravuje kaz-
dy druhy rok kalendar s jinou tematikou. ,,To,
Ze jsem namaloval tfinact obrazi s vlaky ne-
bo nddrazim v Silivkach, je prosté. Pred tfe-
mi lety jsme prakticky vystfidali vSechna béz-
na témata vztahujici se k obci a mé napadlo,
Ze preci Siltivky leZi na Zelezni¢ni trati z Brna
do HruSovan nad JeviSovkou a jezdi tudy v pra-
videlném intervalu vlaky. Tak jsem se do toho

JIRI ZOUFALY

Po vyuceni dfrevomodelarem odesel
vroce 1972 do Kralovopolské strojirny
Brno, odkud v roce 1980 zamifil do CST
Brno, kde pracoval do roku 1989. Po sa-
metové revoluci odeSel na 12 let pra-
covat do Rakouska a SRN v oblasti bez-
pecnostni techniky a stavebniho pri-
myslu. Po navratu v roce 2002 prosel
nékolik zaméstnaniv lehkém préimyslu
a zkuSebnictvi. Od roku 2017 je v ddcho-
du a zabyva se volnou tvorbou.

hned pustil,” sméje se pan malif. V kalendari
jsou zobrazeny vSechny autorovy oblibené fa-
dy lokomotiv, které si na mistni draze pama-
tuje. ,Jsem milovnik vSeho tradi¢niho a ne-
mam ani pocitac ¢i internet, takzZe jsem vétsi-
nu obrazli namaloval zpaméti nebo jsem mu-
sel sdhnout po literatufe. Radu mych dél Ize
zhlédnout na nasem Obecnimu Gfadu v Silav-
kach, kde jsou natrvalo vystavena. Tyto obra-
zy jsem obci daroval. Ve v§i skromnosti, bo-
jim se spéchu. Ale pochopitelné se nebranim
tomu namalovat obraz i za penize, neni to
ovSem moje priorita.“

Vztah k Zeleznici diky dédovi

Laska k Zelezné draze prameni od dédecka Ju-
lia Pipala, ktery byl Zelezni¢afem uz za prvni
republiky. S dédou chodil Jirka jako maly kluk
okukovat vlaky na silivské nadrazi, dokonce
ho dédecek braval i do nedaleké restaurace, od-
kud to bylo jen maly kousek k Zeleznici. S tim

sice maminka malého Jirky nesouhlasila, ale

nic nezmohla. Navic dé-
daJulius nosil doma riz-
né Zeleznicatské piiruc-
ky a pfedpisy, které Jirku
fascinovaly. Nejkrasnéjsi
byly pry drazni predpisy,
kde byla vyobrazena na-
véstidla ¢i ndkresy loko-
motiv. Navic zacal Jifi ja-
ko mladik jezdit na udi-
1i§té vlakem ze SilGvek do Blanska s pfestupem
v Brné, takze znal divérné celou trasu.

Neprekonatelna parni lokomotiva
Fascinuji ho pfedev$im parni stroje. Lokomoti-
vana paru je podle néj vrcholny vynélez tech-
niky, dodnes nepfekonany. ,,Staci, kdyz si ¢lo-
vék pfedstavi mohutné ojnice, které se pohybu-
ji ptivysokych rychlostech. Pochopitelné ma-
ji své nezaménitelné kouzlo i mnohé motoro-
vé stroje, naptiklad rusky Sergej, ktery je jeden
z mych nejoblibenéj$ich. Jeden z téchto mo-
hutnych strojd jsem ztvarnil na obraze, ktery
jsem sinechal saim pro sebe doma,“ popisuje.
Satisfakci je pro néj zrekonstruované siltivské
nadrazi, jez bylo uvedeno do historické podoby
pravé diky jednomu z jeho obrazii. ,Jsem rad,
Ze starosta pouzil miij obraz nadrazi ptijedna-
ni s investory opravy dopravni budovy, kte-
ra ptivodné snad méla zaniknout. Diky vel-
kému pochopeni Zelezni¢ni Stavebni spra-
vy se objekt podarilo upravit takika do pti-
vodni podoby, a dnes je tak nddrazi krdsnou
vstupni branou do nasi malebné obce,* dodal
Jiti Zoufaly.
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pohledem nadsené

Pavel Frej | Foto: autor

“I vodem mi dovolte upfesnit dvé skutecnos-
U ti. Tou prvni je pojmenovani ,,Ceské“, Pies-
néjsi oznaceni by bylo cesko-slovenské s vyuzi-
tim zahrani¢nich utilit. Za kaZdou trati nebo
modelem totiz stoji cely tym autord, ktefi pra-
cuji na jednotlivych objektech nebo soucastech
modell. Tou druhou je skute¢nost, Ze Train Si-
mulator 2017 i pfes rizna vylepseni, kterymi
prosel, neni stile iplné dokonaly simulator.
Presto ptivodni simulator od Microsoftu pied¢i
minimalné v téchto ohledech: grafické zpraco-
vani (3D), dynamika jizdy, moznosti ovladani
anastaveni pohledd, vyssi stabilita programu.
Prosté se vice priblizuje realité, a kdo si ho jed-
nou zahraje, téZko se vraci zpét. V aktualni re-
cenzi jsme pro vas vybrali jen malou ochutnév-
ku, kterd miZe naldkat k zakoupeni zaklad-
niho programu (aktudlné za néjakych 30 dola-
ri1), abyste pak mohli stahovat stovky volné do-
stupnych rozsifeni, at uz v podobé vozidel ne-
bo trati. Zavérem je nutné dodat, Ze se jednd
o freeware, nad jehoz vytvorenim stravili auto-
ti desitky, ne-li stovky hodin dobrovolné prace.
Azatojim patfi uznani a dik!
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UZitecné odkazy
store.steampowered.com

Herni portal, pfes ktery je mozné stah-
nout originalni verzi hry a desitky roz-
sifeni (addon(). VyZzaduje nainstalova-
nijednoduchého programu pro automa-
tickou aktualizacia spravu. Na ,steamu”
Casto probihaji vyhodné slevové akce,

nenechte si ujit zvlast ty ,vyprodejové”
zacatkem roku!

railsimulator.simtrains.eu

Nejvétsi Ceské diskuzni forum ke hre.
Prehledné strukturované, obsahuje tipy,
informace o novinkach, odkazy, porad-
nu a spoustu informaci o tuzemskych

i zahrani€nich aktivitach v této oblasti.

ts-sim.com

NejvétSirozcestnik s databazi freewa-
re CZ/SK modeld, trati, scénarl a dalsi-
ho materialu.
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Uhelka (fada 123)

Tento model umoznuje pouze jednoduché (defaultni)
ovladani, v podstaté tedy nema aktivovany ovladaci prv-
ky pfimo na pultu. Vyhra pro zacatecniky, ktefi mohou
¢as vénovat nécemu jinému (tfeba samotnému jezdéni)
nezzkoumani, jak oZivit a ovladat lokomotivu. Dovolim
si malou odbocku. Pomérné dlouho jsem hledal na rtiz-
nych diskuznich férech, jak si sestavit svou vlastni sou-
pravu, ne takovou, kterd je dand od autora nebo vytvote-
na pro scénate. Vétsina vysledkl na vyhledavani ,jak si
vytvofit vlastni soupravu* vSak odvadéla do jakéhosi slo-
Zitého prostfedi editoru. Az dodateéné jsem zjistil, Ze

Bardotka a Brejlovec
(fada 749/751, 750/754)

Kdo by se nechtél prohanét pfi-
tazlivé ,,chrochtajicimi“
Bardotkami a krasné ,ra-
choticimi“ Brejlovci?!
Kazdou fadu je moz-
né stahnout jedno-
duse vjednom ba-

liku a ten rovnou
obsahuje i nékolik
barevnych mutaci
(skint). Je libo tfe-

ba provedeni nad-
Senct olomoucké-

ho nebo veselského
depa, model €D Car-
go, TSS nebo AZD? Kaz-
dy upfednostnujeme svou
,Zelezni¢ni“ Belle Epoque, ja

mam osobné nejradsi Epochu IV

s unifikovanymi natéry. OZiveni lokomotivy se provadi

v nékolika krocich, které zaberou minutku, a lze je vycist
z ptiloZeného navodu. Ti netrpélivi mohou vyuzit zjedno-
duSeni v podobé soucasného stisku klaves Ctrl + Shift + O.
A mame nastartovano béhem dvou sekund! Ovladani mo-
delu je pak uz intuitivni a jednoduché. zZvlastni Gsili vé-

Banan (fada 150/151)

Poprvé byl model zvefejnén vice nez pied rokem, ale tym au-
tord ho postupné vylep$uje a pribliZuje jeho ovladani reali-
té, coZ je samoziejmé tiCelem kazdého simulatoru, na dru-
hou stranu pfili$na sloZitost mtiZe nékoho i odradit. Nej-
prve je nutné stahnout model, zvlast pak kabinu a zvlast
zvuky a vSe nainstalovat. Nic slozitého, pokud jsou odkazy
umistény na jednom misté. V nejnovéjsi verzi nastaly zmé-
ny predevs§im v kabiné, zpisobu oZiveni lokomotivy a jejim
ovladani. Klobouk doll1, kabina vizudlné vypada perfekt-
né, a témér vSechna tlacitka a paky jsou funkéni. No pra-
vé! Jen posudte sami: manudl na oZive-
ni a ovladani lokomotivy (jinak vel-
mi dobfe zpracovany) ma néja-
kych 50 stran. Priklad oziveni
lokomotivy: to mate tlacéit-
ko fizeni, zapnuti pomoc-
ného kompresoru, hlav-
nivypinaé, zvednuti sbé-
racli, aktivaci kompreso-
i pro nafoukani potfeb-
ného tlaku, odbrzdéni
soupravy, povoleni ruc-
ni brzdy, nastaveni LS
90 a pocitadla naprav, za-
pnuti pozi¢nich svétel. Ves-

v Train Simulatoru lze sestavit vlastni sou-
pravu pro Quick Drive naprosto jednoduse
v zakladnim menu hry tlac¢itkem ,,custom*. é
Od té doby se fitim po koridorech naklad-
ni Uhelkou tfeba s patnactivozovou expres- 8 0 0/
ni soupravou nebo osobakem s ,bymikama* 0
a davam ji pofddné zabrat.

A proc¢ ne, kazdy to mame jinak, vzdyt
o tom to pfeci je...

Dalsi modely ke staZeni: fada 181/183

novali autofi zvukiim modeld a prace se opravdu zdafi-
la, jen Bardotka mi obcas vyrobi jakési ,,hluché“ okno.
Za pozornost stoji také provedeni kabiny Brejlovce nebo
provozni rez na skiinich lokomotiv, ktery pfidava na au-

tenticnosti.

Dalsi modely ke staZeni:
napt. fada 721, T 679.0 (Pomeranc), M 131.1

keré kroky je nutné provést v pfesné stanove- é
ném poradi a pfitom ¢ekat na dostatecny tlak

v potrubi. Celé to zabere asi 10 min a bohuzel 9 0 %
nelze jako u pfedchozich modell vyuzit tla-
¢itka pro zjednoduseny rychly start. Proc ne-
mit mozZnost vybéru, tedy néco jako nastaveni
urovné obtiZnosti? Navic pfi kazdém nacteni
nové hry nebo trati musite tento nauceny po-
stup opakovat. Sdm patfim k tém, ktefi radsi
jezdi a tyto procesy maji rychle za sebou. Zad-
ny strojvedouci ze mé nebude, vzdyt sedim

v obyvaku a chci se jen pobavit. Podobné slozi-
té / redlné je také oZiveni modelu fady 363 véetné mutaci. Si-
mulace ovladani zasla tak daleko, Ze na lokomotivé je akti-
vovana i ochrana proti pfekroceni parametru proudu traké-
nich motordi. TakZe Zadnd divoka nefizena neredlna akce-
lerace, jinak nasleduje nouzové zastaveni. KdyzZ se vim ale
lokomotivu podafiuvést do chodu a jakztakz se seznamite

s technikou jejiho fizeni pres jizdni paky, ten pozitek z pfi-
davani jednotlivych stuprnid a rozkos z jizdy jsou k nezapla-
ceni! Mit moZnost nastaveni obtiZnosti, davam témér stov-
ku, takhle musim hodnoceni rozdélit - pro naro¢néjsi uzi-
vatele / pro zac¢ate¢niky.

50 %

Dalsi modely ke staZeni: fada 350, 163/263/363
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CESTOPIS

Glyndyfrdwy

Za technickymi poklady
severniho Walesu

JanDvordk | Foto: autor, Daniel Novik

elké nerostné bohatstvi tu dalo vzniknout

doliim a téZkému primyslu. Pivodni oby-
vatelé byli Kelti (Kymrové), z nichz se splynu-
tim se sousednimi kmeny vytvofila narodnost
Walesanii. Na tizemi o velikosti 20 780 km? Zi-
je néco pres tfi miliony obyvatel, a je tedy ve-
likostné srovnatelné s nasi Moravou. Pro obdi-
vovatele kolejovych drah je to vyznamné uze-
mi, které je ovSem pro Evropany z opacného
koutu kontinentu tak trochu mimo hlavni tu-
ristické cile.

Zelezni¢ni drahy tu vznikly v 19. stoleti

na riznych rozchodech. Byly to vétS§inou tra-
té primyslové, z nichZ mnohé uz neslouzi své-
mu Ucelu, byly zruSeny ¢i pfestavény pro vylet-
niky jako tzv. scénické drahy a tam, kde fun-
guje klasicky Zelezni¢ni provoz, je rozchod
1435 mm. Drahy turistické byvaji v provozu
vétsinou od jara do podzimu a vlaky tahaji
z 9o procent parni lokomotivy. Kazda z téchto
scénickych trati ma vytisténé informacni pro-
spekty i sjizdnimi fady. My se podivime do se-
verniho Walesu, protoZe zde na izemi, které
omyva Irské mofe a Svatojifsky priliv, je nejvi-
ce rozli¢nych technickych zajimavosti.

Parni zubacka

Putovani zac¢indme pod nejvyssi horou Walesu,
pod 1 085m nad mofem vysokym Snowdonem
(Snéhova hora). Casu je mélo, a tak nam musi
stacdit navstéva mistniho depa ve dvoutisicové ob-
ciLlanberis, kterd lezi v nadmoiské vySce 108m.
Pravé odtud byla roku 1896 zprovoznéna zubac-
ka, jedina v Britanii o rozchodu 8oomm a délce
7,5km. Cesta téméf k vrcholu trva vlacku 5o mi-
nut na prevyseni témér 1 ooo metrti. Maximal-
ni stoupani trati je 167 promile. Celkem moderni
depo v podobé jedné velké haly osvétlené zarivka-
mima pfed vjezdem nadrz na vodu a zauhlova-
cizafizeni. Dopravni spole¢nost Snowdon Moun-
tain Railway provozuje na draze jak osobni, tak
inakladni dopravu jednim motorovym vozem,
dvéma dieselovymi lokomotivami a sedmi par-
nimi. Do okoli Llanberisu kolem mistniho jezera
vede prijemné lesnatou krajinou i izkorozchod-
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Cardiff

2 Stanice Betws-y-Coed s osobnim viakem spolecnosti
Arriva a muzeem s unikdtni dzkorozchodnou Zeleuznici.

na parnidraha. Tady mate pocit, Ze se zastavil
¢as. MasinKky jak z poh4dky.

Tramvaj ve viesovisti

My se v§ak vydavame na holy kopec, ktery se
vypina nad dvacetitisicovym pfimofskym més-
tem Llandudnem. Je to vapencovy poloostrov
snazvem Great Orme, jehoz vy$ka pfekracu-

je néco malo dvé stovky metrti nad Irskym mo-
fem. Z Llandudna na vrchol vede silnice, visu-
ta kabinkova lanova drdha (nejdelsi ve V. Brita-
nii) a tramvajova draha s nazvem Great Orme
Tramway o rozchodu 1 o67mm. Tramvaj na ko-
pec jezdi z mésta uz pres 100 let ze stanice Vic-
toria a hned stoupd prudce ulicemi. Na tra-
tijsou jen tfistanice a dvé vyhybny. Prostfed-
ni se jménem Halfway slouzi jako pfestupni

s dolni ¢asti lanovky na horni do stanice Sum-
mit Comlex, kde se nachazi telekomunikac-
nivéz, restaurace, kone¢na kabinkové visu-

té lanovky dlouhé 1 622m, obchod, bobova dra-
ha na mala autic¢ka nebo lyZaiska sjezdovka

s vlekem. Jsou to vlastné dvé lanové drahy. Vo-

Vliz drdhy Great Orme Tramway na hornim lanovkovém
liseku opousti stanici Halfway, kde je strojovna.

zy dosahuji maximalni rychlosti 10 km/h a dfi-
ve vyuzivaly tyCovy sbérac proudu (dva na kaz-
dém voze, protozZe neni na trati obratisté). V ro-
ce 1977 se odehrala jejich narocna rekonstruk-
ce a dnes funguji vyhradné jako lanovka. Spod-
ni ¢ast trati ve mésté podobna tramvajovym
tratim v San Franciscu (Cable car) byla otevie-
na31. 7. 1898, trat v pfirodé vypada vzhledo-

vé jako draha na prazsky Petfin a je v provozu
od 8. 7. 1902, Tycové sbérace proudu jsou dnes
jenom pro okrasu.

Creat Orme je bezlesy, porostly travinami,
misty vzidcnou kvétenou a viesovisti. Stada ov-
ci a koz se staraji, aby traviny nepferostly. Z kop-
ce je krasny pohled na mésto, na vysoké méstské
domy na pobfezni promenddé s plazi a na mofre,



« Akvadukt pod ochranu UNESCO je velmi tizky.

v jehoz vinach stoji nékolik desitek bi-
lych stozar(i s lopatkami vétrnych elek-
traren. Tim je jasné, Ze zde téméf ne-
ustale fouka ¢i alesponi mirné vane vi-
tr. Tramvajové vozy jezdi za kazdého po-
Casi od bfezna do fijna, coZ je pro ridi-

Ce i nepfijemné nebot obé fidici plosiny
jsou oteviené, tudizZ na né mrholi, prsi...
KdyZ je zima, jsou fidi¢i obleceni do va-
takl a kulichi. Za slunnych dni je jiz-
da ptijemnad a vozy plné lidi, jindy jezdi
iprazdné - obzvlasté v mlze. Primérny
interval je necelych 20 minut a ro¢né se
prepravi 200 ooo cestujicich.

Neexistujici trat znovu oZivla
Vyrazili jsme do vesnické Zelezni¢ni stani-

nivlak na Sestnactikilometrové trati Corwen

- Llangollen. Je 1. zafi15:17 hodin, kdyz do opus-
téného dvoukolejného nadrazicka stoupa uhla-
kem napfed parnilokomotiva tdhnouci za se-
bou pét tmavocervenych ctyfnapravovych vago-
nl z poloviny obsazenych. Za normalniho provo-
zu zde dfive jezdily i motorové lokomotivy, dnes
zde vladne para. Britskd vlada trat uzavfela v ro-
ce 1965, v 90. letech 20. stoleti byla znovu zpro-
voznéna a je z ni soukroma trat viceméné obslu-
hovand dobrovolniky. Ma pravidelny jizdnifad
v1été, vzimé jezdi jen o vikendech. OKkoli trati je
kopcovité, lesnaté a koleje sleduji tok feky Dee.
Vlak zastavil v liduprazdné stanici a ven vy-

Pristavisté vyhlidkovych lodi, které turisty preplavi po akvaduktu a kandlech.

AUTONOMNI ZEME

Wales je soucasti Spojeného kralovstvi
Velké Britanie a Severniho Irska s ome-
zenou autonomii. Ve svych soucasnych
hranicich nikdy netvoril samostatny
stat. Hlavnim méstem je Cardiff, GFedni-
mi jazyky jsou velStina a anglictinaa mé-
nou libra. Nejvétsi koncentrace obyva-
telstva a primyslu se nachaziv stfednim
Walesu ve méstech Cardiff, Swansea

a Newport. Zemé je pfevazné hornata,
predevsim na severu a ve stfedu zemé.
Nejvyssihory ve Walesu leZi ve Snowdo-
nii. Vzapadnim Walesu se rozklada
Kambrijské pohofri.

stoupilo par cestujicich. Na obou nastupistich
stoji konve s mlékem, aby odjely ptisluSnym
vlakem na opacné strany. Na peronu je ta-

ké nezbytna klasicka britska ¢ervena telefon-
nibudka. Je tu ¢isto, klid a nikdo nikam ne-
spécha. Jaky to rozdil od stfedoevropského ru-
chu a shonu...

Z hradla vysla obsluha, pan v oranzové ves-
té a zacal otvirat ¢i zavirat dvoudilna draténa
vrata na silni¢nim pfejezdu. Ano, bila vrata,
zde nejsou zavory ¢ili Srariky, ale brdna, kterd
do ted uzavirala zZelezni¢ni trat, aby mohla au-
ta projizdét. Zelezni€af u kazdého ze &étyt dila
vrat vyhakne kolik ze zemé a oto¢i je 0 90°. Lo-
komotiva piska k odjezdu a on jimi uzavira sil-
nici, aby vlak mél volnou cestu. Pak vSe opakuje
obracené, aby auta mohla projet, a fidi¢i u toho
jsou klidni a ¢ekaji - klasické zavory jsou rych-
lejsi, ale tady to cekani nikomu nevadi.

Pod nohama zemé, nad nami voda
Nedaleko od mésta Llangollen ceka dalsi histo-
rické prekvapeni - akvadukt a priiplav Pontcy-
syllte. Fungovat zacal v roce 1805 po desetiletém
budovani na tiseku dlouhém 18km. Jeho autofi
W. Jessop a T. Telford ho postavili ve slozitém te-
rénu bez pouziti zdymadel a plavebnich komor,
Udoli feky Dee pfekonava ve vysce 30m unikat-
nim 307 metrd dlouhym akvaduktem s lavkou
ipro chodce. Jeho 18 kamennych nosnych pilifi
ma rozpéti 16m a drzi litinové koryto. Sifka pla-
vebni cesty je jenom 3,4m, hloubka 1,6 m a vod-
ni hladina se nachazi pouze 15cm pod okrajem
plavebniho koryta. V hlavnim pfistavisti jsou

v zemi staré koleje urcené pro nakladni vagony.

Parni lokomotiva v Cele osobniho viaku v Glyndyfrdwy
a hradlo s branou uzavirajici Zeleznicni prejezd.

Kazdy by hledal pristavisté kdesi u feky, ale
tady se musi od feky do kopce, a tak nezna-
1i turisté tapou. Vyletni cluny jsou zastiese-
né a prizpisobené nevelké §ifce priplavu. Kaz-
dy rok se tu preplavi 10 ooo plavidel a po akva-
duktu prejde ptfibliZné 25 ooo chodcii. Stojite-1i
na venkovském fotbalovém htisti pod akvaduk-
tem a nad vami nic nejede, mate chut si po¢-
kat na projizdéjici vlak. Ale co to? Z lesa najed-
nou ve vysce korun stroma vyplul jakysi dlou-
hy hausbét a nesly$né plyne po vodni hladi-
né nad vami. Neskutecné! V roce 2009 byla cela
stavba zapsana do Seznamu svétového dédictvi
UNESCO v kategorii kulturnich pamatek.

TFirozchody na jednom nadrazi
Pfekvapeni na navstévniky severniho Wale-
su ¢eka na nadrazi Betws-y-Coed. Stejnojmen-
nd vesnice byla zaloZena v 6. stoleti kolem k14§-
tera. Obec s necelymi Sesti stovkami obyva-

tel je znama nadraznim muzeem Zelezni¢nich
modeld a tfemi venkovnimi rozchody. Na tom
nejmensim (tzv. miniature railway), ktery vo-
zi navstévniky po osmiminutovém okruhu, si
pripadate jako u liliputdnt. Cestujici i stroj-
vidci museji takika leZet ve vozidlech. Na dru-
hém Gzkém rozchodu jezdi mala tramvaj.

Je 21. stoleti, ale zda se, Ze jsme se ocitli v pr-
vé polovineé 20. stoleti, tedy o 100 let zpatky. Tak
plisobi véechny atrakce. Ale staci se podivat ji-
nam a mizeme vidét tfeba na kone¢né tramvaje
nad Llandudnem, ty nejmodernéjsi automobi-
ly nebo na akvaduktu z 19. stoleti sportovné ob-
leCené lidi telefonujici si mobilem ¢i fotografuji-
cidigitdlem a na nadrazi Betws-y-Coed moderni
normalnérozchodné motorové vozy spolecnos-
ti Arriva. Ve Walesu se prosté stfida historie se
soucasnosti. A jedno si musime pfiznat: Mistni
parni lokomotivy jsou vzhledové velmi odlisné
od téch nasich stfedoevropskych.
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HISTORIE

Jedinecny

Jan Dvorik

N afece Nise pod svahy Jizerskych hor lezi

v Kopcovitém terénu mésto Jablonec. V 60.
letech 19. stoleti dosdhlo Sesti tisic obyvatel

a stale se rozristalo diky rozvijejicimu se pri-
myslu. K jesté vétsimu rozvoji v§ak potiebovalo
odpovidajici dopravni spojeni, a toho se mu ne-
dostavalo. Zelezni¢ni trat Liberec - Pardubice
dostavéna roku 1859 se pres vSechno usili Jab-
lonci vyhnula. ObtiZnou situaci v tomto sméru
nefesila ani prvni etapa Zelezni¢ni drahy z Li-
berce do Tanvaldu, na niz byl v iseku do Jab-
lonce nad Nisou zahdjen provoz 26. 11. 1888.

Nahradni feSeni

Na jafe roku 1895 se méstska rada rozhodla fe-
§it pfipoj k hlavni trati vystavbou elektrické
drahy z Jablonce do Rychnova pres Vrkoslavi-
ce, Kokonin a Pule¢ny. Po¢atkem roku 1898 za-
Caly pfipravné prace v terénu. Mésto obdrzelo
pfislusnou koncesni listinu pro Malodrahu
vJablonci nad Nisou a okoli, kterou vydalo

c. a k. ministerstvo Zeleznic ve Vidni. Jablo-
necka spolecnost pouli¢nich drah a elektraren
(Gablonzer Strassenbahn und Elektrizitdtsge-
sellschaft) se vefejnosti pfedstavila jiz 13. Cer-
vna 1899 jako soukroma akciova spolecnost,
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Tramvajovd souprava v roce 1954 stoji v zastdvce na Lidické ulici. V pfednich dvitkdch vlectidku stoji privodc,
ktery bude ddvat Fidici pokyn k odjezdu. Plny a tézky tramvajovy vlak se pak bude s ndmahou rozjizdét ke MSenu a k Janovu stoupdnim 108,5 %.o.

echnicky unikat

kterd méla vystavét zakladni jednokolejnou
sit o rozchodu 1 ooomm v délce néco pres
21km. Budeme-li posuzovat pribéh vystavby
ze soucasného hlediska, musime se obdivovat
praci nasich pfedki, nebot jiz 7. 2. 1900 byl
otevien prvni tisek mezi Jabloncem a Rychno-
vem o délce gkm. A do konce roku byly posta-
veny a zprovoznény zbylé ¢asti!

JiZz v pocatku byly v Jablonci vybudovany vel-
mi dobré dilny a cely podnik byl fizen odbor-

Takto si lehla tramvaj na doInim konci kritického lseku

5. 5.1927, kdyZ ji selhaly brzdy. Foto: DP (3x)

nikem Oskarem Hausmannem, ktery
u podniku zfidil i konstrukéni kance-
14f. Proto si mohla firma zacit stavét vlast-
nimi silami celou fadu nakladnich vozidel.
Vozidlovy park spolecnosti tvotilo pfizahaje-
nidopravy v roce 1900 16 motorovych osob-
nich vozi, 10 vleénych osobnich vozii, 2 elek-
trické lokomotivy, 14 ndkladnich a 12 pracov-
nich vozl. BEhem prvnich péti let se vozovy
park rozsitil o dalsich 6 motorovych tramvaji
a 46 nakladnich voza riznych konstrukei.
Vozidla zprostfedkovavala dopravu nejen
osob, ale i surovin a vyrobka spole¢né s pre-
pravou polotovarti mistnich primyslovych
podnikd, vozilo se i uhli, jezdily specialni
postovni tramvaje. Na tzkorozchodné siti by-
la tfi pfekladi§té na normélnérozchodné vla-
ky (Hlavni nadrazi, nadrazi Rychnov a Brandl
- tedy Dolni nadrazi). Pfeprava nakladi byla
od pocatku velice vynosna. Jezdily dokonce
i specialni poStovni spoje podle pravidelnych
jizdnich rada, kdy vefejnost mohla do schra-
nek na bocich vozovych skiini vkladat listov-
ni zasilky. Tuto novinku pak pfevzaly nékteré
dalsi dopravni podniky u ndsivzahranici.

Prudké klesani raritou

Jablonecka malodraha se mohla pochlubit oje-
dinélou technickou zvlastnosti, nebot na ja-
novském Sedesatimetrovém tseku v centru
meésta byla trat vedena ve sklonu 108,5 promile
a jeSté k tomu tu byla zastavka. Nejvyssi dovo-
lena rychlost zde byla stanovena smérem dold
20 km/h a nahoru 25 km/h. Vletech 1900 az
1965 to byl nejenom v Evropé, ale podle infor-
maci dokonce na celém svété, jediny adhezni
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Usek (druhym v pofadi byl ra-

kousky Linec, sklon 105 promi-

le), po kterém se provozovala pra-
videlna kolejova doprava osob i na-
kladd v tak ndro¢nych sklonovych

pomeérech. Vidét zde elektrickou loko-

motivu, jak tahne tfeba pétivozovy na-
kladni vlak, patfilo k nezapomenutelnym za-
ZitkGm. Pfitom se v pozdéjsi dobé psalo, Ze
na takovy sklon drahy se musi pouzit ozubni-
ce. VJablonci to nevédéli. Obcas si sice tramvaj
lehla pod kopcem na bok, jinak ale jezdily bez
problémd.

Ozubnice se stavéji obvykle tam, kde je stou-
pani vétsi nez 65 promile. Stoupani 1 promile
znamena, ze na vzdalenost jednoho kilometru
se trat vyskoveé zvedne o jeden metr. Napfiklad
na nasi nejznameé;jsi ozubnicové trati z Tanval-
du do Kofenova se zacatek tiseku s ozubnici pod
kofenovskou zastavkou vybudoval ve sklonu
56 promile. Slovenska zubacka ze Strby na Strb-
ské Pleso ma maximdlni stoupani 127 promile.

Tramvaj tdhne prdzdné ndkladni vozy s brzdarem. Sni-
mek pochdzi pfiblizné z roku 1913.

Tramvaj linky €. 1 roku 1952 pfi cesté do Rychnova ve stanici v Lidické ulici.

Foto: archiv Boveraclub (2x)

Technicky kuriézni byla ale i celd hlavni jablo-
neckd trasa z Rychnova do Janova, probihajici
v nadmoftské vysce 435m az 6oom. Vedla obtiz-
nym terénem, kde bylo na 126 vybudovanych
oblouki, z nichZ nejmensi na tzv. kokoninské
podkové mél polomér 20m.

Nehody se dostavily brzy

Je jasné, Ze trat s takovymi sklony se neobesla
bez nehod. Podivejme se na nékteré z nich

na nejnaro¢néj$im misté v Lidické ulici. Pfes
ptl kilometru dlouhy tisek za¢inal na dnes-
nim Hornim nameésti (dfive Rudé armady)

a Lidickou ulici klesal pres prostfedni Mirové
nameésti (dfive dr. Benese) a pfes Dolni na-
mésti (dfive Masarykovo, pak Svermovo) kon-
¢il na zacatku Dlouhé ulice. Prvni vazny ka-
rambol se odehral v roce 1905. Pfi jizdé ulici
ze spadu vykolejil na kfizovatce s ulici 5. kvét-
na motorovy viiz, ktery mél pfipojeny naklad-
ni vliz nalozeny uhlim. Po vykolejeni pokra-
Covala souprava rovné do ulice Dlouhé, kde se
motorovy viiz pfevratil. Pfi této nehodé utrpé-
lo nékolik cestujicich tézka zranéni a o zivot
pfisel privod¢i pan Fritsche.

Téméf na stejném misté se pfevratil 21. dub-
na 1918 osobni vle¢ny viiz, vnémz zahynul je-
den cestujici. Vlek byl po nehodé z provozu vy-
fazen, motorovy viiz zistal neposkozen. Na jiz
zminéném misté, v pravoihlém oblouku dra-
hy z Lidické ulice do ulice 5. kvétna, v roce
1927 vykolejil a pfevratil se jiny motorovy viiz,
a to tésné u budovy feznictvi a uzenaistvi. Ta-
to nehoda se obesla bez obéti na Zivotech. Ten-
to teprve rok stary viiz €. 57 pfed touto neho-
dou uz kdysi v soucasné Lidické ulici srazil
a usmrtil starého muze.
vém tiseku v centru mésta pies brzdéni selha-
vali. Kdyz vozidla vyjizdéla do kopce, Tidici pro-

blémy neméli, ani kdyz rozjizdéli tézkou sou-
pravu ze zastavky u nové radnice do nejvétsiho
sklonu. Stres naopak prichéazel pfi jizdé dold,
kdyZ za hofej$im naméstim se jim oteviel ten
seSup pres prostfedni a spodni nameésti az

do pravouhlé zatacky na konci Lidické ulice.
,Zastavim na zastavce u nové radnice? Nerozje-
de se mi to hodné u staré radnice? Doufam, Ze
dole do zatacky to ubrzdim!“ Takové véty si fi-
kavali jablonecti fidi¢i nejen tramvaji na lin-
kach ¢. 1a 3, které vedly Lidickou ulici, ale

iza kontroléry motorovych nakladnich vozi ¢i
elektrickych lokomotiv ndkladnich viakd.

Jizda dobrodruzstvim
Jako maly klucina jsem tramvajovou linkou
€. 1jezdival od rychnovského nadrazi do Jab-
lonce (vét§inou vozy typu 6MT). Déda mi uka-
zoval pro tramvaje ten hrtizostrasny sklon
uradnice a 1i¢il mi dramatické chvile pfiroz-
jezdu souprav do kopce: nékdy se vozy rozjely
plynule, jindy trhané, az to s cestujicimi sku-
balo. ZaleZelo to tfeba také na tom, kdy ridic
odjistil zajistovaci ru¢ni §palkovou brzdu.
Ve vozech se sedavalo na bo¢nich lavicich,
a kdyz se tramvajovy vlak rozjel do kopce, celé
fady lidi se jednostranné hnuly a ptimackly to-
ho posledniho cestujicitho na bo¢nici oddélujici
oddil od plosiny vozu. KdyZ byl vz poloprazd-
ny, osamoceny cestujici klouzal po uhlazenych
latich bo¢nich lavic. Mné se to libilo v prazdné
tramvaji obzvlasté, kdyZ viiz zastavoval u rad-
nice pri cesté z kopce a ja se sklouzl po neobsa-
zené lavici. Cely tisek az na kfizovatku Lidické
a Dlouhé ulice s ulici 5. kvétna jely soupravy
samospadem s brzdicim G¢inkem elektromoto-
rli a pfipadnym brzdénim osiddek souprav (vét-
Sinou brzdaf na nakladnim vlaku).

Po 2. svétové valce jiz vyzadovala jablonecka
tramvajova sit rekonstrukci a modernizaci,
ke které ovSem nebyl nikdo z vy$sich mist
ochotny, a tak bylo rozhodnuto o jeji postupné
likvidaci. Nakladni tramvaje vystfidaly na-
kladni automobily v roce 1950 a posledni osob-
ni tramvaje nahradily autobusy v roce 1965.

Dne$ni doba ukazuje, Ze by po modernizaci
byla jablonecka draha z Rychnova do Janova
dtilezitou spojnici téméf padesatitisicového
meésta i turistickou atrakci. Ekologickou do-
pravu v témeéf horském prostfedi tak nahradila
velmi neekologicka vozidla, ale tehdy se o toto
nikdo nezajimal. Jablonecka malodraha slou-
zila svému tcelu plnych 65 let a svymi technic-
kymi zvlastnostmi proslavila jméno jablonec-
kych dopravakl na celém svété.

Je podzim roku 1938 a tramvaj z Janova do Rychnova za-
stavila na zastdvce tésné pod sklonem 108,5%eo.
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Jak jsem se stal pruvodcéim

Franzisek TylSar

Z od pondéli jsem se té$il na patek. Ne pro
Uvolny’/ vikend, jako véts§ina pracujicich so-
cialistického tabora, ale pro vylet s dédou
do Orlickych hor. Bylo mi pét let a ve §kolce se
to tahlo jako karavana pousti. A to jsem jeSté
netusil, Ze praveé tato cesta mi nalajnuje moji
zivotni drahu.

Presto to tu najednou bylo a ja, a¢ nerad vsta-
vam, jsem vyskocil z postele a rychle se oblékl.

Po snidani jsme se pésky vydali na autobuso-
vou zastavku, kterd byla kousek za vsi. Dodnes
si tu prochdzku letnim radnem pamatuji. Stalo
se totiZ néco mimoradného. Pfed domem spo-
luzéka Pepy Nedbala leZela na zemi stokoruna.
Ne, Ze bych v Zivoté nenasel zadnou jinou, tu-
hle si pamatuji moc dobfe. Krasné zelena
a v dédovych ocich probouzejici blazeny vy-
raz, ktery lze popsat slovy ,,dvacet pét kra-
bicek cigaret - skoro mésic koufeni za-
darmo“. Déda byl totiZ vasnivy kutak
a vlibec mu nevadilo, Ze ja v ni vidél
spis§ horu sladkosti.

Cesta autobusem do Prostéjova byla
stejna jako jindy. To, co mé vsak ceka-
lo na prostéjovském nadrazi, mivzalo
dech. Ohromna hala s ozvénou, fada po-
kladen, kancelafi, bufet, restaurace, spousta
lavicek a kvétin.

A co teprve vlak, jak ten fréel! Zadna skiipaji-
ci pfevodovka jako v autobuse. Ani jsem se ne-
nadal, uz jsme byli v Olomouci a vystupovali.

To teprve bylo nadrazi! JeSté vétsi a jesté za-
jimavéjsi! Na koleji stal jesté delsi vlak nezZ ten
z Prostéjova. Tahla ho elegantni zelena loko-
motiva, o které mi pozdéji privodci prozradil,
Ze se jmenuje Bobina a jezdi na elektriku. Nas
vagon byl také zeleny, naptil sluZebni a naptil
pro cestujici. Byl iplné novy! V jednotlivych
kupé byly pohodlné sedacky potazené Cerve-

PRECETLI JSME ZA VAS

Koridor Berlin-Mnichov
pry poskodi turismus

Novy Zelezniéni vysokorychlostni koridor
Berlin-Mnichov bude mit zFejmé negativ-
ni dopad na turisticky ruch v CR. Cestova-
nivlaky do Vidné bude totiz nyni z Berlina
trvat osm hodin a bude o pdl hodiny krat-
Sinez po trase pres nasirepubliku. ,Pocet
némeckych navstévnikd CR to sice neovliv-
ni, obdvame se ale, Ze ubude turistl z téch
asijskych zemi, které maji pfimé letecké
spojeni s Vidni," Fekl mistopredseda Asoci-
ace cestovnich kancelafi (ACK) Jan Papez.
Jde napriklad o turisty z Hongkongu, Tchaj
-wanu a Singapuru, ktefi dosud po pfista-
nive Vidnijezdilido Némecka vlakem pres
Prahu, kde se nezridka na par dni zastavi-
li. Prioritu v ceskych zamérech ma vysoko-
rychlostni trat z Drazdan pres Ustinad La-
bem, Prahu, Brno a Bfeclav do Vidné. CR
ale v této véci zaspala a zaostava za zapa-
dem. | proto hrozi, Ze mezinarodni vlaky
budou Cesko objizdét. Pravo4.12.2017
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nou koZenkou, na sténich obrazky hradi
a u ¢istého okna dva sklapéci stolecky...
Rozjeli jsme se. To byla teprve jizda! Zadny
hluk a mné se libilo, Ze to vlibec nedrnca. Nej-
modernéjsi technika od soudruhti z NDR...
Déda chvili pozoroval okolni krajinu, ale uz
po pulhodiné se zac¢al o$ivat vlivem pfebytku
kysliku v plicich. Povzbuzen nalezem péti-
stovky kusovek, které si miZe za nalezenou
stokorunu dopfat, se na mé podival a fekl:
,Nikam nechod, jdu si zapalit na zachod.“
Pozoroval jsem krajinu a déda na zachodé
mi vlibec neschazel. Najednou se oteviely dve-
fe a v nich stal hrozivé vypadajici privodci
s brasnou, kleStémi a Cepici.

,Kampak je-
des,“ zeptal se.

»,Na vylet,“ odpovédél jsem.

»A tojede$ sam?*

»Ne, s dédou. Sel si na zachod zakoufit.“

Privod¢i nezavahal ani chvilicku a béhem
okamziku privadél dédu ze zachodu zpét jako
malého rostika.

,Tak to bude za ¢tyfi koruny! Ve vlaku se ne-
koufi!“ fekl pravoddi.

Jizdenky ve vlacich CD
mezi Prahou a Vidni zlevnily

Ceské drahy zacaly prodavat jizdenky mezi
Prahou a Vidni levnéji. Zmény se tykaji Vcas-
nych jizdenek Evropa, které obvykle nabi-

zi nejlevnéjsi cestovani do zahranici. V pri-
padé vlakd do Rakouska, Némecka, Sloven-
ska a Svycarska je nejvétsi zménou popla-
tek za storno jizdenky. Dosud to bylo 10 eur
za osobu pfivraceni pred prvnim dnem plat-
nosti, nové od nedéle 3 eura. ,Nadale pla-

ti, Ze V€asné jizdenky Evropa do Polska, Slo-
vinska a Madarska vracet nelze, respekti-
ve srazka ¢inivzdy 100%. Je tfeba rozliSo-
vat, kam ¢lovék cestuje,” fekl mluvci CD Petr
Stahlavsky. V pripadé Vidné navic nastane
zlevnéni. CD a rakouské OBB se vraci k cené
14 eur za cestu mezi Prahou a Vidni. Jes-

té pred nékolika dny ceny zacinaly na 19 eu-
rech. Cenu 14 eur (aktualné 364 K¢) nabi-
zely CD obvykle jen v akci béhem podzim-
nich slabsich mésict. Ted zacina byt 14 euro
standardem. zdopravy.cz12.12. 2017

»Ctyfi? To je pfeci celd krabi¢ka startek,“
branil se déda: ,,Musi to byt?“

»Musi!“ pravod¢i byl nekompromisni. ,, To
by to ve vlaku vypadalo, kdyby nam tu koufil
kazdy, jak se mu zachce!*

Acnerad, nakonec déda zaplatil.

,Chces si cvaknout?“ usmal se pravodci
na mé a podal mi kovové klesté. Ukazal, jak
se do nich vklada jizdenka, a ja do té dédovy
udélal nékolik kulatych direk.

Moc se mi to libilo, a tak mozna pravé diky
tomu jsem o deset rokli pozdéji nastoupil
do Zelezni¢niho ucilisté v Olomouci a dirky
do jizdenek klestémi délam dodnes. Jsou tro-
chu jiné, mens$i. Kromé dirky na jizdenku
klesté otisknou i datum, ¢islo vlaku a kéd
klesti, ale stale se prace s nimi détem 1ibi.
Kdyz jedou, tak se jich ptam: ,,Chces si cvak-
nout?“ A ony chtéji. Také rad prohanim kufa-
ky. JelikoZ jsem se sam koufit odnaucil uz
v jedendcti letech, citim cigaretovy dym

ivsousednim voze.

,To by to ve vlaku vypadalo, kdyby
nam tu koufil kazdy, jak se mu za-
chce!“ fikam si v duchu a nekompro-

misné pozaduji sto korun. Mam na to
i pomicku, jak je pfesvédcit, aby zaplatili ra-
di. VZdycky fikam: ,,Mam byt z1y pravod¢i
s pokutou za pét set korun nebo hodny a jen
za sto?* A je to zvlastni, ma-li si ¢lovék vybrat
ze $patné a hor$i moznosti, voli vzdy tu Spat-
nou. Nakonec jeirad, Ze to dobfe dopadlo.

Déda ani nevi, Ze tu pokutu dostal vlastné
ode mne. Celou cestu mu vrtalo hlavou, jak
ho tam ten pravod¢i objevil, kdyZ to foukal
z okna. Samozfejmé jsem se mu nikdy nepfi-
znal. Nakonec, jsem za ni i vdéény. Moji ra-
dost nezkazil ani fakt, Ze jsem ji vlastné
z nalezené stokoruny zaplatil ja sim. Moje
krasna prace s brasnou, klestémi a cepici
za to stoji!ll O

Vlaky na hlavnich tratich
mohou brzy vyrazné zpomalit

SZDC chce od roku 2019 kvali Spatnému
stavu vyrazné zpomalit provoz na nékte-
rych hlavnich tratich mezi Prahou a stfedo-
Ceskymi mésty. To by mohlo vést k totalni-
mu kolapsu jizdnich fadd. Omezeni vyply-
vaji z navrhu Prohlaseni o draze. Material
pocita napfiklad na trati €. 231 s rychlos-

ti 30 km/h mezi Prahou-Vysoc¢any a Horni-
mi PoCernicemi. Mezi Prahou a Mladou Bo-
leslavi na témér dvaceti kilometrech vlaky
maji zpomalit na 50 km/h. Na koridoru mezi
Prahou a Kolinem pak maji na Sesti kilomet-
rech v Gseku Poficany — Pecky zpomalit vla-
ky ze 160 na 120 km/h. DGvod? Spatné geo-
metrické parametry koleje. JeSté vétsi zpo-
maleni navrhuje SZDC na nékterych lokal-
kach: mezi Kolinem a Ledec¢kem navrhu-

je dvacitku, cozZ je v podstaté zastaveni pro-
vozu a nahrada autobusy. SZDC vysvétluje
Skrty v rychlostechitim, Ze na tratich ceka
vylukové prace. Prazsky denik 19. 12. 2017
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Nabidka .
DOVOLENA 2018

TémérF cela nabidka je jiz na webovych
strankach www.cdtravel.cz. Vétsina zde
zvefejnénych zajezdi bude i v nabidce pro
zaméstnance ,REKREACE S DOTACI 2018,
ktera bude spolu s aktualni objednavkou
zvefFejnéna 12. 1. 2018.

" = & <8 =
Katalog i zavazna objednavka bude POUZE nainternetu, -
ne v tisténé formé. Zde najdete jako obvykle ceny jiz W™
po odecteni dotace z CSF (respektive C FKSP). :
W8 o A WS e R

= -

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné ctrnactideniku Zeleznicar

Darujte sob& nebo svym blizkym rocni predplatné ZelezniCare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si m(Zete také vyhodny
baliek spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

gim, W= W e Wm e g s
R e

Zeleznicar

500KC |

CD pro vas
+ Zeleznicar

720 K¢

=]
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Nostalgicky vylet motorackem na metro

Nenechte si ujit moznost sv
Vném bud
a historickou soupravu metra E
zavod. Po exkurzi v de
hlédnout do kabiny

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Praha hi. n.

V Olomouci navstivte
Pevnost poznani

V arealu olomoucké Korunni pevnistky najdete
Pevnost poznani se Ctyfmi interaktivnimi expo-
zicemi. Cekaji tu na vas desitky originalnich ex-
ponatl a také akéni privodci, ktefivas provedou
pestrou historii hanacké metropole a umozni
vam také vyzkouset si rotujici trenazér pro piloty
a kosmonauty — tzv. gyroskop. Jednou z hlavnich
atrakci Pevnosti poznanije 12 obFich komikso-
vych platen, na nichz je vtipnou formou zobra-
zeno to nejzajimavéjsi z déjinnych bojti o Olo-
mouc. Vice na www.pevnostpoznani.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

Zeleznic¢ar

10 _ézt se motorakem 81
€ pro zajemce pfipravena exkurze s o
rakcs. Tyto souprav
pu Kacerov vas historicka souprava metra sveze po

strojvedouciho. Po navratu do de o 3
< ‘ PESH Y ) A o akKa
vSedniho zaZitkového vyletu je 350 KE. Bliz&j informacpe n R

dgz prazského hlavniho n
ornym vykladem. Naskytne se vam také ojedingl pFilezi
kla jedinéla pFilezitost vyfotit sj yvizF
onem i se v j F ytotit si vedle sebe m
y yrabélv 70. letech minulého stoleti pro prazskou podzemnidrahu rusky Mytic;tfci);cs)\lx Zfrzcu'riig;/}sgklp
azi HoleSovice a zpé&t. Zajemci mohou béhem jizdy |Za—

. opraviopét na prazské hlavni nadras i i
ajdete na www.prahatechnicka.cz/specialni—metro. adrazt. Akolik RS T e

adrazi pFes stanici Praha-Kré& a

trase linky C do stanice Nadr.
motorak d

Celoroéné

Za Habsburky
do brandyského zamku

K 3lechtickym sidlim, ktera jsou pFistupna

i vzimni sezoné, patfi zamek Brandys nad La-
bem. Jejednou z naSich nejvyznamnéjsich rene-
sanc¢nich pamatek. Pfi jeho prohlidce se dozvi-

te zajimavosti zejména o cisafia krali Karlu I. Ten
zde pobyval v letech 1911 a 1912 se svoji choti
vévodkyni Zitou Bourbonskou-Parmskou a oba
povazovali pobyt v Brandyse za nejkrasnéjsi ob-
dobi jejich spole¢ného Zivota. Na zamku jsou

k vidéni také vojensko-historické originaly véetné
uniformy cisarovy Slechtické gardy. K unikatnim
exponatlim se fadii osobnijezdecka Savle Karla .

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brandys nad Labem

nasledné po vle¢ce as do depa metra Kacerov.

0d 18. do 21. ledna 2018

Zazitkové veletrhy
cestovniho ruchu v Brné

Pestra nabidka zajezd( a rozsahla prezentace
turistickych moZnostiv regionech. Tim tra-
di¢né lakaji navstévniky lednové veletrhy ces-
tovniho ruchu GO a Regiontour. T&Sit se m-
Zeteina unikatni zazitkovy program v no-
vém festivalovém pavilonu. Zajemci o dovo-
lenou na vodé si mohou napfiklad prohléd-
nout jachtu, ktera po veletrhu zamifi rovnou
na more. Odvazlivclim bude k dispozici také
prvni mobilniferratova sténa v Cesku, zkusit
mdZete jizdu na rampé s umélou sjezdovkou
nebo tfeba golf. Blizsi informace o veletrzich
ziskate na www.regiontour.cz.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

Foto: David Prosicky , Jan Andreas, archiv Veletrhi Brno, Dreamstime
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