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Zajimavy zabér Pendolina na Slovensku, konkrétné na viaduktu pres
vodninadrz Ruzin, nam poslal pravidelny ctenar ze zemé nasich vy-
chodnich soused( Peter Hudec.

SLOVO UVODEM
VézZeni Ctenari,

presné pied rokem jste dostali do rukou prvni ¢islo Zelezni¢a-
fe vnovém formatu a pozménéné koncepci. Zarover jsme vas
v predposlednim loriském Cisle v ramci vano¢ni soutéZe vyzva-
li, abyste se ke zménam, kterymi titul prosel, vyjadrili a svym
zplisobem nam pormohli ¢asopis dale rozvijet. Zeleznitafe to-
tiZz vimame jako rodinné stfibro narodniho dopravce, a proto
nam velmi zaleZi na tom, aby byl nejen Ctivy, ale i ¢teny.

VaSe reakce nas velmi mile piekvapily. Byli jsme si sice vé-
domi, Ze Zeleznilat prosel radikalni proménou, ovsem jeji
uspésnost dokazi objektivné zhodnotit jen ¢tenafi. Potésilo
nas proto, ze velka ¢ast z novinek byla u vas pfijata velmi po-
zitivné. Z vice nez péti set ¢tenafskych ohlast se nadpolovi¢ni
vétSina pochvalné zminuje o recenzni rubrice, ve které se vé-
nujeme modelové Zeleznici, naddraznim restauracim, Zeleznic-
nim simulatorim a kniham s drdZni tematikou. I proto mame
v amyslu zabér rubriky jesté rozsifit a drobnohledu recenzentu
podrobit jesté filmovou tvorbu s Zelezni¢nim akcentem.

Dalsi oblasti vaseho kladného hodnoceni jsou ¢lanky vénu-
jici se jednotlivym fadam vozidel, kde sice nemame ambice
konkurovat rozsahlym monografickym materidlim, ale chce-
me spiSe pfipominat jejich vyznam a historii v kontextu doby.
Podobné jako v roce 2016, kdy nékolik legend nasich koleji
oslavilo kulata vyroci, budeme i letos vénovat pozornost stro-
jam, které psaly historii tuzemské Zeleznice. V roce 2017 na-
ptiklad uplyne 45 let od vytvoreni rychlostniho rekordu elek-
trické trakce lokomotivou E 469.3030, pétasedesatiny oslavi le-
gendarni Stokry nebo uplyne uZ 30 let od chvile, kdy tehdej-

31 CSD zafadily do svého parku viibec prvni vozy uzptisobené
pro piepravu vozickari (tehdejsi fady BDmee/BDmeer). Milni-
ki, kterym se budeme na strankach Zelezni¢afe vénovat, bude
zkratka i letos dost.

kem informujicim piedevsim o aktudlnim déni u narodniho
dopravce, zaméfime se v tomto ro¢niku na zpravodajstvi z riz-
nych oblasti jeho ¢innosti. Novinkou bude naptiklad serial

o investi¢nich akcich do provozniho a opravarenského zazemi,
kterych je na letoSek naplanovano rekordni mnozstvi. Nevy-
nechame samozfejmé ani vozidlovy park Ceskych drah, chys-
tame pro vas napiiklad reportaze o tom, jakou péci dostava-

ji vozidla ve svych domovskych depech. Stejné tak neopomine-
me piibéhy zajimavych lidi - odborniki, nebo téch, které Ze-
leznice inspirovala a stala se jejich celozivotni diagnézou.

Casto jste se vyjadfovali nejen k obsahu, ale i k formatu ¢a-
sopisu, na kterém nékterym z vas vadi nestandardni velikost.
V aktudlnim ro¢niku budete muset jesté tento rozmeér, zvole-
ny kvilli maximalni Gspofe papiru s ohledem na surovy mate-
ridl dodavany do tiskarny, akceptovat, nicméné chceme hledat
moznosti, jak se pfibliZit vasim pfedstavam tak, aby byl zvo-
leny format v budoucnu efektivni jak pro obsah titulu, tak pro
jeho vyrobu. Pokud se nam podafti takovy model najit, zména
formdtu by mohla nastat v ro¢niku 2018.

Vazeni ¢tenafi, uvédomujeme si, Ze Zelezni¢at svym prero-
dem v Casopis udélal zasadni krok ve své, dnes jiz tfiadvaceti-
leté historii. Stejné tak ale vime, Ze je stale kam jit a co zlep-
Sovat, pochopitelné s pokorou k tomu, co dokazali nasi pred-
chiidci. Jsme proto radi, kdyz nam vy, nasi ¢tenafi, pomahate
blize vytycit ten spravny smeér, za coz vam patfi nemaly dik.

Vaclav Rubes

vedouci oddéleni tisténych
ainternetovych periodik
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Pavel Krtek se ztcastnil
16. reprezentacniho plesu

V prostorach Obecniho domu se v sobotu 3. pro-
since uskutecnil uz 16. reprezentacni ples hlav-
niho mésta Prahy a Obecniho domu. Poprvé se
uskutecnil vroce 2000 a jiz tehdy navazal na tra-
dice plesd, které v Praze trvaji pres 300 let. Spo-
lecenské udalosti se letos zU¢astnil také predse-
da pfedstavenstva a generalni feditel CD Pavel Kr-
tek, ktery se zde mimo jiné setkal i s generalnim
feditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DP)
Martinem Gillarem. Vyuzil prileZitost neformalné
spole¢né probrat dalsi moznosti spoluprace s DP,
prohloubeni provozni a tarifniintegrace, budova-
ni zachytnych parkovist P+R, pfestupnich termi-
nalt nebo novych zastavek CD s vazbou na MHD.
Diskutovalii o situacivjednani s odborovymior-
ganizacemi — nedavné uzavreni nové kolektivni
smlouvy ¢i obnovu vozového parku a zkuSenosti

s dodavateli vozidel. (red)

Podripsko se od ledna
dockalo integrace

Od 3. ledna se do systému Praz-
ské integrované dopravy (PID)
pripojilo Sest novych autobuso-
vych linek v oblasti Podfipska,
arozsifila se integrace na zelez-
nici. Nové je do PID ¢astecné za-
pojeno mésto Roudnice nad La-
bem v tarifnim pasmu 7 a dalSich
17 obcina Gzemi StfedoCeského

i Usteckého kraje. V ramci inte-
grace Podripska vzniklo Sest no-
vych autobusovych linek PID. Ty,
spolecné s integrovanymi linkami
DUK, nahradi sou¢asnych sedm
neintegrovanych a dvé jiz inte-
grované linky. Zaroven se rozsiru-
je moznost pouziti jizdnich dokla-
dd PID na Zeleznici az do Roudni-
cenad Labem, a to véetné rychli-
kd. S jizdenkou PID se tak cestuji-
cidostanou z Prahy do Roudnice
za 84 K¢, s prazskou ,tramvajen-
kou"jen za 54 KE. Kromé hlavni Ze-
lezni¢ni trati do Roudnice jizden-
ky PID platiinadvou regionalnich
linkach U21 a U22 mezi Vranany,
Roudnici a Straskovem. Do sys-
tému PID je tak zarazeno dalSich
17 Zeleznicnich stanic a zastavek,
zatim viak bez moznosti oznaceni
papirové jizdenky. (red)

Stiibrny Sip vyrazil na

Na prvni komeréni jizdu po kompletni obnové

se kratce pred Vanoci vydal legendarni Stribrny
Sip. V patek 16. prosince vyrazil z Mladé Bolesla-
vido Prahy, kam vezl zastupce vedeni nejvétsiho
tuzemského vyrobce automobill. Viak jel presné
podle stanového planu a do cilové stanice, praz-
ského hlavniho nadrazi, pfijel na ¢as. V motoro-
vém voze byl také zajistén drobny catering. Stfi-
brny Sip patfispolecné se Slovenskou strelou k vr-
chollim predvalecného uméni ceskoslovenskych
Zeleznic¢nich konstruktérl. O zachranu tohoto
unikatniho historického motorového vozu se za-
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(4 Sedmactyricet mo-
,f nitort dech( pro no-
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vorozence vénovaly mi-
nuly rok Ceské drahy ne-
& mocnicim v celé republi-
S ce ve spolupraci s nadaci Kfizovatka. Za-
~ tim posledni slavnostni predavani se usku-
*? tecnilo tésné pred Stédrym dnem v rokycan-
S ské nemocnici. Tam ¢len predstavenstva CD Mi-
,§ chal Stépan spolu s Feditelkou nada-
g ce Stépankou Pokornikovou predal pri-
o marce Jaroslavé Padouchové pét moni-
Q‘ tord. Pristroje, které dokazi diagnostiko-
é vat bezdesi a sirénou upozornit zdravotnic-
&
S

e,

e,

ky personal, loni rozvezli zastupci narodniho

e,

dopravce do nemocnic v Trebici, Olomouci, Kro-

°° mé&fiZi av prazském Motole a Podoli. Michal St&-
é pan pripomnél, ze projekt ma u Ceskych drah mno-
haletou tradici, béhem niz se dopravce podilel na po-
fizenivice nez 130 pfistroj(. (hol)



prvni komerénijizdu

sadila dcefina spolecnost Ceskych drah Vyzkum-
ny Ustav Zelezni¢ni (VUZ). Opravu provedla dal3i
dcefina spolecnost Ceskych drah — DPOV. Stfibr-
ny ip za svdj .prvni Zivot" najezdil sotva 50 tisic
kilometr, roku 1953 byl vyfazen, postaval v ZOS
Sumperk, Praze-Libni, Luzné ¢i v chomutovském
depozitafi NTM. Viz M 260.001 dorazil do DPOV
PSO Nymburk v bfeznu 2011 a vzhledem ke stavu
pohonnych a Fidicich celkd Slo prakticky o novo-
stavbu. Nyni je pfipraven i ke komerénim vyjizd-
kam, které si zajemci mohou objednat na e-mailu
nostalgie@gr.cd.cz. (red)

V Pardubicich stavi
multimodalni terminal

Prostor pred pardubickym hlav-
nim nadrazim se v listopadu promé-
nil v jedno velké stavenisté, kde po-
stupné vznikne terminal verejné do-
pravy. Proto se vyrazné zmeénilo ve-
deni méstské hromadné dopravé
adonadrazni haly se da dostat pou-
ze jednou pfistupovou cestou. Za-
stavky MHD jsou od nadrazni budo-
vy pomérné vzdalené, a cestujici se
tak musi obrnit trpélivostia poci-
tat s delSidobou na pfesun. Odmé-
nou jim urcité bude zcela novy ter-
minal, kde budou nové umistény
zastavky MHD pro vsechny sméry

s modernimi nastupisti a zastrese-
nym ostrlivkem, disponujici parko-
viStém Kiss+Ride, které dodnes chy-
bélo. Pocita sei s kapacitnimi stoja-
ny pro cyklisty a s cyklovézi. Do pro-
storu nové budou soustfedény i do-
pliikové sluzby narodniho dopravce
jako CD bike, CD parking a CD taxi

a stranou nezdstanou ani klidové
zony, jezirko nebo socha Zelezniéni-
ho stavitele Jana Pernera. V cilovém
stavu na prednadrazni terminal pri-
mo navaze stanovisté linkovych au-
tobusd. Mésto také pripravuje pla-
ny na propojeni terminalu s ctvrté-
mi jizné od hlavniho nadrazi. (mah)

Spot predstavuje dopravce
jako firmu pro vSechny

Zivot je cesta. V tomto duchu vznikl televiz-
nispot, ktery naleznete na nasem facebooko-
vém profilu nebo YouTube kanalu. Co je jeho na-
métem? Existuji lidé, ktefi nase sluzby pouziva-
ji po cely svij Zivot. Vyhledali jsme proto auten-
tické, aktivnia vyjime€né osobnosti, kterym le-
tos bude 99 let a které by si sv{j Zivot bez Zelez-
nice neumély predstavit. Pfibéh kazdého z nich
byljiny, ajinak vyjimecény, na tom podstatném
se v3ak shodliv3ichni: Zij! Cestuj! UZivej sil Zivot
je cesta. Ceské drahy jsou jednou z mala spo-
leCnosti, ktera mdZe Fici, Ze slouzi mnoha gene-
racim svych zakaznikd. Dafi se ndm to prede-
vsim diky tomu, Ze nestojime na mistg, ale sta-
le zlepSujeme své sluzby a jsme radi, Ze sitoho
nasi zakaznici viimaji. Pustte si nas spot, stoji
za zhlédnuti! Dékujeme, Ze vyuZivate sluZzeb na-
rodniho dopravce. (red)

O

Takfka po dvaceti le- °4~
tech se na regionalni 3
drahu z Sumperka do Lo
k Kouttl nad Desnou vydaly Q“
vlaky narodniho dopravce. o)
Od 11. prosince jezdi na dvacetikilometro-
V&, loni Cerstvé elektrizované draze soupra- oO .
vy ajednotky Ceskych drah. Ty vystfidaly privat- Q(t .
ni spoje Svazku obci Gdoli Desné, které pro Svazek “@
zajistovala spolecnost Arriva. Vlaky CD V\o.

Q~

najedou diky vy3simu objemu objednav- ’;
ky Olomouckého kraje ro¢né o 270 tisic vla- 6
kovych kilometr( vice neZ doposud. Aktualné "FL

jezdi mezi Sumperkem a Kouty nad Desnou pat- fo
nact part vlak( a v rannich a odpolednich $pic- Ze)
kach plati hodinovy interval. Nejvétsim pfinosem je

pFimé spojeni odlehlych ¢asti Gdoli Desné s krajskym
meéstem Olomouci. Naopak na kratké odbocné dra-

ze z Petrova nad Desnou do Sobotina ztistaly pouze dva
pary spojl ve viedni dny, které zajistuje motorak. (mah)
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ROZHOVOR

Setfeni mimoradnosti
je mravenci prace

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

Jak jsou rozdéleny kompetence $etieni mimo-
fadnych udalosti u €D a SZDC?

Pokud se néjaka mimotadna udalost stane na in-
frastruktufe SZDC, coZ je naprosta vétdina trati
v CR, pak SZDC automaticky vyjizdi a udalost fe-
§1. Setfeni pro CD provadi SZDC podle smlouvy,
kterou k tomu obé firmy uzavrely. Pouze k nékte-
rému typu udalosti vyjiZdi i zaméstnanec CD.
Nejsou to ale lidé pfimo z naseho oddéleni, ale
kolegové z nehodovych pohotovosti v depech.
Nas ctyiclenny tym by totiZ nebyl schopen vse
obsahnout.

Na které typy udalosti tedy vyjizdi zamést-
nanci €D?

Reknéme, Ze na ty vaznéjsi. Jsou to srazky s vel-
kymi nasledky, vykolejeni, ale také strzené tro-
leje, poSkozené sbérace a podobné. Tfeba u strze-
nije dilezité, aby k udalosti nékdo od narodni-
ho dopravce vyjel, protoZe priubéh této mimorad-
nosti miZe byt natolik komplikovany, Ze u Zad-
ného typu mimofadnosti pfedem nevime, co by
mohlo byt pfi¢inou. Ro¢né evidujeme piibliz-

né sedm stovek udalosti. OvSem pfipomindm, Ze
vyjizdime jen k onomu urcitému portfoliu pripa-
dd, cozznamena, ze lidé z dep vyjedou tak jed-
nou do tydne. Podotykam, Ze se bavime o mimo-
fadnych udalostech na draze SZDC.

Pokud se tedy stane mimofadnost nap¥iklad
v depu nebo na vleéce, $etfite nehodu sami?
Presné tak. VZdy to vSak musime bez prodleni
ohlasit Drazni inspekci (DI). Ta podle charakte-
ru udélosti rozhodne, zda na misto vyjede ane-
bo ne. ZjednoduSené feCeno - stane-li se néco
vdepu, my véc ohldsime a DI ndm udéli povoleni
k zahajeni odklizovacich praci poté, co vse fad-
né zdokumentujeme. PakliZe ale DI povoleni ne-
udéli, musime vyckat do jejiho piijezdu a pockat
navyjadfeni, zda miZeme s vozidly nebo jinym
dotéenym zatizenim hybat.

Co se déje na misté po vasem pfijezdu?
Musime dohledat a zajistit vSechny stopy, vyfo-
tografovat je, zméfit, vytvorit naértky a shro-
mazdit dostatecné mnozstvi podkladd a dikazl
tak, aby se dalo pozdéji dovodit, co se vlastné sta-
lo a co bylo pfi¢inou. K tomu musime vyhotovit

zapis o ohledani mista mimofadné udélosti a za-
psat vypovédi zaméstnancti. Casto spolupracuje-
me s policii, takZe nam zapisy, pokud je ma dri-
ve, poskytne. My pak je$té stihneme data z rych-
lomért, ptipadné z dalSich nahravacich zafize-
ni, znichz také mZeme usoudit, jak cely neho-
dovy déj probihal. I to se vSak v pfipadé zavaz-
nych nehod déje za asistence policie a téZ Draz-
ni inspekee.

vvvvvvvv

udalosti?
Vétsinu tvoii stfetnuti na prejezdech s auty
ichodci, kterych je zhruba okolo dvou set za rok,
a priblizné stejny je i poCet stfetl s osobami
v mistech, kde nemaji co pohledavat, coZ jsou ob-
vykle sebevrazi anebo neukaznéni obcané, kte-
tfeba najeti na prekazku, kterou nejcastéji tvori
spadlé stromy, nebo na prekazku, kterou nékdo
umyslné polozil na koleje. Téchto ptipadl cel-
kem evidujeme kolem stovky rocné. Bohuzel ne-

Vétsinu

1ze opomenout ani udalosti zpi-
udalosti tvori

sobené pochybenim nasich za-
meéstnanci.
stfetnuti na prejezdech
s auty i chodci, kterych je
okolo dvou set za rok,
a priblizné stejny je i pocet
stietti s osobami v mistech,

Kdo ma v Setfeni
posledni slovo?

Setfeni policie i nase in-
terni vytvareji obrazek
onehodé a jeji priciné a o
tom, kdo je za jeji vznik
odpovédny, policii na-
vic zajima trestni odpo-
védnost. My vnasem in-

ternim Setfeni jesté navic kde nemaji co
kontrolujeme, zda v§ich- 2
ninasi zameéstnanci dodr- pOhIEdavat'

Zovali pfedpisy, napiiklad
zda strojvedouci nepiekro-
¢ilrychlost a podobné.

Co vyse $kod - v meziroénim srovnani klesa,
anebo stoupa?

To je velmi zavislé na tom, jaky typ nehody se
stane. S uvadénim modernéjsich vozidel do pro-
vozu mezirocné rostou i $kody vzniklé pfi neho-
dach. Naptiklad v letech 2012 aZ 2014 byly $kody
na majetku CD obvykle ve vysi Sedesiti aZ sedm-
desati miliont korun. Ale pfiSel rok 2015,



Po absolvovani prazské Stredni prdmysloveé sko-
ly dopravni nastoupil k Ceskoslovenskym statnim
draham a stal se strojvedoucim. Pfi zaméstnani
vystudoval na Vysoké skole dopravniv Ziliné obor
Provoz a ekonomika Zelezni¢ni dopravy. Nyni pra-
cuje jako vedouci oddéleni bezpecnosti zeleznicni
dopravy odboru kolejovych vozidel CD.

CityElefant najel do haly prazského Masarykova
nadrazi, Pendolino se ve Studénce stfetlo s kami-
onem, a byli jsme okamzité o jednu nulu dal. Jen
tyhle dvé mimotadné udalosti staly v souctu tfi
sta miliont korun.

Slouzil jste jako strojvedouci. ZaZil jste osobné
mimofadnou udalost?

Z&hy po nastupu a spise zprostiedkované. Na tra-
tiz Prahy do Berouna u Kosote stal u zavieného
piejezdu automobil s rodinou. ProtoZe vlak dlou-
ho nejel, $la Zena s dcerou zavory zvednout a v tu
chvili vlak smetl automobil, v némz sedél otec.
Viiz byl zmackany pod narazniky. My jsme po-

té se s6lo lokomotivou zjistovali, zda se da pro-
jet alespori po sousedn{ koleji. No, hezky pohled
to nebyl.

Jak je podle vas Gispé$na prevence, kterou €D
podporuji? Mam na mysli tfeba Preventivni
viak.

Tomuto projektu velmi fandim a véfim, ze ma
na déti i mladezZ pozitivni vliv, tfeba uz jen proto,
Ze dopravni vychova na $kolach je prakticky vy-
hradné smérovana k silni¢nimu provozu a na zZe-
leznici se pfini trochu zapomina. A pfestoze je
pravy, ¢ihaji na ni mnoharizika. Proto rad vyu-
Zivadm moznost na Preventivnim vlaku s pomo-
cividei ¢i fotografii, které jsme poridili pri Setfe-
ninehod, a také zkuSenosti, jeZ jsem za téch vice
nez 40 let na Zeleznici posbiral, o téchto rizicich
vypravét a upozorrovat na né tak, aby to mla-

dé posluchace bavilo, a hlavné aby siz toho né-
co odnesli.

Dosud jsme se bavili o negativnich aspektech
vasi prace. ZazZijete i humorné udalosti?
Pfijednom vySetifovani strojvedouci uvedl, Ze
kdyz se blizil k pfejezdu, zahlédl cyklistu, kte-
ry nedbal vystrazného zatizeni ani houkani,
avlak ho srazil. Za koncem vlaku jsme skute¢né
nasli rozbité kolo, ale ¢lovék nikde. Pfijela poli-
cie, zachranka, hasici... A nikde nikdo. Pokra-
Covali jsme ve vySetfovani a najednou se ze tmy
vynotil chlap, opily jak puma, a vSem nam vy-
nadal, Ze jsme mu rozbili kolo. Mistni policisté
v ném poznali téméf bezdomovce, ktery na kar-
ce za bicyklem vozil sbér a za utrZzené penize se
vecer opijel.




ZPRAVODA)JSTVI

Na vice nez poloviné
spojli jezdi moderni vozy

Komfortni a modernizované vozy obsluhuji vice nez polovinu dalkovych

spoju Ceskych drah. V soucasnosti jezdi uz na patnacti hlavnich linkach

vcetné sedmicky linek rychlikovych. Cestuijici si tak mohou pohodiné hovét

v polstrovanych sedackach a z elektrickych zasuvek nabijet drobnou elektroniku.
Podstatna cast vagonii je navic klimatizovana a disponuje technologii wi-fi.
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izna patnact hlavnich linek, z toho sedm li-
J nek rychlikovych, nasazuje narodni doprav-
ce moderni a z valné ¢asti klimatizované vozy.
Svym zakaznikiim tak Ceské drahy v roce 2017
nabizeji jesté vice komfortu, nez v roce uply-
nulém.

Pfijemné cestovani doplnuji moderni interi-
éry s polstrovanymi sedackami anebo elektric-
ké zdsuvky. Postupné je do nich instalovani
i technologie pro ptipojenik internetu. Na dal-
$ich Sesti linkach jezdi modernizované motoro-
vé a ptipojné vozy.
modernizovanych souprav na expresni spoje
Praha - Tabor - Ceské Budéjovice - Linec a také
na rychlikovou linku R 18 z Prahy ptes Pardu-
bice, Olomouc do Luhacovic,“ vyjmenoval ¢len

predstavenstva CD odpovédny za osobni do-
pravu Michal Stépan. V soupravach obou linek
jsou zafazeny nejnovéji modernizované vozy
fady Bdpee, které dopravce vyuziva ve vlacich
kategorie EuroCity do Brna a Budapesti. ,,Ces-
tujici v nich najdou i vétsi stoly s vyklopnymi
kfidly, na kterych je mozné pracovat, a moder-
ni audiovizuadlni informacni systém. Vozy jsou
klimatizované a nachézi se v nich i misto pro
ulozeni jizdnich kol. Do téchto spojli zatadime

také modernizované oddilové vozy prvni a dru-
hé t¥idy,“ doplnil Michal Stépan.

Chysta se dal$i obnova

Kvlakiim dalkové dopravy na patnacti lin-
kach, kde uzZ nové nebo modernizované soupra-
vy v soucasné dobé jezdi, je vSak potfeba jes-

té pripocist i desitky dal$ich motorovych rych-
ik, ve kterych jezdi modernizované motoro-
vé nebo pfipojné vozy. ,Mame pripravené pla-
ny i na modernizaci souprav také pro zbyvaji-
cirychlikové linky,“ pfipomnél ¢len pfedsta-
venstva,

Ceské drahy nyni disponuji vice neZ Sesti
stovkami modernich osobnich vozi a vozy uce-
lenych jednotek InterPanter, Pendolino nebo
railjet. Dalsich vice nezZ Sest desitek modernich
vagont predstavuji vozy restaurac¢ni, lazkové
nebo lehatkové. O

V nedéli 11. prosince 2016 vstoupil

v platnost novy grafikon viakové do-
pravy pro obdobi 2016/2017. KaZzdoroc-
né se méni kromé ¢isel vlakt a jejich
¢asovych poloh také nazvy nékterych
stanic a zastavek. Pro jizdni fad 2017
schvalil Drazni Gfad tyto zmény

v nazvech:

m Srbska - JindFichovice

pod Smrkem-skanzen (trat ¢. 037)
Bozikov » Zakupy-Bozikov (trat €. 086)
Racinéves - Bfiza obec (trat ¢. 096)
Zaton - Zaton-Boubin (trat ¢. 198)
Zaton zastavka - Zaton (trat ¢. 198)
Sazava-Cerné Budy - Sazava (trat €. 212)

S novymi potiebami v osobni dopravé
vznikaji i nové zastavky, které pak
s ispéchem slouZi pro cestujici. Pro
jizdni fad 2017 se jedna o tato mista:
m Praha-Bubny, Vitavska (trat €. 120)
m Dobroviz-Amazon (trat ¢. 121),
v provozu od 29.11. 2016
m Tabor-Mésice (trat ¢. 224)
m LesUnky (trat €. 241)
m Cervenka zastavka (trat ¢. 273)
m Havifov stred (trat ¢. 321)
m Veselinad Moravou-Milokost (trat ¢. 340)
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ma novou strukturu
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G eneralni feditelstvi CD ma novou organi-
zaéni strukturu. Zanikl tsek ekonomi-

ky a financi a tisek projekt a mezindrodnich
vztahill, znichZ naopak vzesly tisek predsedy
pfedstavenstva (UPP) a isek ekonomiky a in-
formatiky (UEI). Cast jejich zménila uspofada-
nianazev, jeden Gtvar byl vytvofen zcela nové.

Dalsi odbor cenotvorby a produktové komu-
nikace vznikl oddélenim od odboru obcho-
du osobni dopravy v iseku osobni dopravy.
,Kupravam v usporadani tisekd vedly dtivo-
dy spojené se zménami ve vedeni spole¢nosti,
ve kterych se promita odbornost pfislusnych
¢lent predstavenstva do kompetenci k fize-
ni odbornych tGtvard,“ vysvétlil Pavel Krtek,
piedseda piedstavenstva CD s tim, Ze mnoz-
stvi zaméstnancd se nenavysuje. ,, To bylije-
den ze zdkladnich pfedpokladli organizaéni
zmeény.“

Ajak tedy nova organizac¢ni struktura vy-
pada? Usek pfedsedy pfedstavenstva ma pod
sebou Kancelart predsedy predstavenstva
(KPP), odbor pravni (O25) a novy odbor strate-
gického financovani (02). Dal$im z odbornych

N ajit se zastupci krajd dlouhodobéjsi vizi efektivniho vyuzivani jednotli-
vych regionalnich trati byl jeden z hlavnich cil& spolec¢ného projektu
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) a Ceskych drah Zelezni¢ni doprava
pro kraje, s nimZ loni oba drazni subjekty zavitaly do regiont a do Bratisla-
vy. Vyhodnoceni patnacti jednani se uskutecnilo na konci listopadu 2016

v ramci odborné konference v prazském Top Hotelu. Podle diskutujicich

Pokracovat budou i po Novém roce.

Kraje jsou pro CD dllezitymi partnery a zakazniky.
Setkavaniv ramci projektu kulatych stol& nam umoz-
fuje prodiskutovat potfeby jednotlivych krajt v kon-
textu s moznostmidopravce, stavu infrastruktury
aplant SZDC na jeji modernizaci,” uved! Pavel Krtek,
pfedseda predstavenstva CD. ,Tyto pravidelné disku-
ze se osvédcily a jsem rad, ze v nich budeme pokraco-

vat i pristirok. Je to dobra prilezitost k vyhodnoceni

utvari, kterych se zmény dotkly, je odbor pro-
jektli a mezindrodnich vztahi (Os). Ten v so-
bé nese nékdejsi ¢ast agendy byvalé Kancela-
Te Clena pfedstavenstva pro projekty a mezi-
narodnivztahy (KPMV) a jiz zaniklého odbo-

ru projektl a strategie (020).

Zmény i na Gseku osobni dopravy
Organigram v UEI, ktery vede nedavno zvo-
leny ¢len pfedstavenstva Martin Bél¢ik, za-
hrnuje kromé kancelafe s druhou ¢asti agen-
dy zaniklé KPMV, odbor ekonomiky (O1), od-
bor strategie a strategického controllingu (O6)
a odbor informatiky (022).

V tseku osobni dopravy, v jehoz Cele stoji
Michal $tépan, byla vy¢lenéna problematika
cenotvorby a produktové komunikace (marke-
tingu) do samotného odboru. ,, Ten v sobé tyto
¢innosti odrazi a ma oznaceni O14,“ fekl ¢len
piedstavenstva CD zodpovédny za tisek osobni
dopravy Michal Stépan.

Druha ¢ast kompetenci stavajiciho odboru
obchodu osobni dopravy z{istava beze zmény.
»Zména opticky pfinasi vznik nového odbo-
ru, ovSem v praxi se jedna pouze o promitnuti
skutec¢ného nastaveni procesti v klicovém od-

dodal.

ZPRAVODA)STVI

PERSONALNI ZMENY

m Vaclav Sosna ma opravnéni k pravnimu
jednani za DKV Praha (po odchodu
Miroslava Kupce) v rozsahu obvyklém
pro vrchniho pfednostu DKV

m Jindfich Rachota, vrchni prednosta
DHV Luzna byl odvolan a na jeho misto
nastoupil Miloslav Kothera

m Hana Eliasova se stala feditelkou
odboru strategického financovani

m Zuzana Cechova nové zastava post
feditelky odboru cenotvorby
a produktové komunikace

m Roman Stérba, byl jmenovan feditelem
odboru projektti a mezinarodnich vztaht

m  Milan Zdrahal, se stal feditelem
Kancelare ¢lena predstavenstva
pro techniku, servis a majetek

m Michal Krapinec, byl jmenovan feditelem
Kancelafe ¢lena predstavenstva
pro ekonomiku a informatiku

boru obchodu osobni dopravy - 016 tak, jak se
postupem ¢asu ustalily. V ném byla cenotvor-
ba a produktovy marketing v kompetenci za-
stupkyneé feditele,“ popsal stav pfed koncem
roku Michal Stépan.

Useky, kterym $éfuji mistopfedseda pfed-
stavenstva Ludvik Urban a ¢len predstaven-
stva Miroslav Kupec, tedy ¢asti, které ma-
jina starosti spolupraci s regiony, investi-
ce, techniku, servis a majetek zuistavaji be-
ze zmén. Novinky se nedotkly ani odboru per-
sonalniho (O10) a interniho auditu a kontroly
(O17) z iseku prfedstavenstva.

plnéni Gkoll, vyjasnénivzajemnych postojl viech partnerd a ke spolecné-
mu efektivnimu planovani dalSiho rozvoje regionalni Zelezni¢ni dopravy,”

Projekt Zelezni¢ni dopravy pro kraje zacal uz v roce 2015. V roce 2016 se
diskuze rozsifila i o téma meziregionalnia preshranicni zelezni¢ni dopravy
s vyuzitim zkuSenosti ze sousednich zemi. Kazdy rok se kona odborna
konference, na zavér projektu se pak uskutecni velka mezinarodni konfe-

rence, kde se shrnou vSechny poznatky. Letos se bu-

dou spole¢na jednani opakovat, tentokrat vsakis no-
vymi politickymi reprezentacemi vzeslymiz nedav-
nych voleb. Navic vSak budou chtit diskutujici bilanco-
vat dosavadnivysledky projektu a hovofit o dalSich
planech. ,Bylo by vhodné, kdyby si to zastupci kraj

i dopravni experti uvédomili a byli schopni spolu pfi
tvorbé systému verejné dopravy komunikovat,” kon-
statoval $éf SZDC Pavel Sury. (hol)
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Stipendijni program

ajimate se o zeleznici?

Hledame nové strojvedouci a vlakvedouci

VERANADEJOVA | FOTO: €D

ilem stipendijniho programu je pfilakat
mladé na Zeleznici, ziskat potencionalni

nové zameéstnance narodniho dopravce a zlep-
§it tak rovnéz vékovou strukturu zameéstnan-
cl. Primérny vék u technickych a provoznich
profesi je na Ceskych drahich vysoky, generace
kvalifikovanych zaméstnancti odchazi do dt-
chodu a je nutné ji nahradit generaci novou.

Stipendijni program zacal1. 9. 2009 a letos
na jafe se uskutecnijiz 9. béh vybérového fize-
ni. Uchazec, ktery uspéje pii dstnim pohovo-
ru, bude poslan na zdravotni prohlidku k draz-
nimu lékafi. Vybranym uchazec@m pak bude
nabidnut stipendijni program. ZaXk, jenz pode-
pise ,stipendijni smlouvu*, ziskd béhem studia
mnohé financni vyhody a benefity a zaroven se
zavaze nastoupit do pracovniho poméru k €D
na dobu minimalné s let.

O stipendijni program se mohou uchazet za-
cig. roéniku zdkladni §koly a zaci, ktefi jiz
na partnerské $kole vybrany maturitni obor
studuji. Tento program je urcen pro zaky, kteti

Co oéekavame:

m dobré studijnivysledky na stfedni Skole

m Uspésné absolvovani maturitniho oboru
na partnerské stfedni skole

m (spésné slozeniodbornych zkousek CD

m vyborny zdravotni stav

m samostatnost, spolehlivost a odpovédnost

m schopnost pracovat v tymu

m nastup do pracovniho poméru k CD

10

maji zajem uplatnit se u spole¢nosti Ceské dra-
hy na pozici strojvedouci nebo vlakvedouci.

Pro uchazece o pozici vlakvedouci jsou urce-
ny maturitni obory Provoz a ekonomika dopra-
vy se zaméfenim Zelezni¢ni doprava a pfeprava
a Zelezniéni provoz. Stipendisté s pfedpoklada-
nym nastupem na pozici vlakvedouci se budou
jiz v pribéhu studia pripravovat ke sloZeni od-
bornych zkousek €D, zi¢astni se odbornych se-
minafa a konzultaci k odbornym zkouskam.

Do stipendijniho programu budou vybirdni
vylucné zaci, ktefi maji velky zdjem o Zeleznici
a vysokou motivaci pracovat u spole¢nosti Ces-
ké drahy. Dilezitym vybérovym Kkritériem je
také dosavadni studijni prospéch. Kazdoro¢ni
velky zajem o stipendijni program jednoznacné
poukazuje na to, ze €D jsou vnimany jako sta-
bilni a perspektivni zaméstnavatel.

V loniském roce nastoupilo do pracovniho po-
méru u Ceskych drah 12 absolventil stipendijni-
ho programu. Dva stipendisté pracuji na pozi-
ci vlakvedouci osobnich vlaki, jeden nastoupil
do depa na pozici elektromechanik a dalsich de-
vét zacalo pracovat na pozici strojvedouci v pri-

Co nabizime:

m mésicni prispévek na studium
dovyseazl 500K¢
(vySe prispévku odstupfiovana dle rocniku)

m prispévek na ucebni pomdcky 1 000 K¢
(jedenkrat za Skolni rok)

m prispévek na ubytovani domové mladeze
(mésicné 1 200K¢)

m jizdnivyhody

m profesnia osobnostnirlist

m odbornou praxiv provozu CD

m jisté pracovni uplatnéni

pravé a v soucasné dobé se pripravuji na plnohod-

notny vykon na pracovni pozici strojvedouci.
PrihldSku do stipendijniho programu je mozZné posilat

do 28. tinora 2017. Viceinformaci o Stipendijnim programu

CéDés, podminkdch vybérového fizeni a pFihldsku ke staZeni

najdete na webovych strdnkdch www.ceskedrahy.cz

vsekci Kariéra. V pfipadé dotazii nds miiZete kontaktovat na

e-mailové adrese stipendium@gr.cd.cznebo na tel. 972 232 763.

Seznam partnerskych Skol, na kterych je mozné
studovat vybrany maturitni obor
se stipendijnim programem:

Stfedni primyslova skola Edvarda Benese
a Obchodni akademie, Bfeclav
WWW.spsbv.cz

Elektrotechnika - Elektrickd trakce v dopravé

VOS a Stredni §kola technicka, Ceska
Trebova

www.vda.cz

Elektrotechnika - \/ykonové a trakéni systémy

Stfedni $kola, Ceské Velenice

WWW.SSCV.CZ

Mechanik elektrotechnik - Mechanik elektrotechnik
sezameérenim na silnoproud

Operdtor provozu a ekonomiky dopravy

VOS a Stfedni priimyslova $kola strojni,
stavebni a dopravni, Décin
www.prumkadc.cz

Elektrotechnika - Elektrickd trakce v dopravé
Provoz a ekonomika dopravy - Zelezni¢ni doprava
a preprava

Stfedni odborna $kola, Nové Mésto
na Moravé

WWW.S0S-NMOr.cz

Zelezni¢ni provoz

Stfedni $kola technicka a obchodni, Olomouc
www.kosinka.com

Mechanik strojii a zafizeni

Mechanik elektrotechnik - Silnoproudd zafizeni

Stfedni Skola technicka a dopravni, Ostrava
Vitkovice

www.sstd.cz

Elektrotechnika - Elektrickd trakce v dopravé
Provoz a ekonomika dopravy - Zelezni¢ni doprava

a preprava

VOS a Stfedni priimyslova $kola dopravni,
Prahal

www.spsdmasna.cz

Elektrotechnika - Vlypocetni a komunikacni technika
Provoz a ekonomika dopravy - Zelezni¢ni doprava

Stfedni Skola elektrotechniky a strojirenstvi,
Praha 10

www.ssespl0.cz

Mechanik elektrotechnik — Elektrotechnik

Provoz a ekonomika dopravy - Zelezni¢ni doprava

a preprava



Staly se neodmyslitelnou soucasti priméstské dopravy v okoli Prahy, kde pomohly vyresit

akutni nedostatek elektrickych jednotek. Byt legendarni pantografy nevynikaly zrovna vysokou
spolehlivosti, potvrdily spravnost myslenky a smér, kterym se ma rychla pfiméstska doprava
ubirat. To jednoznacné dokazal fakt, Ze i kdyZ byla jejich Zivotnost planovana na 15 let, posledni
dosluhujici kusy brazdi koleje v okoli metropole dodnes.
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vé valce nebyvalého boomu, s ¢imzZ souvi-

sela rostouci poptavka po dopraveé pracuji-
cich do nové vznikajicich tovaren. K tomu slou-
zila v povalec¢nych letech pfedevsim Zeleznice,
kterd v§ak nebyla zejména v oblastech velkych
meést schopna uspokojit potfeby pfepravy tisi-
cti cestujicich, pfedev§im pak v rannich a odpo-
lednich pfepravnich $pickach. Odpovéd na tu-
to situaci mély dat nové nizkopodlazni elektric-
ké vlaky, jimz Zelezni¢afi pfezdivali Pantografy
nebo také Lochnesky ¢i Emilky.

'Prﬁmyslové vyroba doznala po druhé svéto-

Zrychleni a vétsi efektivita
Na novych modernich vlacich pro rychlou pfi-
meéstskou dopravu zacali konstruktéri praco-

vat uz béhem prvni poloviny 5o. let. Vysledkem
byla v roce 1955 objednavka ministerstva do-
pravy, které pozadovalo vyrobu dvou prototypd
priméstskych elektrickych jednotek nové fady
EM 475.0. Po jejich odzkouseni se pocitalo s po-
Cetnou sériovou vyrobou. Ocekavalo se vyraz-
né urychleni a zefektivnéni provozu na hlav-
nich elektrifikovanych tratich, kde v té dobé
je$té vmnoha pfipadech jezdily parni lokomo-
tivy, nebo se na nich pravé za¢inalo s postup-
nou elektrizaci.

Prvnijednotky za vyznamného pfispéni pl-
zetiské Skodovky, tehdejsich Zavoda Vladimira
Iljice Lenina (ZVIL), vyrobila Vagénka Tatra Stu-
dénka vroce1959. A¢ se mize zdat termin me-
zi objednavkou a doddnim pfespfilis dlouhy, je
nutné si uvédomit, Ze domaci primysl nemél
zadné zkusenosti s vyrobou pantografovych jed-

notek a mnohé konstrukéni uzly byly feseny vii-
bec poprvé. Slo naptiklad o umisténi vysokona-
pétové elektrické vyzbroje mezi oddily pro cestu-
jici, coz navic komplikoval poZzadavek na nizko-
podlazniuspofadani vozidla. Tim padem bylo
nutné fesit uloZzeni vSech ¢asti prvkia dovnitf vo-
zu a na stfechu. ,,0Ziveni“ jednotek se uskutec-
nilo v roce 1959 na zkuSebni trati plzeriské Sko-
dovky, ktera do vlakli dodavala elektrickou vy-
zbroj. Jejich hlavni pfednosti oproti vlakim ve-
denym lokomotivami bylo velké zrychleni pti
rozjezdu a okamzitd moznost zmény sméru jiz-
dy bez potfeby posunu. Jednotky byly charak-
teristické dvoudilnymi automatickymi posuv-
nymi dvefmi, ovladanymi elektricky a pohané-
nyminaopak pneumaticky. Revoluénim prv-
kem byl nastup bez schiidkl pfimo z Grovné na-
stupisté, pricemz v pfechodové casti vlaku by-
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Jednotka plivodniho oznaceni EM 475.1v jednom z ndtér(i byvalé éry

na smichovském nddraZzi v 1été roku 1986

lazvySena podlaha s dvéma schiidky. Vlak mél
tedy boc¢ni okna stfidavé mimo pfimou lin-
kuivnepatrné zvySeném patfe a odtud patrné
pramenila pfezdivka Lochneska.

Prvni dvé jednotky v Praze
Nové elektrické jednotky, oznacené EM
475.001/002 a2 EM 475.003/004, putovaly do teh-
dejsiho Lokomotivniho depa Praha stfed. Slo
o ¢tyfvozovou jednotku se dvéma ¢elnimi a dvé-
ma vozy vloZenymi. Kazdy z vozii, v€etné vloZe-
nych, mél po jednom sbéraci na stfeSe a dvojici
trakénich motord v jednom z podvozkd. Elek-
trickou vyzbroji byly vybaveny ¢elni i vloZené
vozy. Kazd4 z jednotek méla jiny natér. Jednot-
ka 001/002 byla z vyroby zeleno-$§eda, naopak
003/004 pak vyjela v kombinaci bilé, tmaveé Se-
dé a bledé modré. Brzy se pak natér obou jed-
notek zménil. Vlaky se zkouSely nejen u vyrob-
ce, ale pfedevsim na tratich CSD, nebot zkuseb-
niokruh u Velimi se v té dobé nezacal jesté ani
stavét. Prvni vefejna prezentace tohoto vlaku
byla na Mezinarodnim strojirenském veletrhu
v Brné v roce 1960, kde byla konkrétné vystave-
na jednotka oo3/oo4.

Prvnijednotky se stfidaly v jednodennim
obéhu na osobnich vlacich na rameni Praha
- Pardubice a udrZovaly se v domovském Lo-
kodepu Praha sttfed, jez v§ak pro provoz tako-
vychto vozidel nebylo dostate¢né vybaveno.
Vzhledem k délce jednotky, ktera ¢inila bez-
mala sto metrii, chybély prostory pro jejich
deponovani. K dispozici nebyly ani dostatecné
dlouhé revizni kandaly ¢i nadzemni 1avky pro
uadrzbu elektrické vyzbroje na stfeSe, coz déla-
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0Od léta 1964

MEZ Vsetin.

lo potiZe zejména u prvnich dvou jednotek. Ty
totiz mély trakéni motory v kazdém voze a pti
pravidelném mazani jejich tlapovych loZisek
se muselo s jednotkou opakované popojizdét.

Nova fada EM 475.1 se lisila

0Od 1éta 1964 zacaly dodavky prvnich sériovych

jednotek fady EM 475.1. Tyto vlaky vyrabéla jiz
samostatné Vagonka Tatra Studénka ve spolu-

Interiér za celou dobu provozu jednotek prakticky
nedoznal Zddnych zmen.

zacaly dodavky prvnich
sériovych jednotek fady
EM 475.1. Tyto viaky
vyrabéla jiz samostatné
Vagonka Tatra Studénka
ve spolupraci s firmou

. =N
-

pa

Koncem osmdesdtych let dostaly pantografy unifiko-
vany ndtér se Sirokym Zlutym pruhem.

praci s firmou MEZ Vsetin, nebot v Plzni se tou
dobou rozbihala masova vyroba elektrickych lo-
komotiv. Inovované jednotky fady EM 475.1 se
vzhledové lisily jiz na prvni pohled diky novému
designu Celnich partii, které navrhli vytvarni-
ci Misek a Hrbas. Odli$né bylo také konstrukéni
provedeni jednotek, které mély veskerou trakéni
elektrickou vyzbroj situovanou vyhradné do cel-
nich vozi, a to véetné sbéraci. Trakéni motory
byly zastavény v obou podvozcich éelnich vozii.
U novych pantografti konstruktéfi upusti-
li od zavazadlovych oddild s posuvnymi dvou-
dilnymi dvefmi, které byly umistény u jedno-
tek EM 475.0 v Celnich vozech za stanovistém
strojvedouciho. Na svou dobu piisobily neob-
vykle fidici pulty strojvedouciho umisténé vle-
vo ve sméru jizdy. Regulace vykonu byla tehdy
standardni odporova pomoci odporniki umis-
ténych na stfeSe, které slouzily jak pro regula-
ci vykonu, tak pro elektrodynamickou brzdu.
Ostatni komponenty jako kompresor, motor-
generator, hlavni vypinac a dalsi byly umis-
tény uvnitf vozu bud ve strojovné za stanovis-
tém strojvedouciho, pfipadné za zadnim pfed-
stavkem vozu.

Zaujaly atraktivni natéry

Prvni série jednotek EM 475.1001 aZ 1028 byla
zvyroby ,odéna“ do vydafeného modrého na-
téru v kombinaci s Sedivou stfechou a Cerve-
nobilym ozdobnym pruhem na bocnicich pod
okny po celé délce vozu. V tomto provedeni za-
stoupila pantografy na veletrhu v Brné v ro-
ce 1964 jednotka EM 475.1007/1008. VSech-

ny vlaky z prvni série, s vyjimkou jednot-



ky 1027/1028, byly v letech 1964 aZ 1965 doda-
ny do Prahy, kde prakticky ovladly regional-
ni dopravu na trati do Pardubic. Dalsi série,
pocinaje EM 475.1029/1030, kterd byla mimo-
chodem o rok pozdéji vystavena v Brné, nesla
jiz zcela odliSny, neméné zdatily natér v kom-
binaci modré a Sedé barvy. Veletrzni jednot-
ka z roku 1965, spolecné s vlaky 1027/1028
a1033/1034, zahajila v roce 1965 provoz této
fady také na severni Moravé. Vlaky byly pfi-
déleny tehdej§imu Lokomotivnimu depu Bo-
humin a zajiStovaly osobni dopravu na Ost-
ravsku. V letech 1965 az 1968 pak nasledovaly
dalsi dodavky, pficemz mimo Prahy a Bohu-
mina sméfovala ¢ast jednotek také do Kosic
avmensi mifeido Usti nad Labem. Celkem
vzniklo 51 dopravnich jednotek oznacenych
EM 475.1001 az 1102, pfi¢emz kazdy Celni vz
jednotky nesl vlastni inventdrni ¢islo.
Koncem Sedesatych let byly od-
staveny a pozdéji zruSeny

[ L

Prototypovd jednotka se predstavila na brnénském Mezindrodnim strojirenském veletrhu v roce 1960.

obé ,nulkové“ jednotky fady EM 475.0. BohuZel
anijedna se nedochovala. V souvislosti s po-
stupujici elektrizaci dalsich trati ve druhé po-
loviné Sedesatych let byla objednana jedenacti-
kusova série témért shodnych jednotek s fadou
EM 475.1 0znacenych jako EM 475.2. Tyto jed-
notky, dodané v letech 1972 aZ 1973, se objevi-
ly na trati Praha - BeneSov, kde kratce predtim
zacal elektricky provoz. Pozdé&ji byly upraveny
tak, aby je bylo mozné spojovat také s jednot-
kami EM 475.1. Zasadnim meznikem v provo-
zu fady EM 475.1 se ale stala vyroba a dodavky

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

JEDNOTEK RADY EM 475.1
e 3 Trvaly vykon 1320 kW
e Nejvy3si rychlost 100 km/h
@JH"\ Délka ctyFvozové dopravnijednotky 95290mm
e Celkova obsaditelnost ¢tyfvozové jednotky 680 0sob
\f"“- S Hmotnost hnaciho vozu 57t
. Hmotnost vloZzeného vozu 34t

novych elektrickych jednotek fady EM 488.0
(dnes 460), které fadu EM 475.1 béhem druhé
poloviny sedmdesatych let zcela vytlacily z Bo-
humina, KoSic a Usti nad Labem. Tim se ta-

to fada sjednotila vyhradné v Praze. Vyrazné
byl proto rozsifen provoz pantografti o dalsi lo-
kality, napfiklad z hlavniho mésta do Berou-
na ¢i Nymburka nebo také mezi Pardubicemi
a Hradcem Kralové.

Vlaky provazely nehody
JiZ od samych pocatkdl provozu provazely
~pantaky“ asté pozary a nevyhybaly se jim
ani nehody. V roce 1965 zni¢il v Uvalech
ohen jednotku EM 475.1023/1024, pfi nehodé
v Praze Hloubétiné byl zcela zdemolovan viiz
EM 475.1006 a do tfetice byl po havarii v Praze
Béchovicich zruSen také viiz EM 475.1003. Po-
zary mivaly pro jednotky destruktivni na-
sledky, nebot se rychle §itily kvili
pomérné vysoké hoflavosti

4\

Q."r"l

13



e
i : i)

— =4 [ = - ;| .L 4 E =1
- . | i e ¢ T,

Konec jedné legendy - skupina slavnych pantografovych jednotek na Odstavném nddraZi Praha Jih

pouzitych materidld, poplatnych dobé vyroby.
Nehody mély casto za nasledek vyfazeni z pro-
vozu z dlivodu relativné nizsi pevnosti skti-

ni lehké stavby. To mélo béhem sedmdesatych
a osmdesatych let za disledek zru$eni vice nez
dvou desitek voza.

Ve druhé poloviné sedmdesatych let byly jed-
notky opatfeny novym barevnym schématem
CSD do unifikovaného natéru v kombinaci ze-
lené v podokenni ¢asti a krémové v horni ¢as-
ti skfiné s Sedivou stfechou. Do tohoto barevné-
ho schématu byly pozdéji dopliiovany oranzové
vystrazné prouzky na ¢ela hnacich vozti. Ozna-
ceni jednotek bylo od roku 1988 zménéno z EM
475.1a21na 451 a 452, vozové skiiné zacaly byt
celozelené s Sedesat centimetrl Sirokym Zlutym
pruhem po celém obvodu skifiné.

Od pocatku provozu udrzovaly elektrické
jednotky Zelezni¢ni dilny v Praze Bubnech,
pak v Sumperku. BéZna udrzba se nejprve pro-
vadéla v ponékud spartanskych podminkach
v domovskych depech, coz v§ak ptinaselo ob-
rovské provozni komplikace. V roce 1967 pro-

-
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Cervencové odpoledne roku 2013 na beneSovské trati s jednotkou 451 v jednom z retrondtéril

to byla v aredlu depa Praha Liben pro jednotky
uvolnéna hala, vyuzivana do té doby k depo-
niivladnich vozi, a v roce 1973 byly zprovozné-
ny zcela nové prostory v aredlu prazského Od-
stavného nadraziJih (ONJ), jeZ teprve umozni-
ly tdrzbu jednotek v potfebnych podminkach.
Potfebné zazemi bylo pozdéji vybudovano ta-
ké v Bohuminé a KoSicich, kam se nastéhova-
ly nové jednotky fady EM 488.0.

TFi aZ Sestivozové kombinace

V devadesatych letech zacaly byt operativné
podle provoznich potfeb pro konkrétni traté
sestavovany jednotky s riznym poctem vloZe-
nych vozli. Mezi Poficany a Nymburkem jez-
dily jednotky pouze tfivozové, naopak rovina-
ta trat z Prahy do Berouna byla typicka provo-
zem jednotek Sestivozovych. Vlaky se také za-
¢aly vracet do podobnych barev, které nesly

z vyroby jednotky druhé a tfeti série. Ve druhé
poloviné devadesatych let se na ,,pantacich“
451.045/046 a 452.003/010 objevily zajima-

vé riiznobarevné natéry, diky ¢emuz si druha

' {’: [ hlﬁ_ .:' L;_ W 1

POSLEDNI PROVOZNI
JEDNOTKY (DKV PRAHA)*

451.001/002 - tfivozova
451.015/088 — CtyFvozova
451.025/026 — Ctyfvozova
451.056/098 — Ctyfvozova
451.059/060 — tfivozova
451.079/080 - tfivozova
451.091/092 - tfivozova
451.095/096 - Etyfvozova

*listopad 2016

uvedena jednotka vyslouzila prezdivku Kras-

lice. Dvé jednotky byly uvedeny pfed nékolika
lety dokonce jesté do korporatniho natéru €D
v bilo-modré kombinaci.

Teprve na pocatku nového tisicileti ukon-
¢ilo letity monopol tehdy jiz ¢tvrtym deseti-
letim slouzicich ,,pantakd“ zahdjeni sério-
vé vyroby novych jednotek fady 471. Ty se ja-
ko prvni ujaly ramene mezi Prahou a Pardubi-
cemi. Pfichod nékolika desitek novych jedno-
tek umoznil ndhradu fad 451 a 452, které i pfes
znacné navySovani spoji v pfimeéstské dopra-
vé v okoli Prahy zacaly byt ve velkém vyfazo-
vany. Za zminku stoji piisobeni nékolika jed-
notek v Olomouci v letech 2003 aZ 2006, kde
byly vyuzivany na trati do Prostéjova a Neza-
myslic. Postupné ale opous§tély traté do Nym-
burka, Berouna, BeneSova a jejich posledni
,Staci“ se stala trasa Praha - Kralupy nad V1-
tavou, véetné méstské linky ML z Prahy Libné
do Roztok.

Pro grafikon 2017 se stdle pocita s turnuso-
vou potfebu dvou tfivozovych jednotek ve vSed-
nidny na prazské meéstské lince ML. Jedna Ctyi-
vozova jednotka by méla tvofit zalohu dispe-
cerské soupravy, kde by méla byt pravidelné
nasazena souprava sloZzena z lokomotivy fady
163, voz Bdmteeo a fidiciho vozu ABfhpvee.
Vzhledem k tomu, Ze posledni hlavni oprava
byla na této fadé vozidel provedena v roce 2010,
1ze letos oCekavat jiz definitivni vyfazeni jed-
notek z provozu, pfedevsim pfi vyskytu zavaz-
néjsi zavady nebo koroze nosnych c¢asti vozid-
lovych skfini. Na zavér je dobré pfipomenout,
Ze jedna Ctyfvozova jednotka (451.045/046) je
umisténa v Depu historickych vozidel Luz-
na u Rakovnika. Tento vlak jiz do pravidelné-
ho provozu nezasahuje, a mél by do budoucna
slouzit uz jen pro historické jizdy.
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Pomahala clovéku,
jehoz v tunelu prejel viak

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

odle vlakvedouci se vSechno sebéhlo veli-
Pce rychle. Vlak pry asi ptil minuty po od-
jezdu z hlavniho nadrazi, kdyz zrovna vjel
do vinohradského tunelu, velmi prudce zasta-
vil. ,,Bylo mi hned jasné, Ze je néco v neporad-
ku, protoze jsme zastavili po pouziti rychlo-
brzdy. To uz za ta 1éta jezdéni poznadm. Hned
jsem volala nasemu strojvedoucimu, ktery mi
odpovédél, ze jsme piejeli néjakého muze a ze
uz vola policii a zAchranéfe,“ zavzpominala
Jitka Sivuchova. , Letéla jsem jak o zavod pres
celou soupravu zjistit, co se vlastné stalo, ne-
bot jsem zacinala s kontrolou jizdenek v po-
slednim patém voze. Pfitom jsem vSem ces-
tujicim nahlas fikala, Ze mame nehodu a aby
nikdo nepanikafil, Ze vSechny budu
vcas informovat, co se bude dit da-
le,“ dodala.

Pak uz to pry §loraz ’ ,
naraz. Vzalarychle 1é-
karnicku a podle popisu
od strojvedouciho nasla
za druhym vozem zbédo-
vaného padesatnika, kte-
ry mél ujetou jednu nohu
a byl v Soku. Povidal néco
nesrozumitelné polsky,

a tak se mu vlakvedouci
snazila alesporni trochu po-
rozumeét, co vlastneé potre-
buje. Bylo mu ale hlavné zi-
ma, mél rozbitou hlavu, krva-
cel a neustale ztracel védomi. ,Bylo $tés-

ti, Ze mi pfibéhla na pomoc dvé mlada dévca-
ta, kterd, jak jsem se od nich po chvili dozvé-
déla, absolvovala kurzy prvni pomoci. Porad
jsme se snazili udrZet toho ¢lovéka pfi védo-
mi a ptali se ho na cokoli, hlavné aby neupa-
dl do bezvédomi, to by bylo §patné,“ popsala
state¢na vlakvedouci hriizné okamziky po ne-
hodé.

Minuty ubihaly pomalu

Nejhorsi podle ni nebyla ani tma ¢i zima, byt
se tragédie odehrala hluboko v tunelu, ale ne-
koneénych zhruba deset minut, nez na mis-
to dorazili zachranafi a hasic¢i. Kazda minu-
ta, jak fik4, trvala snad hodinu. ,Cas se neko-
necné vlekl,“ doplnila Jitka Sivuchova. Sna-
Zila se délat vSechno podvédomeé a nemyslela
na nicjiného, nez jak vazné zranéného a na-

Oa

fikajiciho clovéka zachranit. ,Jsem presvéd-
Cena, Ze by to udélal kazdy z mych kolegi, ur-
¢ité nejsem vyjimka,“ fekla skromné. Zduraz-
nila, Ze je moc vdécna za dalsi pomoc a podpo-
ru obou divek, na které si v tom chvatu a stre-
su zapomneéla vzit kontakty. ,Tak snad jen,
kdyby se dostaly k tomuto vydani Zeleznic¢a-
fe, rada bych jim jeho prostfednictvi poslala
na dalku jesté jednou dodate¢né a velké diky,“
vyjadfila pfani.
Po pfijezdu hasicské zachranné sluzby

a zdravotniki, ktefi si srazeného muzZe ptre-
vzali do své péce, dostala vlakvedouci pokyn
od velitele zasahu pozadat vSechny cestuji-
ciz celé pétivozové soupravy, aby se pfemisti-
li do zadniho vozu. Odtud je pak hasic¢i evaku-
ovali z tunelu smérem k hlavnimu nadrazi.
,Velice mi v tu chvili pomohli nasi si-

tovi dispecefi Ceskych drah, ktefi

byli empaticti a dokazali ochot-

né zajistit vétsiné cestujicich

dalsi spoje, byt tfeba s né-

kolika pfestupy. Byla to

dtilezitd pomoc, protoze

$lo o posledni noc¢ni spoj

z Prahy, ktery uz zpra-

vidla nikde nema ptipo-

je,“ vysvétlila Jitka Si-

vuchova.

Za tyden t¥i pfihody
Je to takfka neuvéritelné, ale
lonisky fijen byl pro tuto sympa-
tickou Zenu opravdu nestastnym
obdobim. Béhem nékolika malo dni po-
mahala kolegyni na pokladné ozivovat zakaz-
nici, kterd zkolabovala pfi nakupu v jednom
z Ceskotfebovskych supermarketd a do tfe-
tice hned dalsi tyden byla svédkem mimo-
fadné udalosti na rychliku Pardubice - Libe-
rec, ktery pravé doprovazela. Oproti neho-
dé v prazském tunelu se nastésti jednalo o re-
lativni drobnost - nékdo hodil kamen do ok-
navagonu a rozbil ho, ale nastésti nikoho ne-
zranil. I tak uz toho na vlakvedouci v tu chvi-
1i bylo mnoho.

,,Nékdy se toho semele béhem relativné
kratké doby prili§. Snazim se to vSe elimino-
vat. Nikoli prasky, ale cvicenim. Hodné se ta-
ké vénuji své sedmileté dcefi a jejim konic-
kiim - tenisu a tancovani. To mé vzdy spoleh-
livé pfivede na jiné myslenky,“ popsala na za-
VET recept proti stresu Jitka Sivuchova.

JITKA SIVUCHOVA
Vlakvedouci ZAP CD Pardubice

Po vyuceninastoupilavroce 1989 do jed-
noho z trutnovskych textilnich zavodu
jako Svadlena. V roce 1992 odesla k teh-
dejsim CSD, kde zacala pracovat jako
priivodci, a od roku 2002 vykonava sluz-
bu vlakvedouci.
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Model jednotky M 262.101 CSD

V dal3i recenzi Zeleznicnich modeld se tentokrat podrobnéji vénujeme motorové jednotce fady M 262.101 CSD ve velikosti TT

od firmy Kres. Viyrobce tento motorak zpracoval v podobé stokusové limitované série a pro napsani dalSiho dilu nasi pravidelné
rubriky ho redakci zapiijcila spolecnost Hobby Shop.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Motorové vozy 137 326-331 a/b a 367-376 a/b byly
pivodné vyvinuty pro regiondlni provoz

na rychlikovych spojich po neelektrifikova-
nych tratich Ridskych drah jako konstrukéni
fada Stettin. Tti z vozl byly po druhé svétové
valce prevzaty k DB jako fada VT 45.5 (pozdéji
645), vyfazeny byly v roce 1969. Exemplafte,
které se dostaly do vychodniho Némecka

k DR, se v poloviné 60. let po demontazi poho-
nu pouzivaly jako dvojité piivésné vozy.

Z téchto vozidel se dochoval byvaly viiz VB

147 551 a/b u Zelezni¢niho klubu Aschersle-
ben. Stroj VT 137 372 byl nékolik let ve stavu
CSD jako M 262.101. Poté byl vSak navracen

do Némecka a v roce 1951 roze-

bran. Praveé tento vz firma

Kres zpracovala v podobé sto-

kusové limitované série jako

model ve velikosti TT.

Vzhled a vybaveni

Model dvojdilného motoraku

je dodavan v typické ,kresdcké“

krabicce vystlané molitanem, v niz

jsou oba dily vloZeny za sebe. Zname-

na to tedy, Ze je krabi¢ka pomérné dlou-
hé (448 mm) a hiife skladna. UloZeni vozi
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bych pfivital spiSe pod sebou. V baleni jsou
pfiloZeny oto¢né Sachty, které je mozno nasa-
dit do otvorti v ramu na Celech a pouzit sptah-
lo (je vS8ak nutno demontovat brzdové hadice)
a schtidky pod dvefe. Ty 1ze v§ak instalovat
pouze na vitrinovy model, nebot by v oblou-

cich pfekazely naticejicim se podvozkim.
U dvefi mimo podvozky jsou schlidky nain-
stalovany jiz z vyroby stejné jako brzdové ha-
dice na Celech, haky, madla apod. V zdjmu
zachovani uplnosti modelu by asi bylo lepsi
hadice fixovat lepidlem, nebot pfi nechténém
zavadéni mohou vypadnout a ztratit se. Jsou
pouze nasunuty a staci neopatrna manipula-
ce s modelem k tomu, aby se uvolnily.
Stfecha je jako samostatny dil, pfesné licu-
je se skiini a je uchycena 12 zamecky nad kaz-
dou bocnici tak, jak je to znamé u vétsiny dal-
§ich modelli Kres. Ve stfeSe motorového
dilu je jedno stfeSni okno nad pravy-
mi dvojdilnymi dvefmi. Pro ote-
vieni modelu staci opatrné za-
jet nehtem pod hranu stfesniho
dilu a ,,odloupnout”. Tim se do-
staneme k plo$né desce (DPS)
usazené na prickach interiéru a zajis-
téné tfemi pojistkami. Na DPS (v hnaném
dilu) je samozfejmeé 6pinové rozhrani s vloZe-




nou analogovou propojkou a zespodu téz
osvétleni interiéru - sx LED v motorovém vo-
ze, 12X LED v fidicim voze. Od DPS vedou Ctyti
kabliky ke kinematice, ktera slouzi jak k me-
chanickému, tak k elektrickému propojeni
vozll. Mezi vozy se nachazi imitace pfechodo-
vych méchi, spojenti je velice tésné, v tahu
jsou od sebe vzdaleny asi 1mm, coZ je napros-
to vyhovujici. Interiér vozu je v barvé hnédé-
ho plastu. Barevné schéma vozu je Cervenok-
rémové s Sedou stfechou a bilym prouzkem
pod okny. Pojezd je Cerny. Povrchova iprava

i popisky uspokoji i ty nejnaro¢néjsi modela-
fe, jsou naprosto perfektni, a to véetné lvicka
na bo¢nici. Napisy jsou ostré a ¢itelné, nékte-
ré v§ak jen s pouzitim lupy. Pouze vlastnicka
znacka na levém boku motorového dilu ma re-
zervy, chybi kousek pismene ,,C“ a soutisk
oramovani a vyplné hvézdy také neni stopro-
centni. Je vSak nutno brat zfetel na fakt, ze
skfin se vdaném misté zaobluje, cozZ mize ¢i-
nit pti potisku komplikaci. BéZnym pohle-
dem tyto véci nepostfehnete. Precizné jsou
natisténé i stiibrné radmecky oken. Celkova
koncepce modelu je po konstrukéni strance
velice podobna diive popisované motorové
jednotce M 494.001. Jeji recenzi naleznete

v Zeleznicafi ¢islo 7/2016.

Délka modelu pfes narazniky ¢ini 338,8mm
(je véak v rdmci asi jednoho milimetru pro-
ménliva v zavislosti na tom, jede-li napfed
motorovy, nebo fidici viiz), coZ naprosto pres-
né odpovida délce predlohy 40.690mm stejné
jako dvojkoli, jejichZ primeér je 7,5mm, v red-

lu 9oomm. BéZna dvojkoli drzi v podvozcich
na Cepech, jsou oboustranné izolovand a sbér
proudu zajistuje vSech 12 nepohanénych kol.
Hnany podvozek proud nesbira viibec. Vnéjsi
osvétleni zajistuji na obou Celech dva reflektory,
vnichzZ jsou umistény teple bilé a Cervené ledky.
Jejich pfepinani je zavislé na sméru jizdy.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje spélovy motor Mashima se se-
trvaénikem o primeéru 11,1 a sile smm. Usa-
zeny je pfimo na hnaném podvozku a natac¢i
se snim. Vykon je pfenaSen na obé napravy
tohoto podvozku, jejichzZ viechna ¢tyti kola
jsou opatfena bandazemi. Chod motoru je

1é, ovSem nijak nenarusuje hranici sluchové-
ho komfortu. Po zajeti se model je§té mirné
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m Perfektni technické zpracovani
m Dobra povrchova lprava
m Vyborné jizdni vlastnosti

zti§il. V navodu se doporucuje model vidy
po delsi odstavce zajizdét, a to pouze nékolik
minut pfi napéti 8-10 V. Ja jej samoziejmé

v ramci seznamovani zajizdél v obou smérech
podstatné déle, Vyrobce garantuje prijezd-
nost obloukem o poloméru 286 mm, tedy mo-
delafi se starym plechovym kolejivem mohou
vz bez obav pouzivat. Bezproblémovy je ale
iprijezd poloméru 267 mm.

Hmotnost motorového vozu je 74 g, fidici
vz vazio10g méné, cely model tedy vazi
138g. Rozjezd nastava pii napéti 3,4 V rychlos-
ti pfiblizné 10 km/h s odbérem proudu 58 mA.
Nejvys$sirychlost pfii12 Vje 110,6 km/h, odbér
proudu je 85 mA. Pfedloha jezdila maximalné
9o km/h, téch model dosahuje pfi napéti
10,4 V a odebird proud 77 mA. Dojezd z maxi-
malni rychlosti pfi12 Vje 38 mm. Neni to
mnoho, ale vzhledem k délce modelu a poctu
sbérnych kol bych se Zddnych vypadki napa-
jeni neobaval. Rozumnou a oku lahodici rych-
losti pfiblizné 50 km/h jede viiz pfi necelych
7V s odbérem proudu cca 65 mA.

ZAVER &
Jedna se o nadherny model 98 0/

L (4]
ni, ktery svym majitelim
rozhodné pfinese spoustu
(9500 az 14 000 K¢). Pohon dvou bandazo-
vanych naprav dostacuje, sbér proudu
s modrou jednotkou M 494.001 na mne pu-
jmem, preci jenom kombinace barev cerve-
na/krémova ma jisté kouzlo. Na internetu
od firmy Brawa, oviem jeho barevné sché-
ma je celocervené s Sedou stiechou a bilou
povi, zda viiz béhem téch nékolika malo let
stihl obdrZet oba natéry a jsou-li tedy obé

na Spickové technické trov-

radosti, i kdyZ ponékud draze zaplacené
z ostatnich Sesti rovnéz. V porovnani
sobi model mnohem zajimavé;jsim do-

je téZ mozné spatfit ve velikosti HO model
linkou pod okny. Asi nikdo se zarukou ne-
provedeni spravna. Udajné viak ano.
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Na navstéve v zemi Kimi
Hlavni mésto Pchjongjang je svym zplisobem nalesténé pozlatko viadnouciho reZzimu a od zbytku KLDR se znacné odlisuje.
Pokud korejsky venkovan pfijede do hlavniho mésta na vylet, musi jednoduse Zasnout nad tim, jak Pchjongjang vypada a jak se

zde Zije. Staci vSak vyjet pouze nékolik kilometrii za hranice mésta a vse je jinak. Svét bez okazalosti, kdy bézny clovék od rana
do vecera pracuje na polich, aby zajistil obZivu a své rodiné. Jeho nejbéznéjsi pracovni pomiickou je motyka, srp a vlastni ruce.

MARTIN CERNY | FOTO: AUTOR

'Bydlet v hlavnim mésté je velké privilegi-
um a prestiz. Lidé, ktefi se sem stéhu-

ji z jinych koutd zemé, jsou specidlné vy-
birdni. Méstska doprava zajistuje nejpod-

zu jsou dvé linky metra, ¢tyfilinky tram-

vaji a osm linek trolejbust a v poslednich
letech i fada autobusovych trati. Doprav-

ni prostfedky jsou silné vyuzivany a tram-
vaje ¢i trolejbusy jezdi mnohdy na dohled

za sebou. Na metro jsou mistni velmi hrdi.

V provozu je dvojice linek - ,,Collima* (Baj-

ny of) a ,,Hyoksin“ (Obnova). Jednotlivé sta-
nice pfedevsim prvnilinky jsou velmi okaza-
le vybudovany zcela v duchu vladnouciho rezi-
mu a podle toho také vyzdobeny, véetné mno-
ha vyobrazeni ,prezidenta“ Kim Ir-Sena. Met-
10 je budovano ve velké hloubce aZ 110 metr1,
nebot se s nim pocita jako s krytem pro obyva-
telstvo v ptipadé valky.

Zeleznice jsou elektrizované
Severokorejské Zeleznice nas velmi zauja-

ly pfedevsim diky podobé a zbarveni elek-
trickych lokomotiv, které vychazejiz nasich
strojii E 499.0 - tedy zndmych Bobin, kte-

1é sem byly v poctu deseti kust v roce 1958 do-
dany. V KLDR existuje podle riznych zdro-

jli cca 5200 - 6 0oo kilometrt trati, z toho asi
4ookm je izkorozchodnych. Naprosta vétsi-
na vSech Zeleznic je elektrizovana stejnosmeér-
nym systémem 3 kV. Drdha je v severni Kore-
coz Clovék pochopi i Casem pfi zjiSténi trist-
niho stavu silni¢nich komunikaci. Vzhledem
k charakteru krajiny je mnoho trati atrak-
tivnich, nachézi se na nich bezpocet tune-

18, mostl a vysokych naspli. Bohuzel cizinec
mize jet vlakem pouze na jediné severokorej-
ské trati, a to z ¢inského Dandongu do Pchjon-
gjangu. Jizda jinymi vnitrostatnimi spoji je
striktné zakazana.

Dalkové rychliky jsou sice béZné provozova-
ny, jejich cetnost a jizdni fad je vSak zcela ne-
dostupny a neznamy. V nedavné dobé témért
kazdodenniho nedostatku energie se bézZné sta-
valo, Ze urcity spoj i nékolik dni nejel, ¢i dora-
zil do cilové stanice o mnoho hodin ¢i dni poz-
déji. Patrné i kvili moZnému vypadku napa-
jeni je v soucasnosti ,elitni“ spoj z Ciny ve-
den v celé trase radéji motorovou lokomotivou.
Rychlost vlaku sméfujiciho z Ciny do severoko-
rejského hlavniho mésta je v priméru 60-80
km/h, pfi¢emz v mnoha i dlouhych usecich
klesd na 30 km/h, coz je zplisobeno stavem in-
frastruktury. Osobni vozy ¢inské vyroby jsou
klimatizované, a tim padem maji bohuZel ne-
otviraci okna. Ta jsou proti pfipadnému otevrte-
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ni jesté zajiSténa silnou vrstvou tmelu, jejiz po-
rudeni by bylo samozfejmé hned patrné. Jiz-

da timto vlakem je jedina, kterou mtiZe cizinec
absolvovat bez privodct a bez dozoru. Fotogra-
fovani je sice rovnéz zakazano, nam se to poda-
filo pres skla. Cestou jsme z vlaku spatfili tfi ji-
né dalkové rychliky o deseti vozech a prekvapi-
vé i nékolik vlakli nakladnich. V nékterych sta-
nicich panoval i pomérné ¢ily provoz. V ram-

ci KLDR je trat z ¢inskych hranic vice frekven-
tovand, protoze Cina je dominantnim obchod-
nim partnerem Severokorejcli. V jinych ¢astech
zemeé byl provoz spise ojedinély.

Neznamy sever zemé

Mimo oblasti hlavniho mésta jsme méli moz-
nost navstivit i nékolik mist na severu ze-
mé, kam jsme museli letét vnitrostatnim le-
teckym spojem, ktery byl urcen vyhradné
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pro turisty. Po priletu na sever jsme navstivi-
li nejvyssi horu KLDR - posvatny Paektusan
(2744mn. m.), ktery je byvalou sopkou a v je-
hoZz krateru se nachazi Nebeské jezero (Chon-
ji). Cela oblast je velmi atraktivni, ale vzhle-
dem k tomu, Ze leZi pfimo na hranici s Cinou,
je i problematicky dostupna. Pokud jsou v pro-
vozu, lze vyuzit i pozemni ¢i visuté lanovky

a svezeni zaplatit na misté bankovkami EU-
RO. Ponékud paradoxni...

Tteti nejvétsi severokorejské mésto Chon-
gjin je naprostym opakem nablyskaného
Pchjongjangu a kazdy pohied ven naznacuje,
jak téZce se zije mistnim lidem. Chongjin je
spiSe byvalé velké prumyslové stiedisko a na-

mofni pfistav, centrum provincie Severni Ha-

mgjong. Je neupravené a depresivni - obrov-
ské ocelarny, chemicka a dalsi podniky jsou
dnes zavieny a rozkradeny. Jen mnozstvi zce-
la nefunkénich a rezavych komind ¢ni k ne-
bi jako karajici prsty, varujici pfed politikou
vladnouci garnitury. Zcela jinak se tvari jes-
té severnéji polozena ,,zéna volného obcho-
du“ Rason skladajici se z mést Rajin a Son-
bong. Misto neprody$né uzaviené od ostatni-
ho svéta v komunistické Koreji ma nejen kva-
litni hlavni silnice, relativné upravené domy
a prostranstvi, ale také tfeba trznici naprosto
pfetékajici zbozim - pfevazné ¢inskym. Mist-
nimi vony zde ale nezaplatite, vSichni pou-
zivaji ménu ¢inskou, pfipadné dolary, jeny ¢i
ruble.

Na severu zemé jsou silnice velmi §pat-
né a zpevnény povrch byl spise vyjimkou. Na-
priklad jedina existujici spojnice mezi mésty
Chongjin a Rajin, kterou mistni priivodce ho-
nosné nazyval ,highway*, méla povrch pou-
ze z ujezdéné hliny a vypadala na pohled pies-
né, jako z televiznich potradt o zemich roz-

vojové Afriky. Cestou jsme prekonali nékolik
horskych prismykd a hfebend, rovnych tseki
zde bylo minimum, a totalné vytfesenijsme
dojeli malym autobusem do cile za ¢tyfi a pil
hodiny. A to jde o pouhych osmdesat kilome-
tri! Ale pohled na okolni krajinu stal za to,
stejné jako na nékolik moiskych zatok obklo-
penych vesnicemi. Casté zaméstnani v KLDR
je patrné cestaf, v mnoha ptipadech cestarka.
Denné tisice lidi po celé zemi vyrazi na ,svo-
je“ tiseky hlinénych silnic a s pomoci jednodu-
ché Skrabky ¢i ry¢ku v rukou se snazi udrzet
tyto silnice v pfijatelném stavu a sjizdné bez
velkych vymold. Stfedoevropan opét Zasne.
Zasne nad tim, jak zemé& chlubici se dalsim
podzemnim jadernym vybuchem neni schop-
na postavit par kilometrti asfaltové silnice ¢i
chodniku.

Cizinec ve virtualni realité

Nase zpatecni cesta a celni kontrola pred od-
letem ze zanovniho pchjongjangského letisté
probéhla kupodivu zcela bez problémt, a po-
daftilo se tak privézt i fotografie, které nemély
vlibec vzniknout. Nav§téva komunistické a to-
talitni zemé, jakou bezpochyby Severni Korea
je, se zcela vymyka jakékoli jiné cesté za po-
znanim. Cizinec je pravodci veden za v§im po-
zitivnim, co 1ze v zemi nabidnout, a snazi se
ho ochranit pfed v§im redlnym. Jakakoli na-
v§téva mimo hlavni mésto v§ak kazdému mu-
si oteviit oci, aby vidél, jaky je opravdovy stav
véci. Severokorejci urcité nejsou hloupi a ¢ast
znich bezpochyby tusi, jak vypada svét jin-
de. Represe statni bezpecnosti je vSak znacna
a prozatim drzi zemi ve strachu pfed jakym-
koli vzdorem proti vladnouci garnitufe. Nic-
méné i zde se véci jistym zpisobem hybou ku-
pfedu, byt velmi pomalu. Internet a jakéko-

li spojeni se svétem stale neexistuje, nicméné
uzivKLDR jsou mobilni telefony, byt jen pro
urcitou bohatsi ¢ast populace a s moznosti vo-
lat pouze vnitrostatné.

Metrem jsme jezdili spolecné s mistnimi,
coz bylo jeSté nedavno nemozné, a mohli na-
vStivit nékolik Skol a mluvit s détmi, ovSem
samoziejmé pod dohledem. Ale i toto je po-
krok. ProtoZe i jen podani ruky, ismév ¢i par
vyicenych slov by mohlo pomoci nalomit ofi-
cidlni verzi vladnouci gardy o tom, Ze kazdy
imperialista je zly. Pfedev$im pry America-
né a Japonci netouzi po nicem jiném, nez jaky-
koli den zauto¢it na nebohou KLDR a rozme-
tat vSe krasné, co v zemi zdejsi socialismus vy-
budoval. Pfal bych Severokorejctim lepsi bu-
doucnost, za vSechny mnohaleté ttrapy by si
to bezpochyby zaslouzili. Bohuzel se ale naro-
dili na Spatné strané korejského poloostrova
a kdy nastane to opravdové a zasadni zlepSeni,
1ze velmi tézko pfedvidat. <o
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Kazda doba ma své vyjimeéné prestizni viaky; které Zeleznici reprezentuii a ztélestiuji vrchol jeji nabidky. Zkratka spoje,

na néz je hrda a jez vytvari jeji image. Nezfidka se o nich piSe nejenv.novinach, ale i v romanech. Stavaji se kulisou filmovych
pribéhd, nebot jsou atraktivni, noblesni a jedinecné, ale na druhou stranu také pomijivé. Je tomu dvacet let, kdy tisk a televize
informovaly verejnost o zavedeni vlaku SuperCity Manazer, ktery vytvoril novy elitni spoj. Vzpomenete si dnes jeSté na néj?

JIRIPOHL (SPOLUPRACE IGOR CHOVANEC)
FOTO: PETR KADERAVEK, SBIRKA VACLAVA CEMPIRKA,
JAROMIR PERNICKA, STANISLAV HOLECEK, TOMAS KUCHTA

'Prvni vlak SC 1500 Manazer vyjel 27. led-

na 1997 a byl sestaven vyhradné z vozl prv-
ni tfidy, konkrétné dvou oddilovych a jedno-
ho velkoprostorového, a restauracniho s baro-
vym oddilem. V pracovnich dnech jednou den-
né spojoval bez nacestnych zastavek Ostravu

s Prahou. Uz svym nazvem prozrazoval orien-
ivyhradni sestaveni vlaku z vozi 1. tfidy a vo-
zu jidelniho. Soucasti glob4dlniho cestovného
bylo i obcerstveni poskytované podle volby ces-
tujiciho bud na jeho misté, nebo v restaurac-
nim voze, denni tisk a parkovné na parkovisti
zfizeném pouze pro cestujici tohoto vlaku na
1. nastupisti Zelezni¢ni stanice Ostrava hlav-
ninadrazi.
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Cestujici se pochopitelné od doprovodu vlaki
dockali nalezité a pozorné péce. VzneSeny na-
zev, cestujici prvni tfidy, nemnoho vozii, zZad-
né zastavky, vysoka urovern palubnich sluzeb
jako napfiklad moznost zatelefonovat si z re-
stauracniho vozu v dobé, kdy mobilni telefo-
ny byly teprve v plenkach, navic rano tam z Os-
travy a vecer zpét, podobné jako u legendar-
nich vlakd Trans-Europ Express (TEE). Tento
vlak byl rovnéz prvnim, ve kterém CD zkouSely
pripojeni k internetu. Projekt SC Manazer mél
uspéch, dal ceské Zeleznici vizi, jak vylepso-
vat kvalitu a péci o zakazniky a také schopnost
konkurovat automobilové a letecké doprave.
PriSel v dobé, kdy Ceska Zeleznice pracné vy-
rovnavala ztratu vzniklou desitkami let Zivota
za Zeleznou oponou, stranou evropského déni.
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Evropu ovladly vlaky TEE
Ve snaze udrzet siiv obdobi vzestupu letecké
a automobilové dopravy bohaté obchodni ces-
tujici alespon na stfedni vzdalenosti zavedly
zapadoevropské Zeleznicni spolec¢nosti (DB,
SNCF, SBB, CFL, SNCB, NS a ES) v roce 1957
sit transevropskych expresii. V dobach pfe-
vazujiciho parniho provozu pisobily jejich
elegantni motorové cerveno-bézové jednot-
ky, na Cele s emblémem s pismeny TEE v kru-
zich, velmi moderné a sebevédomé. To ostat-
né bylo imyslem - ukazat, Ze Zeleznice ma
rovnéz co nabidnout. Cil byl jasny: konku-
rovat vyslednou dobou cesty a pohodlim sta-
le béZnéjsi letecké dopravé. Stoji za pripome-
nuti, Ze s ohledem na stav Zeleznic, ale i sil-
nic bylo v Sedesatych létech minulého stole-
ti zcela bézné vyuzivat letadlo na jednodenni
sluzebni cesty mezi Prahou a Brnem nebo Os-
travou, po zemi se fadna pracovni cesta tam
a zpét v prubéhu jednoho dne v zasadé zvlad-
nout nedala.

Vlaky sité TEE jezdily jednou denné, ra-
no tam a vecer zpét. Byly sestaveny vyhradné
z vozl velmi pohodlné 1. tfidy a z vagonu jidel-
niho. Ve srovnani se soucasnymi dalkovymi
vlaky byla jejich pfepravni kapacita mal4, mé-
ly jen kolem 80 azZ 120 sedadel. K vybaveni vla-
ku patfila i vlakova sekretafka s psacim stro-
jem, kterd nabizela své sluzby cestujicim. Vy-
jimecnost vlakll TEE zduirazriovala nejen je-
jich vzne$ena jména Saphir, Edelweiss, Eto-
lie du Nord, LOiseau Bleu... neboli cesky Safir,
Alpska protéz, Hvézda severu, Modry ptak...
aleirychlost 160 km/h, klimatizace a vybrana
kuchyné. V pribéhu casu sit vlakti TEE rostla,
postupujici elektrizace vedla k nahradé mo-
torovych jednotek elektrickymi lokomotiva-
mi s vozy typu UIC-Z. Rovnéz tratové rychlos-
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ti postupneé rostly, cestovni ¢asy se zkracovaly.
TEE vlaky vzbudily zajem o cestovani Zeleznici
a staly se zakladem pro vytvoreni systému EC/
IC vlakd, jezdicich v hodinovém taktu a obsa-
hujicich tézZ vozy 2. ttidy.

V kontrastu se Zapadem

V Ceskoslovensku ohrazeném ostnatymi dra-
ty puisobily zpravy o TEE vlacich neméné ex-
kluzivneé nez fotografie slavnych filmovych
hvézd, fotbalovych klubl ¢i hudebnich sku-
pin. Ve srovndani s jedine¢nosti a eleganci TEE
vlakil kontrastovala fadnost rychlika a expres-
nich vlakd u nés. Slovenska strela byla loko-
motivou a vozy k nerozeznani od osobniho za-
stavkového vlaku Praha - Pferov, na Vindobo-
né jezdila stejna motorova souprava jako tre-
ba do DobtiSe. V devadesatych letech minulé-
ho stoleti si ale ceska Zeleznice vytkla cil pl-
nohodnotné se zatfadit po bok vyspélych zapa-
doevropskych Zeleznic, av§ak rozdily byly pro-
pastné.
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Ceské Zeleznici branily v rozletu nizké trato-
vé rychlosti, slabé lokomotivy i nepohodlné vo-
zy. Pocet cestujicich ve vlacich rok od roku pra-
videlné klesal, stéhovali se do automobild. Ze-
leznice byla v téZké depresi. Potfebovala no-
vé impulsy, ukazat lidem jinou tvar nez traté
zasypané uhelnym mourem a na nich $pina-
vé zelené vozy s koZenkovymi lavicemi v uma-
kartovych oddilech. Proto je rok 1997 vyznam-
ny diky revoluc¢nimu pocinu v zavedeni vlaktl
SC Manazer. Novy vlak vznikl z rozhodnuti ve-
deni CD, av3ak na Zeleznici pfisel do doby vel-
mi vypjatych vztahd. Tehdy jen malokdo vni-
mal, Ze staré jiZ nenavratné skoncilo a nové je
potfeba hledat a vybudovat. VSeobecné byl ten-
to spoj povazovan za vystfednost a posSetilost.

Zeleznice v novém svétle

Stalo se néco do té doby nezvyklého. V. médiich
se misto tuctovych ¢lanku o Spinavych vozech,
velkych zpozdénich a neochotném persona-

1u objevily €lanky o zcela jiné podobé Zeleznice.

Rychlé, cisté, pohodlné, ale také slusné a zdvo-
1ilé, hledici si svého cestujiciho. Image Zelez-
nice se zlepsil. S pokracujici obnovou tranzitni-
ho koridoru pfibyvalo rychlych asekd, vlak jez-
dil rychleji, nezfidka s velkym naskokem. Novy
prepravni produkt provazely i nepfedpokladané
komplikace. JiZ v inoru 1997 byl provoz na zZelez-
nici na pét dnti pferusen stavkou, coz se dotklo
ivlaku Manazer. V 1été téhoZz roku zasahly Mora-
vu tézké povodné, které vazné poskodily i Zelez-
nici, nastala omezeni dopravy. SC Manazer ne-
jezdil nékolik tydnti, pfednost dostaly ostatni
vlaky. Spoj si vSak i pres tézkosti nasel svoji kli-
entelu, cestujicich pfibyvalo a byli spokojeni. Ze-
leznice si uvédomila, Ze nemusi byt jen socidlni
sluzbou pro chudsi vrstvy, ale Ze dokazZe vytvorit
atraktivni pfepravni produkt, kviili némuz ne-
chaji i ti nejbohatsi cestujici sviij luxusni auto-
mobil doma. ManaZer prinesl rychlé a pohodlné
spojeni mezi Prahou a Ostravou. Vzbudil zdjem
o Zeleznici. Logicky na néj v roce 2005 navazalo
Pendolino. To uz je ale jina kapitola.
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Literati na trati IV. aneb
Kola se toci dal
Literarni skupina CZS FISAIC vyhlaSuje
jiz ctvrty rocnik Zelezni¢ni knizni antolo-
gie Literati na trati, ktera je pfileZitosti pro
vSechny autory, kterym je ndmétem, muzou
¢i inspiraci prostredi koleji, vlakil a cestova-
ni. Stejné jako vloni bude vasim tikolem do-
dani daného poctu stran textu, ktery se do-
tyka Zeleznice, a odkoupeni alesponi jednoho
vytisku knihy. Uvitame ukazky z knih, ¢lan-
Ry, poezii i prézu, pohadky, povidky, kres-
by ¢i fotografie. Pridat se mize kazdy! Je-
dinou podminkou je naplnéni nazvu kni-
hy - jsme , Literati na trati“. At uz profesi ¢i
laskou k Zeleznici. Je jedno, zda jste ostfile-
ny autor nebo si piSete jen tak pro radost. Po-
délte se o svoje dilo s ostatnimi. Starite se
soucasti dnes jiz padesatic¢lenné party a vy-
tvofme spole¢né dalsi dil antologie zndmych
ineznamych autorl, které spojuje soupra-
va dobfte rozjetého mezinarodniho vlaku! Se-
berte tedy odvahu a pojdme do toho! ,,Sto-
jitoza to!“ Dalsiinformace ziskate na we-
bu http://fisaic-1.blog.cz/, e-mailové adrese:
frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na tel. ¢is-
le +420 776 58 2331.

FRANTISEK TYLSAR, VEDOUCI SKUPINY A TVURCE KNIHY

@ = |

Regiojet si pdjéil vagony z NDR
od KZC, nemél dostatek souprav

Moc se mi libi lofiska zména
formatu i grafiky Zeleznic¢are
Patiim mezi pravidelné ¢tenafe Gasopisu Ze-
leznicat. Pozorneé ¢tu vSechny ¢lanky a sledu-
ji bedlivé novinky, které prinasite. V uplynu-
1ém roce jste podobu ¢trnactideniku vyraz-
né pozménili. Zmens§il se format, pozméni-
la se grafika, pribyly nové rubriky jako Kalei-
doskop ¢i Uvazlo v siti. Musim fict, Ze s vét-
§inou jsem spokojen. Magazinu Gpravy pro-
spély, je moderné;jsi a, i kdyZz bych se mozna
Kklonil ke klasickému formatu A4, praktictéj-
$1 nez ptivodni novy rozmeér. Osobné si nej-
radéji prectu rubriku Téma, predevsim o lo-
komotivach ¢i vlacich, které v nasi zemi kdy-
sijezdily nebo jesté stale jezdi. Libi se mi
rovnéz historie a uvital bych naptiklad dal-
§1 prispévky o nehodach. Taktéz si rad prectu
¢lanky o zahranic¢nich Zeleznicich ¢i dopra-
vé vlibec. Naopak nékteré rozhovory zejmé-
na s vysokymi piedstaviteli Ceskych drah mi
neptijdou vzdy zajimavé. Ja osobné bych uvi-
tal tfeba povidani s lidmi z provozu. I ti maji
je to preci jen periodikum Skupiny CD. Pfe-
ji celé redakci mnoho tispéchui pii tvorbé dal-
§ich ¢isel i v osobnim Zivoté.

ZDENEK SYKORA, PRAHA

e —

Pocet cestujicich u CD za rok 2016 opét roste a dosahne 171 milion(
Ceské drahy letos oCekavaji dalsi nardist poctu cestujicich, jejich pocet by
tak mél prekrocit lofiskych 170 miliond. Rekl to pfedseda predstavenstva
spolecnosti Pavel Krtek. Roste zejména pocet prepravenych cestujicich

v aglomeracich velkych mést nebo na dalkovych tratich. Zaroven spolec-
nost zahdjila jednani s kraji o objednavce dopravni obsluznosti po roce
2019, kdy draham vyprsiaktualni desetileté kontrakty. ,Zakazky pro kra-
jenatrzbach ro¢né predstavuji zhruba devét miliard z celkovych 20 mi-
liard korun,” uved| Krtek. Zaroven jde 0 40 procent vykonu vSech vypra-
vovanych vlak(. O novych smlouvéch uz vedeni Ceskych drah jednalo

s hejtmany v Plzefiském a Jihoceském kraji, dopravce totiz po roce 2019
nemuZe automaticky pocitat s prodluZzovanim soucasnych smluv. Zatim
vsak jeSté ani neni definitivné jasné, jaka pravidla budou pFi soutézich

na zeleznici platit. Evropsky parlament nedavno schvalil dalsi ¢ast tzv.
Zelezni¢niho bali¢ku, ktery upravuje povinnost uzavirat smlouvy vyhrad-
né na zakladé celoevropské verejné soutéze od roku 2023. ,Ceské dra-

hy si proto chtéji nechat vypracovat pfislusnou analyzu,” dodal pfedseda
predstavenstva CD. €TK15.12. 2016

Prvni vysokorychlostni trat v Cesku vznikne nejdfive v roce 2025
Prvnivysokorychlostni Zeleznice se u nas zacne stavét nejdFive v roce 2025.
Pocita s tim novy material ministerstva dopravy, jehoz vypracovani si vyza-
dala vlada. Planovany jizdni fad na stavbu vsak méze doznat velkych zmén,
hlavné v tom, jaké stavby budou dlileZité. Rychlostni Zeleznice totiz ziska-

la dva necekané a silné lobbisty — podnikatele Radima Jancuru a ministra fi-
nanci Andreje Babise. Spole¢né s ministrem dopravy Danem Tokem uZz néko-
likrat jednali o tom, jak vystavbu rychlotrati v Cesku co nejvice zrychlit. ,Vy-
sokorychlostni Zeleznice a jeji vystavba mé zajima, technické parametry ne-
cham na odbornou debatu, kterou vede ministerstvo dopravy s odbornou ve-
fejnosti,” Fekl ministr Babis. K vétsimu zajmu o Zeleznici ho presvédcil podni-
katel vdopravé Radim Jancura. Ten vidi rychlé vlaky jako budoucnost Zelez-
nice a nelibi se mu, jak stat v pfipravé zaostava a spise vymysli, pro¢ néco ne-
jde. Posledni produkce ministerstva se jmenuje Analyza potencialu rozvoje
rychlych Zelezni€nich spojeni. Ta nepfinasi nic nového — vysokorychlostni Ze-
leznice jsou drahé, ale mohly by byt pfinosné. MfD 19.12. 2016
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Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ceské drahy pozaduji rychlé lokomotivy, nabizeji 1,3 miliardy korun
Ceské drahy vypsaly tendr na pronajem deseti elektrickych lokomotiv
schopnych jet rychlosti 200 kilometr(i v hodiné. Desetilety prondjem by
meél vyjit na 480 milionl eur (1,3 miliardy korun). Viyplyva to z poptavky
ve VEstniku vefejnych zakazek. Plvodni zakazku na stejny pocet lokomo-
mély na trase mezi Prahou a Hamburkem nahradit lokomotivy plzefiské
Skody Transportation, které nemaji viechna povoleni pro provoz na né-
meckych tratich. Vlaky smérfujici z Prahy do Hamburku tak nyni pfepraha-
ji Ceské lokomotivy v Drazdanech, odkud vlaky vozi némecké stroje schop-
néjet 200kilometrovou rychlosti. Od jizdniho Fadu platného od poloviny
prosince ale musi CD podle smlouvy s némeckymi drahami samy na trase
nasazovat lokomotivy schopné jet 200 kilometr(i v hodiné. Stroje od Sko-
dy mohou na némeckych tratich jezdit jen 160kilometrovou rychlosti.
Dopravce tak s nasazenim téchto lokomotiv v Némecku nepocita. Podle
mluvciho spolecnosti Petra Stahlavského jsou tyto lokomotivy vyuzivany
na trasach do Budapesti, Vidné nebo Lince. E15, CTK 22.12.2016

Na letisté v Ruzyni vlaky pojednou nejspise tunelem za miliardy

O Zeleznicni trati mezi centrem Prahy a letistém v Ruzyni se mluvi tak dlou-
ho, Ze uz mnozi ani nevéri, ze se nékdy zrealizuje. Nyni se zda, Ze je jasnéji
vtom, jak problematickou stavbu naplanovat. V Dejvicich a StfeSovicich po-
vede nejspis tunelem, cozZ je o tFi miliardy korun drazsi, nez kdyby vlaky jez-
dily na povrchu. Jina moznost ale ani nenf, pfiznal ministr dopravy Dan Tok
(ANO). Konference DUstojné spojeni na Mezinarodni letisté Vaclava Hav-

la by totiz mohlo narazit pfi Gfednim schvalovani stavby. V ném by se pro-
tiuvazované povrchové varianté pravdépodobné postavily zasazené mést-
ské castia zfejmé i obcané, ktefiv nich bydli. ,Bude lepsi pFiplatit tfi miliar-
dy za tunelové feSeni nez riskovat, Ze by stavba neprosla slozitym fizenim.
Podle mé by nebylo mozné tuto variantu prosadit,” uved| vcera Tok na kon-
ferenci Inovace & Zeleznice. ,Chceme vyjit vefejnosti vstfic. Pokud trat pove-
de v tunelu, nebude napfiklad Gzemi rozdélovat, dodal ministr. Mezi fecni-
ky byl mimo jiné i novy ¢len predstavenstva Ceskych drah Miroslav Kupec Ci
3éf spolecnosti AZD Zdenék Chrdle. LN 14.12.2016
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Pfedplatné étrnactideniku Zelezni¢ar
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Darujte sob& nebo svym blizkym roc¢ni predplatné ZelezniCare za 500 KC.

Soucasti predplatného je také 6 oboustrannych plakatd formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si miZete také vyhodny
baliek spolec¢né s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.
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Okouzlujici kolejisté v brnénském Modelovém Svété

\% cen/tru.B‘rr}a nedaleko hlavniho nddra3(si m
sgfske ulici&. p. 7v prunim patre E-pasdze. VI
Wme maketa lunaparku nebo letniho kina, k

pohybovat erule vétrnych elektrdren nebo v
aut, semafonvz/t}ebo poulicnich lamp. V Mod
apro nejmensije pfipraveno drevéné kolgjis

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Brno hl. n.

DO 26. UNORA 2017

Navstivte Popelku

na saském zamku Moritzburg!

Madte rddi cesko-némeckou pohddku TFi ofiSky pro
Popelku? Rddi byste se podivali do podkrovi, které
obyvd sova Rozdrka, nebo se ocitli ve stdji s bélou-
Sem JurdSkem? Pak prijedte do 26. tinora na zdmek
Moritzburg, kde je opét po roce k vidéni vystava vé-
novand této oblibené filmové pohddce. V deseti zd-
meckych komnatdch jsou vérné zobrazeny filmové
scény a vystaveny cenné expondty zlegenddrni po-
hddky véetné péti plesovych Sati. VSechny popisky
jsoujakvnémcineg, takiv cestiné a v zdmeckém ob-
chodé si miiZete zakoupit také knihu o filmu a vy-
staveé celou v ceském jazyce. Vystava je oteviena
dennée krome pondeéli od 10 do17 hodin, za vstupné
zaplati dospéli 8 €, vstupenka pro déti stoji 4 € (déti
do 6 let zdarma). Do Moritzburgu se 1ze svézt histo-
rickou tizkokolejkou Lassnitzgrundbahn z Radebeu-
1u (Ost), kam vds z DrdZdan dopravilinka
Strychlodrdhy S-Bahn.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Moritzburg
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Foto: © Schloss Moritzburg

}iviete prohlédnout nejvétsi trvaley
acky projizdgji po kolejisti s do detq
delze na malé obrazovce sledovat pri]
rtulniku. ZdZitek z ndvs
e:lavém Sveté najdete také tricetimetro
te s masinkou Tomdsem.

ystavené modelové kole|

illﬁ propracovanou kra
ljezd viaku do stanice z

t vou autodrdhu,
Vicena www.modelovysvet.cz.

Na nostalgicky vylet
do chebského Retromusea

Stdlou expozici vénovanou designu a Zivotnimu sty-
lu 60. aZ 80. let v Ceskoslovensku si miiZete prohléd-
nout v Retromuseu na chebském ndmeésti Krdle Ji-
fiho z Podébrad. K videni jsou jak autorské origind-
ly, modely ¢i prototypy, které se mnohdy nedosta-

ly do vyroby, tak i béznd sériovd produkce. Mezi ex-
pondty najdete treba vysavace, Zehlicky a vysouse-
Cevlasii Stanislava Lachmanna, plastové nafuko-
vacihracky Libuse Niklové, ale také fadu doprav-
nich prostfedkil, jako osobni automobil Skoda 1000
MB ¢i skiitr CZ 502. Svét na kolejich zastupuji to-
vdrni model dieselové lokomotivy fady 753 (Brejlo-
vec) v meritku 1:15 nebo maketa vlakového nddrazi
v Chebu, jehoZ budova patrik nejzachovalejsim pri-
kladiim estetiky tzv. bruselského stylu. KaZdoden-
ni zivot v socialistickém Ceskoslovensku pfibliZuje
styloveé zafizend dvojice obyvacich pokojii a kuchy-
ni. Vice na www.retromuseum.cz.

wxs v

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Cheb

tevy umocni ukdzka nocniho provozu, kd

Foto: Retromuseum

lgjiste fa Morave. Najdete ho v Modelovém Systs vJo-
ylnou, vnizjsou instalovdny scény z bézného Zivota Za-

pohledu strojvedouciho. Pomoci tagitek m :
VOZU, Rdy na potemnélém kolejisti zdi syetia
zajemci mohou vyzkouset jizdu s RC auticky a RC tanky

liZeteroz-
masinek,

PO CELY ROK |

Do romantického Sychrova

- perly Ceského raje

K zdmkiim, které jsou vefejnosti pfistupnéiv zim-
nisezoné, patfi Sychrov. Do konce brezna se kona-
ji prohlidky interiériiletniho sidla Slechtického rodu
Rohanii z druhé poloviny 19. stoleti denné od

10do 14 hodin. MozZnd vdm budou zdmecké komna-
ty povédomé. Na Sychrové se totiZ natdcela pohdd-
ka Nesmrtelnd teta s Jifinou Bohdalovou v hlav-

ni roli. Priivodce vds zavede i do honosné zarizené-
ho krdlovského apartmd, kde prespdvali francouz-
sky krdl Karel X., prusky krdl Vilém 1. nebo rakous-
ky cisar Frantisek Josef 1. Pokud pojedete do Sychro-
va na rodinny vylet s détmi, nevynechejte prohlidku
vystavy modelii détskych pokojickii a hracek Slech-
tickych déti. Pozoruhodnd je také vystava plastik

a $perk(i zdrahych kovii a kamend, kterou Ceské re-
publice vénoval turnovsky roddk, klenotnik Franti-
Sek Khynl. Cenik vstupného a dalsi informace o pro-
hlidkdch najdete na www.zamek-sychrov.cz.

vyr v

NejbliZsi Zeleznicni zastavka: Sychrov

@ Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Archiv NPU, UPS na Sychroveé



