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Mezi strojvedoucimi Ceskych drah se ukryvaji opravdovi
umeélci. Tyto atmosférické snimky ze stanovisté nam poslal
Jaroslav Makrlik. Poznate odkud jsou?

SLOVO UVODEM

AZkoli byl rok 2015 pro Ceské drahy naro¢ny, pfi-
pometime etné vyluky SZDC, spory s konkuren-
ty nebo arbitraZ se Skodou Transportation, pokra-
Cujeme dal v plnéni nasich strategickych zamé-
ri. Jejich smyslem je vybudovat plné konkuren-
ceschopnou firmu, kterd bude hospodafit vyrov-
nané, bude fizené sniZovat své zadluZeni a doka-
Ze postupné vyftesit problémy z minulosti. A téch
je, bohuzel, dost. At uz jde o rizné nemovitost-
ni projekty, nebo tdhnouci se soudni spory. To vSe
pfedstavuje nejen administrativni zatéz, ale pre-
devsim finanéni rizika, s nimiz musime poci-

tat. Loni jsme obhajili rating spolecnosti v inves-
tiénim pasmu a udélame vse pro to, abychom ho
pfes zminéné nesnize nadale udrzeli. Pfedstaven-
stvo Ceskych drah v téchto dnech doladuje Podni-
katelsky plan na rok 2016, pribézné aktualizuje-
me Strategii Skupiny CD i Stfednédobou investi¢-
ni strategii a ¢inime kroky k tomu, abychom se do
budoucna mohli plné vénovat tfem zakladnim ob-
lastem podnikani - osobni dopravé, nakladni do-
pravé a podpirnym c¢innostem. K tém patii hlav-
né opravarenstvi, kde mtizeme diky vyssi efektivi-
té a vyuzivani vlastnich kapacit hodné uSetfit. Za-
rovenl jedname s objednateli o dalsi spolupraci po
roce 2019, kdy konc¢i platnost desetiletych smluv,
diky nimZ se podafilo zisadné modernizovat vozi-
dlovy park, zejména v regionalni doprave.

Dalsi zmény v tomto sméru nas cekaji v letos-
nim roce. Napiiklad v podobé zmodernizovanych
vozl pro linku Praha - Berlin - Hamburk nebo
wi-fi v railjetech a ve dvacitce vozil druhé tfidy pro
spoje EuroCity. Organy spolecnosti také schvalily
vypsani tii daleZitych soutézi na dodavku novych
vozidel pro dalkovou dopravu. Vedle elektrickych
a motorovych jednotek, potfebnych pro tendry
ministerstva dopravy, budeme hledat dodavatele
az padesati novych vozl klasické stavby pro dalko-
vé vlaky. Véfim, ze to jsou dobré zpravy nejen pro
zakazniky, ale rovnéz pro zaméstnance, kteti diky
pokracujici modernizaci mohou cestujicim posky-
tovat profesionalni servis v piijemném prostredi.

Stojime na prahu nového roku, ktery pro nas
bude klicovy. Ocekavame, Ze dojde ke schvileni
zasadnich pravnich norem, jimiz se bude fidit li-
beralizace Zeleznice a které definuji postaveni na-
rodniho dopravce. Povazuji za mimofadné dilezi-
té, abychom se mohli soutéZi o vlakové spoje pro-
vozované ve vefejném zajmu ucastnit za stejnych
podminek jako nasi konkurenti a aby byl proces
otevirani trhu fizeny jasnymi pravidly.

Ceské drahy maji na trhu dominantni posta-
veni, diky némuz jsou strategickym partnerem
pro celou ¢eskou ekonomiku. O to, abychom si ho
udrzeli, se musime pricinit vS§ichni. Uvédomu-
jisi, Ze to Casto neni jednoduché, a proto bych
chtél podékovat zaméstnancim za to, Ze odvadé-
ji svou praci odpovédné, obétavé a s vysokou profe-
siondlni trovni. Vazim si také podpory ptiznivcl
Ceskych drah. I diky ni pro nas bude rok 2016 jisté
uspésny. Preji vSem hodné zdravi, $tésti, spokoje-
nosti a ispéchd.

Pavel Krtek

generalnifeditel Ceskych drah
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Cesko- (Q
slovenska O,
obec legionar- OA
ska usporadala 6
loni unikatni expozi- *
ci Legiovlaku na sedmi
mistech zemé-v Ceskych
Budéjovicich, Jihlavé, Brng,
Zliné, Bfeclavi, Bratislavé a ve Slavkové u Brna. Po-
sledni osmou zastavkou se stal Stochov na Kla-
densku. Vlak tazeny parnilokomotivou zasta-
vil na nadraziv nedéli 13. prosince. Expo-
zice se zUcastnil i prezident Milos Ze-
man, jehozZ privitala starostka Sto-
chova Miloslava Becherova. (RED)

Petr Ginz. Tak se jmenuje
par rychlik(i R 684/685 spo-
jujicich prazské Masaryko-
vo nadrazi s hlavnim nadra-
Zim v Dé&c¢iné. Vlak, ktery
nese jméno vsestranné na-
daného chlapce nejprve
véznéného v Tereziné a poz-
déji zavrazdéného v Osvéti-
mi, byl v pondéli 14. prosince
g 2015 slavnostné vypraven
za Gcastihostld v Cele sizra-
elskym velvyslancem jeho
eminenci Gary Korenem
nebo prezidentem Cesko-
-izraelské obchodni komory
Pavlem Smutnym. (HoOL)
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. %\ drahy hod-
tudénky c¢eka oprava “a laji vylepsit

vzhled toaletve
vlacich. Usporadaly
mezi cestujicimi anke-
tu o jejich nejlepsi grafickou Gpravu. Mohli si vybirat ze
¢ty namétd, dvou rdéizné barevnych navrhl koupe-
len a dvou verzilesa. Mezi cestujicimi zvitézila ta-
peta s namétem modré koupelny. Cestujici
3 udélilicelkvem8864 hlasd. Kvalita toalet ve
1‘ vlacich CD vzrostla. UZ v pFiblizné 1 200
o, vozech se nachazina 2 000 WC s uza-
% vienym systémem. (PEST)

Clen
, predsta-
*? venstva CD
9 pro osobni do-
Qq-l pravu Michal St&pan
a sportovnirybarjakub
Vagner predali zastupctim
Kliniky détské onkologie
ahematologie 2. LF UKa FN Motol Sek na 250 000 ko-
run. Prevzali jej vedouci lékaF transplantacnijednot-
ky Petr Sedlacek a $éf laboratorniho centra a la-
boratofe molekularni genetiky Jan Trka. Cast-
ku na zakoupeni diagnostiky détskych
akutnich leukemii se podafilo ziskat pFi
akci World Carp Classic Junior, jejimz
partnerem byly CD. (MN)

Betlémské svétlo, symbol Va-
noc, privezlivsobotu 12. pro-
since uz tradi¢né tuzemsti
skauti railjetem CD na spoji
370)oseph Haydn z Vidné do
Brna. Betlémské svétlo se do
Cech pfepravuje kazdorocné
po Zeleznici z rakouské met-
ropole, kde ho rakoustijunaci
predavaji delegacim z celé Ev-
ropy. V sobotu 19. prosince se
pak zacal plaminek pokoje
a miru rozvazet za pomocivla-
k& €D do vsech kout( republi-
ky. Vyzvednout si ho mohl
kazdy: skauti svétlo rozvazeji
nejen vlakem, ale umistuji ho
idorbznychinstituci.  (RED)

FOTO CD



ROZHOVOR

Hlavnim prinosem nakupu musi byt

lispora a operativnost

Zastavat pozici vrchniho nakupciho u nejvétsiho Zeleznicniho dopravce v zemi znamena umeét se-
hnat prakticky vSechno, na co si vzpomenete. Od Sroubku pres propisku, aZ po trakcni elektromotor.
Levné, vCas a transparentné. Jak protich{idné poZadavky to leckdy jsou, dobre vi feditel Odboru cen-

tralniho nakupu a logistiky. Co nejvice pali Ondreje Palenika?

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: MICHAL MALEK

Jak se Fesi nakup v tak velké spoleénosti, jako
jsou Ceské drahy? Lze Fici, Zze cokoli vezmou
zaméstnanci €eskych drah do ruky, nese - ob-
razné feceno - podpis vaseho odboru?
Teoreticky ano. Odbor centralniho nadkupu a lo-
gistiky zajistuje veSkeré nadlimitni vefejné za-
kazky vyjma investic do kolejovych vozidel. Tato
problematika je feSena na Odboru investi¢nim.
Do naseho portfolia dale patfi cela $kala podli-
mitnich vefejnych zakazek ¢i zakazek malého
rozsahu vyhradné pro Zasobovaci centrum Ceska
Tiebovd, kde maji Ceské drahy sklady s nahrad-
nimi dily. Na tomto detaSovaném pracovisti se
fesi 400 aZ 500 vybérovych fizeni rocné. Musim
vSak zminit, Ze existuje Smérnice strategického
nakupu, kterd urcuje pravidla pro vSechny orga-
nizacni slozky. Spole¢nost velikosti narodniho
dopravce musi byt operativni a proces nakupu
probiha prakticky kontinualné, Proto i vykonné
jednotky do systému nakupu vstupuji a samo-
statné fesi svou spotfebu. Nesmi ale jit o nadli-
mitni vefejné zakazky. Nas odbor tedy funguje
imetodicky, nebot sledujeme trendy, hledame
cesty efektivnich dispor a tyto pak promitame
napriklad pravé do zminéné smérnice.

Zaklinadlem doby jsou tspory a $etfeni je

i jednim z hlavnich kritérii ¢innosti vaseho
odboru. Je stale prostor ke sniZovani vydaji na
nakup a logistiku? Jinymi slovy: je stale jesté
mozZné pofidit za méné penéz hodné muziky?
Myslim si, Ze prostor je stile, samoziejmeé se vy-
viji v Case. Obecné plati, Ze pfiznivy finanéni
efekt generuje slucovani mensich zakazek do
jednoho ,,baliku“. Nejvétsich ispor jsme dosa-
hovali v letech 2011 aZ 2012, tedy zahy po vzniku
odboru. I tehdy $lo zejména o slouceni zakazek,
meéli jsme naptiklad nékolik dodavateld zajistu-
jicich ostrahu majetku a bezpe¢nost Ceskych
drah. Dnes na bezpecnost dohlizi jedna agen-
tura v celé zemi. Uspory nemusi byt definovany
jen niz§i sumou, ale i druhotnym efektem. Na-
priklad zefektivnénim zmiriované bezpecnosti
doslo ke snizeni ndkladt na odstranéni graffiti
z posprejovanych vozidel.

Uspor je moZné i nadéle dosahovat v oblasti
komodit. Podafilo se nam sjednat napiiklad
niz§i cenu za dodavky plynu a uhli. Podobné se
budeme snazit usporitina trak¢éni nafté, nic-
méné je nutno si uvédomit, Ze v pfipadé komo-
dit jde o ceny, které jsou vadzany na vyvoj bur-
zovnich ukazateld. Pfesto, Ze svétové trhy jsou

Casto nevyzpytatelné, snahou odboru zlistava
snizeni tzv. obchodni marze.

Priznivéjsi vyvoj pfedpokladame napiiklad
v cenach za servisni ¢innosti. Mam na mysli
zejména tklidové sluzby ve vozidlech, aleide-
pech. Diky lep$imu definovani poZadavki
(pfedmétu plnéni) v budoucnu oc¢ekavame téz
usporu v oblasti jizdnich dokladd.

Lze spofit také v oblasti nahradnich dild, na-
pfiklad vyuZitim tzv. druhovyroby?

U zavedenych vozidlovych fad se dafilo a dafi
ceny snizovat. V pripadé zcela novych vozidel
zji§tujeme, ktefi vyrobci jsou schopni vozy do-
davatv potfebné kvalité. V oblasti kolejovych
tuji ndhradni dily, které diky unikatnimu vy-
robnimu postupu nelze odebirat od alternativ-
nich dodavatelil, nebot na vyrobu konkrétniho
dilu nema technologii nikdo jiny nez primarni
vyrobce. Druhovyroba je sice feSitelna u fady
konstrukénich celkli, nicméné kde ji rozhodné
neakceptujeme, je v souvislosti s bezpecnosti.
Narodni dopravce si nemize dovolit riskovat
zdravi svych cestujicich ani zaméstnanci. Od-
bor kolejovych vozidel proto disponuje sezna-
mem, ktery pfesné definuje, jaky dil je nahra-
ditelny z druhovyroby, a jaky nikoli.

Takika sedmdesatiprocentni isporou, a tedy
velkym tspéchem, skoncilo soutéZeni zakazky
na dodavku brzdového obloZeni. Pfed-
pokladame az tficetiprocentni sniZzeni
cen za gelové baterie. Dokoncili jsme
také vybérové fizeni na dodavku vy-
strojnich soucasti. Tam dosdhneme
sniZeninakladd nejen diky nizsi ce-
né, aleiracionalizaci po¢tu polozek.
Téch bude méné, avsak zbylé budou
kvalitnéjsi. Celkové miZeme fici, Ze
vystrojni soucastky budou k dispozici
ve vys$§i kvalité, za kterou Ceské dridhy
zaplati mensi penize. Do skladl by se
meély dostat v kvétnu letosniho roku.

Naopak zakazkou, jejiz soutézeni
nas Ceka, je Zeleznicatsky ,evergre-
en“ - brzdové $paliky. Tam oCekava-
me, Ze se nam podafi dosdhnout niz-
§ich nakladd diky elektronické aukci.

Elektronické aukce se staly pred
nékolika lety Gé&innym nastrojem,
jak uspofit. Pofad pfinaseji efekt?

Narodni dopravce si

nemuzZe dovolit riskovat
zdravi svych cestujicich
ani zaméstnanct. Odbor
kolejovych vozidel proto
disponuje seznamem, ktery
presné definuje, jaky dil je

nahraditelny z druhovyroby,
a jaky nikoli.
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Vzdélani ziskal v oboru Sluzby logistiky (Uni-
verzita obrany; 2006-2009) a Mezinarodni
vztahy a evropska studia (Metropolitni uni-
verzita Praha; 2010-2013). Do spolecnosti
Ceské drahy nastoupil v roce 2009 jako pro-
jektovy manazer (napr. projekt centralniho
nékupuy), od prosince roku 2010 plsobil jako
zastupce reditele Odboru centralniho naku-
pu a logistiky. V listopadu 2015 byl na zakla-
dé usneseni predstavenstva CD obsazen do
pracovni pozice feditele odboru. Mezijeho
zaliby patfirodina, zvifata, motocykl, judo,
tenis, golf, internet a samozrejmé obchod.

Elektronické aukce jsou stale G¢innym nastro-
jem, nicméné u ndkuph opakujicich se polozek
je jejich efekt ¢im d4l nizsi. Idedlnim zpiso-
bem, jak zlepsit Sance na dobry vysledek, je mé-
nit strategii naptiklad zménou zptisobu vyhod-
noceni. Dilezitym aspektem je také jasné defi-
novani zadavacich podminek. ¢im detailnéji
jsme schopni potenciondlnim uchaze¢tm defi-
novat nase potfeby, tim lep$i cenu dostaneme.
Elektronickou aukci jsme také vyuzili nejen

z pozice kupujiciho, ale i jako prodejce. Diky to-
muto nastroji Ceské drahy prodaly svilj park
osobnich automobild a proti pivodnimu oceka-
vani utrzily takika o sto procent vice financ¢-
nich prostiedkd.

Posledni dobou se stava fenoménem napadani
vysledkil soutézi u Ufadu pro ochranu hospo-
daFské soutéze (UOHS). Jak zajistujete trans-
parentnost vefejnych soutézi? Lze viibec tém-
to udalostem piedchazet?

Pfipady, kde UOHS miiZe shledat pochybeni,
jsou zejména dvojiho charakteru. Prvnim je
procesni chyba, tedy porusenizikona béhem
procesu samotné zakazky. K té ze strany nase-
ho odboru, a zde musim ,,zaklepat®, nikdy ne-
doslo. Druhym je podezteni, Ze doslo k diskri-
minaci nékterého z uchazecdi. V tom ptipadé
by $lo o chybu v pfipravé soutéZe. Ceské drahy
pristupuji k vefejnym soutéZim nejen velmi
zodpovédné, zadavaci podminky jsou k dispo-
zici vSem potencidlnim uchaze¢tm vcas a v po-
tfebné kvalité, ale v nékterych ptipadech jde-
me inad ramec zakona o vefejnych zakazkach.
Napiiklad zvefejniujeme i nékteré podlimitni
zakazky, kde si nejsme jisti nejlepsi cenou. Vy-
sokou miru transparentnosti ndm pomaha
udrZovat i nastroj eGordion, ktery poskytuje
metodicky navod na realizaci vefejnych zaka-
zek véetné kontroly postuptl dle Smérnice stra-
tegického ndkupu. Letos navic dojde k nékolika
zasadnim zménam. Nejvétsi z nich je novela
zakona o vefejnych zakazkach, kterd se dotkne
nejen Odboru centralniho nakupu a logistiky,
ale celych Ceskych drah. S tim souvisi upgrade
nastroje eGordion na nastroj Tender Arena,
ktery pfinese vice kontrolnich a reportovacich
prvki v oblasti nakupu. Mél by také eliminovat
nékteré byrokratické procesy, které jsou nejvét-
§im nepfitelem na$i pruznosti. Zmén dozna
iSmérnice o strategickém nakupu. VSech cca
300 kolegli zainteresovanych v problematice
nakupu a vybéru dodavateld ¢ekd naroc¢ny rok.
Odbor centralniho nakupu a logistiky se bude
snazit o to, aby byla interpretace novinek co
mozna nejuplnéjsi a nejpochopitelnéjsi.
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== eské drahy vyhlasily vybérové fi-
C zeni do 8. béhu Stipendijniho

programu CéDés. Cilem stipen-
dijniho programu je pfilakat mladé na
Zeleznici, ziskat potencionalni nové za-
meéstnance a zlepsit vékovou strukturu
zaméstnancl. Pramérny vék u technic-
kych a provoznich profesi je u narodniho do-
pravce vysoky, generace kvalifikovanych za-
meéstnanci odchdzi do dichodu a je nutné ji
nahradit generaci novou.

Stipendijni program byl zahdjen 1. 9. 2009
ana jafe roku 2016 se uskutecnijiz 8. béh vybé-
rového fizeni. Uchaze¢, ktery bude Gspésny pri
ustnim pohovoru, bude odeslan na zdravotni
prohlidku ke specializovanému 1ékafi. Vybra-
nym uchaze¢@m pak bude nabidnut stipendij-
ni program. Zak, ktery podepise ,stipendijni
smlouvu®, ziska béhem studia mnohé finan¢ni
vyhody a benefity a zaroven se zavaZe nastoupit
do pracovniho poméru k Ceskym drahdm na do-
bu minimalné pét let.

O stipendijni program se mohou uchéazet Zaci
9. ro¢niku zakladni §koly a Zici, ktefijizna
partnerské §kole vybrany maturitni obor studu-
ji. Tento program je urcen pro zaky, ktefi maji
z4jem uplatnit se u spole¢nosti Ceské drahy na
pozici strojvedouci a nové také vlakvedouci.

Pro uchazece o pozici vlakvedouci jsou urce-
ny maturitni obory Provoz a ekonomika dopra-
vy se zaméfenim Zelezni¢ni doprava a pfeprava
a Zelezniéni provoz. Stipendisté s pfedpokldda-
nym nastupem na pozici vlakvedouci se budou
jiz v pribéhu studia pripravovat ke sloZeni od-
bornych zkousek Ceskych drah, ztlastni se ta-
ké odbornych seminaii a konzultaci k odbor-
nym zkouskam.

Do stipendijniho programu budou vybirani
vylucné Zaci, kteti maji velky zdjem o Zeleznici
a vysokou motivaci pracovat u spole¢nosti Ceské
drahy. Dllezitym vybérovym kritériem je také
dosavadni studijni prospéch. Kazdoroc¢ni velky

N¢

DRAZNI URAD INFORMUJE

Novinky v drazni |

Drazni Gfad jakoZzto narodni bezpeénostni
organ pro Zeleznici upozoriiuje na dileZita
ustanoveni v legislativé:

od 1. ledna 2016 neplati na draze celostatni a regionalni prd-
kaz zpdsobilosti typu C. S vy3e zminénym prikazem zplsobi-
losti |ze nadale Fidit drdzni vozidlo na vlecce. Dle aktudlniho

d?—\

) weibol

Byl vyhlasen 8. béh

Hledame strojvedouci a vlakvedouci

CO OCEKAVAME:
« dobré studijni vysledky na stfedni Skole

* (isp&sné absolvovani maturitniho oboru na partnerské stredni Skole

« (isp&sné sloZeni odbornych zkousek CD
* vyborny zdravotni stav

« samostatnost, spolehlivost, odpovédnost, tymového ducha

« nastup do pracovniho poméru k CD

CO NABIZIME;

 mésicni prispévek na studium do vySe az 1 500 K¢ (vySe prispévku

odstupriovana dle rocniku)

« prispévek na ucebni pomicky 1 000 K¢ (jedenkrat za Skolni rok)
* piispévek na ubytovani na domové mladeze (mésicné 1 200 K¢)

« jizdnivyhody
« profesnia osobnostni rlist
= odbornou praxiv provozu CD a jisté pracovni uplatnéni

Seznam partnerskych Skol, na kterych je mozné studovat vybrany ma-
turitni obor se stipendijnim programem, najdete na naSem webu.

egislative

zakona o drdhach stale nelze fidit drazni vozidlo na vlecce
s licenci strojvedouciho.

Prifizenf s licenci strojvedouciho je nezbytné mit vysta-
vené tzv. dopliikové osvédceni strojvedouciho od dopravce,
pro kterého se v danou chvili vykon Cinnosti strojvedouciho
provadi. Pri vykonu statniho dozoru v roce 2016 bude kladen
vyssi diiraz na dodrZovani zakonnych povinnosti pfi fizeni

zajem o stipendijni program jedno-
znacné poukazuje na to, Ze Ceské
drahy jsou vnimany jako stabilni

a perspektivni zaméstnavatel.

V loniském roce nastoupilo do pra-
covniho poméru u €D 15 absolventil
stipendijniho programu. Tfi pracuji
na pozici vlakvedouci osobnich vla-
ki1, jeden nastoupil na pozici elektro-
mechanik a 11 stipendistd nastoupilo
na pozici strojvedouci v ptipravé, aby
mohli nastoupit na pracovni pozici
strojvedouci.

Prihlasku do stipendijniho progra-
mu je mozné posilat do 28. tinora
2016. Vice informaci o CéDésu, pod-
minkach vybérového fizeni a pfi-
hlasku ke stazeni najdete na webu
www.ceskedrahy.cz v sekci Kariéra.
V pfipadé dotazli nas kontaktujte na
e-mailu stipendium@gr.cd.cz nebo
na telefonim ¢isle 972 232 763.

vletné zplisob vydavani osvédceni. Uspé&Snost i pocet Zada-
telli o licenci strojvedouciho se mirné zvy3uje. V roce 2015
vyzkousel Drazni (fad 736 Zadatelli o licenci strojvedouciho
s (ispésnosti 52 %. Zadatell o priikaz zp{isobilosti na vlecku
bylo 444 a dosahli Gispésnosti 88 %. Pro srovnani, v roce
2014 bylo zkouseno 577 uchazecil o licenci s Gspesnosti 51 %
a 430 o prikaz zplsobilosti s 88% Gspésnosti. (DU)



ZPRAVODAJSTVI

Energeticka certifikace
nas zavazuje nejen k Gsporam

AUTOR: JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV €D

EU Cile strategie Evropa 2020, jehoZ cilem

je sniZeni emisi sklenikovych plynd mi-
nimalné 020 % ve srovnani se stavem v roce
1990, zvys$eni podilu energie z obnovitelnych
zdrojii na 20 % a energetické ii¢innosti 0 20 %.

'P ozadavek zakona vychazi z dokumentu

JAK SE MERI ENERGIE

U kazdé z veli¢in probihaji samostatné odpocty
a evidence nejen na organizacnich a vykonnych
jednotkach, ale také v ramci vyhodnoceni na
Grovni generalniho feditelstvi.

Na kazdém z dotcenych Gtvar( (Sprava majetku,
Kolejova vozidla) je realizovana kontrolni ¢in-
nost, jak na centrale, tak v regionech.

V ramci certifikace ISO 50001 bude kazdy rok do-
chazet k pfezkoumani hospodarenis energiemi,
k centralnimu sbéru dat a vypoctu ukazatele
energetické narocnosti firmy CD.

Nynije vstupni analyza zpracovana na hodnoty
spotreby energie v MWh, cely systém ISO 50001
totiz nehodnoti ekonomické dopady spotfeby
energie, ale pouze spotiebu jako takovou a jeji
optimalizaci respektive snizovani spotfeby ener-
gie v certifikované firmé.

Od 1. 8.2016 dojde k analyze jednotlivych oblasti
nejenv MWh, ale také v mérnych jednotkach
avypoctu spotfeby na jednotku za danou oblast.

Spotfeba energie v prostfedi nejvétsiho zelez-
ni¢niho dopravce v zemi je realizovana prifte-
zové v mnoha oblastech. Po provedeni analyzy
naklddani s energiemi u Ceskych drah byly de-
finovany Ctyfi oblasti, v ramci kterych dochazi
ke spotfebé riznych druhil energii nebo se na

Tizeni spotfeby energii pfimo podileji.

V tomto piipadé hovofime o kolejovych
vozidlech, budovach, licencovanych ¢in-
nostech a autodopravé.

Ackoli si Ceské drahy nevedou v energe-
tickém hospodafstvi viibec $patné, presto
by se daly dalsi aspory hledat napriklad
v polozkach kolejova vozidla a nemovitos-
ti. Kli¢ovou otdzkou je samoztejmé plynu-
lost dopravy - spotfeba trakcni energie je
fadové nizsi pfi dodrzovani jizdnich dob
nez pti kracenizpozdéni.

U nemovitosti je to o néco slozitéjsi- do
uspory energii nebyly dlouhodobé aloko-
vany zadné vyznamnéjsi prostfedky a na
upravy vedouci k uspofe energii nebylo
mozné Cerpat ani ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury (SEDI).

Audit také ukazal, Ze pozornost je nut-
né nadale vénovat fakturaci od Spravy Ze-
lezni¢ni energetiky (SZE), respektive Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) za
spotfeby energii tak, aby dopravce védél,
za co plati, kolik a proc.

U Ceskych drah je v soucasné dobé ke
spotfebé energii pfistupovano nejen
z ekonomického hlediska, ale diilezitym
aspektem je i ekologie. Primarnim cilem
je snizeni ndkladl a to tak, aby ispora ne-
stala videdlnim piipadé Zadné investice.

MICHAL STEPAN
Clen predstavenstva CD

Efekty energetické synergie se prolinaji
napric¢ Gsekem osobnidopravy. Bude-
me Ipét na sniZovani energetické naroc-
nosti narodniho dopravce. Neobejdeme
se bez zvySovani povédomi o hospoda-
fenis energii u viech zaméstnancl. Za-
fadime informovani o hospodareni
senergiemi do vzdélavacich procesd

a budeme vyhodnocovat pfinos do hos-
podareni s energiemi na Grovni organi-
zacnich jednotek.

Oblast energii se pak fesi jen v ramci celkového
hospodateni konkrétnich jednotek. Systém ISO
50001 prindsi proto zménu i v tomto ohledu.

TFi roky analyzovani

Platnost certifikatu ¢ini tfi roky. Aby ho na-
rodni dopravce obhdjil i v dal§ich obdobich,
musi mit peclivou energetickou strategii. Ta je
v tuto chvili nastavena ve dvou irovnich. Prv-
ni pocita s tim, Ze kazdy rok budou probihat
takzvané Dozorové audity, v ramci kterych bu-
de nutné auditoriim opakované dokazat, Ze se
systémem spolecnost pracuje efektivné a ak-
tivné ho vyviji.

Kazda ze zvolenych oblasti tak bude jesté
podrobena dikladné analyze spotfeby energii,
vystupem by mély byt vZdy navrhy na mozna
zlepSeni stavu. Postupné by se tak mély napl-
flovat nové zasady energetické politiky CD.

FRANTISEK BURES
Clen predstavenstva CD

Kolejova vozidla a budovy vazi nejvetsi
¢astvlastniho energetického hospodar-
stvi. Vysledky auditu jsou pro nas poté-
Senim, ale i zavazkem. Klicovym Gkolem
je nalezeni efektivnéjsich zplsob mé-
feni, vyhodnoceni spotfeb a nalezeni
funkéniho modelu tspor. Velky kus pra-
cejejesté pred nami.

Vime, kolik energie stoji

Auditni organ se presvédcil, Ze narodni doprav-
ce Ceské drahy dobie vi, kolik energie spotiebu-
jena sviceni, teplo, provoz vlakd a vlibec celd
energeticka rezie CD. Pfimo v terénu byly pro-
vedeny peclivé kontroly elektromeéri, plynomé-
i nebo ¢ipového systému evidence v DKV,
Lehce méfitelné jsou i spotfeby jednotlivych
druht energii u provozovanych objekti.
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Gvodni fadu Btm(e), pozdé-
P ji Bp*® tfeti vyrobni série

zroku 1991, vyrobila tehdej-
$i moravskoslezska vagonka ve
Studénce pro maximalni rychlost
120 km/h. V té dobé §lo o pomérné
moderni vozidla, kterd byla vyba-
vena napiiklad kotoucovymi brz-
dami. Modernizaci vSech 62 pii-
vodnich vozi zarovenl zanikne
kompletné fada Bp*%2, Prvni vo-
zy byly loni na podzim zafazeny
do zkusebniho provozu s cestu-
jicimi na vybranych rychlicich
na trati Praha - Plzeri - Cheb,
od nového jizdniho fadu jsou
k vidéni naopak na mezinarod-
nilince Praha - Brno - Bratisla-
va - Budapest. Po dalsi dodavce
by zhruba od kvétna mély vozy
Bdpee®! vyjet na trasu Praha -
Plzeri - Zelezn4 Ruda a posledni
dodavka vozi umozni na prelo-
mu Cervna a Cervence rychliko-
vou vozbu z Prahy pies Tabor
a Ceské Budéjovice do hornora-
kouského Lince.

Interiér se zcela proménil

Zakaznici oceni celkovou zmé-

nu interiéru s novymi pohodl-

nymi sedackami ve velkopro-

storovém uspofadani. Sedadla jsou uspofadana
po ¢tvericich a vybavena rozkladacimi stolky
pro pohodlné ¢teni, odloZeni obcerstveni nebo
praci na notebooku ¢i tabletu. Jinak jsou konci-
povany zasuvky - jedna se nachazi pod stolkem
u okna a druha na noze stolku smérem do ulic-
ky. Tim odpadne leckdy nepiijemné pretahova-
ni kabeld od pocitaci pres sedacky spolucestu-
jicich. K dispozici jsou i toalety s uzavienym
systémem a viiz je plné klimatizovan. Navic je
uprostfed interiéru umisténa velkoobjemova
police pro nadrozmérna zavazadla.

KRATCE

Cestujicim v Podébradech

slouZi opravena vypravni budova
Ceské drahy dokongily opravu unikatn historické v{pravni
budovy ve stylu prvorepublikového funkcionalismu v lazen-
ském mésté Podébrady. Narocnost rekonstrukce podtrhla
pamatkovd ochrana objektu i skutecnost, Ze se provadéla
za pIného provozu. Naklady na opravu doséhly 12 miliond
korun. Pri rekonstrukci stavbari dokoncili povlakové krytiny
stfechy a umisténi klempiFskych prvkd, opravili fasadu a bu-
dovu zateplili. Vyménili také poskozené vstupni dvere jejich
replikou. Rekonstrukei prosla pro zrak cestujicich skryta ko-
telna vpravni budovy. Od zafi do prosince se uskutecnila

i oprava bytového domu sousediciho s vypravni budovou.
Rozsah obnovy byl podobny jako u v{pravni budovy a tykal
se opravy fasady, vymény otvorovych vyplni, které predsta-
vuji repliky pdvodnich oken a dvefi, rekonstrukci balkond,
Gpravy vstupd, kvétnikd a ostatnich konstrukci vnéjsiho ob-
vodového plasté. Naklady stavby Cinily 2,4 mil. K&, (PEST)
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Nosice kol i pro dlouha provedeni

z Cehoz dva jsou urcené pro kola o velikosti de-
vétadvacet palcti, kterd se do béZnych drzaka
ve stavajicich vozech jednoduse nevejdou. Za-
sadni vnéjsi vizualni zménou je i vyména pa-
vodnich nastupnich skladacich dveti na kliku
za nové predsuvné dvere. Také piivodni staho-

vaciokna nahradila plna s determalnimi skly.

Podle odbornikii z Odboru kolejovych vozidel
CD prochazi postupné Sedesatka vozli zdsadni
technickou modernizaci splnujici standardy

Dcefina spoleénost Cargo ziska

od €D celkem tfiadvacet Persing(i
Ceské drahy prodaji dcefiné spolecnosti CD Cargo celkem tfi-
advacet lokomotiv fady 163. Jednd se o stroje, které uz na-
rodni dopravce nepotrebuje. Transakce je feSena v tomto ob-
dobi. Cargu tento nakup umoZzni omlazeni starnouciho par-
ku. Vjkonn@jsi a také rychlejsi Persingy nahradi lokomotivy
fady 122, které jsou v provozu bezmala pllstoleti. Narodni
dopravce stale vice vyuZziva jednotky, které nahrazujici klasic-
ké soupravy. Diky tomu potFebuje méné lokomotiv nez dopo-
sud. Dlivodem je i zvySujici se rychlost v osobni doprave,

a proto lokomotivy s maximalni rychlosti 120 km/h postupné
vyKklizeji pozice rychlejsim strojim. CD Cargo vlastniv soucas-
nosti pres 800 lokomotiv, jejich stafi viak dosahuje mnoha
desitek let. I proto se firma rozhodla pofidit si nové lokomoti-
vy, aby mohla Iépe obstat v ostrém konkurencnim boji. Cargo
zatim nevyhldsilo vitéze soutéZe na nové lokomotivy, do kte-
ré se neprihlasil cesky vyrobce Skoda. (RED)

Modernizované velkoprostory
omladi tvar rychlikii a spoji EuroCity

RIC, takZe jsou nové zplisobilé pro provoz po ce-
1é Evropé s maximalni rychlosti 160 km/h. Di-
ky tomu jsou vozidla vybavena u¢innymi elek-
tropneumatickymi a také magnetickymi brz-
dami. Nedilnou soucasti modernizovanych vo-
z1 je nova elektricka vyzbroj a také WTB (Wire
Train Bus) komunikace pro prenos dat, ktera
umoziuje jejich provoz s fidicimi vozy a nasa-
zeni do souprav push-pull. A jedna zajimavost
na zaveér - vozy fady Bdpee* spliiuji navic spe-
cifické konstrukéni podminky pro provoz v tu-
nelech o délce do péti kilometrti.

Vyjel novy posilovy rychlik na trati
Marianské Lazné - Praha

Zajem o vlaky SuperCity Pendolino na zapadé Cech neustale
roste. O jejich velké oblibé svédci také vytizenost Spickovych
spoji. A proto nyni narodni dopravce pfisel s novinkou. Od za-
¢atku platnostiJizdniho fadu 2016 v poloviné prosince mohou
cestujici vyuzivat i nedélni posilovy Rx 763 Berounka, ktery
odjizdi 3 minuty za odpolednim Pendolinem z Maridnskych
Lazniv 15.07 a zastavuje ve viech rychlikovych stanicich na
trase. Do Prahy pfijizdiv 17.41. Mezi zakazniky Ceskych drah
tolik oblibené jednotky Pendolino se na zapadé Cech poprvé
objevily teprve v roce 2012, a to na trati z Bohumina do Fran-
tiSkovych Lazni. Jednalo se o dva spoje kategorie SC. O rok
pozdgji mohli cestujici vyuzit CtyFi vlaky SCz Bohumina do
Frantiskovych Lazni a také jeden vikendovy par SCz Prahy do
Frantiskovych Lazni. Loni jezdily dva spoje SCz Ostravy hl. n.
do Chebu a stejny pocet vlaki této kategorie z Bohumina do
Frantiskovych Lazni. (RED)



projekt, ktery ceka na dalsi Sanci
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boli systému Tram-Train, je pomérné slo-

Zitd uz jen proto, Ze spojuje dva systémy
donedavna fungujici separatné. Tim jsou mys-
lena Zelezni¢ni a tramvajova vozidla. Jsou ale
znameé pripady, kdy byly kolejové sité nékte-
rych tramvajovych provozl vyuzivany pro pre-
voz ndkladnich Zelezni¢nich vozi. Slo zpravi-
dla o dvounapravové nakladni vagony, které
byly v dobach minulych pfepravovany po siti
meéstskych tramvaji bez jakychkoli parametrt
pasivni bezpecnosti.

'P roblematika systému vlakotramvaje, ne-

Premiéra v Karlsruhe

Prvni systém vlakové tramvaje vznikl v roce
1992 v Karlsruhe, tfetim nejvétsim mésté spol-
kové zemé Badensko - Wiirttembersko. Propoji-
la se zde tramvajova sit o stejnosmérném napé-
ti 750 V se statni Zeleznici Deutsche Bahn, kte-
ra pouziva stfidavé napéti 15 kV. V Karlsruhe se
ale dodnes jezdina zakladé specifickych opat-
feni. Divod je nasnadé. Tramvajova vozidla
vyuzivajici okolni Zelezni¢ni sit, kde jezdi na-
priklad i rychlovlaky ICE, nespliuji jednu za-
sadni podminku - pasivni bezpe¢nost. Zjedno-
dusené fecCeno: tramvajova karoserie neni tak

odolna vii¢i narazu jako skrin vlakové soupravy.
Dalsi otazkou je systém zabezpecovaciho zatize-
ni, které je pochopitelné u drazZnich vozidel na
jiné irovni nez u tramvaji. Mezi dalsi rozdilné
technické aspekty patfi odliSny napéjeci systém
na tramvajové a na Zeleznic¢ni draze, takze vla-
kotramvaj musi byt vicesystémova. Tramvaje
navic nemaji stoprocentni zastupitelnost napfi-
klad v tom, Ze by mohly zabezpecovat plnohod-
notnou nahradu tfeba za desetivozovy vlak In-
terCity. A stejné je tomu pochopitelné i naopak.

Nejvétsim dskalim

je styk kolo-kolejnice

Zcela odlisné pozadavky jsou kladeny na kon-
strukci Zelezni¢nich vozidel i tramvaji. Asi nej-
vétsim tiskalim je pro vlakové tramvaje kontakt
kola a kolejnice. Tramvaje pouzivaji zpravidla
malé okolky. Ty jsou v provozu v§ude tam, kde
jsou ve méstech uzké a mélké z1abkové kolejni-
ce. A pravé do téchto zlabkovych kolejnic se kolo
Zelezni¢niho vozidla jednoduse nevejde. Pokud
se totiZ u Zelezni¢niho vozidla vyrobi okolek uz-
§ianizsi, tedy se prizpisobi tramvajovym kole-
jim, pfestava splrovat kritéria bezpe¢nosti pro-
ti vykolejeni na standardni Zelezni¢ni trati.
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TEMA

Existuji ale pochopitelné i mésta, kterd pouzi-
vaji Siroké zZ1abky. Takovym piikladem miize
byt v Ceské republice Ostrava, kde by teoretic-
ky mohla vlakotramvaj jezdit. Dokonce se své-
ho ¢asu zacalo uvazovat o systému Tram-Train
do Hlucina na Opavsku nebo naopak do Orlové
na Karvinsku.

Ale nic jesté neni zcela ztraceno, nebot brit-
skému Ustavu Zelezni¢niho vyzkumu (Institu-
te of Railway Research) se podarilo vyvinout
univerzalni kola schopna jizdy po Zelezni¢nich
i tramvajovych kolejich. Unikatnost feSeni
spociva v tom, ze budouci vlakotramvaj dokaze
vyuzit stavajici tramvajové a Zeleznic¢ni traté
bez zvlastnich omezeni. Podle pfedstavitell
IRR vytvorili pro anglické mésto Sheffield a je-
ho aglomeraci pilotni projekt, v némz chtéji le-
tos propojit piiméstskou Zeleznic¢ni a tramva-
jovou dopravu specidlnimi vozidly, které byly
pro styk kolo-kolejnice modelovany pocitaco-
vou simulaci dynamického chovani kolejovych
vozidel s akcentem na kontaktni plochu mezi
kolem a kolejemi. Uspésnost feSeni pochopitel-
né provéri az samotny provoz.

Zacatky a konce systému

Tram-Train v Cesku

V roce 2000 bylo takika jisté, Ze prvni vlako-
tramvaj se rozjede do nékolika malo let mezi
Libercem a druhym nejvét§im méstem v Libe-
reckém kraji Jabloncem nad Nisou a bude dale
pokracovat do Tanvaldu. Na projekt nazvany
jako RegioTram Nisa vznikla o rok drive studie
proveditelnosti a na jejim zakladé byly zpraco-
vany desitky oponentur. Po skonc¢eni oponent-
niho fizeni se studie ujal v roli koordinatora li-

Systém Tram-Train
se planoval na mnoha
mistech Ceska. Diskutovalo
se o moznosti vlakotramvaje
mezi Karlovymi Vary
a Marianskymi Laznémi,
projektoval se systém
na Ostravsku a Opavsku
a takéitrasa z Mostu

na Moldavu.

berecky krajsky ufad. Ten zadal provedeni stu-
die snazvem ,Piiprava projektu RegioTram¥,
kde se konkrétné specifikovaly dalsi projekéni
préace a zaroven nastinily etapy ptipravy reali-
zace samotného provozu.

Kraj mél velky zdjem, aby regiondlni tramva-
jovy vlak zajizdél smérem z Liberce do centra
Jablonce nad Nisou a dale jim projizdél ve smé-
runa Tanvald. Vlakotramvaj mohla byt provo-
zovana ve formeé elektrické, ve hte byla i lehka
motorova nizkopodlazni jednotka, kterd v ram-
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Vlakotramvaje prinaseji komfort v regionalni do-
pravé, coz doklada jejich provoz v zahraniéi.
Technické FeSeni by nemélo byt Zadnou prekaz-
kou. Naopak zavedeni takového systému, ktery
vyuziva vyhody tramvajového a konvenéniho Ze-
lezniéniho vozidla, je vyhodou jak v niz3ich pofi-

zovacich nakladech za vozidlo, tak v efektivité
provozu. Jsem presvédéen, ze v CR by takovy Sys<
tém mél najit uplatnéni. :

prof. Viclav Cempirek

ci systému RegioTram Nisa mohla navazneé za-
jiStovat dopravu z terminalu v Jablonci nad Ni-
sou do Smrzovky a Tanvaldu. Z celého systému
vsak o nékolik let pozdéji seslo a dnes se na tra-
se z Liberce do Jablonce provozuje paralelné jak
tramvajova, tak Zelezni¢ni doprava na z vétsi
¢asti modernizovanych kolejovych trasach od-
liSného rozchodu.

Systém Tram-Train se planoval ale i na dal-
$ich mistech Ceska. Diskutovalo se o moZnosti
vlakotramvaje mezi Karlovymi Vary a Marian-
skymi Laznémi, projektoval se jiZ zminény sys-
tém na Ostravsku a Opavsku a také i trasa
z Mostu na Moldavu. Mostecky Tram-Train mél
z vétsi casti vyuzivat meziméstské tramvajové
rychlodrdhy mezi Mostem a Litvinovem s napo-

jenim na stavajici horskou Zeleznic¢ni trat na
Moldavu a dale do Némecka, kde by se musel
obnovit dlouh4 1éta zruseny pfeshranicni trato-
vy isek. Vzhledem k tomu, Ze v Ceské legislati-
vé, technickych normach a provddécich vyhlas-
kach neni systém Tram-Train zcela jednoznac-
né dorfesen, jeho dalsi vyvoj se zastavil.

R{zna mésta, odlisna Feseni

Byvalé vychodonémecké mésto Zwickau zaha-
jilo v roce 1999 pilotni projekt kombinované ze-
lezni¢ni a tramvajové dopravy dvou riiznych
rozchodl. V méstské ¢asti jde o provoz na kole-
jové splitce 1 000/1 435 mm, kde se stiidaji

v pravidelnych intervalech méstské tramvaje
na metrovém rozchodu s motorovymi jednot-

kami spole¢nosti Vogtlandbahn, které sméruji
pres Klingenthal a Falkenstein az do ceskych
Kraslic. Standardni Zelezni¢ni vozidla typu Re-
gioSprinter musela byt upravena pro provoz na
meéstské tramvajové draze, doplnéna fadou
komponentt jako napfiklad zadnimi brzdovy-
mi a odrazovymi svétly, ovlada¢em pro piesta-
vovani vyhybek, ale také omezovacem pro
max. rychlost 4o km/h. Nejde o zcela typicky
priklad vlakotramvaje, ale o jedno z mozZnych
feSeni. Kombinace motorového a elektrického
provozu byla dovedena do dokonalosti naopak
v Nordhausenu, kde se nyni bézné pouzivaji
elektrické tramvajové jednotky, které po vyjeti
z mésta vyuzivaji na jedenactikilometrové tra-
se do Ilfeldu dieselovy pohon.

Opaénym zplsobem k systému Tram-Train
pristoupili v Saské Kamenici neboli Chemnit-
zu. Zeleznice ma pro Chemnitz a potaZmo cely
tamni region velky vyznam. V roce 1997 byla
zaloZena dcefind spolecnost dopravniho pod-
niku CVAG a regionalniho autobusového do-
pravce Autobus GmbH Sachsen CityBahn
Chemnitz a postupné piebrala provoz na ¢ty-
fech Zelezni¢nich tratich s motorovym provo-
zem v okoli Chemnitzu. Zasadnim projektem
se stala vlakotramvaj, kterd byla v roce 2002
zfizena na byvalé opusténé zeleznicni trati do
Stollbergu. Trat byla z vétsi ¢asti rekonstruo-
vana a elektrizovana stejnosmérnou soustavou
750V, vybavena zabezpecovacim zafizenim
a kolejovym propojenim na mistni tramvajo-
vou sit, kterd pouziva trolejové napéti 6oo V.
Na trase jezdi obousmérné vlakotramvaje typu
Variobahn, které jsou vélenény do méstského
tramvajového systému a od téch béznych je od-
liSuje jen Cerveny natér.

Stranou nezistala ani Francie, kde v soucas-
nosti najdeme jiz nékolik fungujicich systémi
Tram-Train. Prvni vlastovkou se stal v roce
2006 provoz v pafizské aglomeraci na osmikilo-
metrové trase Bondy - Aulnay-souis-Bois, ktera
je Castecné vedena na ptivodné opusténé Zelez-
nic¢ni trati a ¢astec¢né v ulicich tamnich mést.
O Ctyti roky pozdéji v alsaském mésté Mulhou-
se a jeho ptilehlém regionu rozjizdi prvni ,,sku-
te¢na“ vlakotramvaj. Ta vyuziva jak méstské
pouli¢ni sité s trolejovym napétim 750 V, tak
soucasné jednokolejné zeleznic¢ni trati SNCF
v iiseku Lutterbach - Thann, ktera je elektrizo-
vana stfidavou soustavou 25 kV/50 Hz. Fran-
couzska narodni zZelezni¢ni spole¢nost SNCF
potidila pro vlakotramvajovou linku jednotky
Siemens Avanto, které mohou dosahnout na
meéstské siti max. rychlosti 70 a naopak na
Zelezni¢ni trati az 100 km/h.
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5 Karlsrihe

Tram-Train opét z Vidné do Bratislavy?
JiZ v roce 1914 vznikla mistni elektricka draha
spojujici Vidern a Bratislavu (tehdy nazyvanou
jako Pozsony nebo Pressburg), kterd byla obdo-
bou dnesni vlakotramvaje. Drdha se bohuzel
stala obéti politického vyvoje v Evropé a ve Cty-
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ficatych letech minulého stoleti zanikla. V sou-
Casnosti se pfipravuje novy projekt vlakotram-
vaje, podle néhoz by se mohla propojit sloven-
ska metropole s konecnou stanici pfiméstské
elektrické drahy S-Bahn ve Wolfsthalu. vVzdale-
na je pouhych deset kilometri od bratislavského

of
gl

Nordhaus_en

sidlisté Petrzalka, kam se pravé dokoncuje nova
tramvajova trat z centra mésta. Trasa do Petr-
zalky se stavi jiz se ctyfmi kolejemi, kde bude
mozny provoz jak na metrovém rozchodu, ktery
vyuzivaji méstské tramvaje, tak na standard-
nim rozchodu 1 435 mm. Vyuzit by jej mohly
lehké rakouské elektrické jednotky. Novy sys-
tém Tram-Train mezi Vidni a Bratislavou by byl
vyhodny pfedev§im pro obyvatele a navstévni-
ky Hainburgu a pfilehlého regionu, ktefi tam

z Bratislavy dojizdi za praci, §kolou, ¢i ndkupy.
Rakusané z tohoto kraje by pak ekologicky do-
pravni prostfedek mohli vyuzit pro dojizdéni za
kulturou ¢i nakupy do Bratislavy.

Aktudlné by se vlakotramvaje mohli dockat
icestujici vdanském Aarhusu, kde se planuje
vystavba dvanéctikilometrové méstské tramva-
jové drahy. Nova vozidla by méla spliovat para-
metry vlakové tramvaje tak, aby mohla vyuzi-
vat takika sto kilometrii okolnich regiondlnich
Zeleznic¢nich drah. Projekt financuje ze 47 pro-
cent dansky stat, mésto Aarhus se podili 47,8
procenty a zbytek penéz doplati tamni region.

(ZDROJE: EISENBAHN OSTERREICH, IR}, HYBRID.CZ)

Provozované systémy
vlakotramvaji v Evropé

VELKA BRITANIE
 Sheffield (planvroce 2016)

NIZOZEMI
» Den Haag - Rotterdam (RandstadRail)

NEMECKO
e Karlsruhe

 Saarbricken (vcetné trasy do francouzského Sarreguemines)
* Nordhausen

e Chemnitz

e Zwickau

e Kassel

FRANCIE
e Mulhouse

» Paris (1le de France, trat Bondy - Aulnay-sous-Bois)
* Lyon (sit De|"Ouest lyonnais a trat Rhdne Express)
» Nantes

ITALIE
e Sassari

SPANELSKO
* Alicante



Strojviidcovske remeslo
je nabité emocemi

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: AUTOR A ARCHIV M. KOPTARA

kopirak - ajznborniacké femeslo se dédi

z generace na generaci. Pfibéh mladého
strojvedouciho je ale pfeci jen trosku jiny. Draz-
ninemoci ho sice nakazil tatinek, ktery slouzil
jako vlakvedouci nakladnich vlakd v rodném
Rakovniku, ale po studiich se rozhodl vénovat
kariéfe ve finan¢nictvi. Uspé$né. JenZe letité

~
Z eleznicarské sagy jsou zpravidla jako ptes

Krasa a sila pfirody se
bije se silou stroje, ktery
strojvedouci vede. Jeho
vahou, délkou a rychlosti.
Tento absolutné intenzivni
pocit mé neustale nuti
lapat po dechu!

détské sny o tom, jak vy$plha na stanovisté
stroje a rozjede se po ocelovych stuzkach v cele
tézkého rychliku, se pfipominaly s razanci,
kterou prosté neslo ignorovat. Po roce v Londy-
né, kde ho podle vieho cekala velmi slusna zi-
votni droven, casem moznad i finan¢ni svoboda,
se rozhodl si détské sny splnit.

Na ,tramvaje” pfes tramvaje

Jenze osud jako by si chtél vyzkousSet, jestli to
mysli opravdu vaZné. Prvni pokus stat se stroj-
vedoucim Ceskych drah nevysel. V roce 2011,
kdy poprvé zadal o zafazeni na tuto pozici, jich
bylo dost. Pro¢ to nezkusil u soukromé konku-
rence? ,,Bude to znit pateticky, ale pfesné kviili
dovétku, ktery maji Ceské drahy pod logem. Ze-
leznice je pro mé i zalezitost narodni hrdosti
anarodni dopravce je jen jeden.“ S kolejemi ale

Zivot pfeci jen spojil, byt zatim jen s témi v uli-
cich. Tfiroky fidil v Praze tramvaje. Casteéné
ho to naplriovalo, Zeleznice vSak stale ziistava-
la mocnym afrodiziakem. Klaplo to az loni v 1é-
té. Po nezbytnych zdravotnich a psychologic-
kych vySetfenich do§lo na seznameni s provo-
zem, pak na kurz a jizdni zacvik. Pfed Vanoce-
mi uz sedlal, zatim samozfejmeé pod dohle-
dem, motorové vozy a vypadalo to, Ze ,.zdkoni-
tou“ bude skladat pravé pro motorovou trakci.
Dalsi déjovy zvrat na sebe nenechal dlouho Ce-
kat. Jako novici se skvélymi vysledky mu bylo
nabidnuto absolvovat zacvik a finalni pfezkou-
Seni rovnou na elektrické trakci. Vysnéné an-
gazma na stanovisti stile podmanivé sto(jed-
na)padesatky je tak na dosah ruky.

Zachycuje Zelezni¢aFské pFibéhy
Absolutni fascinace Zeleznici ma u Michala jes-
té dalsi zajimavy rozmér. Pfisetkani tvariv tvar
s jeji rozmanitosti si uvédomil, Ze kouzlo drahy
je ,in natura“ jesté mocnéjsi. ,Depa, itulky,
vozmistrovské mistnosti, o stanovistich ani ne-
mluvé - vSechna tato mista maji ohromujici at-
mosféru, které stoji za to pfedavat dal,“ rika.
Zrodila se dalsi vasSen - projekt Okfidlena kola.
Nastavajici strojvedouci se rozhodl natacet vi-
deospoty, jejichz tstfednimi motivy budou
strojvedouciho Vladimira, ktery do uzaveér-
ky tohoto ¢isla shlédlo pfes 11 tisic lidi.
Ahodla v tom pokracovat: ,,Na prvni pohled
to tak nevypada, ale Zeleznice je velmi emo-
tivni zalezitost. Dok4Ze uchvatit pétatficeti-
letého chlapa i pétatficetimési¢ni batole. V tom
spatfuji jeji fenomén. Je Skoda nepodélit se
o ptibéhy, které dokiZe napsat jen Zelezna dra-
ha, s dal$imi lidmi. Ostatné, jsou to praveé lidé,
kteti Zeleznici vdechli Zivot a denné roztaceji
jejikola. Oktidlena kola.“

MICHAL KOPTAR

Po maturité na Stfedni primyslové
Skole strojniv Rakovniku v roce 2007 se
vrhl do financni sféry. Pracoval jako fi-
nancnianalytik, vroce 2011 se rozhodl
zasveétit svlj profesni Zivot Zeleznici.

V letech 2012-2015 pracoval jako Fidi¢
tramvaje v Dopravnim podniku hlavni-
ho mésta Prahy. Od |éta 2015 je stroj-
vedoucim Ceskych drah, t¢. v zacviku.
Je autorem projektu Okfidlena kola (fa-
cebook.com/okridlenakola). Kromé Ze-
leznice se vénuje sportu (plimaratony)
a militarni simulaci.
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Revoluce se odklada na neurcito

AUTOR: VACLAV RUBES | FOTO: RAILSIMULATOR.COM

a podzim 2015 se v§ichni pfiznivci virtu-

alnich vlaka a koleji tésili na dalsi pokra-

¢ovani simulac¢ni série Train Simulator,
tentokrat s dovétkem 2016. Od dob statického
Microsoft Train Simulatoru z roku 2001 udélala
desktopova Zelezni¢ni simulace obrovsky skok
nejen v grafickém zpracovani, aleiv oblastire-
alnosti a fyziky. ,Stafetovy kolik“ od Microsof-
tu (kde nespravné seznali, Ze vlakova simulace
nema budoucnost) pfevzali novi tvlrci (railsi-
mulator.com) v roce 2008 a vytvorili jiz nékolik
pokracovani. Od té doby nova generace Zelez-
ni¢ni simulace dilem pfetdhla i fandy ptvodni-
ho Train Simulatoru a to zejména v zahranici,
nebot Ceskd komunita stile nehodla opustit le-
tité ale redlné traté a vozidla vytvoienad zejmé-
na v minulém desetileti na starou platformu.
Fanousci nové generace simulatoru se proto té-
§ili na dalsi pokracovani a Train Simulator
2016 sliboval pokracujici zlepSeni ve vech ohle-
dech, grafickym zpracovanim poc¢inaje a pres-
néjs$im fyzikalnim modelem konce. Marketin-
govy slogan se optel o ,extrémni vyzvu*, kte-
rou méla novinka pfinést. Podle reakci celosvé-
tové komunity vSak sedi jen pfivlastek, vyzvu
vystfidalo zklamani.
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Nova grafika ma zpozdéni

Je pfitom zajimavé, Ze jednim z hlavnich dtvo-
dt zklamani je vlastnost, ktera pfed nékolika
lety pfinutila fadu i skalnich fanouska static-
kého Microsoft Train Simulatoru dat to-
muto kfemikovému kmetovi vale - gra-
fika. Jenze béh Casu nelze zastavit a pro-
gresu se dozaduji i uzivatelé, kterym
kdysi stacily koleje, vlaky, traté a nadra-
zijako z omalovanek. Vyvojativolani po
sofistikovanéj$im grafickém zpracovani
registrovali a uz v roce 2014 vypustili do
svéta zpravu, ze Train Simulator 2016
,pobézi“ na modernim Unreal Engine

4. Pro fadu fanouskd pak bylo hotkym
zklamanim, Ze nova generace disponuje
uz trosku ,vousatym* enginem z pfed-
chozich ro¢nikd. Nepatrné se sice zlepsilo
ztvarnéni atmosférickych jevi (bouika,
dést, snézeni atp.), virtudlni slotu si
hardwaru. UZivatel s primérné vykonnym po-
¢itacem tak vlastné nezaznamena zmeénu. Tedy
tu k lep§imu. Nepfijemnym ,pfekvapkem* je
fakt, Ze novinka se ve srovnani s pfedchtidcem
nahrava asi dvojnasobnou dobu.

Setfime na uzivateli

aneb reinkarnace trati

KdyzZuz skousnete, Ze simulator nepfinasi po
strance zobrazeni nic moc nového, zato je hard-
waroveé narocnéjsi, shovivavé se usadite pred ob-
razovkou a ocekavate naloz novych trati a vozi-
del. Pfedem varujeme, Ze slabsi povahy mohou
v tu chvili utrpét psychickou Gjmu. Grobiani pak
dost mozna i finan¢ni - pfi nakupu vzteky roz-
mlacenych politafovych periferii. Setfi se viude
anejvic na téch, couzzaplatili. Tudiz, pokud
jste sijiz v minulosti zakoupili néjakou verzi
Train Simulatoru, po aktualizaci hry najdete
novinek, co by se za nehet ve§lo. O moc lépe na
tom ale nejsou Uplné novi uzivatelé. Producenti

se prili§ nezabyvali tvorbou nového a neokouka-
ného obsahu, mezi tratémi najdete reinkarna-
ce Strek, které se tvatijako nové, ale ve skutec-
nosti jsou jen zasazeny do jinych ¢asovych obdo-
bi (tfeba Riviera Line na jihu Anglie byla predlo-



49%

CELKOVE HODNOCENI

Ackoli tvlrci série Train Simulator slibovali v rocniku 2016 zmé-
nu grafického enginu, simulator se dockal jen drobnych vizual-
nich zmén. Narocného fanouska nepotési ani stale se opakujici
lokace, jezdéni po podobnych tratich zacina byt trosku nuda.
Celkovy dojem je proto jen pramérny. Milovnici ceskych vozidel
atratiat sizhodnoceniodectou daldich 25 procent.

ni publikovana v aktualni podobé, nyni nabizi
atmosféru parniho provozu z 50. let 20. stoleti).
Dojem nezlepsi ani stale stejnd mistopisna ,,roz-
manitost*. Jedna trat z Némecka (Koln - Kob-
lenz), jedna z Britanie (jiZ zminénd Riviera Line

%

z Exeteru do Kingswearu) a dvé z USA (Sherman
Hill ve Wyomingu a uhelna Norfolk Southern

v Pensylvanii). Zadnou vysokorychlostni pecku
z Japonska nebo Ciny, exotiku z Afriky, ¢i dokon-
ce dotek domoviny necekejte.

Model fady 155 DB

— Vyssi harwarové naroky
— Minimalni grafické zmény
— Mala rozmanitost trati

= Opakovani vozidlového parku
z predchozich rocnikii

Chcete vic? Zruinujte konta!

Podobné nevesely vycet panuje v oblasti vozid-
lového parku. Budete mit dojem, Ze vSechna
stanovisté jste uz na svych monitorech pros-
mejdili, vét§inu masin projeli. S jednou vyjim-
kou. Tou je fada 155 DB, Sestinapravovy naklad-
nidric¢ z Némecka s velmi pékné propracova-
nym stanovistém, uvétitelnymi vlastnostmi

a solidné zpracovanou funkci vlakového zabez-
pecovace PZB 9o0. Ten neni mozné vypnout v re-
Zimu kariéry a zajet ikol bez bodové penalizace
je opravdu obtizné. Mné se to nepovedlo ani
jednou a pfitom jsem si pomahal i velmi pepr-
nymi vyrazy, nikoli nepodobnymi vykfikim
zoufalstvi u skutecnych strojvedoucich, kdyz se
uplné nedafti. Tady jde simulace do zajimavych
detailii, ovSem spise jako vedlejsi produkt. Di-
ky nové fadé 155 pri vozbé nakladd v idoli Ryna
vas novinka alespori na par hodin zabavi. Pla-
nujete-li ale stravit dovolenou ve viru virtual-
nich Sichet pti vozbé nékolika druhd vlakd na
rozmanitych tratich, nezbyde vam nic jiného
nez sahnout do penézenky a zakoupit néktery

z komerc¢nich add-onfi. Anebo usetfit a zlistat
u verze 2015 i star$i. Absenci Train Simulatoru
2016 na vasich pevnych discich totiz bez nad-
sazky o nic zasadniho nepftijdete.
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aneb hledani ztracené plaze

AUTOR: ZDENEK STON | FOTO: AUTOR

dyZ jsem se o par let pozdéji roz-
|<hodl onu nahodné objevenou

plaz znovu navstivit a uzivat si
potapéni mezi piskovcovymi skalami
a prolaklinami plnymi barevnych ry-
bicek, byl jsem si jist, Ze to nebude
problém. VZdyt nad plazi podél silnice
vedla i hlavni trat spojujici Neapol s ka-
1abrijskym jihem a sicilskym Paler-
mem. A uodbocky jsem tenkrat zahlé-
dlukazatel ,Diamante*, Skute¢nost
ale prozradila, Ze hledani ¢ehokoli na
tak ¢lenitém pobiezi v délce stovky ki-
lometrQ nebude nikterak snadné.

Proc to délat jednoduse

Nase letadlo pfistalo v Rime s éaso-

vym naskokem, popadl jsem piiruc¢ni
kuftik a bez problémd se pfesunul Le-
onardo Expressem na Roma Centrale.

Zde mi zbyvaly dvé hodiny ¢asu, ide-

alné na to, abych si u prepazky stacil
ovérit, Ze mi na cestu vysokorychlost-

ni Frecciarossou do Neapole stacijen
rezervace bez globalniho priplatku.

Italové jsou vSak mistfi organizova-

ného chaosu. Postavil jsem se do da-

vu u pokladen, abych po péti minu-

tach zjistil, Ze zde funguje ,,listecko-

vy“ systém. Néasledovalo hledani

onoho automatu na liste¢ky. Po dal-

§ich péti minutach jsem zjistil, Ze

k automatu na listecky vede pomérné
dlouha fronta. Za dvacet minut jsem

mél listeCek v ruce a sporadané cekal, nez
na meé prijde fada u pokladen. Sty v pofadi.
Vydrzel jsem to 9o minut, zbyvalo néjakych
tficet ¢isel pfede mnou, pak jsem to riskl a na-
skocil na posledni chvili do vlaku. Pravod¢i pti

kontrole tak dlouho hledél na mou v Cesku vy- na ze slavnych svétovych kuchyni a hlavné se polsky zaliv a mohutny dfi-
danou jizdenku, aZ mi ji s nechuti vratila uz zni daji podnikat zajimavé jednodenni vylety majici Vesuv kousek za més-
se neobjevil. Dobra zprava, da se cestovat i bez a pfitom nemusi jit jen o Vesuv. A taky je bliz tem. A kuchyné? Tu nejlepsi
globdlniho prispévku. na jih k mé vytouZené plazi. TakZe poporadeé. plavodni pry objevite v pro-
Ubytovani v Neapoli jsem zvolil z ryze prak- Neapol je pfedevsim pomérné hluc¢na a v prv- stych jidelnach. Pokud to
tickych dvodd. Jednak vyjde ve stejné katego- nich dnech i chaoticky plisobici tfimilionova plati o Neapoli, mistni pizza
rii podstatné levnéji neZ v Rimé, Neapol neni metropole plnd nervéznich fidi¢t aut a mope- nijak nenadchla, dokonce se
tak pfeplnéna turisty, dycha svou vlastni Zivel- dt nemajicich s chodci slitovani. Pfesto ma své dala najit i takova zvérstva jako pizza s kloba-
nou jizanskou atmosférou, zrodila se zde jed- kouzlo, krasna zdkouti a vyhledy na rus$ny Nea- sou, hranolky a tatarkou a tfeba proslulé sma-
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zené friture chutnaly jako hutna syta bezbarva
hmota. A moznd se mijen zménily chuté. Ital-
ska kuchyneé je ve své podstaté jednoducha, vy-
chazi z kvalitnich surovin, soucasné je pomér-
né nudna a nerafinovana.

Uspéch rovna se trpélivost

Meél jsem tfidny, tedy tfi pokusy vydat se vla-
kem po zdpadnim pobfezina jih a objevit to,
proc jsem sem vlastné ptijel. Prvni den jsem
vystoupil pfimo v Diamante a zazil zklamani,
v centru se nachazela pfeplnéna plaz a snahy
vyjit za méstecko se ukazaly jako témeét nemoz-
né. Podél pobifezi zddna byt jen vyslapana stez-
ka nevedla a tzka silnicka se svodidly a silnym
provozem, kde na vas kazdy tidic troubi jak na
zabéhnutého psa, predstavovala spi$ adrenali-
novy zazitek. Za to jsem na vlastni kiZi zjistil,
co znamen4 slovo migranti, v Cechidch zndmé
jen zmédii. Byli vSude. Ne Ze by na italském ji-
hu 8lo o takové novum, ale vzdy se jednalo

o miru jaksi snesitelnou. Ted polehdvali na na-
stupistich i v podchodech vétsich i mensich
meést, kde jste o né doslova zakopavali. Byli kro-
jovaniiprosti, $pinavii,adidas“ vystajlovani.
Vét§ina z nich leZela bez zjevného pohybu za-
chumlana ve spacacich nebo plachtach a jako-
by odevzdana svému osudu. Zivot a odhodlani

CESTAZRIMANAJH

Diamante

Palermo Messina

7

Reggio Calabria

FRECCIAROSSA \
e

Nejvyssikategorie vlak( italského Zeleznic-
niho dopravce Trenitalia, ktera spole¢né s ka-
tegoriemi Frecciarggento a Freccibianca na-
hradila plvodnivysokorychlostnivlaky Eu-
rostar. Spoje Frecciarossa jsou obsluhovany
jednotkami ETR 500a ETR 1000, umoziuji
maximalnirychlost 300 km/h a maji 4 tFidy:
standard, premium, business a executive.

FRECCIARGENTO .
,/_\

Kategorie vlakd téZici z vyhod naklapécich
skfini souprav Pendolino ETR 485, ETR 600
aETR 610 s maximalnirychlosti 250 km/h,
provozovana na vysokorychlostnich

i klasickych tratich.

FRECCIABIANCA ™\ N
=

Jedna se o klasické vozy tazené lokomotivou
(ivdvojnasobné trakci) nebo naklapéci sou-
pravy ETR 460 provozované do rychlosti 250
km/h, zarucuji vysoky komfort a rychlost
mimo vysokorychlostni traté.

signalizovaly snad jen smutné oci jejich nevin-
nych synkd a dcerek a kybl s ¢istou vodou pro
nejnutnéjsi hygienu. Nikdo, véetné policie, si
jich nev§imal, jako by vS§em byli ukradeni, jako
by nevédéli, co si maji pocit, jako by kolem-
jdouci tizilo védomi, Ze kdyz na chvili pomo-
hou jednomu, dalsi stovky nebo tisice stejné
zlistanou bez pomoci.

Na to reagovali i privod¢i ve vlacich, v téch
regionalnich se sotva béhem jizdy zjevili, asis-
tovali jen u vypravy. A kdyZ uz se rozhodli vla-
kem projit, pfedem to z informac¢niho systému
dali vSem cestujicim na védomi. Snad aby ti ne-
platici méli Sanci na reakci. Aspori se néco délo,
protoze nékolikahodinové piejezdy na jih mne
uspavaly. Nekonecnd stuzka vinoucich se bile
natfenych kolejnic, relativné fadni krajina jen
obcas okofenéna vyhledy na motské pobiezi.

A tunely, kratké, ale i dlouhé a pro divdka neko-
necné. Tady podle mapy méla trasa vést podél
mofe, misto toho se jen z polootevienych oken
nesl neptijemny hluk rychle jedouciho vlaku.
Alesponi Ze rychle, v tomhle jsou Italové oprav-
dovi mistfi Zeleznic,

Japonec na konec

Anipodruhé se mi onu plaz nepodafilo najit.
Vystoupil jsem stanici pfed Diamante a stanici
za Diamante a vzdy proSel nékolik set metrii po-
brfeziz obou stran. Kdyz jsem se po dal§im net-
spéchu vracel ten den zpatky do Neapole, v§iml
jsem si cestou jedné nebo dvou na prvni pohled
opusténych zastavek. Vecer jsem stdhnul po-
fadnou google fotomapu a taky offline italské
roz§ifeni z aplikace MGj vlak. A mél jsem ji! Byl
jsem sina sto procent jisty, Ze je toona. V té
opousténé zastavce totiz stavélo jen nékolik
spojit denné. Trosku krkolomna cesta s nékoli-
ka pfestupy, ale vyrazil jsem hned brzy zrana,
takze v poledne jsem se uz tetelil v pfijemném
lavovém pisku, vychutnaval cervené Taurasi

a objevil malou podmotskou jeskyni. Moje Grot-
ta Azzurra, Co vam budu vypravét, jediny pri-
hled nekonecnou modfi a pohled nahoru k pro-
slunénému nebi skrze prohfatou motskou hla-
dinu nabije na nékolik mésicl. A nic na tom
nezmeéni ani autobus japonskych turisti, ktery
v podvecer, kdyZ jsem se §plhal strani k posled-
nimu spoji, zastavil u krajnice kousek nad pla-
Zi. Kdyz si prvni Japonec zacal otevirat poklopec
a chystal se mocit, zafval jsem na néj z lesiku
tak vyhruzné, Ze naskocil zpatky do autobusu

a brzy po ném zbyl jen oblak prachu. Tohle je
MOJE Grotta Azzurra, la Grotta Nostra!
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Ostrava-stied

HISTORIE

AUTOR: PAVEL SLADEK Frydek-Mistek

e vzniku Ostravsko-frydlantské drahy se _‘#
|<musime vratit do poloviny Sedesatych let ™

19. stoleti, kdy vlada vydala takzvany kon- i r
cesnizakon. Tim se vracela k podpote soukro-
mého podnikani v navaznosti na skutecnost, ze
se jednalo o obdobi po ukonéeni prusko-rakous-
ké valky. Stavby novych trati tak mély prispét
k vétsi zaméstnanosti, ozivit vdlkou zpustoSe-
nou krajinu a v neposledni fadé byla zmirnéna
ihospodarska kritéria, ktera povolovala vystav-
bu trati jen se zaru¢enymi vynosy. Také Severni
draha cisate Ferdinanda v roce 1868 zapocala
s vymeértovanim této trati, ale pozdéji od jeji vy-
stavby ustoupila.

O udéleni koncese nezbytné pro provoz na Ze-
leznici pozadali Alois Scholz, feditel Zelezaren
v Sobotiné, Ignaz Wondraczek, vlastnik uhel-
nych dold v Lazech, Anton Honvéry, technik
zVidné a Maxmilian Steiger, odborny poradce
z Vidné. Cisaf FrantiSek JosefIjim 2. ledna 1869
udélil koncesni listinu k vystavbé trati z Morav-
ské Ostravy do Frydlantu v podhtifi Beskyd,
tehdy uz znamé obci s hutémi a Zelezarnami.
A1, Cervence téhoz roku vznikla akciova spolec-
nost pod oznacenim K. k. privilegierte Ostrau-
Friedlander-Eisenbahn se sidlem ve Vidni. Kon-
cesni listina méla krom obvyklych podminek
iustanoveni, Ze drdha miZe byt ,,prozatimné

v s SPOJNICE OSTRAVY A FRY]

Trasa drahy byla projektovana tdolim feky Os-
travice, ktera zde tvorila hranici mezi Moravou
arakouskym Slezskem. Vefejného projednani

o vedeni trasy se tak ziastnili zdstupci obou
zemi a pfilehlych obci, ktefi se snazili vést tra-
su ve sviij prospéch. Nakonec byla schvilena va-
rianta slezska, na jejimz tizemi mélo byt 72,25 %
jeji trati, a vystavbou povétena firma bratfi
Kleindl. Samotné prace byly zahdjeny v srpnu
1869 a isek mezi Ostravou (dnes stanice Ostra-
va-stfed) a Frydlantem byl otevien 1. ledna 1871.
Technicko-policejni zkouska se uskutec¢nila

Frydlant n. 0.

28. prosince 1870 a komise rozhodla, Ze urcité
nedostatky nejsou na zavadu pro zahéjeni pro-
vozu, a povolila nakladni dopravu v celém tise-
ku trati z Uhelného nadrazi do Frydlantu a pro
osobni z dnesni stanice Ostrava stfed. Po do-
stavbé druhé koleje z nadrazi v Ptivoze byla
celd dnesni trat pro osobni dopravu dana do
provozu 21, kvétna 1871.

Provoz na vzpominané draze zajistovala
svymi lokomotivami Severni draha cisate Fer-
dinanda a personalem jeji vytopna v Moravské
Ostravé-Privoze. Celd draha méla v pocatcich
tyto stanice a zastavky: Moravska Ostrava-Pii-
voz (dnes Ostrava hl. nadrazi), Ostrava-Vitko-
vice (dnes Ostrava-stfed), Velké Kuncice nad
Ostravici (dnesni Ostrava-Kuncice) a Ratimov
(dnes Vratimov), kde bylo nadrazi otevieno
v roce 1884 po vzniku celulézky. Dale nasledo-
val Paskov, Lipina-Karlova hut (dnes$ni Lisko-
vec), Frydek-Mistek, Baska a Przno, kde byla
nadraznibudova oteviena v roce 1894. Jako po-
sledni nasledoval Frydlant, pfi¢emz od roku
1911 dostala stanice nazev Frydlant nad Ostra-
vici. A stejné se jmenuje i nyni.
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Obchodni davody vitézily

Driha byla v té dobé stavéna hlavné z divodl
podnikatelskych zamérd, lepsiho propojeni
hutnich a textilnich podnikd kolem trati,

a tim i lepSim pfisunem materidlu a odbytem
hotovych vyrobkil. Umoznila také obyvatelim
tohoto kraje pod horami lepsi spojeni za praci,
kterd jim zajiS$tovala obzivu. JiZ od roku 1833
pracovala v Liskovci Karlova hut patfici TéSin-
ské komofte, od roku 1832 tovarny na sukno ve
Frydku, huté v Basce, kde byla roku 1806 dana
do provozu vysoka pec se slévarnou, a v nepo-
sledni fadé Frydlantské Zelezarny, kde mezi 1é-

4
s 1

DLANTU VZNIKLA JAKO HU

ty 1618-1620 byly vystavény prvni hamry. Ty se
v roce 1675 zmodernizovaly, a Frydlant se tak
stal vjznamnym centrem hutni vyroby a pfed-
chidcem Zelezaren ve Vitkovicich.

Nékteré budovy pfezily

Z pocatkl provozu miiZzeme dodnes spatfit né-
které ptivodni stavby, i kdyz nékde upravené,

a to: ve stanici Ostrava-stfed ¢ast vypravni bu-
dovy s pokladnami a Zelezniénim muzeem mo-
ravskoslezskym, nadrazni budovu ve stanici
Paskov, i pivodni vypravni budovu ve Frydku-
Mistku a Frydlantu, pozdéji pfestavénou pro
bytové tiCely. Pfestavbou dale prosly budovy ve
Vratimové, Liskovci, Basce a Przné. Zastavka
v Ostravé-Kuncic¢kach byla oteviena po vzniku
jdmy Alexandr a naddrazni budova ve stanici

DRAHA
V KOSTCE

Ostravsko-frydlantska draha
(némecky k. k. priv. Ostrau-Fri-
edlander Eisenbahn) byla privatni

TNi DRAHA

Ostrava-Kuncice vystavéna nove. Dnesni vy-
pravni budovy ve Frydku-Mistku a Frydlantu
nad Ostravici pochazeji z roku 1888, kdy byla
dana do provozu trat z Kojetina do Bilska, a tak
se sek mezi Frydkem a Frydlantem stal jeji
soucasti. V té dobé byla ve Frydku vystavéna
inova vytopna, ktera méla priijjezdnou remizu
i ptlkruhovou rotundu a dvé ru¢ni to¢ny, z niz
jedna je v provozu dodnes. Zajimavosti u této
stanice je bezpochyby fakt, Ze od svého vzniku
v roce 1871 nese nazev Frydek-Mistek, i kdyz se
tenkrat jednalo o dvé samostatna mésta. V sou-
Casné dobé je tato trat vyznamnym spojenim
praci, ale také pro studenty miftici do §kol. Hoj-
né se vyuziva i pti cestach za aktivnim odpo-
¢inkem do blizkych Beskyd.

1. Frydlant nad Ostravici v tinoru roku 1981.
FOTO: IVO MAHEL

2. Frydlant nad Ostravici kolem roku 1930.
FOTO: SBIRKA LUDKA CADY

3. Ostrava-Vitkovice kolem roku 1913.
FOTO: SBIRKA AUTORA

spole€nost, ktera postavila Zeleznic-

ni trat mezi stanicemi Ostrava-stied
a Frydlant nad Ostravicia mistnidrahu
mezi Ostravou-Kuncicemi a Havifovem

4. Dnesni stav vypravni budovy
Ostrava-stied.
FOTO: MARTIN HARAK

s napojenim na trat Kosicko-bohuminské dra-
hy. Dopravu na jejich trasach ale od pocatku
smluvné zajistovaly jiné Zelezni¢ni spolecnosti.
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Bezplatna pieprava miiZe vyrazné
urychlit renesanci Zeleznice

V Zeleznilafi éislo 24/2015 mé zaujal ¢lanek
pana Stahlavského, ktery shrnul dosavadni
zkusenosti s bezplatnym cestovanim ve vla-
cich ZSSK. Jsem studentem vysoké §koly

a podobny napad bych uvitali v tuzemsku.
Ale ne jen kviili osobnimu profitu. Jak uka-
zuji zkuSenosti, které jsou v clanku popiso-
vany, ve vlacich od zavedeni bezplatného
systému cestuje radikalné vice lidi. Ceské
Zeleznici by to mohlo pfinést jesté vétsi re-
nesanci, coz by ve svém disledku znamena-
loioziveni ekonomiky - vy$s§i mobilita oby-
vatelstva znamena zisk pro cestovni ruch

a potfeba vozidel zase Sanci pro tuzemské
vyrobce. Pfeci jen - spousta lidi vlakem ne-
jelauzléta a do této skupiny patiiilidé, kte-
ti maji hloubéji do kapsy. Mam na mysli se-
niory a studenty. Slovenské know-how by se
dalo jesté vylepsSit o cateringovy servis. Jisté
by se naslo spousty hladovci, ktefi by si na
dalkovych spojich koupili za par korun
bagetu nebo piillitrovku oranzady. A cena
jizdenky by byla razem zpét. Jsem sivédom,
Ze toto téma je spiSe pro Ministerstvo dopra-
vy CR, potazmo Vladu CR. Ale s nipadem
na zmeénu muZze prijit i ndrodni Zelezni¢ni
dopravce a jednat jménem vSech cestujicich.

JOSEF KALIVODA

Proc jste obratili Fazeni souprav
dalkovych viaki?

Vs$iml jsem si, Ze od nového jizdniho fadu
jsou soupravy dalkovych spoji fazeny opac-
né, nez tomu bylo v minulosti. Nejprve jsem
simyslel, Ze se tato zména dotkla jen spojii,
kterymi jezdim Castéji, ale zjistil jsem, Ze se
fazeni obratilo snad u vSech dalkovych vla-
kii. Proc se tak stalo? VLADIMIR PICKA

0Odpovéd: S novym JR 2015/2016 se zménilo Fazeni vét-
Siny ddlkovych viakii. Vlaky, u kterych byli cestujici
zvykli na fazenivozu 1. tfidy nebo restauracniho vozu
v predni cdsti soupravy, najdou nové tyto vozy na konci
soupravy a naopak. Oproti dosavadni zvyklosti jezdily
vopacném fazenijizv minulém JR jednotky CD railjet,
atozprovoznich divodii tykajicich se priijezdu pres ra-
kousky Semmering. V tomto tiseku je vzhledem k vel-
kému stoupdni potreba, aby souprava byla ve sméru
zVidneé do Grazu lokomotivou taZena, nikoli tlacena.
Otocenim railjet(i ale nastala situace, kdy ddlkové
vlaky z Prahy ve sméru Brno mély 1. vozovou tridu jed-
nou na zacdtku soupravy a jednou na konci podle toho,
zda sejednalo o klasickou soupravu nebo jednotku rail-
jet. Proto byly otoceny nejen tyto soupravy, ale také
soupravy pro vétsinu ostatnich ddlkovych vlakii, véet-
né Pendolin. Je to i kviili minimalizaci pfestupni doby,
aby cestujici z1. tridy méli co nejkratsi prestup do vozu
1. tridy pripojného ddlkového viaku. ~ PETR VONDRACEK
0dbor obchodu osobni dopravy CD

T ——

Financni Gfad rozhodl, Ze Ceské drahy porusily zakon o cenach.

Adresni stitek mi poskodil

jedno z ¢isel Zeleznicare

Byl jsem nemile pfekvapen, kdyz mi bylo
doruceno ¢islo 24 loriského roéniku Zelezni-
care. Po otevieni obalu jsem totiz zjistil, Ze
adresni nalepka je nalepena na prvni stra-
né casopisu, nikoli na obalu, tak jako do-
sud. Uvital bych, aby byla adresni nalepka
lepena opét na obal, protoze novy ¢asopis
(na ktery se mimochodem moc tés$im) bude
mit na titulni strané urcité hezky barevny
obrazek zelezni¢niho vozidla. Pfipadnym
nalepenim aZ na casopis by doslo k nevrat-
nému poskozeni. Doufam, Ze toto nedopat-
feni bylo skutecné ojedinélé a dalsi ¢isla

v novém formatu jiz budou opét bez tohoto
zbyte¢ného znehodnoceni. JAROMIR JEDLICKA

Odpoved: K problému, ktery popisujete, bohuZel sku-
tecné doslo. Podle vyjddreni tiskdny, kterd zajistuje
ibaleni a distribuci ctrndctideniku Zeleznicdr, $lo o vy-
Jjimecnou aplikaci adresniho Stitku primo na vytisk
zdivodu vétsiho objemu tiskovin v zdsilce (ZeleznicdF
+plakdt +dopis predplatiteliim) a z technologickych
diivodii nebylo mozné provést standardni polepeniba-
licku na ochranny obal. Omlouvdme se a na problema-
tiku se zamerime, aby k podobnym znehodnocenim vy-
tiskiijiz nedochdzelo. Dékujeme za Vasi pripominku.

REDAKCE ZELEZNICARE

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Na dvou tisicovkach Zeleznicnich zastavek bez pokladen nevyveé-
sily podrobné ceniky jizdného do rliznych koutli zemé, a pasazéri
se tak nemohou pfedem dozvédét, za kolik mohou cestovat.
A maji tak ztizenou roli pfi rozhodovani, jestli se vlakem svézt,
nebo ne. Cenu jizdenky se dozvédi teprve ve vlaku, kdyZ se zeptaji
pravodciho. Ceské drahy se zavéry kontroly nesouhlasi. Argu-
mentuji pfedevsim tim, Ze cenik je dostupny na internetu a kaz-
dy se pred nastupem do vlaku mdze na cenu zeptat prlivodciho.
Kauza se bude Fesit i na plidé Evropské unie, protoze zajima i dal-
Si evropské zemé. Statnidopravce uz navic nasel i prvniho za-
stance: podpofil ho Mezinarodni Zeleznicni pfepravni vybor (CIT)
se sidlem ve Svycarském Bernu, podle kterého je rozhodnuti ces-
kého finan¢niho Gfadu v rozporu s evropskym pravem.
AKTUALNE.CZ, HN 15.12. 2015

Roman Sulc, Odbor obchodu osobni dopravy: Se zdvéry Specializované-
ho financniho tfadu se neztotozriujeme a prostrednictvim prdvniho odbo-
rujsme jejich zdveéry rozporovali a pokusili se je vyvrdtit, nebot se domnivd-
me, Zei stdvajici prdvni tiprava platnd v CR piedvidd moZnost zverejnit ce-
nyijinymzpiisobem, neni-lito mozné v misté poskytovdni sluzby. Jsme pre-
svédceni, Ze kontrolni orgdn jednd v rozporu is evropskou legislativou, dle
Kkteré plné postacuje, pokud dopravce na neobsazené stanicivyvesi pro cestu-
jictinformaci, kdelze cenu ziskat pred ndstupem do viaku. Tuto povinnost
CD beze zbytku plni a takovou vyvesku (dfive nazyvanou T3) sinformaci, Ze
cenylzeziskat na kontaktnim centru telefonem, nawww.cd.cz a pomoci
aplikace Miijvlak, mdme vyvésenou aje predmétem pravidelnych kontrol.
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Ceské drahy si stézuji, ze kvili mnozstvi oprav prichazeji o cestujici. Navic le-
tos zaplati enormni ¢astku za nahradni autobusy. Ty by podle drah mél platit
stat. Spolecnost letos nasazovala autobusy po celé CR. Byl jich rekordni po-
Cet. Podle odhad(i za né zaplati mezi 600 a 700 miliony korun. Mimoradné
velka €astka, kterou za alternativni dopravu musely CD zaplatit, vzbuzuje
nevoli. Musi ji totiz zajistovat kvili opravam, které ma v gesci SZDC, ta by ji
proto méla podle Ceskych drahii platit. ,Kazda tato aktivita nas zasahuje

v hospodarském vysledku. Je jasné, Ze za nami maji jit naklady za néco, co
zavinime sami; kdyz se poroucha lokomotiva, ale tfeba i za Zivelni pohromy.
Ale co se tyka oprav, at uZ jsou to investice planované nebo neplanované,
byli bychom radi, kdyby nas to nezatézovalo," vysvétluje ¢len predstaven-
stva CD Michal Stépan. Penize by jinak Ceské drahy investovaly napfiklad do
Gdrzby nebo do zvysovani komfortu vlakd a sluzeb. LN 14.12. 2015

Vlada schvalila dlouhodobé pripravovany prevod nadrazi z Ceskych drah na
SZDC. Dopravce ma podle navrhu za vice nez 1500 budov ziskat 3,24 miliardy
korun, coz je cena stanovena znaleckym posudkem spolecnosti Pricewater-
houseCoopers. Tuto cenu akceptuje i Evropska komise, na kterou se kv(ili
obavé z mozného podezreni z neopravnéné podpory obratilo ministerstvo
dopravy. S pfevodem majetku musi jesté souhlasit fidici organy CD. ,Je to lo-
gicky krok, ktery je predpokladem pro dokonéeni transformace Ceskych
drah. Majetek ve stanicich bude spravovan jednotné a stat do néj bude moci
systematicky investovat. Ceské drahy se mohou pIné vénovat své hlavni akti-
vité, tedy dopravé na zeleznici,” fekl ministr dopravy Dan Tok. CD pivodné
ocekavaly, Ze za nadrazi dostanou minimalné dvojnasobek nyni uvazované
castky. Cenu kolem tfi miliard kritizuji Zelezni¢ni odbory, které uz avizovaly,
Ze jejich zastupci pro prodej ruku v dozorci radé nezvednou. €TK 21.12. 2015
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Albanie

Jako novinku jsme pro vds pfipravili tydenniletecké pobyty

v Albdnii, kterou CeSti turisté znovuobjevuji. Tri a CtyFhvéz-
dickové hotely nedaleko historického centra jsoubud's po-

lopenzi nebo s all inclusive. Ceny jiZ od 9 900 K¢ po dotaci.

Dotovany katalog lIéto 2016

V téchto dnech vychdzi katalog pro zaméstnance a jejich
rodinné prislusniky. Najdete ho na nasich strankdch
www.cdtravel.cz pod odkazem , Pro zaméstnance SZDC
askupiny CD*,

Recko - Peloponés

Dalsi naseletosni novinka vds zavede na Peloponésky po-
lostrov do romantického méstecka Tolo. Dvouhvézdickové
hotely nebo studia jsou bud's polopenzi nebo vlastni stra-
vou. Cenyjiz od 9 550 K¢ po dotaci.

Svycarsko - Léto v Bernskych Alpach
Pozndvaci zdjezd

Termin zdjezdu je19.-24. 7. 2016. Cena 5 990 K¢ zahrnuje 4x
mistenku, 3x nocleh se snidant, sluzby vedouciho zdjezdu,
cena nezahrnuje vlakovou dopravu, mistni dopravu - lanov-
ky, lodé, autobus, pripadnou uschovu zavazadel a pojistén,
za priplatek jsou lehdtka T6 (T4) Wien - Ziirich - Wien.

Kouzelna historicka mésta severni Italie
Pozndvaci zdjezd na staré FIP

Termin zdjezdu je1.-6. 3. 2016. Cena 4 990 K¢ zahrnuje 4x
mistenku, ubytovdni se snidant, sluzby vedouciho zdjezdu,
cena nezahrnuje viakovou dopravu, mistni dopravu (bus,
lod), pfipadnou tschovu zavazadel a vstupy, za pfiplatek
jsoulehdtka T6 (T4), Wien - Venezia - Wien.

Zakarpatska Ukrajina a Lvov

Procestujte tizemi byvalého Ceskoslovenska po 12ti letech
obnovenym primym vlakovym spojem.Termin zdjezdu je
10.-15. 5. 2016. Cena 3 590 K¢ zahrnuje 2x 1iiZkovy priplatek
vevlaku, 3x ubytovdni se snidani, sluzby vedouciho zdjezdu,
cena nezahrnuje viakovou jizdenku, mistni dopravu, vstupy
do pamdtek, pfipadnou tischovu zavazadel a pojiSténi.

@ Travel

Clen Skupiny €D

HLEDAME

Vedouci Oddéleni analyz
kontroly a optimalizace

Misto vykonu profese: Praha, Oddéleni ana-

Iyz, kontroly a optimalizace

Uloha pozice: vedeni oddéleni analyz, kontro-

ly a optimalizace

Pozadujeme: S5/VS vzdélani ekonomického,
pravniho nebo technického sméru, odborna

praxe v oboru vitana.

Specifické znalosti: vedeni tymu, organizacni
a fidici schopnosti, samostatnost, zodpovéd-
nost, flexibilita. Znalost A) nebo NJ vjhodou.

Hlavni zodpovédnosti a klicové aktivity:

* Zpracovava a zajistuje pravidelny souhrnny
reporting v ramci oddéleni ¢lenu Predstaven-
stva zodpovédného za fizeni Gseku techniky,

servisu a majetku

« Organizuje a fidi chod Oddéleni analyz, kont-

roly a optimalizace

« Spolupracuje s pislusnymi Gseky a odbory
v ramci Useku pro techniku, servis a majetek

* Zodpovida za Cinnost oddéleni a pracovni
vystupy

Systémovy specialista — nakup-
ni procesy, vybérova Fizeni

Misto vykonu profese: Praha, Oddéleni ana-
Iy, kontroly a optimalizace

Uloha pozice: kontrolni ¢innost v oblasti nd-
kupnich proces(, vibérovych fizeni a nakupnf
efektivity

Pozadujeme: S5/VS vzdélani ekonomického,
pravniho nebo technického sméru, odborna
praxe v oboru vitana.

Specifické znalosti: verejné zakazky, smluvni
agenda, nakupni procesy, samostatnost, zod-
povédnost, flexibilita. Znalost AJ nebo NJ
vyhodou

Hlavni zodpovédnosti a klicové aktivity:

= kontrola vybranych Cinnosti Gtvard GR CD
v Useku techniky, servisu a majetku (UTSM)

« kontrola nakupnich procest, vybérovych fi-
zeni a nakupni efektivity Gtvard GR CDa 0S
CDv UTSM

« kontrola vybérovych fizeni; kontroly realiza-
ce projektd (stavby, smlouvy, controlling,
ekonomické ukazatele, garance)

Systémovy specialista -
kontrola smluv a efektivity

Misto vykonu profese: Praha, Oddéleni ana-
Iyz, kontroly a optimalizace

Uloha pozice: kontrolni ¢innost v oblasti kont-
roly plnénf smluv a vyhodnocovani efektivity

Pozadujeme: S5/VS vzdélani ekonomického,
pravniho nebo technického sméru, odborna
praxe v oboru vitana.

Specifické znalosti: vefejné zakazky, smluvni
agenda, nakupni procesy, samostatnost, zod-
povédnost, flexibilita. Znalost A) i NJ vyhodou

Hlavni zodpovédnosti a klicové aktivity:

« kontrola ¢innosti dtvard GR CD v UTSM

« kontroly nakupnich procesd, vybérovych fize-
nia nakupni efektivity Gtvardi GR CDa 0S CD
vUTSM

« kontroly uzavfenych smluv, zejména najem-
nich a kupnich

« kontrola developerskych projekt(i zejména
z hlediska smluvni Gpravy

« kontrola pInéni smluv, vyhodnocovani efekti-
vity jednotlivych plnéni, penalizace, Skody

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Systémovy specialista -
strategické projekty a rozvoj

Misto vykonu profese: Praha, Oddéleni ana-
yz, kontroly a optimalizace

Uloha pozice: zajistovani innosti v oblasti
strategickych projekti a rozvoje

Pozadujeme: S5/VS vzdélani ekonomického
nebo technického sméru, praxe v oboru vitana.

Specifické znalosti: samostatnost, zodpovéd-
nost, flexibilita. Znalost A) nebo NJ vihodou

Hlavni zodpovédnosti a klicové aktivity:

« zpracovani navrh rozvoje titvard GR CD
vUTSM

« zpracovani navrh(i na optimalizacni opatfeni
(tvard GR CDv UTSM

« fizeni strategickych projektd Gtvard GR CD
vUTSM

» vyhodnocovani dspor v ramgi Gtvard GR CD
v UTSM

* nastaveni manazerského controllingu Gtvardi
GRCDv UTSM

* zajisténi pravidelného reportingu Gtvardi GR
CDv UTSM a jeho vyhodnocovani

Termin nastupu: dohodou | Strukturovany Zivotopis a motivacnidopis zasilejte v elektronické podobé na adresu: carmine@gr.cd.cz | Termin zaslani prihlasky: 22. 1. 2016
VR bude probihat ve dvou kolech, v prvnim kole bez G¢asti kandidatt na zakladé zaslanych Zivotopist, druhé kolo bude probihat formou Gstniho pohovoru s vybérovou komisi.
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KAM JET

Na prohlidku draZzdanského Muzea dopravy
Letos zacinaji v Némecku tradicni zimni vyprodeje (tak-
zvané Winterschlussverkauf, zkrdcené WSV) v pondéli
25.ledna. Cilem Ceskych koupéchtivych turist(i se stdvaji
vtomto obdobi hlavné DrdZdany, snadno dosaZitelné via-
kem. Pokud do saské metropole zavitdte na ndkupy s dét-
mi, zpfijemnéte jim vylet ndvstévou Muzea dopravy (Ver-
kehrs Museum). Najdete ho na ndmésti Neumarkt vedle
kostela Frauenkirche v budové Johanneum. Otevieno je od
10 do 18 hodin dennékromé pondéli. Z Zeleznicnich expo-
ndti zmifime alespofi repliku parni lokomotivy Saxonia
zroku 1838, kterd se stala symbolem prvni némecké Zelez-
nicnitratiz DrdZdan do Lipska. Pokud malé ndvstévniky
nezaujmou technické unikdty, pak je jisté ohromi rozlehlé
modelové kolejiSté s 625 metry koleji, po nichZ jezdi 26 lo-
komotiv se 115 vagony. V muzeu nechybi ani détsky koutek
sdopravnim hristém.

Nejbliz3i Zelezni¢ni stanice: Dresden Hbf PO CELY ROK 2016

Jak si v Roztokach u Prahy zili ,luftaci*?

Zdmek v Roztokdch u Prahy je pristupny po cely rok. Prohlédnout si v ném miize-
te dvé zajimavé expozice. Prvni pribliZuje, jak se Zilo na zdmku v dobé, kdy v Roz-
tokdch spravovali panstvi vrchnostensti tifednici. Na prelomu19. a 20. stoleti se
zRoztok stalo oblibené letovisko bohatych Prazanii. Prispélo k tomu i zprovozneé-
ni Zeleznice mezi Prahou a DrdZzdany, po niZ se do Roztok mohli tzv. luftdci snad-

Jedeme
viakem!

DO KONCE LEDNA 2016

Slunecni drahy nad tizkokolejkami

Vjindrichohradecké kavdrné Kolonial si do konce ledna
miiZete prohlédnout vystavu jedinecnych snimkii vytvo-
fenych takzvanou solarografii. Autorem fotografii je pol-
sky astronom Maciej Zapior. Ten md pres svou ceskou
manzelku osobnivztah k Cernovicim u Tdbora, kde se na-
chdzijedna ze stanic jindrichohradeckych tizkokolejek.

V srpnu 2014 nechal Zapior v prostordch tizkokolejek nain-
stalovat 14 solarografickych kamer. Rocni exponovdn{
preckalo osm z nich a jimi pofizené snimky spolecné s dal-
Simi autorovymi solarografiemi, které vznikly na Baledr-
skych ostrovech, jsou od zimniho slunovratu k vidéni v ka-
vdrné Kolonial v ulici Na Hradbdch ¢. 48. Solarografie je
fotografickd technika zaloZend na principu dirkové komo-
ry, kterd snimd pohyb Slunce na obloze. ProtoZe md dirka
minimdlni svételnost a fotopapir malou citlivost, 1ze ex-
pozici protdhnout aZ na nékolik mésicii.

vyry

Nejbliz3i Zeleznicni stanice: Jindfichlv Hradec

FOTO: MACIE) ZAPIOR

no dopravit pokolejich. Jak byly zafizeny
letni vily zdmozZnych tovdrnikii a obchodni-
kit, prezentuje druhd zdmeckd expozice. Do
28. brezna jevzdmeckeé galerii k vidéni také
vystava Maurice Pellé - Zdenka Braunero-
vd. Vénovdna jevyznamné ceské malitce
agraficce, kterd siv Roztokdch vietech
1903-1904 postavila malebny ateliér, a jeji-
mu francouzskému priteli, diplomatu a ge-
nerdlovi. Z Prahy do Roztok selze svézt vla-
kovymilinkamiS4 a S41 praZského Eska.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Roztoky u Prahy

FOTO: ARCHIV STREDOCESKEHO MUZEA
VROZTOKACH U PRAHY

DO 28. BREZNA 2016

Projdéte se Betlémskou cestou po Tresti!

Po cely rok jev Tresti v Schumpeterové dome, v budoveé turistického informacniho cent-
ra v Rooseweltove ulici, zpfistupnéna stdld expozice betlémii vyrobenych hlavné z pa-
piru a dfeva. Letos ji do 2. dnora doplfiuje vystava Vdnoce z kFistdlu. Pokud se do Tresté
vyddte do prvni tinorové soboty, miiZete se takeé projit tzv. Betlémskou cestou. Vede po
trestskych domdcnostech, v nichZ jsou k vidéni rodinné poklady - opecovdvané betlémy.
Jeslicky udivuji nejen poctem figurek, ale také kaskddovité upravenou Krajinou vytvore-

PO CELY ROK 2016

nou zpravidla z prirodnich materidlii. Na
jejimvrcholu je umistén takzvanyloncoft,
tedy namalované pozadi betléma. Pldnek
Betlémské cesty najdete na www.trest.cz
(Turistika a volny Cas - Betlémy - Bet-
lémskd cesta, aktudlni pldnek 2015-2016).
Na mapcejevyznaceno i viakové nddraZzi.
Dobretak poslouZi k orientaci ve méste,
pfijedete-li do TreSté po kolejich.

vyry

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Trest

FOTO: ARCHIV TIC TREST

(@!, Ceské drahy

Narodni dopravce



