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Atraktivni bali¢ky CD Tatry pro vyhodné zimni pobyty

Snehové radovanky v Tatrach

LetoSnizima je v plném proudu a pocasi po dlouhém

otaleni kone€né zacina tésit vyznavace zimnich radovanek.
Také Ceské drahy prichazeji s lakavou nabidkou CD Tatry. Jak
nazev napovida, pujde o vyziti u vychodnich sousedu

s poradnou porci vyhod. Nabizime nejen jizdenku do
Popradu, na tatranské elektricky a zubacku, ale i skipas na
zvoleny pocet dni a fadu dal3ich benefitl véetné
zvyhodnénych cen ubytovani. Nabidka flexibilnich bali¢k(
odstartovala 6. ledna a potrva az do 7. dubna 2015.

travit ¢as hledanim nejvyhodnéj-
§ich nabidek ubytovani, dopravy,
stravovani a dalsich aspekti své dovo-
lené, ale vyhledava komplexni nabid-
ky, které Setficasipenize. Toho sije dob-
fe védom i narodni dopravce, a proto na
zimni sezonu ptipravil ve spolupraci se
slovenskym dopravcem ZSSK vyhodné
balicky sluzeb. Pod ndzvem CD Tatry se
tak ukryvaji jizdenky nejen pro dopravu
do slovenskych velehor, ale i sitova jiz-
denka po tamnich horskych Zeleznicich,
skipasy, slevy na ubytovani a vstupy do
zafizeni pro dalsi volnocasové aktivity.
Skipasy je mozné vyuzit ve stfedis-
cich provozovanych spolecnosti Tatry
Mountain Resorts (TMR) Jasna (balicek
Jasni) nebo Strbské Pleso, Hrebienok
(Stary Smokovec) a Tatranska Lomnica
(balicek Vysoké Tatry). VSechny typy ba-
1i¢ku jsou flexibilni - to znamena, Ze dél-
ka pobytu v Tatrach nemusi byt shodna
s poctem dni skipasu. Balicky 1ze zakou-
pit k cesté vlakem SC 240/241 Pendolino
nebo EC 242/243 Ko§ican, atood 1. 1. 2015
veShopu €D au pokladnich pfepazek CD
s prodejem mezinarodnich jizdenek.

S tale vétsi pocet zakaznikl nechce

Zima nemusi byt jen lyZovani
Pokud se chcete vénovat i jinym aktivi-
tamnez sjezdovému lyZzovani, tfeba béz-
kam, anebo zajit do aquaparku, pak je
svou variabilitou balicek Vysoké Tatry
idedlnivariantou.

Pfi nejisté prognéze pocasi totiZ pri-
jde vhod celodenni vstup do Aquacity Po-
prad. Dopravu mezi vyhlaSenymi tat-
ranskymi stfedisky a vyhledavanymi
turistickymi cili pfitom zakaznici vyu-
zivajici téchto bali¢k nemusi fesit. Ba-
licek s jednodennim a dvoudennim ski-
pasem totiz obsahuje tfidenni sitovou
jizdenku na Tatranské elektrické Zelez-
nice (TEZ) a ozubnicovou Zeleznici (OZ).
S tfidennim a Sestidennim skipasem se
pak platnost sitové jizdenky na obé sité
roz§ifuje na sedm dni.

BALICEK OBSAHUJE:

Jizdenku a mistenku na vlak SC Pendolino
240/241 nebo EC Kosican 242/243 z jakékoli
stanicev CR do Popradu a zpét.

Skipasna 1 den, 2 dny, 3 dny nebo 6 dni
platny ve strediscich Strbské Pleso, Hrebie-
nok (Stary Smokovec) a Tatranskd Lomnica.

Sitovou jizdenku TEZ a OZ na 3 nebo 7 dni.
Celodenni vstup do Aquacity Poprad.
Slevu 15 % ve vybranych hotelech.

Od vikendové navstévy
po 14denni dovolenou
Ceny jsou stanoveny fixné v eurech a pfe-
pocitavaji se na ceské koruny dle aktual-
né platného jednotného Zelezni¢niho
kurzu. Napiiklad pro vikendovou lyZo-
vacku se piimo nabizi bali¢ek pro dospé-
1ého s jednodennim skipasem, jehoz
cena se podle tarifni vzdalenosti vychozi
stanice pohybuje od 68 (Cesky T&$in) do
96 eur (Plzeri), s Sestidennim skipasem
0d 168 do 214 eur. Juniofi (datum naroze-
nipo1i.1.1997)zaplati cenu zhruba dvou-
tfetinovou. Podobné zvyhodnéni jsou se-
niofi a skupiny od Sesti osob vySe.

Vyrazit s vyhodnou nabidkou je ale
mozné i na plnohodnotnou dovolenou -
délka platnostibali¢ku je totizaz 15 dni,
pficemz mistenka pro cestu tam a pro
cestu zpét miiZe byt vystavena na libo-
volny den v ramci platnosti bali¢ku.
Mysleno jeina pfipad neptiznivych okol-
nosti - vraceni balicku je mozné v dobé
jeho platnosti, po uplynuti platnosti ni-
koli. VZdy je vSak nutné vratit cely bali-
Cek. Poukazna skipas si nasledné cestu-
jici vymeéni za skipas u pokladny v né-
kterém z aredlli. Podrobné informace
véetné seznamu ubytovacich zafizeni
poskytujicich slevuzakaznicinajdouna
strankach www.cd.cz/cdtatry.

MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

Najdéme kli¢
k ispéchui v roce 2015

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
dovolte mi, abych vam na zacatku
nového roku popral hodné zdravi,
Stéstia Uspéchd. Pevné vérim, ze
rok 2015 bude priznivy pro kazdého
znas, stejné tak jako pro nasi firmu.
Ostatné Uspéch dalsich krok stra-
tegie, kterou jsme pfipravili a schva-
lili v pravé uplynulém roce, bude
zaleZet jen na nasi praci. Arozhod-
né jinebude malo.

Pavel Krtek
predseda
predstavenstva
Ceskych drah

Cekéa nas napriklad dokon&eni
prodeje nadrazi Spravé zeleznicni
dopravni cesty, G¢ast v novych ten-
drech na zajisténi dopravni obsluz-
nostiv zavazku verejné sluzby,

v prosinci rozjezd spojeni Praha —
Berlin — Hamburk podle smlouvy
s DB a také diskutovana obhajoba
ratingu v investiénim pasmu. Pres-
toZe na hodnoceni hospodarskych
vysledk lofiského roku si musime
jesté pockat, uz nynimiizeme

s potésenim konstatovat, ze nAm
po vétsinu mésicll rostl pocet ces-
tujicich, vice jsme utrzili za prodej
jizdnich dokladt a dafilo se nam
Setfit na elektfiné i nafté.

PfiliSny optimismus vsak nenina
misté a budeme se muset jeSté hod-
né snazit. Pfesto vérim, Ze naplni-
me nds plan, a to navzdory faktu,
Ze prodej €asti zavodu zatim nepro-
béhl, a proto jsme neobdrZeli prvni
splatku ve vysi asi 1,5 miliardy ko-
run. Nasim cilem je do tfi let dosah-
nout vyrovnaného hospodareni
také v segmentu osobni dopravy
a do roku 2020 snizit zadluzeni fir-
my na Uroven zhruba 30 miliard
korun. Pokracovat bude moderni-
zace vozidlového parku a budeme
obhajovat své postaveni narodniho
dopravce v tendrech, které pfipra-
vuji ministerstvo dopravy a kraje.
Jsem vSak presvédcen, Ze nase pla-
ny jsou nastaveny stfizlivé a kli¢
k Gspéchuivroce 2015 najdeme.
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Nakoupili jsme dalSich 50
kvalitnich voztu z Rakouska

zily do Cech prvni vozyzcelkem pa-

desatikusového baliku vagond, kte-
ré Ceské drahy zakoupily od Rakouskych
spolkovych drah (OBB). Druhy velky ba-
1ik vozili se pripravuje na cestu v téchto
dnech. Nakup vhodnoté 14,4 milionu eur
(asi 400 miliont korun) byl uskute¢nén
za Ucelem ziskani okamzité provozu-
schopnych kvalitnich vozli standardu
EuroCity, které jsou schopny provozu
bez rozsahlych modernizaci. O dobrém
stavu a irovni nakoupenych vagoniu
svédcii to, Ze zhruba desitka z nich by-
la hned nasazena do provozu v souvis-
losti s posilovanim souprav v predva-
noénim obdobi. Dalsich dvacetvoztibude
uvedeno do provozu béhem ledna, re-
spektive prvni poloviny tinora.

| <rétce pfed vanoc¢nimi svatky dora-

Vice détskych oddild, posilu
ziskal i park autovozi
Kontrakt zahrnuje 45 vozl pro pfepravu
cestujicich a pét specidlnich autovozii pro
zatazeni do autovlakli z Prahy na Sloven-
sko. Konkrétné jde o fadu DDm, schop-
nou mezinarodniho provozu rychlosti
160 km/h, kterou doplni Sest kusti auto-
vozii, které CD ziskaly na podzim 2011.
Casti nakupu je i dvandct vozli fady
ABmz s oddilovym uspofadanim pro 24
cestujicich vi. tfidé a 36 misty ve 2. urce-
nych pro mezinarodni provoz RIC a ma-
ximalnirychlost20o km/h. Tétorychlos-
ti a mezistatniho provozu jsou schopny
také vozy fady Bmz (oddilové usporadani
Pro 66 cestujicich 2. tfidy), kterych CD zis-
kaly 17 kusii. Dalsich 12 voz{l stejné fady
se 1i$1 niz§im poctem mist pro cestujici
(60), je v nich ale instalovan oddil s dét-
skym kinem, coz rozsifi tuto sluzbu i do
dalsich spojli narodniho dopravce.

Nové videriské nadrazi
jako klenot metropole

Myslenka stara sto let se stala
realitou. Vider ma nové hlavni
nadrazi. Vite, jaké je?

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Kaskadovity efekt zkvalitni
linku do Ceskych Budéjovic

Vycet novinek ze zminiovaného kontrak-
tu uzaviraji ¢tyfi restauracéni vozy fady
WRmz pro mezindrodni spoje a maxi-
malni rychlost 200 km/h. Exrakouské
vozy jsou samoziejmeé vybaveny klimati-
zaci, WC suzavfenym systémem, zasuv-
kami pro drobnou elektroniku a dalsim,
dnes uz béznym vybavenim vysokého
standardu. Diky tomu se nepocitad s Zad-
noumodernizaci, vozy budou prochazet
jen béznou tdrzbou, barevné korporat-
ni schéma Ceskych drah budou ziskavat
vramcireviznich oprav.

Nakup padesati vozii, které se uzzaca-
ly objevovat na spojich EuroCity, InterCi-
ty a Expresz Prahy pfes Olomouc a Ostra-
vu do Ziliny, z Bohumina pfes Bfeclav do
Bfeclavi a také z Prahy pfes Ceskou Tfe-
bovou a Brno do Bratislavy a Budapesti,
ma kromé okamzitého zvyseni disponi-
bility ndrodniho dopravce modernimi
vozy jeSté jeden nezanedbatelny pfinos.
Tim je kaskadovity efekt, ke kterému do-
jde uvolnénim nékolika desitek vozii (ze-
jména fad Aee° a Bee®8) ze souprav na
vys$e uvedenych linkach do obéht na ji-
nych tratich. Tuto skutecnost pociti ces-
tujici na trati Praha - Tabor - Ceské Budé-
jovice, kde tyto vagony nahradi v rychli-
kovych soupravach velkou ¢ast znamych
Ypsilonti z vychodonémecké vagonky
vBautzenu, které i pfes revitalizacineza-
proudobu vzniku na prelomu 70. a 80. let
dvacatého stoleti. Na spojnici Prahy s ji-
hoceskou metropoli jezdijiZnyni tfisou-
pravy, jejichz kmenova cast odpovida
komfortu vlakd EuroCity. Dalsi soupravy
budou mit kmenovou ¢ast sestavenou
zvozll EuroCity do konce leto$ni zimy.

VACLAV RUBES
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Hlasujte pro fotografie
ze stolniho kalendare

Libi se vam snimky ve stolnim ka-
lendafi Ceskych drah pro leto3ni
rok? Chcete podporit jejich autory
a navic ziskat jednu z cen? Od 14.
ledna mate moznost hlasovat na
webu http://kalendar2015.cd.cz
pro snimky, které vas zaujmou. Je
to zcela jednoduché: staci po klik-
nutina nahled fotografie, pro kte-
rou chcete hlasovat, vyplnit do for-
mulaFe jméno a e-mailovou adre-
su. Hlasovat Ize pouze jednou. Sou-
téZ konci 31. bfezna a hlasovat
mohou pouze zaméstnanci Skupi-
ny Ceské drahy. Autofi tfi nejlépe
hodnocenych snimkd ziskaji pou-
kazky na nakup fotografického
vybavenivhodnoté 15000, 10 000
a 5000 K. Podporte své kolegy,
s jejichz pFispénim kalendar vznikl!
(rub)

Vyzva volejbalistiim

z fad Zelezniéaru

Ceské volejbalové druzstvo se
zG&astni Mezinarodniho mistrov-
stvi USICve volejbale, které se
bude konat ve dnech 10.-17. Cerv-
na 2015 v béloruském Gomelu.
Hledame proto volejbalisty s ligo-
vymi zkuSenostmi, ktefi spliuji
nasledujici podminky a maji zajem
reprezentovat zeleznicare z Ceské
republiky. O Gc¢ast v reprezentac-
nim druZstvu se mohou uchazet
zajemci z fad zaméstnanc(i CD,
CD Cargo, SZDC nebo ¢lent OSZ
ze vSech ostatnich organizaci.
Ucastnit se mohou také rodinni
pFislusnici vyse uvedenych skupin,
ktefivroce 2015 dosahnou véku
16-21 let. Zaroven timto zadame
vedouci pracovniky a trenéry muz-
stev o informovani hracd, pokud
splfuji uvedena kritéria. Zajemci
mohou kontaktovat pana Vaclava
Slezaka, telefon 737 275091,
e-mail vaclav-slezak@seznam.cz .
Ve dnech10.-11. Gnora 2015 se

v Hradci Kralové uskuteéni nomi-
nacni soustfedéni. (sle)

Omezeni jizdenek FIP
ve vlacich DB AG

S ic¢innostiod 14. prosince 2014
byla ve vlacich osobni prepravy
spolecnosti DB AG zavedena nova
omezenivyuzitijizdenek FIP. Tato
omezeni platiod 14. prosince 2014
do 13. Cervna 2015, kdy budou
nahrazena novym znénim. Podrob-
néjsiinformace jsou k dispozici na
personalnich Gtvarech dle evidence
drzitele jizdnich vyhod nebo v pro-
stfediintranetu €D na adrese:
http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni
vyhody a pro uZivatele Lotus Notes:
Soubor/Databaze/Otevfit/server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty

Obraz vlakové Cety peclivé
evidujici obsazenost spoje
je v posledni dobé casto
frekventovany. Scitani
frekvence cestujicich je
velice ddleZitou ¢innosti,
nebot vysledky tvofi
podklad pro rozhodovani
pfi optimalizaci kapacit
vlakovych souprav —ato
jak na operativni Grovni,
tak i pfi rozhodovani

0 modernizaci nebo
nakupu novych vozidel.
Vysledky scitacich kampani
jsou také dlleZité pro
zpracovani a hodnoceni
novych projektd nebo jako
zdroj informaci pro tvorbu
jizdniho fadu. Narodni
dopravce proto vysledkim
sCitacich kampani vénuje
nalezitou pozornost.

prislusny rok pfedem planovany

s ohledem na jarni prazdniny ¢i
svatky, protoze tato obdobi mohou zkres-
lit pocty cestujicich. Snahou je proto vy-
brat obdobi béZného provozu. Kampané
probihaji zhruba kazdé dva mésice
a jsou témeéft rovnomérné rozloZzeny do
celého roku. , Na zakladé pozadavk{i na
zpfesnéni nebo doplnéni idaji mohou
bytvyhlaSeny lokdlni s¢itaci kampané,
kde se s¢itani tyka jen vybranych vlaki
nebo naptiklad jen jizdnich kol o prazd-
ninach. V celostatnich séitacich kam-

Terminy s¢itacich kampanijsou pro

panich se pocitaji cestujici ve vSech vla-
cich, atojak vdalkové, takiregionalni
dopravé. Prioritu zddné vlaky nemaji.
V lokalnich kampanich se s¢itaji vlaky,
které jsou predmétem dalsiho zajmu
a zpfesnuji a doplnuji kampané celo-
statni. Vramci s¢itacich kampanije sle-
dovano vytizeni obou vozovych tfid jak
dohromady, tak i oddélené,“ vysvétluje
Petra CiZkova z Odboru obchodu osobni
dopravy CD.

Séitaji i sousedé,

ale podle jiného schématu
Sc¢itani frekvence cestujicich neprova-
dé&ji pouze Ceské drahy, ale také part-
nerské Zeleznice v sousednich statech,
predevs$im v Rakousku, Némecku a na
Slovensku. Jak u DB, tak u OBB probihd

o, /

Cestujici sC
nejen proto, aby vlaky
nepraskaly ve svech

v/

s¢itani cestujicich ve vlacich dalkové
dopravy kazdy den. ,,Oprotizvyklostem
Ceskych drah, kde se pravidelné zazna-
menava nastup-vystup, znéhoz se dile
pocita obsazeni, se na némeckych a ra-
kouskych drahach denné sleduje pouze
obsazenost vlakil. Nastup a vystup pak
byva sledovan zhruba tfikrat do roka.
Na Slovensku zjistuji frekvenci cestuji-
cich také celostatnim s¢itanim, které
probihd zhruba ¢tyfikratrocné. Slovaci
s¢itaji vSechny vlaky dalkové i regional-
ni dopravy a jejich kampané jsou vétsi-
nou desetidenni, ptipadné tydenni,“ do-
dava Petra Cizkova.

Termin, ve kterém dana konkrétni
s¢itaci kampari probéhne, je vyhlasovan
opatfenim se zhruba tfidennim caso-
vym predstihem a obsahuje shrnuti

tame

FOTO 2M

1/2015

pravidel a postupt pro realizaci. Na
kazdé kampani spolupracuje také firma
Chaps, ktera ji pfipravuje do firemniho
portalu Ceskych drah s ndzvem PARIS.
Vlakové Cety nasledné zaznamenavaji
prostiednictvim pfenosnych osobnich
pokladen (POP) samotné pocty nastupu-
jicich a vystupujicich vjednotlivych sta-
nicich. Papirové s¢itaci listky se dnes
vyuzivaji pouze vyjimecné, napiiklad
v ptipadé poruchy POP. Poté néasleduje
takzvana druha faze, kdy urceni za-
meéstnanci maji povinnost kontrolovat
nactené s¢itaci listky a provadét pripad-
né opravy a korekce formou opravného
s¢itaciho listku. Vypovidaci schopnost
majipouze sc¢itacilistky spravné vyplné-
né, pfedevsim data za prvniadruhou tfi-
du a v celé trase vlaku.

Vysledky pomahaji dimenzovat
soupravy i podchody

Podklady ze s¢itani jsou zakladnim infor-
macnim zdrojem pro rozhodnuti o dél-
ce ¢iskladbé soupravy. S¢itani ma vyraz-
ny dopad i do ekonomiky dopravce - na-
sazeninavic zafazeného vozu néco stoji,
takZe pokud se bude ,,plytvat® pti raze-
ni souprav, nelze vyloucit, Ze v konec-
ném disledku tobude znamenat piipad-
nou redukci rozsahu dopravy, protoze jeji
objednatelé zpravidla nenavysuji ¢astky
na zakladni dopravni obsluZnost. Udaje
ze s¢itani se také pouzivaji pro jiné tcely
-napfiklad stavebni, coz je tfeba dimen-
zovanipodchodt podle $pickové frekven-
ce ve stanicich. Spravné provadéni scita-
ni se kontroluje ¢astéji nezv pfedchozich
letech a stalo se soucasti pravidelnych
Skoleni vlakovych cet. Nékdy totiZ neni
zjisténi pfesného poctu cestujicich jed-
noduché - napfiklad u delsich vlaki jsou
vozy uprostfed plné k prasknuti a po-
sledni dva vozy soupravy zeji prazdno-
tou. Diky pravidelnym §kolenim provoz-
niho personalu byl podtrZzen vyznam
a dilezitost s¢itani frekvence cestuji-
cich, nebot tyto idaje maji velky vlivna
ekonomiku spole¢nosti.

Zacalo to na Moravé

Historicky prvni s¢itani probéhlo v zari
1992 na Moravé, Sc¢itani provadély vla-
kové Cety na papirovém formulafi
asoucasné s tim méli vypravcive
stanicich do prfedepsanych for-
mulait zapisovat pocty nastu-
pujicich a vystupujicich cestu-
jicich u konkrétnich vlakd.
Cilem pak bylo porovnat ida-
jezobou zdroji. JiZ prvni s¢i-
tani bylo zapracovano do po-
¢itacové podoby v programu
. mnazvaném SCITLIST. Nado-
[ 4 ladovani programu se v le-
i v tech 1994271995 vyznamnou
Sl meérou podilela Anezka Socho-
va - dnesni systémova specia-
listka Odboru obchodu osobni do-
pravy CD, kterd se zaslouZila o zpra-
covani pokyni pro provadéni s¢itani, jez

jsou platné do soucasné doby.
MARTIN HARAK

il Zajemci o program CéDés! Mate ¢as do tinora &

tipendijni program ¢éDés bude na- sldn na zdravotni prohlidku k draznimu

S 1ékafi. Vybranym uchaze¢im pak bude
nabidnut stipendijni program. Zak, kte-

ry podepise , stipendijni smlouvu*, ziska
béhem studia mnohé financ¢ni vyhody

birat dalsi Zaky. Ceské drahy totiz
vyhlasily vybérové fizenidoy. béhu.
Termin podani pfihlasky do stipendijni-
ho programu ¢ini 28. tinora 2015! Tento

Seznam partnerskych skol

IZERCE Stredni primyslova Skola Edvarda Benese a Obchodni akademie, Breclav

WWW.Spsbv.cz
V33 odbornd Skola a Stredni Skola technicka, Ceské Trebova www.vda.cz

Stahnéte §i
darek od CD

Stahujte exkluzivné
na www.cd.cz

SOUTEZ o jizdenky =
Berlin Videf Poprad @

program je jiz tradi¢né uréen pro zaky
9. ro¢niku zakladni §koly, ktefi maji z&-
jemn uplatnit se u spole¢nosti Ceské drahy
na pozici strojvedouci. Nicméné o vstup
do néj se mohou uchazet také zici, kteti
jiZna partnerské stfedni §kole studuji vy-
brany maturitni obor (viz box).

Potiebujeme mladé strojvedouci
Program CéDés byl zahajen 1. 9. 2009.
Jeho cilem je pfilakat mladé na Zelez-
nici, ziskat potencidlni nové zamést-
nance a zlepsit vékovou strukturu za-
méstnanct. Primeérny vék u technickych
aprovoznich profesije na CD vysoky, ge-
nerace kvalifikovanych zaméstnanci
odchazido dfichodu a je nutné jinahra-
dit generaci novou.

Do stipendijniho programu budou vy-
birani vyluéné Zaci, kteti maji velky za-
jem oZeleznicia vysokou motivaci praco-
vatu spole¢nosti Ceské drahy. DlileZitym
vybérovym Kkritériem je také dosavadni
studijni prospéch. Uchaze¢, ktery bude
Uspésny piitstnim pohovoru, bude ode-

Stredni Skola, Ceské Velenice

Vyssi odborna Skola a Stfedni priimyslova Skola strojni, stavebni a dopravni, Décin

Stredni odborna Skola, Nové Mésto na Moravé
Stredni Skola Zeleznicni, technickd a sluzeb, Sumperk
Stredni Skola technickd a obchodni, Olomouc

Stredni Skola technicka a dopravni, Ostrava-Vitkovice
Vy33i odbornd Skola a Stfedni priimyslova Skola dopravni, Praha 1
Stredni Skola elektrotechniky a strojirenstvi, Praha 10

Stredni pramyslova Skola dopravni, Plze

WWW.SSCV.CZ
www.prumkadc.cz
WWW.S0S-Nmor.cz
WWW.SSZtS.CZ
www.kosinka.com
www.sstd.cz
Www.spsdmasna.cz
www.ssespl0.cz
www.dopskopl.cz

a benefity a zaroverl se zavaZe nastoupit
do pracovniho poméru k CD na dobu mi-
nimalné péti let.

Absolventi nastoupili do provozu
V loniském roce nastoupilo do pracovni-
ho poméru u CD 36 absolventi stipendij-
niho programu. Tfi stipendisté pracuji
na pozici vlakvedouci osobnich vlaki
a dva stipendisté nastoupili do depa na
pozici elektromechanik. Na pozici stroj-
vedouci v pfipravé nastoupilo v roce 2014
celkem 31 absolventt stipendijniho pro-
gramu. Vsoucasné dobé se pripravujina
plnohodnotny vykon na pracovni pozici
strojvedouci.

Vice informaci o Stipendijnim progra-
mu CéDés, podminkach vybérového fi-
zeni a ptihlasku ke staZeni najdete na
webovych strankach www.ceskedrahy.
cz v sekci Kariéra.

V pfipadé dotaz{i nas miizete kontak-
tovat na e-mailové adrese stipendium@
gr.cd.cz nebo na telefonu 972 232 763.

VERA NADEJOVA
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Rozdily priorit ¢lenu EU

snizuji nasi konkurenceschopnost

Vzajemna komunikace — interoperabilita — je problém vsech Zeleznicnich siti
a jeji fFeseni je nezbytné, pokud maji drahy konkurovat ostatnim druh{im
dopravy v ramci jednotného evropského dopravniho prostoru. EU se proto

v souladu s Bilou knihou o dopravé zavazala do roku 2050 dopravné propojit
Evropu, zejména doplnit chybéjici aseky, Uzka hrdla a preshranicni spojeni.
Nejen o Zeleznicni dopravé, ale i ochrané spotfebiteld ¢i udrzitelném rozvoji
jsme hovoili s poslankyni Evropského parlamentu Olgou Sehnalovou.

Vefejna doprava je v zapadnich ze-
mich EU zpravidla na vysoké trovni.
Mate pocit, Ze se Ceska republika
témto zemim zacina pfibliZovat?

Jak vnimate rozdily mezi €R a zapad-
ni Evropou?

Jsou oblasti, kde se Ceska republika mii-
Ze s takzvanymi starymi ¢lenskymi ze-
mémiEU sméle srovnavat, Patfimeziné
organizace vefejné dopravy ve méstech,
ktera je u nas na vysoké irovni. Napfti-
klad feSeni tramvajového provozu nam
mohou leckde zavidét. V porovnani s té-
mito staty jsme na tom vyrazné lépe ze-
jménavmifevyuzivini vefejné dopravy.
To bychom neméli promarnit. Je nutné
se zamérit pfedev§im na poskytovani
kvalitnich a dostupnych sluzeb, k nimz
patii solidni vozidlovy park i moderni
informacni systémy. Co naopak povazu-
ji za pfetrvavajici problém, je pravé ob-
jem investic do dopravni infrastruktu-
ry. Zemé jako Francie, Spanélsko nebo
Svédsko investuji v poslednich letech
do dopravnich staveb mnohem vice pro-
stfedkil, nez je tomu u nas. Proto jsem
opatrnavhodnoceni, Ze se vyspélé Evro-
pé ptibliZujeme.

Stale se hovoii o rozvoji transevrop-
skych siti v oblasti dopravni infra-
struktury. V jakém stavu se podle vas
nachazi Ceska republika oproti jingm
zemim EU?

Nasim problémem je velmi neefektivni
Cerpani evropskych finan¢nich prostfed-
ki, coZ souvisi s pfipravou staveb. To je
vidétina dosavadnich vysledcich ¢erpa-
nivobdobi2007az2013, kdy byl nas Ope-
racni program Doprava jednim z nejvice
ohroZenych nedocerpanim financi v fa-
du desitek miliard korun. Za téchto okol-
nostiasohledem nazavazny pozadavek
ze strany EU realizovat stavby spadajici
do zakladni sité TEN-T do roku 2030 se
bohuZzel nelze divit, Ze dopravnich sta-
veb v republice s touto redlnou perspek-
tivou neni uvedeno mnoho. K tomu se
pridavaji i problémy dobrého pfeshra-
ni¢niho spojeni a rozdilnych investic-
nich priorit nasich sousedi, konkrétné
tfeba Némecka. Pro Cesko to bude mit
negativni disledky z hlediska dlouhodo-
bé konkurenceschopnosti.

Bezpeénost dopravy by méla byt
alfou a omegou nejen v Zelezniéni,
ale i silniéni a letecké dopravé. Bohu-
Zel pfibyva tragickych nehod na Ze-
lezniénich pfejezdech zavinénych
neukaznénymi Fidi€i. Mate vizi, jak
tomuto trendu zabranit?

Myslim si, Ze nejsou zplisobeny pouze
nekazni ridicl, ale bohuzel jde také
o disledek problematického a rizikové-
ho uspofadani piejezdl. Stile existuje
mnoho z nich oznacenych pouze vy-
straznym kiiZem, ale ten sam o sobé ne-
mize piejezd zabezpecit. V fadé pfipa-
dt navic podminky neumoznuji ridi-
¢im dostatecny vyhled na Zelezni¢ni
trat. Mnohde pfitom staci drobné, ale
ucinné tpravy. Tteba odstranéni bariér

vevyhledu, vhodné vodorovné dopravni
znaceninebo kontrastni vymezeni hra-
nice pfejezdu.

Néjakou dobu jste ptisobila jako élen-
ka Rady vlady pro udrzitelny rozvoj.
Dokazala jste néjaké poznatky vyuZit

i vsegmentu vefejné dopravy?

V Radé vlady pro udrzitelny rozvoj jsem
meéla na starosti Vybor pro komunikaci,
ktery pripravoval k vefejnému projedna-
ni strategii udrZitelného rozvoje Ceské
republiky. Cilem bylo oslovit a pfizvat

také vefejnou spravu, neziskové organi-

PRECETLI JSME ZA VAS

KRA) VYNALOZi 12,2 MILIONU
KORUN NA TURISTICKE TRATE

Ustecky kraj pfispéje v letodnim roce
¢astkou 12,2 milionu korun na provoz tu-
ristickych Zelezni¢nich trati. Pravidelna
doprava se na vétsiné z nich zastavila
pfed sedmi lety, kdy si na nich kraj ne-
objednal zdkladni dopravni obsluznost.
Jakym zptisobem budou penize rozdéle-
ny, ale neni zatim jasné. Kraj totiz v po-
slednich mésicich zcela zaméstnavalo
spusténiintegrovaného dopravniho sys-
tému, proto jesté nerozhodl, kolik a ko-
mu na turistické spoje prispéje. ,,Neni
proto zatim jisté, zda se podatiuvazova-
ny provoz zajistit plnohodnotné jiz v roce
2015, ale cilem je dlouhodobé koncepéni
feSeni a stabilni podpora trati jako vylet-
nich a turistickych atrakci,“ fekla krajska
mluvci Lucie Dosedélova. Pokud by kraj
nestihl planovany provoz zajistit, posky-
tl by podle ni penize obcim, které si spo-
je objednavaji. Do budoucna ale kraj pla-
nuje pevné feSeni financovani, vydani
map a privodcii. Mezi nejpopularnéjsi
patfi traté z Dé¢ina do Telnice na Ustec-
ku, z Lovosic do Mostu nebo z Vilémova
u Kadané do Kadariského Rohozce, tedy
Kozi, Svestkova a Doupovska draha. Pro-
vozovatelé se snaziio oziveni Kozi drahy
z Déc¢ina do Oldfichova u Duchcova.

MF DNES 2. 1. 2015

POLSKA PKP CARGO KUPUJE
ZA103,2 MILIONU EUR AWT

Polsky nakladnizelezni¢ni dopravce PKP
Cargo kupuje od miliardate Zderika Ba-
kaly osmdesatiprocentni podil v doprav-
ni spole¢nosti Advanced World Trans-
port (AWT). Zaplati za néj 103,2 milionu
eur (zhruba 2,9 miliardy korun). Obchod
musi jesté schvalit antimonopolni Gifa-
dy v zemich, kde si obé firmy konkuruji.
Kromé Ceska a Polska jde napiiklad o Slo-
vensko nebo Némecko. Zbyvajici pétinu
v AWT siponechd podnikatel René Hole-
cek. ,Je to historicky okamzik pro PKP
Cargo i pro celou skupinu PKP a zdrovenl
jedna z nejvétsich transakci koupé za-
hrani¢ni spolecnosti polskou firmou za
nékolik poslednich let. Diky pfevzeti AWT
skokové vzroste nas podil na ¢eském trhu
avyznamneé se posiliistrategicka pozice
PKP Cargo ve stfedni Evropé,“ uvedl pred-
seda pfedstavenstva PKP Cargo Adam
Purwin. Cesky trh je pro firmu kli¢ovy.
PKP Cargoje druhym nejvétsim Zeleznic-
nim dopravcem nakladu v Evropé. Loni
firma pfepravila 114 miliondl tun nakla-
du. Vevozidlovém parku skupiny AWT je
pfes 160 lokomotiv a 5 500 vozil. V Cesku
vlastni terminal kombinované dopravy
v Paskové u Ostravy, provozuje 60 Zelez-
nic¢nich vlecek a vlastni 400 kilometr
vlastnich trati. €TK 31.12.2014

zace ¢i profesni komory. Osobné jsem se
snazila pfenést debatu z centra na regi-
onalni troven. To se podarilo ve formé
takzvanych Krajskych kulatych stold.
Myslim, Ze to byla velmi dobra platfor-
ma, jejiz potencial se v§ak v dlouhodo-
bém horizontu nepodafiloudrZet. Ikdyz
pravé v dobré komunikaci je zaklad pro
formulovani navrhu ¢i strategie, které
pak budou obecné prijaty a nebude na
né pohliZeno jako na vymysly odtrzené
od reality. BohuZel, vyvoj v uplynulych
letech na tuto diilezitou soucast vefejné
debaty do velké miry rezignoval. A to se
tyka i oblasti dopravni politiky.

ZAUJALO NAS

Ceské drahy vyplatily
cestujicim za komplika-
ce zplisobené ledovko-
vou kalamitou pres dva
miliony korun. Pfimo
na Zeleznicnich stani-
cich dopravce dosud
prijal na 7 000 zadosti
o vraceni jizdného.

Za komplikace s cesto
vanim vyplatily Ceské
drahy vice nez1,7
milionu korun. DalSich
350 tisic korun doprav-
ce zaplatil za sluzby,
jako jsou ubytovani

v hotelu nebo taxi.

CRO RADIOZURNAL 30.12. 2014

O éem nejvice hovofite na pidé Ev-
ropského parlamentu? Je znamo, Ze
jste se zasazovala o prava cestujicich
v piipadé krachu letecké spoleénosti.
Vénujete se ale také tfeba ochrané
spotrebitele...
Jsou to vzdy oblasti, kde evropsky vniti-
ni trh podle mého nazoru nefunguje
tak, jak by mél, a to ke vSem svym part-
nerim. At se to tyka prav cestujicich, so-
cidlnich podminek zaméstnancii, ne-
kalych obchodnich praktik viici spotfe-
biteldm i malym a stfednim podnikim
nebo tfeba dvoji kvality znackovych vy-
robkdl. Snazim se také zasazovat o bez-
pecnostdopravy. Vminulosti jsem byla
zpravodajkou Evropského parlamentu
pfivyjednavanismeérnice o silni¢nich
technickych kontrolach uzitkovych
vozidel, jejiz konecnou verzi Evrop-
sky parlament schvalil loni v bfeznu
a llenské staty vietné Ceské repub-
liky v soucasnosti ptipravuji trans-
pozicidonarodnilegislativy. V sou-
¢asné dobé je pfed zavérecnym
schvalenim na plénu Evropského
parlamentu nafizenio palubnijed-
notce systému automatického tis-
nového volani eCall, kde jsem byla
rovnéz zpravodajkou a vedla jsem
také vyjednavaci tym Evropského
parlamentu vii¢i Radé a Komisi. Té-
mat je skutecné celad tfada, a co je
v mych silach se snazim fesit.
MARTIN HARAK

OLGA SEHNALOVA

Vystudovala Lékarskou fakultu
Masarykovy Univerzity v Brné

a od dokonceni studia v roce 1995
pracovala jako Iékafka v nemocnici
v Kroméfizi. Je Clenkou Zastupitel-
stva mésta Kroméfize, do néhoz
byla poprvé zvolena v roce 1998.

V letech 1998 az 2009 vykonavala
také funkci mistostarostky mésta.
V Cervnu 2009 byla zvolena po-
slankyniEvropského parlamentu
za CSSD, kde jiz druhé volebni ob-
dobi plsobive Vyboru pro dopravu
a cestovniruch aVyboru pro vnitf-
nitrh a ochranu spotrebitel(l. Zaro-
ven je mistopfedsedkyni Delegace
Evropského parlamentu pro vztahy
s lzraelem.

KRATCE

BliZi se tradi¢ni
Zeleznicarsky ples
Poslednilednova sobota jejiz vice
neZ dvé desetileti dnem, kdy se Ze-
leznicari vrhnou do viru tance. Neji-
nak tomu bude i letos, kdy budou
tanecni saly palace Zofin v Praze
hostit jiz 23. reprezentacni ples
bude sam Karel Gott! Na akci, ktera
sekona 31.ledna od 20 hodin, je
mozné si zarezervovat vstupenky
na e-mailu mateova@gr.cd.cz. Jejich
pocet je vSak omezen, proto neva-
hejte! Jako predmét e-mailu uvedte
distribuovany v priibéhu ledna.
Ceny vstupenek se pohybuji

0d 100do 500K¢ a jejich koupi pFi-
spéjete prostrednictvim Narodni
rady osob se zdravotnim postiZe-
nim na podporu handicapovanych
cestujicich na Zeleznici.

Pokracuje boom
prazskych zastavek

S novym jizdnim radem zacaly zasta-
vovat vlaky na dalSich dvou novych
vlakovych zastavkach v prazské
aglomeraci. Prvniz nich — zastavku
Chyné jih — otevrel hejtman Stfedo-
Ceského kraje Milos Petera v ttery
16. prosince. Nastupisté jsou vybu-
dovana s protihlukovou Gpravou
avyskou nastupnihrany 550mm
nad temenem kolejnice. PristFeSek
jerealizovan v betonové Gpravé
,antivandal”. Na nastupisti je insta-
lovan i oznacovac jizdenek. Dalsi
novou zastavkou je Praha-Kacerov
na trati €islo 210 v blizkosti stanice
metra. PomU{ze tém, ktefi pfijizd&ji
do Prahy od Vraného nad VlItavou

a Zbraslavi a potfebuji se dostat na
JiZni Mésto nebo na Prahu 4. Brzy se
otevfeizastavka Béchovice stfed.

Railjet zavita do
obchodnich center

Jizdnitad 2015 uved| do ostrého
provozu nové jednotky railjet. Ces-
tujicim byl komfort téchto souprav
predstaven také v ramci promo
akce, kterd probéhla v prosinci na
hlavnich nadrazich v Praze a Pardu-
bicich. Lidé méli moznost posadit
se do sedadel prvni tfidy, ochutnat
kavu, ktera se ve vlaku nabizi, nebo
zhlédnout video z pozice strojve-
douciho na trase Praha — Brno.
Expozice promo akce bude k vidéni
rovnéz béhem ledna v obchodnich
centrech (OC) v Praze (8.-10.vOC
Chodov, 11.-13.vOCFlora, 14.-16.
vOC Cerny Most, 18.-20.v OC
Arkady Pankrac) avBrné (28.-30.

v OCOlympia). (rub, mn, ep)

PRAHA -DRAZDANY VLAKEM
JEN ZA HODINU. NE PRES USTI

Jetozatimjenplan, ale znirozhodné ve-
lice zajimavé. Cesta z Prahy do némec-
kych Drazdan po vysokorychlostni Ze-
lezni¢ni trati by vbudoucnosti mohla tr-
vat zhruba hodinu a velmi rychlé vlaky
by zkratily cestuz Berlina do Prahy ze sou-
Casnych ¢tyf hodin a tficeti minut na dvé
hodiny a pétadvacet minut. O vystavbé
takové traté se pravé jedna, pokud by k ni
vbudoucnu skute¢né doslo, dokoncena by
mohla byt moZna uzv roce 2030. Zajima-
véje, Ze koridor planovany v TEN-T, jehoz
revizi pred rokem schvélila Evropska
unie, nepoc¢ita s prijezdem Usti nad La-
bem. Novostavba traté Drazdany - Pra-
ha, kterou nedavno predstavili Sasové,
by méla vést v §irokém pasu mezi Ustim
a Teplicemi. A to se nelibi vedeni Gstec-
kého magistratu. ,Radni se shodli, Ze je
v zajmu meésta, aby zvazovany koridor
vedl pfes Usti a aby tu byla zastavkarych-
Iych vlakdl. Jednani s cilem tento zajem
podpofrit povede primator Josef Zikmund
(ANO),“ poznamenala mluvci magistra-
tu Romana Macova. Krajskym méstem
nyni prochéazi jeden ze ¢tyf tranzitnich
Zelezni¢nich koridordi, na némz by ale
planované rychlovlaky nemohly dosdh-
nout potfebného vykonu.

MF DNES 30. 12. 2014

NOKIA SI STEZUJE, ZE DRAZNI
ZAKAZKY DOSTAVA KAPSCH

SZDC musi vysvétlit Evropské komisi,
jak je mozZné, Ze zakazky na zabezpece-
ni hlavnich trati signalem GSM-R kon-
¢i zatim stale u Ceské pobocky rakouské
firmy Kapsch. Divodem je stiZnost nej-
vétsiho hracevoborunasvété, firmy No-
kia Networks. Finsky vyrobce povaZuje
soutéZe na GSM-R vypsané SZDC za dis-
kriminac¢ni, protoZe se do nich nemtze
ptihlasit firmasjinou technologii nez od
Kapsche. Ve hte jsou nejen miliardy ko-
run ze samotnych zakazek, ale i evrop-
ské dotace do dopravy. Nokia se na Evrop-
skou komisi obratila kviili zakazce za
vice nez 600 milionl korun na pokryti
traté z Kolina do Brna pfes Havlickav
Brod. Soutéz vyhral Kapsch, ve hie byla
jen jedna dalsi firma, kterd rovnéz na-
bidla technologii Kapsche. Podle $éfa
Nokia Networks v Cesku AleSe Vozenilka
se Nokia obratila na Evropskou komisi
poté, co pfipominkdm nevyhovéla ani
SZDC, ani antimonopolni iifad. Ten pfe-
stal soutéZ fedit, protoZe mezitim SZDC
podepsala smlouvu s Kapschem. SZDC
odmitd, Ze by v zakazkach zvyhodriova-
la technologii jedné firmy. Kapsch od-
povédél, Ze jeho technologie umoznuje
propojeniis jinymi vyrobci.

MF DNES 3. 1. 2015
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Zeleznice na Hluéinsku

Nejen vypravné publikace na kfido-
vém papife s dokonalou ostrosti
fotografii, alei Gtla broZzura mdze
byt studnici neocenitelnych infor-
maci. Pfikladem budiz dilo(a) autor-
ského kolektivu Elent Opavského
Zelezni¢niho klubu, ktery se v publi-
kacich teritorialné zaméruje pravé
na oblast severni Moravy a Slezska.
Jednou z nich je brozura Zeleznice
na Hluéinsku, ktera vysla u prilezi-
tosti 100. vyroci traté Kravare ve
Slezsku — Hlu¢in. Na 56 stranach
autori shrnuli historii nejen této
lokalni spojnice, ale popisuji déni na
Zeleznici Hlu€inska v Sirsim kontex-
tu. Ctenar tak ziskava detailni pfe-
hled o draznim provozu v této loka-
lité v€etné nasazenivozidel a jejich
dislokacich a objasnént, jak zasahly
historické milniky do Zivota Zelezni-
Card spjatych s provozem v této kra-
jiné. Po textové strance nelze dilu
nic vytknout, nechybi ani pfipome-
nutizavaznych nehod nebo analy-
ticky pohled na mozné budouci
vyuZziti trati. Kvalitnijsou i reprodu-
kovanéiautorské snimky, skoda
jen, Ze jde pouze o (vyjma obalky)
monochromatické zobrazeni. Vaz-
ba seSitim, cena 70 K&.

TFemesna ve Slezsku
- Osoblaha

V ramci edice Putovani po tzkych
kolejich vznikla v dilné stejného
kolektivu autord dalsi publikace,
jejimz cilem je pfiblizeni jedné z nej-
znaméjsich Gzkokolejnych trati

u nas. Ctyficetistrankova brozura
poslouzi nejen jako zdroj zaklad-
nich informaci, ale diky své logické
struktufe mdZe byt vyuZitaijako
velmi dobry privodce po trati. Ne-
obeznadmenému ¢tenafi pak neu-
niknou ani méné znama fakta, jako
napfiklad Ze na ,OsoblaZzce" najde

v pravidelném provozu nejstarsi
motorové lokomotivy v tuzemsku,
odhali oblouk s nejmensim polomé-
rem na Zelezni¢ni trati v CR nebo
zbytky nejkratsi manipulacnikole-
je. Nechybi historie traté a zastave-
ni uvyznamnych udalosti mistniho
unikatu o rozchodu 760 mm. Sou-
Castijeiobrazovy material mapuji-
ci turisticky provoz na trati. Vazba
seSitim, cena 70 K¢.

Nadrazi vypravuje

Pro Ctenare, ktefi neprahnou po
faktografickych informacich nebo
historickych souvislostech, ale
chtéji Zeleznou drahu priblizit svym
ratolestem, je uréeno dalsidilo

z pera autor(l Opavského Zeleznic-
niho klubu. Sestatficet stran pfinasi
28 pohadek na dobrou noc s Zelez-
ni¢ni tematikou a ctyfi omalovan-
ky. Pohadkové pribéhy jsou doplné-
ny o zajimaveé pojaté ilustrace, jez
nezaprou urcitou naivitu, presné
vduchu brozury. Originalni pohad-
ky vSak maji nejen drazni, ale
ivyrazné lidskou pointu, ze které je
patrna snaha plsobit také pedago-
gicky. Vazba seSitim, cena 60 KE.

Uvedené (a dalsi) tituly je moZné objed-
nat na webu http://ozk5.webnode.cz/.
(rub)
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Knihovna na zizkovském nadrazi
ukryva drazni klenoty

FOTO AUTOR (4x)

Béhem téméF stoleté existence nosila rizné privlastky, jeji hlavni napli — dopravni literatura — vak
zOstava. Co se tyka kniznich titull a ¢asopis(, je tuzemskou jednickou v oboru. Rec je o Ustfedni
technické knihovné dopravy, jejiz poklady ukryva znama budova zizkovského nakladového nadrazi.
Jeji dvé zaméstnankyné pomahaji dvakrat tydné odhalovat badateldm zapomenuta tajemstvi nejen
Zelezni¢ni dopravy, ale zap(jcuji i horké zahrani¢ni oborové novinky.

pravy, ktera se v roce 2007 presté-
hovala ze Sweerts-Sporckova pa-
lace v Hybernské ulici do pamatkové
chranéné budovy Nakladového nadra-

-
l | stfedni technicka knihovna do-

nych 100 let fungovani. Vznikla totiz
prakticky hned po ustaveni ¢eskoslo-
venského ministerstva Zeleznic, v jehoz
ptvodnich objektech v Dlazdéné ulici
také nasla prvni azyl. Poté se pfestého-
vala do nové postavené budovy minis-
terstva na Petrském nabieZi.

Z této doby také pochazi pribéh dvou
glébusi, které ma knihovna v inventa-
fi. ,Pry kdyZ se na ministerstvu Zelez-
nic za doby prezidenta Masaryka ménil
nabytek, knihovna ziskala koZena kfes-
la a praveé tyto glébusy. Od predchozich
generaci knihovnic se traduje, Ze glé-
busy pochdazeji pravé od T. G. M.,“ fika
knihovnice Eva Rubkova a jeji kolegyné
Monika Vitnerova ukazuje na trojroz-
meérny pfedmét - obrovsky model por-
talového jefabu, ktery nékdy v 6o. le-
tech vytvofil znadmy modelat velkych
méritek pan Quadrat. ,Obcas se o néj
zajimaji déti tatinkd, ktefi sem pfijdou
studovat,” ¢imz pani Vitnerova pouka-
zuje na novy fenomén knihovny, a to
,détsky knizni koutek®. ,Musime pod-
chycovat a vychovavat i novou generaci
dopravaki,“ fika a Eva Rubkova si hned
na jednoho nadéjného mladého ¢tenate
vzpomina: ,Nezapomenutelnym junior-
skym ¢tenafem tu byl asi patnictilety
nadSeny student, ktery si uz tehdy cetl
v némciné ve §vabachu. No a ¢asem se
z néj vyklubal znamy historik a specia-
lista Narodniho archivu.“

Néktefi zde nasli své predky
Zakladem knihovniho fondu jsou
tuzemské a zahrani¢ni odborné
knihy, ¢asopisy, skripta, normy,
resortni pfedpisy v€etné historické
sbirky, pfedpisy UIC a OSZD, vyzkum-
né zpravy, sborniky z konferenci, mapy,
jizdnitady, diserta¢nia diplomové pra-

UstFedni technicka
knihovna dopravy

Adresa
Nakladové nadrazi Zizkov
Jana Zelivského 2, Praha

(vchod pro Ctendre z boku pravé strany
hlavni budovy)

Spojeni tramvaji
9,10, 11, 16, 26

Oteviraci doba
pondélig.00az12.30
stfeda 12.30az15.30

web: http://odis. m
cd.cz/knihovna o

ce a dalsi pisemnosti. Pjcuji se staré
odborné knihy, rocenky, ale i novinky
z oboru dopravy nebo jizdni fady. Zajem
oplatné jizdnitady diky internetu pokle-
sl, navic nékteré Zelezni¢ni spolecnosti
jizdnitady vkniznipodobéjiZnevydava-
ji. Pfibyvajiinavstévnici, kteti dohleda-
vaji své pfedky. Knihovnice mi ukazuji
nékolikacentimetrové svazky afednich
list a schematismf, které obsahuji se-
znamy Zelezni¢nich zaméstnancd.

Vyhledavani usnadiiuje
elektronicky systém

Stalymi ctenafi knihovny jsou pfevazné
zaméstnanci Ceskych drah, minister-
stva dopravy, SZDC, €D Cargo. Knihov-
nuvsak vyuzivaji i ¢tenafti, kteti sleduji
aktualni déni v dopravé, zajemci o his-
torii, Zelezni¢ni fanousci, Zelezni¢ni
modelari nebo cestovatelé, ktefi si mo-
hou pdjcit rizné mapy a cestovni pri-
vodce. Tady se jasné ukazuje platnost
réeni: co dopravak, to cestovatel. Vyhle-
davanive svazcich usnadnuje elektronic-
ky knihovnicky systém, ktery je dostup-
ny viem uZivatelim ve studovné knihov-

DECH HISTORIE. Rada pisemnosti je skuteénym pokladem pro historiky a badate-
le. V regalech najdete pres sto let staré jizdni fady nebo Zeleznicarské almanachy.

ny a soucasné je zobrazovan také na in-
ternetu (http://odis.cd.cz/knihovna).

Nezanedbatelnou skupinu ¢tenaid
tvori profesofi a studenti z dopravnich
fakult ¢i Vysoké Skoly ekonomické. Vy-
znamnou skupinou jsou badatelé-histo-
rici, ktefi ziskavaji v knihovné diilezité
podklady pro vydavani svych publikaci.
»Autofi nam pak vétSinou knihu daruji
i s podpisem,*“ fika pani Rubkova. Ale
poptavany nejsou jen prastaré archiva-
lie. Knihovni fond je proto pravidelné
doplniovan kniznimi novinkami s do-
pravni tematikou a vybranymi technic-
kymiobory. Zapomenout bychom nemé-
1li ani na ¢asopisy tuzemskych i zahra-
nic¢nich vydavateld.

4

Jako kazda knihovna i ta dopravni se
potyka s nedostatkem prostoru. Nicmé-
né tento neutuchajici boj o misto se ale-
sponl ¢astecné podaftilo vyfesit. ,,Ocetiu-
jeme moznost ziskat v budové dalsi pro-
story, kam se mtize knihovna roz§ifit.

JiZ jen vymalovat a knihy se mohou
stéhovat do prostor vonicich novo-
tou,“ dodavaji knihovnice, které se
spole¢né s bedlivé stfezenymi, ale

vstficné zaphjcitelnymi papirovymi
poklady tési tfeba i na vasi navstévu.
MARTIN NAVRATIL

Ostre sledované Kostomlaty oslavily pabitele Hrabala

mlatech nad Labem, si na pamét-

ni desce miZe precist: ,V této Ze-
lezni¢ni stanici slouZzil v letech 1944-45
jako vypravci cesky spisovatel Bohumil
Hrabal (1914-1997). Odtud cerpal inspi-
raci pro Ostfe sledované vlaky.“ V sobo-
tu 6. prosince desku za povedeného kul-
turniho programu slavnostné odhalila
starostka obce Romana Hradilova, pti-
¢emz ji zdatné sekundovali ¢len pfed-
stavenstva Ceskych drah Roman Stérba,
hejtman Stfedoceského kraje Vaclav Pe-
tera (dfive starosta Nymburka, kde Hra-
bal vyristal) a odborny poradce z Gene-
ralniho feditelstvi SZDC Karel Otava,
ktery v této stanici zac¢inal v roce 1973
jako vypravci a jenz s pomoci mnoha
dal$ich uz od 1éta akci pfipravoval. Za-
mzeny podvecer podkreslujici ducha
stanice, kterou kfizovaly ostfe sledova-

| < azdy, kdo dnes vystoupi v Kosto-

né transporty, moderoval ,,hrabalolog*
Jan Rehounek.

Projekt zral deset let
,Prvniimpulz vedouci ke zfizeni pamét-
ni desky Bohumilu Hrabalovi na nadra-
zi v Dobrovici v roce 2005 ovSem vzeSel
od tamniho vypravciho Vaclava Pokor-
ného. Tam jsme se inspirovali a myslen-
ku na zavéseni obdobné desky v Kosto-
mlatech ke stému vyroci spisovatelova
narozenijsme témét deset let Zivili,“ pfi-
znalve svém projevu Karel Otava. V Dob-
rovici maji vzorné opravenou vypravni
budovu. To se v Kostomlatech zatim ne-
povedlo, ale podle Otavy dostali prislib,
Ze se v opravé budovy bude pokracovat.
A vzapéti pozval ptitomné k prohlid-
ce dopravni kancelate nebo na h666rkéé
paaarkyyy nebo studenééé pivodo. Ale
také k ukazkam scének z nejznameéjsiho

Poradce Karel Otava zastal roli literar-

niho vypravéiho Hubicky.  FoToAUTOR

Hrabalova dila v podani ¢lenti divadel-
niho souboru Halek Nymburk a k pro-
hlidce ¢ekarny, kde s pomoci dobrovolné
knihovnice Lenky Michalkové z Kosto-
mlat vznikl koutek vénovany Hrabalovi.

Opravdu lehaval na kolejnici

»,Samozfejmeé vSechny sebrané spisy Bo-
humila Hrabala v obecni knihovné ne-
mame, ale dojizdim denné vlakem do
Prahy, kde pracuji jako knihovnice na
Filozofické fakulté Univerzity Karlovy,
kde je jeho kompletni dilo k dispozici.
Jedna zdejsi obyvatelka, dnes devadesa-
tileta, si opravdu pamatuje, jak znamy
spisovatelv peleriné pfilehaval na kolej-
nici, aby zjistil, zda se bliZi vlak, pfivy-
praveé vlaki piskal na prsty, nebo jak ho
kastanovou aleji pfed nadrazim honil
zdejsi hostinsky, jemuz pry brousil za
dcerou,“ sméje se knihovnice, ktera se

v ZelezniCarské uniformé z dob protek-
toratu zhostila role telegrafistky. ,,Ma-
me slibeno, Ze Ceské drahy zajisti dohled
navécivkoutku Bohumila Hrabala, aby
nebyly poniceny. Uz se té§ime na cetné
navstévy a jsem také optimistka, co se
tyce opravy budovy,“ fika kostomlatska
rodacka a starostka Romana Hradilova.

Soucasti sobotnich oslav byloivyhla-
Senivitézli vytvarné soutéZe Zaki ZS na
téma ,,Ostie sledované vlaky*“. Zajemci
si zde mohli orazitkovat pamétni list.
Chvilemi ovSem rodic¢e museli détem
zakryvat oci, protoze se symbolicky ra-
zitkovala pozadi hned dvou protagonis-
tek telegrafistky Zdenicky Svaté. Odha-
leni desky zakoncilo pfed 18. hodinou
mimoradné zastaveni vlaku R 949 Bo-
humil Hrabal a jeho symbolické vypra-
veni literarné nejslavnéjsim vyprav-
¢im Hubickou. MARTIN NAVRATIL



zeleznicar.cd.cz

E.JCargo

KRATCE

Spolupracovali jsme
pFi nataceni reklamy

€D Cargo se vyznamnou mérou
podilelo na nataéeni reklamniho
spotu pro americkou centralu
spoleénosti GE. Nataéeni realizo-
vala spolec¢nost NEW WAVE loca-
tion. Realizaci reklamniho spotu
o délce pfes jednu minutu pied-
chazela fada pFipravnych praci,
protoZe pozadavky zadavatele
se neustale ménily. Bylo nutné
zajistit sestavu kratkého viaku

a jeho jizdu po tratich prazského
uzlu. Souprava byla sestavena

z vysokosténnych vozi s vapen-
cem, z plodinovych vozii a z vozii
loZenych kontejnery. Vapenec
byl do vozii naloZen proto, aby
kaskadéFi mohli skakat z mostu
pfimo do jedouciho viaku. Na
plosinové vozy si filmafi nainsta-
lovali motorky a étyrkolky. Pro-
nasledovany hrdina na jedné

z nich pak z jedouciho viaku ujel.
Vlastni nataéeni s CD Cargo
trvalo dva dny - prvni den pro-
béhla zkouska, druhy den ostré
nataceni. Pro ostré nataceni
jsme vlak odvezli do Kladna, kde
se pobliZ zastavky Kladno mésto
realizovaly zabéry, ve kterych
kaskadé¥i skakali do jedouciho
vlaku. Poté vlak odjel do stanice
Praha-Smichov, kde se natacela
scéna opusténi jedouciho viaku
jednim z protagonisti na motor-
ce. Dal$i den se ve spolupraci

s Ceskymi drahami natacely
zabéry ve stanici Praha Masary-
kovo nadraZi. Vapenec byl poté
prepraven k vykladce do Kyn-
$perku nad Oh¥i, kde byl pouzit
na zpevnéni cest. Dik za naroé-
nou a operativni realizaci akce
patfi vSiem zainteresovanym
zaméstnancim Provozni jednot-
ky Praha. MARTIN KASPAR

Tablety pomahaji pfi
inventarizaci vozu

KaZdoroéné je v obdobi podzim-
nich mésicii provadéna inventa-
rizace veskerého majetku spo-
leénosti €D Cargo. Zatimco hnaci
kolejova vozidla jsou rok co rok
dokladové fyzicky sepisovana,
u nakladnich vozti jsou dohleda-
vany takové, které jsou delsi
dobu bez pohybu. Konkrétné pro
lofiskou inventarizaci bylo zvole-
no kritérium pro dohledani vozi,
které jsou vice nez ¢tyfi mésice
bez pohybu. Aplikovana metoda
soupisu inventarizace naklad-
nich vozli byla roz$ifena o fyzic-
ky soupis viech vozti ve vlastnic-
tvi €D Cargo. Znamena to, e se
kaZdy viiz oznaéeny znaékou
¢€Dc (EDC-R) musi dohledat,
nafotit a zdokumentovat. Napo-
sledy takto vykonany soupis
probéhl v roce 1995. Nyni bylo
k inventarizaénimu soupisu po-
uZito mobilni zaFizeni ve formé
tabletu, ktery je vybaven ope-
raénim programem Android
a nainstalovanou specialni apli-
kaci umoziiujici zaznam evidova-
ného vyskytu vozu véetné pofi-
zeni fotografii. Aplikace dale
zajistuje piFenos pofizenych
informaci pfimo do systému SAP,
kde probiha porovnani s tidaji
AM modulu (sprava investi¢niho
majetku) a Kartotékou naklad-
nich voz{i. Na drovni provoznich
jednotek a stiedisek oprav kole-
jovych vozidel jsou ustaveny
inventarizaéni tymy, kterym se
od poloviny Fijna do poloviny
prosince 2014 podarilo sepsat
70 procent z celkového poctu
26 tisic vozi CDC. Fyzicka inven-
tarizace bude ukonéena tehdy,
az bude zdokumentovan posled-
ni nakladni viiz. Vyuziti moderni
technologie ale nekonéi zavrie-
nim inventarizace, nybrz ma sirsi
uplatnéni napfiklad pro zdoku-
mentovani stavu vozu pfi vystu-
pu z opravny ¢i viecky.

ZDENEK STEPANEK

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH

H1

vhim meéstem

proudi ruzné komodity

skd o rozchodu 1106 mm oteviend

Prazskou zelezni¢ni spole¢nosti
vroce 1830. Jejim tikolem byla pfedevsim
preprava dfeva z lanskych lesti, pozdéji
ipreprava uhlizkladenské panve do Pra-
hy. Velky vyznam mély pro Prahu Zelez-
ni¢ni traté Severni statni drahy z Olo-
mouce do Prahy (1845) s pokracovanim
dale na sever (1850) do Décina a Draz-
dan. Po prvni svétové valce padlo roz-
hodnuti oddélit osobni dopravu v praz-
skémuzlu od nakladni. Prvnim krokem
bylo dokonceni spojovaci nakladnitraté
z Vr$ovic pfes MaleSice do Libné v roce
1919 a dokonceni spojky z Vitkova na hor-
nilibeniské nadrazivroce 1926. Z pohle-
du nakladni dopravy bylo diilezité také
dokonceni tratéz Malesic do nového na-
kladového nadrazi v Praze na Zizkové
v roce 1936.

'P rvni Zeleznici byla Zeleznice komi-

Prim hraje

kombinovana doprava

Dnes se z pohledu jednotlivych komodit
v Praze nejvice dati kombinované do-
pravé. Nachazeji se zde dva kontejnero-
vé termindly. Ten v Uhfinévsi patfispo-
le¢nosti Metrans, zZizkovsky pak spolec-
nostiRail Cargo Operator - CSKD. Od-
tud odjizdéji ucelené vliaky s kon-
tejnery pfedev§im do Ham-

burku a Pferova. Po Zelez-

nici jsou odtud odesilany

i kontejnery ve formé jed-

notlivych vozovych zasilek.

Veskeré ¢innosti souvisejici

s nakladni dopravou by vSak

z Zizkova mély byt v blizké bu-
doucnosti vymistény a vyse uve-

deny operator bude nucen uvazovat

o vystavbé nového termindlu. Na
druhé pfic¢ce mezi komoditami, které
se nakladaji ve stanicich prazského
uzlu, je Zelezny Srot lozeny do vozl pre-
dev$im na vlecce spole¢nosti Kovosrot
Group CZ odbocujici ze stanice Praha-
-Hostivat. Firma Lubo$ Podany naklada
kovovy odpad v Praze-Krci, firma Cerva
CZ pak v Praze-Libni atd. Ve vozech na-
rodniho nakladniho dopravce CD Cargo
se prepravuje také sbérovy papir (Praha-
-Béchovice, Praha-Strasnice). Zeleznic-
nidoprava, resp. spole¢nost CD Cargo, je
tak pfimo napojena do ekologického sys-
tému tfidénianakladanisodpady. Z ob-
lasti chemickych produktti predstavuje
nejvyznamnéjsiho zdkaznika spolec-
nost Brenntag Ceska republika, na jejiz
vlecce vHornich Pocernicich jenaklada-
no a vykladano velké mnozstvi vozi lo-
zenych raznymi chemikaliemi. Nejed-
na se tedy oklasického ,chemického* za-
kaznika, ktery odebira zbozi predevs§im
v ucelenych vlacich.

Prazské nakladni
zajimavosti

Na Gzemi Prahy se nachazicca

220 km zeleznicnich trativcetné
rdznych tratovych spojek, pficemz
cca 140 km je elektrifikovanych

a 120 km dvou- a vicekolejnych.
Vyznamnymi stavbami prazského
uzlu byla také dvé sefadovaci na-
draZi. To ve Vr3ovicich je bohuZel uz
minulosti a pro potieby nakladni
dopravy dnes pIné dostacuje kapa-
cita sefadovacistanice v Libni.

cca 2,3 mil. tun zboZi

cca 2,5 mil. tun zboZi

1. Liben, 2. Zizkov, 3. MaleSice,
4. Hostivar, 5. Uhfinéves,

6. Vrsovice, 7. Radotin,

8. Satalice, 9. Kr¢, 10. Ruzyné
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SATALICE. Do stanice Praha-Satalice CD Cargo roéné dopravi vice neZ 250 voz(i se

stlacenym plynem pro firmu Flagas.r.o.

Nakladnimi centry jsou
MalesSice a Radotin

Aleucelené vlaky s pohonnymi hmotami
samoziejmé Prahou dosti ¢asto projizdé-
ji. Jedinou staniciv Praze, ve které se cas
od casu nakladalo dfevo, je Praha-Zbra-
slav leZici na jiznim okraji mésta na tra-
ti tzv. Posazavského pacifiku, tedy traté
se silnou rekrea¢ni dopravou. V této sta-
nicibyvalojesté vnedavné minulostina-
kladanoijiné zajimavé zbozi - rizné
vybusniny a tfaskaviny. Z firem,
kterym CD Cargo nabizi special-
ni sluzby ,,$ité na miru“, musime
zminit spole¢nost MITAS, pro kte-
rou zajistujeme pfepravy vyrobenych
pneumatik do skladu v Brandyse nad
Labem. Ze stanice Praha-VrSovice od-
nym humanitdrnim materidlem urce-
nym pro charitativni organizaci Diako-
nie v Broumové. Stanice Praha-Ruzyné
je odesilaci pro terminované zasilky spo-

le¢nosti Lagermax mitici do Ostravy.

Z1ZKOV. Jednim z kontejnerovych terminald na tizemi Prahy je nadrazi Zizkov.

FOTO MICHAL ROH ML. (3x)

Kstanicim s nejsilnéjsi vykladkou pa-
tfi Praha-Radotin, ktera je pfipojna pro
vlec¢ku jednoho z nejvyznamnéjsich za-
kazniki €D Cargo - spole¢nost Ceskomo-
ravsky cement, a Praha-MaleSice. Vdru-
hé jmenované stanici jsou nejvétsimiza-
kazniky Prazska teplarenska a Ferona.
Prvni zdkaznik odebira ¢erné uhli, dru-
hy pak rizné hutni materialy. Do stani-
ce Praha-MaleSice je zapojenaivlecka lo-
gistického terminalu Ceské posty a kaz-
vlaky prepravujici postovni zasilky do
Olomouce a Ostravy. Zajimavostmi jsou
zasilky stlacenych plynt do stanice Pra-
ha-Satalice nebo material pro prazsky
Dopravnipodnik do riznych stanic, pre-
dev$im pak do Prahy-Hostivare.

Vyvoj hlavniho mésta

snizil objem pFeprav

Pfesto je objem zbozi vyloZeného nebo
naloZeného v Praze bohuZel nevelky. Dii-
vodd je nékolik. Po politicko-hospodai-
skych zménach v roce 1989 se vyrazné
zménila struktura primyslu v Praze.
Drive pramyslové ¢tvrti Liberi nebo Vy-
socany se postupné proménuji v obytné
z6mny, stejné jako HoleSovice, Modfany
nebo Smichov. Se zdnikem tovaren sou-
visiizanik vlecek. Zménila se i struktu-
ra zbozi dopravovaného z/do metropole.
Také lokality pro vystavbu novych logis-
tickych a skladovacich center na pocat-
ku devadesatych let 20. stoleti byly v oko-
1i Prahy vybirany spise podle vhodnosti
napojeninasilni¢nisit neZnazeleznici.
Itomd samoziejmé neptiznivy dopad na
stav Zelezni¢ni nakladni dopravy v Pra-
ze a jejim okoli. MICHAL ROH

T cargo
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Vsechny cesty vedou na
Wien Hauptbahnhof

MejdileFit&jéi nadraZiv Rakousku.

Od polowiry lofiského prosince jim
denné projde vice ne sto tisic
cestujicichz nékolika setvlakd, které
tady kaZdy den zastavi. Videfiské hlavni
nadraZi— superstavba za miliardu eur

— 5@ po péti letech wstav by dostiva do
plného provozu. Radost neudélalo jen
Videfiantm. Diky uskuteénénivize
Ustfedniho videfiského nadraZi staré
vice neZ sto let sez rakouska metropole
stava jedna z nejyznamnéEich
Zeleznifnich kfZovatek Bvropy.
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Dvouzdrojova vozidla s baterii
postupné prekonavaji neduvéru dopravcu

Kolejova vozidla maji ve srovnani s automobily pro vyuziti zasobnikd
energie vyvhodné technické a ekonomické predpoklady, predevsim
nizsi valivy a aerodynamicky odpor. Jiz vybudovana elektrizace ¢asti
zeleznicni sité je vyuzitelna jako infrastruktura pro nabijeni vozidel.
Proc je tato bezpochyby progresivni technika tak trochu stranou
zajmu a proc€ k ni maji dopravci ned(véru?

konferenci pofadané CD a Univer-

zitou Pardubice v Konstantinovych
Laznich se hloubéji zabyvali problema-
tikou BEMU - dvouzdrojovych vozidel.
Jaroslav Novak z Univerzity Pardubice
navrhuje modularni konstrukci jedno-
az Ctyfvozové jednotky o vykonu cca
1 000 kW a napajenim stejnosmérnym
i stfidavym proudem plus lithiovou ba-
terii1 ooo Ah a proniprovadi teoreticky
propocet ekonomiky provozu. Jednotka
by byla urcena pro provoz na trase, kde
cast by serealizovala pod trolejovym ve-
denim a ¢ast na neelektrizované trati,
kde by vozidlo jelo na baterii.

Pfinosy jsou zfejmé jak pro objednate-
le dopravy/dopravce (sniZeni ndklad na
energii, zvySeni vyuziti vozidla, udrzeni
konkurenceschopnosti, vétsi flexibilita
nasazeni), tak i pro cestujici (sniZeni po-
¢tu prestupil, zkraceni jizdnich dob, zlep-
Senikomfortu, tvorba novych relaci). Pro
zivotni prostfedinasazenitakového vozi-
dla znamena eliminaci emisi a sniZeni

N ejméné dva pfednésejici naletosSni
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Hybridnim vozidlim u nas zatim p3enka nekvete.
Jedinym zastupcem kategorie je fada 218 CD Cargo.

hluku a vibraci. Pro distributory elektfi-
ny znamena novou prilezitost a pro vy-
robce takového vozidla reference, konku-
renceschopnost a technologicky pokrok.

Baterie je téZka a draha, i kdyz...
Bohuzel anizapory dvouzdrojovych vozi-
del nejsou zanedbatelné. Kromé potieby
nabijeciho ¢asu, coZvpodminkach zelez-
nice nemusi byt technologicky obtiZné,
jetupozadavek na dodrzenirozsahu pra-

covnich teplot a ochranu pred prepétim.
Limitem je hlavné Zivotnost akumulato-
r{, kterd je fadové ,,jen“ v tisicich cykld,
a pak hlavné jejich hmotnost a cena.
Akumulator o kapacité 1000 Ah/750 kW
(pti 750 V napéjeni) sloZeny z 235 ¢lanka
ma hmotnost 7 755 kg a jeho cena maze
byt pies 8,2 mil. korun! Tedy zhruba to-
lik, kolik ¢ini cena celého ,,0jetého* Ze-
lezni¢nihovozidla. K tomu se pfidava po-
meérné zasadni otdzka kam pak s nim.

,,Pri trvalém zatiZeni lithiové aku se
Zivotnosti zhruba 7 ooo nabijecich cyk-
1 vydrzi na jedno nabiti zhruba hodinu
a umozni s rezervou dojezd na 8o km,“
uvadiJaroslav Novak. PodleJifiho Pohla,
druhého z pfednasejicich vzpomenuv-
§ich vozidla BEMU, existuje na recykla-
ci ,vytézenych* akumulétort jeden ele-
gantni recept. Zdroje, resp. jeho ¢lanky,

FINANCNIi VYHODY

Jaky je financni efekt zavedeni
dvouzdrojovych vozidel oproti die-
sellim? Vyrazné nizsi cena elektric-
ké energie (12 K&/km oproti 48 K&/
km) umoZziuje dosahnout na nizsi
poplatek za dopravni cestu u elek-
trické trakce. Ddle jsou to moznost
rekuperace, vyssi G¢innost kom-
ponentd pohonného fetézce a niz-
Sihladina hluku. Nejsou tfeba
technologie nutné pro provoz spa-
lovaciho motoru (chlazeni) a od-
padavolnobézna spotfeba. Otaz-
kou ale je, zda budou Zelezni¢ni
traté, které vyuzivaji dieselovou
vozbu, v kontextu s elektrifikaci
hromadné silni¢ni dopravy za né-
jakych 20-40 let vibec
Zivotaschopné.

»
j
FOTO WIKIMEDIA

které uz nemaji kapacitu vhodnou pro po-
uziti ve vozidlech, mohou byt znovu vy-
uzity vjakychsi kapacitnich zasobnicich
elektfiny, které by poslouzily na vykryti
energetickych $picek ovlivnénych obtiz-
néregulovatelnymislunecnimia vétrny-
mi zdroji energie. Podle néj takovy typ
stavby, jako je vyrovnavaci elektrirna
Dlouhé strané v Jesenikach, by uz dnes
postavit nesel, takZe pouzité akumulato-
1y tu predstavuji jisté feseni.

Dvouzdrojovky
nejsou nic nového
A to ani u nas. Jen o né v oblasti kolejo-
vych vozidel takfikajic neni zjem ¢i pa-
nuje nedavéra, kterou ani odbornici ne-
uméji vysvétlit. Podle Jiftiho Pohla je to
takovy typicky zacarovany kruh: vyrob-
cije dovedou vyvinout a vyrobit, ale tvr-
di, Ze o tato vozidla nenize strany doprav-
cll zdjem, naopak dopravci namitaji, Ze
,dvouzdrojovky“ nikdo nenabizi.

Dvouzdrojova vozidla jsou znama i ze
silnice, kde je ovSem provazi vyse zminé-
na neddvéra. Napriklad trolejbusy Ika-
rus - Skoda Tr 187.2 dodané v poctu dva-
nécti kusd pro systém méstské hromad-
né dopravy v Szegedu umoznuji dojezd
na akumulator 7 km, stejny raddius ma
Solaris Trollino 12 (s vyzbroji Skoda) do-
dany do Landskorony.

A feSeni na Zeleznici? V Némecku az
do 9o. let jezdilo 232 akumulatorovych

Pfikladem (ispé3né realizace osobniho dvouzdrojového
vozidla je jednotka Regiolis pro SNCF.

elektrickych osobnich jednotek ETA150.
Pritom mérna hmotnost olovénych aku-
mulatord byla 3-4x vétsi nez u lithia.
Existujezajimavy parametraje jim mér-
na hmotnost zasob energie (v kg/kWh),
kterd zjednodusené udava, kolik vazi pa-
livo nebo jiny zasobnik energie pohané-
jici vozidlo. V tomto bezkonkurencné
vede nafta (méné nez1kg/kWh, cca gox
lep$inezli-aku), naopak propadakem je
olovény akumulator (skoro 45 kg/kWh).
Lithiova baterie (11 kg/kWh) vychazi vi-
ce nez 3x lépe nez olovéné akumulatory
a onéco lépe nez tfeba uhli a voda u par-
nilokomotivy.

U nas hlavné elektrické
lokomotivy s dieselem

Aniunas seza vyvoj dvouzdrojovych ko-
lejovych vozidel nemusime stydét. Ja-
kymsi (ovSem jen jednozdrojovym) pfed-
chtidcem byl uz Kfizikiv elektricky ba-
teriovy vliz, ktery se zkousel na trati
Praha-Zbraslavuzpocatkem minulého
stoleti, a prazské spojky dlouha 1éta ovla-
daly elektrické akumulatorové lokomo-
tivy nabijené v napajeci stanici Kfenov-
ka. Ze soucasnosti a nedavné minulosti
Ctenaiibudouznat prototyp akumulato-
rové posunovaci lokomotivy A 219.0001
z CKD z roku 1993, posunovaci 199 nebo
tfeba upravenou 103.001 (1958/1998 Sko-
da). Na Ostravsku funguji stroje A 315
a 415 ve vleckové doprave.

Zminit bychom méli i dvouzdrojova
vozidla elektfina/diesel. Dvouzdrojové
trolejbusy (elektfina/diesel) jsou znamy
z Hradce Kralové, Plzné, Marianskych
Lazni a Ceskych Budé&jovic. Elektricka
lokomotiva s dieselagregatem 718.501
(TA 436.0501, CKD 1986) slouzila v Olo-
mouci - na spalovaci motor a akumula-
tor mohou jezdit posunovaci stroje fad
796, 799. Na jihu Cech spole¢nost CD Car-
go po feSeni elektricka lokomotiva fady
210 + bateriovy vliz Daa (od roku 1991)
nyni vyuziva uz kompaktni lokomotivy
KoBeKo (s pomocnym spalovacim moto-
rem) fady 218.028 (od 2010) a 218.102 Vy-
vinuté a vyrobené v ceskobudéjovickém
Stfedisku oprav kolejovych vozidel.

MARTIN NAVRATIL

Ceska Pendolina najela jiZz dvacet miliont kilometru

denneé tisice kilometrd na vnitros-

tatnich a mezinarodnich spojich.
A tak neni divu, Ze v poloviné listopadu
2014 prvni Pendolina Ceskych drah do-
sahlav celkovém souctu jiz dvaceti mili-
ontll ujetych kilometrdi. Této hodnoty
bylo dosazeno pfesné ve ctvrtek 13. listo-
padu. ,,Shodou okolnosti jsme se v to
ranovraceli sjednotkou 680.005zBrna,
kde byla vtamnim depu na vaZeni. A ke
vSemu byla vSechna nase Pendolina na
trati. A kdyZ uz jsme u vyroci, tak bych
chtél podotknout, Ze tésné pred Vanoce-
mi budeme oslavovat jesté deset let pro-
vozu s cestujicimi,“ fika Jan Studenik,
vedouci Dilny 680 prazského Depa kole-
jovych vozidel.

Z a vice nez jedenact let najezdila

Podiva se i do Chomutova

Prvni ¢eské Pendolino, do té doby nevi-
dany luxus na nasich kolejich, za¢inalo
v 1été 2003 jezdit na zkusebnim okruhu
VUZu Velimi. Pfed desetilety pak nastal
prvnirok pravidelného provozu narych-

licichzPrahy do Déc¢ina, nasledovalona-
sazeninastéZejni trat mezi Prahou a Os-
travou, pfibyla Viden s Bratislavou, na
chvilku Zilina. Po nékolika letech pfisla
zmeéna sméru a zacalo se jezdit pres Pl-
zen do FrantiSkovych Lazni a od nového
jizdniho fadu 2015 se Pendolina vratila
do Ziliny, odkud pokracuji pfes Tatry az
do Kosic. A do mist, kde miiZete Ceské
rychlovlaky spatfit, je tfeba pocitatiod-
klonové trasy z divodu mimoradnosti,
kdy se podivaly nejen do Havli¢kova Bro-
du a Zd4ru nad Sizavou ¢i Nymburka,
ale i pro Pendolina exotickych stanic,
jako jsou tfeba Chomutov nebo Most.

Dvoustovkou jen na okruhu

,Jednou za dva az tfi roky kazdé Pendoli-
no odstavujeme do takzvané EH, neboli
hlavniopravy. Pfinidostane zrenovova-
né podvozky. A nezse vratizpatky do pro-
vozu, tak vSe fadné vyzkousime na zku-
Sebnim okruhu VUZ ve Velimi. Tam je
vlastnéijedind moznost dosahnout ma-
ximalni rychlosti 200 km/h. Jednotka je

i d@kladné zvazena z dtvodu zjisténi
a pfipadného nastaveni rozlozeni hmot-
nosti na kola a dvoukoli. Dfive jsme jez-
dilinavahudo MOVO Plzeni, ale pojejim
zruSeni jsme jiz tfikrat byli u kolegl
v DKV Brno-Maloméfice,“ fika Studenik.

Ani u Pendolin se nezastavil cas, tak-
Ze jsou vlaky postupné vylepSovany. Nej-
ni svétla, zmodernizovany informacni
systém, vybudovani palubni wi-fiamno-
ho dal§ich ,vychytavek“. Nékterd vylep-

ODPOCINEK V DEPU. Jednou za dva a? tfi roky musi jednotka Fady 680 na hlavni

opravu. Jeji vysledky se pak testuji na zkusebnim okruhu ve Velimi.

FOTO AUTOR

Seni cestujici ani nepozna, protoze jsou
ryze technického charakteru. Do bu-
doucna se urcité docka vylepSeniisamot-
ny interiér.

Letos vzrostou naroky na tidrzbu
V loniském roce kaZdodenné Pendolina
najezdila dohromady necelych sedm ti-
sickilometrti denné, tydné to je vice nez
45 tisic kilometrti. Ze vSech rokl provo-
dilojenvroce 2012, kdy to bylo pfes 46 ti-
sic kilometrd tydné. V roce 2015 se pod-
le Studenika dostane probéh Pendolin
dokonce pfes hranici 50 tisic kilometra
tydné a v nékterych dnech bude pfeko-
nanaihranice7s5o0okm denné. Mési¢né
to pak je pfes 36 tisic kilometrti u jedné
jednotky, coz je opravdu velka hodnota.
,Uvidime, jak se vSe povede sladit s pra-
videlnou i nepravidelnou tdrzbou. Pev-
né doufame, Ze vSe zvladneme a nase
stroje budou jesté dlouha 1éta slouzit ke
spokojenosti nasich zakazniki,“ doda-
va Studenik. MARTIN HARAK
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Hledani transparentniho,
funkcéniho, udrzitelného,

a spravedlivého modelu
financovani verejné dopravy
neni jen otazkou mensich
postkomunistickych statd,
ale trapi i takovou velmoc,
jakou je Rusko. Nejvétsi
obtize se projevuji v systému
financovani regionalni

a prfiméstské Zeleznic¢ni
dopravy, kterou zajistuji
regionalni samospravni
organy. Provoz zabezpecuji
mistni operatofi, ktefi si
vlaky, personal a tdrzbu
infrastruktury objednavaji
u narodniho zelezni¢niho
dopravce RZD. Tiv3ak
nejsou schopni dostat
svym zavazk(m, aRZD
proto zada vétsi dotace od
statu. Rusko hleda cestu ze
zacarovaného kruhu, ktery
polyka stale vice penéz.

Ruska regionalni doprava

ZAHRANICI o

INVESTICE. Nevyiesené financovani neni jedinym problémem. Rusko chce investovat miliardové ¢astky do obnovy vozidel.

polyka stale vice penéz

o roku 2003, kdy do§lo v Rusku
D k transformaci, byl hlavnim zdro-

jem financovani osobni dopravy
zisk z dopravy nakladni. V d@sledku to-
ho se ndklady na pfepravu zbozi po Zelez-
nici neustale zvySovaly, coZ znehodno-
covalo jeji konkurenceschopnost. Pie-
rozdélovani bylo nasledné odstranéno
reformami Zelezni¢ni dopravy, které
vedly k vytvorfeni dcefinych spolecnosti.
V soucasné dobé existuje 27 spolecnosti
pusobicich na ruském trhu pfiméstské
Zeleznic¢ni dopravy véetné takzvanych
Aeroexpresst poskytujicich pfima spo-
jeni z center mést k letiStim.Dopravni
obsluznost se fesi na regionalni drovni
a tyka se to pfedevsim financovani. Re-
gionalnisamospravniorgany jsou odpo-
védné za stanoveni vySse jizdného a tiro-
ver sluzeb. Maji také povinnost dorov-
nat rozdily pi{jmui a vydaji dopravnich
spolecnosti, dotovat sazby, které nejsou
ekonomicky vyhodné.

Nerentabilni systém podtrhuji

éerni pasaZéfi a socialni jizdné

Pifiméstskou dopravu nezabezpecuje
statni dopravce RZD, je viak zodpovéd-
ny za spravu a adrzbu infrastruktury,
zameéstnava obsluhu vlakd a také viast-
ni vozidlovy park, ktery pronajima pii-
méstskym provozovatellim. K tomu RZD
dostavaji dotace od statu ve vysi 24,8 mi-
liardy rubli (cca 61,5 mil. dolari), aby
mohly poskytovat priméstskym provo-

zovatellim slevy. Tento systém financo-
vani je ale nerentabilni.

Téméf vsichni provozovatelé primést-
ské osobni dopravy jsou ztratovi. Pficin
je mnoho, za vSechny lze jmenovat ome-
zené pravomoci pti vymahani pokut za
jizdubezjizdenky a nizké ceny jizdného.
Spatnd finanéni situace pfiméstskych
operatortl znamena, Ze nejsou schopni
splacet RZD leasingové splatky za prona-
jem kolejovych vozidel a posadek ani pri
snizené trokové sazbé ve vysi1,2%. Pro
pokryti ndkladd na rok 2015 budou RZD
potfebovat zvyseni dotaci na 31 miliard
rubld. Vkone¢ném disledku opét dochi-
zi k prerozdélovani na podporu primést-
skych dopravcii, coZ je v rozporu se zasa-
dami celého reformniho procesu.

Dalsi penize natecou

do novych souprav

Dalsim problémem je soucasny stav pro-
vozovaného vozidlového parku, ktery vy-
zaduje nakup novych souprav. Pritom
mnoho pfiméstskych dopravcll neni
schopnonéstnaklady natidrzbu anista-
vajicich pronajatych souprav. A potieba
novych souprav jesté zesili. V soucasné
dobé totiz zacaly prace na dvou projek-
tech rozvoje piimeéstské Zelezni¢niinfra-
struktury v Moskvé a tamni oblasti. Prv-
nimznich je projekt na vystavbu novych
linek v celkové délce 226 kilometr spo-
jujicich Moskvu s okolni aglomeraci.
Druhy projekt pocitd s rekonstrukci cty-

Park vozidel pro pfiméstskou dopravu
pamatuje 70. léta. FOTO PIXMAC (2x)

fiapadesatikilometrového tiseku mos-
kevské okruzni zeleznice, kde se planu-
je vybudovani a rekonstrukce trakénich
meéniren, a také vybudovanim 31 pfe-
stupnich stanic do moskevského metra.
Prace maji byt dokonceny v roce 2015.
BohuZzel takovy rozvoj v Moskvé je
v ptimém rozporu k ostatnim oblastem
Ruska. Spatnd finanéni situace regio-
nalnich pfiméstskych provozovatell
osobni Zelezni¢ni dopravy znamena, Ze
jsou zavisli na velkych infrastruktur-
nich projektech realizovanych v reakci
na potfeby velkych udalosti (napfiklad
olympidda v So¢i a mistrovstvi svéta ve
fotbale v roce 2018). To jsou ale vyjimky
a vétsina pfiméstskych operatort stile
Celi obrovskym finan¢nim problémtm.
Situaci snad trochu zachranuje fakt, Ze

podle nové koncepce, kterou schvalila
ruska vlada, jsou statni organy povinny
podepsat dlouhodobé smlouvy s regio-
nalnimi operatory.

Odpovédnost pada
na regionalni vlady
Zatimco strategie dalkové dopravy mu-
si byt koordinovana s ruskou federalni
vladou, veSkera zodpovédnost za pii-
méstsky provoz pada na regionalni sa-
mospravni ifady. Zaroven poskytuje re-
gionalnim ufadium pravomoc odmitnout
zruSeni primeéstské Zeleznicni dopravy ve
prospéch alternativnich druhii dopravy.
Nicméné je naregionalnim tradu, kolik
penéz bude investovat do novych kolejo-
vych vozidel z finan¢nich prostfedki,
které ma k dispozici.
HALINA MARSALKOVA
Zdroj: IR 11/2014

Nahradi modernizovana Esa Dvojicky?

struktury na stfidavé napajeni se

dotkne nejen spravce infrastruk-
tury (ZSR), ale také dopravci. S postupu-
jici elektrizaci soustavou 25 kV/50 Hz od
Pachova smérem ke KoSicim bude ne-
zbytné disponovat dostate¢nym poctem
dvousystémovych lokomotiv. Anejde jen
o osobni dopravu, také nakladni Zelez-
niéni dopravce, ZSSK Cargo Slovakia,
modernizuje sviij park hnacich vozidel
azameéruje se pravé na vicesystémové lo-
komotivy fady 363.

'P fechod slovenské trakéni infra-

Podzimni testy dopadly lispésné
Na konci fijna loriského roku byl na Spisi
k vidéni zajimavy tikaz: Sest Stérkem na-
loZenych vozi typu Eanos vklinénych
mezi pétici modrych Esicek spolecnosti
ZSSK Cargo Slovakia. Slo o zku3ebn{ jiz-
dy nové zmodernizovanych lokomotiv
fady 363. Zatim se ZSSK Cargo rozhodlo
pro rekonstrukci ¢tyf kustl této série.
Konkrétné jde o stroje ¢isel 363.103,
363.104, 363.138 2 363.142. Pata lokomoti-
va, klasické Eso 363.090, byla pouzita
pouze jakonahradniv pfipadé problémd,
nebylo ji vSak potfeba pouZzit.

ZkuSebni jizdy modernizované fady
probéhly ve dnech 30. a 31. fijna mezi
stanicemi Spi§ska Nova Ves - Svit a zpét,
navic prvni den souprava zavitala i do

POPRVE. Provozni zkougky modernizovanych lokomotiv fady 363 ZSSK Cargo

probéhly v Fijnu 2014 mezi stanicemi SpiSska Nova Ves - Svit.

stanice Spisské Vlachy. Novym natérem
dle soucasného barevného schématu
ZSSK Cargo svitici stroje absolvovaly
zkusebni jizdy po rekonstrukci ispésné.
Obsluhujici personal chvalil zejména
bezproblémovou komunikaci strojl za-
pojenych do mnohoclenného fizeni
a presvédcivy silny ti¢inek elektrodyna-
mické brzdy.

FOTO MARTIN PLIHAL

Slouzit budou ve dvojicich

Nejpfinosnéjsim rysem modernizace
¢tyf lokomotiv fady 363 ZSSK Cargo je
bezpochyby moznost jejich zapojeni do
mnohoclenného fizeni. Jde o logicky
krok - jak bude pfibyvat isekll s napaje-
nim stfidavym proudem, vyrazné se
omezi akéni radius nakladnich stejno-
smeérnych Dvojicek fady 131. A sklonové

naro¢na Strbska rampa pii vedeni téz-
kych nakladnich vlakd vyZaduje odpo-
vidajici vykon.

Bylo proto rozhodnuto o propojeni
dvou dvojic nasledujicim zptisobem:
363.103 +363.104 2 363.138 + 363.142. Diky
této modernizaci slovensky nakladni
dopravce ziskal dvé ,, dvousystémové
Dvojicky*, které budou schopny vést téz-
kotonazni vlaky. Mezi dalsi vyhody re-
konstrukce patfi lepsi dostupnost na-
hradnich dild, zlepsSeni uzivatelskych
parametrii a také plny acinek elektrody-
namické brzdy zachovany az témét do
nulové rychlosti.

Modernizace lokomotiv se tykala hlav-
né elektrické vyzbroje a také stanovisté
strojvedouciho doznalo podstatnych vy-
lepSeni. Stroje maji novy trakéniusmeér-
novaé, impulzivni ménice buzeni jed-
nosmérnych trakénich motori, hlavni
impulzniménice napédjeni kotevjedno-
smérnych trakénich motort, ale také
dalsielektroniku. Stanovisté jsou vyba-
vena dotykovym displejem a novou ra-
diostanici typu TCZ. Ovladaci panel na
pultu strojvedouciho doznal nékolika
zmén, aby se ulehcilo fizenilokomotivy.
Zajimavosti nového displeje je mozZnost
listovat si ve vyctu chybovych hlaseni
zpétné i za poslednich nékolik tydnti.

GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

MADARSKO
PFimé spojeni Moskvy
s Budapesti skoncilo

Ruské Zeleznice k 14. prosinci lon-
ského roku zrusily jediny primy spoj
mezi Moskvou a Budapesti. Skoncil
tak legendarni spoj Tisza Express,
ktery jezdil mezi obéma hlavnimi
meésty od roku 1949, denné pak od
roku 1954. Ruska strana tento krok
odtvodnuje velkym propadem po-
Ctu cestujicich na této relaci. Podle
informaci RZD se zrusil také pfimy
spoj do bulharské Sofie a letni kur-
zové vozy do Bélehradu ¢i Baru.

SRBSKO

Rusové dodaji techniku
a zmodernizuji koridor

Predstavitelé Srbskych Zeleznic
aspolecnosti RZD International po-
depsali smlouvu na dodavku ruské
Zeleznic¢ni techniky za 100 milion0
dolard. Rusové Srblim dodaji mo-
dernizované soupravy vhodné pro
transevropsky Zeleznicni koridor.
Dodavatel se zavazal dohodu plnit
do patnacti mésicd. Kromé toho
zmodernizuji 65 km tratina srb-
ském koridoru ze Staré Pazovy do
Nového Sadu do roku 2017. Tento
kontrakt ma hodnotu bezmala

49 miliont dolar(.

RAKOUSKO

Evropska komise ho
Zaluje kviili dotacim

Evropska komise podala 26. listopa-
du k Soudnimu dvoru EU Zalobu na
Rakousko pro neplnéni pravidel pro
oblast finan¢ni transparentnosti na
Zeleznici. Komisi vadi zejména ne-
dostatecny systém dohledu nad ve-
fejnymi dotacemi pri zajistovani do-
pravni obsluznosti ve vefejné sluz-
bé. Problém se tyka zejména skupi-
ny OBB a jejich dlouhodobych kon-
trakt( se statem s platnosti do roku
2019. Podle nékterych spekulaci
OBB vyuZziva nelegalné ¢ast takto
ziskanych penéz na subvencovani
ztratového vysokorychlostniho
spojeni Viden — Salcburk.

STREDNI ASIE

Oteviena nova trat
Iran - Kazachstan

Posledni spojeni severovychodniho
koridoru propojujiciho fran, Turkme-
nistan a Kazachstan bylo oficialné
otevreno 3. prosince. Jako posledni
byl dokoncen 925 km dlouhy turk-
mensky Usek, ktery dale pokracuje
délkou 140 km na Gzemi Kazach-
stanua 85 kmviranu. Trasa byla
dohodnuta v roce 2007 a stavéna
od roku 2009. Vétsina trasy ma roz-
chod 1520 mm. Nové tranzitni spo-
jenije o600 km kratsi nez vychod-
néjsi trasa pres Sarakhs.

MALAJSIE

Cinské vlaky vylepsi
spojeni na letisté
Operator Express Rail Link, ktery
provozuje Zeleznicni spojenina le-
tisté Kuala Lumpur, podepsal v lis-
topadu dohodu s podnikem CNR
Changchun Railway Vehicles o do-
davce Sesti elektrickych vicedilnych
jednotek. Tyto jednotky umozni na
57 km dlouhé trati zvysit kapacitu
0 50 procent, na niz byl béhem roku
2013 zaznamenan pétinovy nardst
dopravy a od otevreni terminalu
pro nizkonakladové dopravce KLIA2
v kvétnu 2014 se objem dopravy
meziro¢né zvysil 0 40 procent.

CINA

Dalsi VRT v provozu,
bojuje s boénimi vétry
V poloviné listopadu byla oteviena
vysokorychlostni trat pro osobni
dopravu mezi mésty Urumagi

a Hamivautonomni oblasti zapad-
ni Ciny Xinjiang Uyghur. Trat ma
délku 530 km a obsluhuje nadrazi

v nasledujicich méstech: Urumagi
South, Turpan North, Shanshan
North, Tuha a Hami. Stavba byla za-
hajenavlednu 2010. Trasa pres
poust Gobi byla navrzena pro pro-
voz rychlosti 250 km/h a vyznacuje
serozsahlymivétrolamy na ochra-
nu vlakd pfed boénimi vétry. Trato-
vé Useky jsou neustale pod kamero-
vym dohledem a planuje se instala-
ce detek&nich systémd odhalujicich
narazy vétru. (gak, oz, acri)
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Katalog CD travel 2015 jiz brzy

cu

Katalog rekreaci 2015 ,s dotaci” od zamést-
navatell bude distribuovan jiz od 14. 1. 2015
(dvojlist se seznamem hotel(). V patek
16.1. 2015 bude zvefejnén Uplny obsah na
internetu zaroven se Zavaznou objednav-
kou. Letos nabizime 60 % novych kapacit,
napfiklad: Spanélsko — Andalusie, Fecké ost-
rovy Santorini a Lesvos, Egypt apod. Pokud
si chcete skutecné vybrat, jednejte rychle,
necekejte na posledni chvili.

S pfanim vieho krasného do nového roku

Vase cestovni kancelar CD travel

V nasinové destinaci, egyptské Hurghadé, nabizime hotely Sea Gull, Host
Mark a Caribbean World. Jedna se o velmi pékné hotely s kvalitnimi sluzbami.
Cekdvasallinclusivena 8, 11 a 12 dni's odletem z Prahy, Brna i Ostravy.

e
publika
Krkono3e - Dolni Misecky - Wellness hotel Idol ***

Zimni balicek - last cena 2 745 K¢ na osobu zahrnuje: ubytovani na 4 noci

s polopenzi, ndstup libovolny den v terminu 5. 1.-2. 4. 2015, k 1 vecefi kara-
favina pro 2 osoby, 1x za pobyt horky ndpoj pro 2 osoby v hotelové restaura-
¢i, 1x privatni vstup na 20 min. do whirlpool, 1x 400 K¢ kredit na wellness
sluzby a zabaly, wi-fi pFipojeni, 15% slevu na balneo sluzby, Gschovu lyZi, par-
kovanizdarma.

Vlakovy pobytovo-poznavaci zdjezd - NA STARE FIP
Termin: 20.-26. 3. 2015, cena zajezdu: 7 490 KE

No¢nim prejezdem pfes Videfi do Rima, odtud se presuneme do Neapole, lodi
se dopravime na ostrov Ischia. Dal3i dny nasleduje okruzni jizda po ostrové
Ischia (v cené zajezdu), ochutndvka mistnich likérd, pizza party s konzumaci
amoznosti pripravit si vlastni pizzu (v cené), vjstup na horu Monte Epomeo,
vylet na ostrv Procioda a mnoho dal3ich mist, které pozndte na dovolené pfi
okruZnich cestach a navstévach vybranych mést.

Cena zahrnuje: 4x nocleh s polopenzi, 4x mistenku, sluzby vedouciho z&jezdu.

Cena nezahrnuje: vlakovou dopravu, vstupy do objekt(l (napF. Aragonsky
hrad), fakultativni vjlet, komplexni pojisténi.

Vlakovy pozndvaci zajezd - NA STARE FIP
Termin: 6.-8. 2. 2015, cena zjezdu: 1 190 K&

Nocni priejezd pres Viden do Bendtek, rano prohlidka mésta, plavba lodi po
Canal Grande, zastavka u mostu Ponte di Rialto, baziliky Santa Maria della Sa-
lute; karnevalové veseli na namésti sv. Marka. MoZnost navstévy Dézeciho
palace, baziliky sv. Marka ¢i kampanily; pro zdjemce odpoledni odjezd s ve-
douci zajezdu na nedaleky ostrov Burano. Navrat do Bendtek a nocnim vla-
kem do Vidné, 3. den odpoledni pfijezd do CR.

Cena zahrnuje: 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: vakovou dopravu, mistni dopravu - lodnilistek cca 20 eur,
(schovnu zavazadel a pripadné vstupy.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1.5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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LEGENDA. Snimek zachycuje osobni vlak pfi odjezdu z Bellinzony s Krokodylem na pfiprezi smérem do Italie.

1/2015

T

FOTO ARCHIV OERLIKON

Stoleti Krokodyla:

plaziva cesta napric Evropou

Kvapem se blizi jubileum vzniku asi nejznaméjsiho zastupce pocatku rozmachu elektrické
trakce v Evropé. Legendarni lokomotivy, kterym se podle jejich pohybu na kolejich a pozdég;ji
i barevného feSeni zacalo fikat Krokodyli, zahajily svou plazivou pout pred témér sto lety ve
Svycarsku, rozsitily se do fady dalSich zemi, aby nakonec pfipominaly svij véhlas v muzeich.
Cini tak i tuzemsky zastupce rodu, ktery jen o vlasek unikl hofaku autogenu.

Od kvétna 1982 je v depu Erstfeld vystaven

zeleny stroj Ce 6/8 111 14270. FOTO AUTOR (2x)

nych tratich Svycarska bylo nutno vyrobit

vysoce vykonnou elektrickou lokomotivu.
Podminkou bylo, aby uvezla vlak o hmotnosti
300 trychlosti 65 km/h, do stoupani az 26 pro-
mile se stejnou zatézi méla dosdhnout so km/h.
Snakladem téZkym 430 t méla do stoupanispl-
hatrychlosti 35 km/h. VSe s dobrou prijezdnos-
ti traté snaro¢nym smérovym vedenim. Muse-
la mit ¢tyfi hnaci elektromotory a vypocty taz-
nych sil vy$ly na Sest hnacich naprav. Kdyz se
pripocetla hmotnost transformatoru odpovida-
jiciho vykonu, zjistilo se, Ze lokomotiva bude
muset mit jesté dvé dalsi dvoukoli, takzvané
béhouny. Stroj tedy musel mit celkem osm na-
prav, rozdélenych do dvou podvozki, pricemz
jeho délka vychazela konstruktérim téméf na
20 metrl. Tak dlouhd lokomotiva by ale méla
problémy s projizdénim ostrych oblouk. Pri
navrhu uspofadani podvozkl a zavéseni skiiné
lokomotiv pouZili proto zvlastni feseni, ozna-
cované jako kloubové.

'Pro dopravu nakladnich vlakd na naroc-

Druhovaleéna doprava
vyZadovala jesté vyssi vykon
Prvni stroj vyjel v listopadu 1919. Dosahoval vy-
konu 1 620 KW pii hmotnosti 126 tun. Pfi prv-
nich zkous$kach se zjistilo, Ze za prijezdu ob-
louky na klikatici se trati jede ladné jako vlni-
ci se plaz. Pfezdivka Krokodyl byla na svété
akladné jiprijalipersonal. Od 29. kvétna 1921
byl zaveden elektricky provoz na celém hor-
ském tiseku Gotthardské drahy z Erstfeldu do
Biascy. Nasledovala proto sériova vyroba 33 kust
soznacenim Ce 6/811, ktera probihalaazdoléta
1922, Doprava ale v povale¢né konjunktuie dal
stoupala, protovletech 1925-26 vyjelojesStédal-
$ich 18 stroji (Ce 6/8 I1I). Zhruba padesat Kro-
kodyli na nékolik desetileti ovladalo velkou
¢ast dopravy na jedné z nejdileZitéjsich trati
v Evropé. Plvodni natér skiiné lokomotiv byl
hnédy, brzy se vSak uplatnil natér zeleny, coz
nakonec plné korespondovalo s pfezdivkou.
Za druhé svétové valky doslo k nartistu tran-
zitni dopravy mezi Némeckem a Italii. Platby za
tranzitni ndkladni dopravu od stat Osy zajis-

tovaly obZivu pro obZany konfederace. Svycar-
ské spolkové drahy proto brzy musely u Krokody-
14 vymeénit elektromotory za jesté vykonnéjsi.

Sedesat let rutinni dfiny...

Technické provedeni Krokodyl na Gotthard-
ské draze se osvédcilo, proto bylo uplatnéno
inalokomotivach pro dalsi traté. Nejen ve Svy-
carsku, aleiv ciziné. Zelezni¢ni historie ke
kazdému vzniklému typu proto jesté pridava
privlastek, o jaky konkrétni typ Krokodyla se
vlastné jednd. Zname tfeba Rhétského Kroko-
dyla, nékolik typl némeckych a rakouskych
idalsich. Odroku 1927 dodaly §vycarské a brit-

stroje zanikly po nehodach a posledni lokomo-
tiva byla odstavena v bfeznu 1986. Dnes maji ve
Svycarsku zachovany étyfi expondty z ptivodni
starsi série Ce 6/8 I1 a dva z novéjsi série Ce 6/8
111. DalSi dvojice pravych star$ich §vycarskych
Krokodylt zdobi technickd muzea v Sinsheimu
a Speyru v Némecku, jednoho ziskali Rakusa-
né. K nému maji i nékolik z téch, které si v li-
cencivletech 1923-1927 postavili vlastnimi sila-
mi. Pravidelny provoz novéj$iho némeckého
typu Krokodyl, oznacovaného jako fada E 94,
skoncilaz v 9o. letech minulého stoleti.

Mezi Krokodyly patfi dokonceijeden typ tu-
zemské vyroby. V roce 1927 postavila plzeniska

VZACNOST. Jediny dochovany tuzemsky zastupce rodu se nachazi v plzeiiské Techmanii.

ské firmy 41 kusi Krokodyld aZ do Indie. Postup-
né bylo vyrobeno nékolik unikatnich Krokody-
14, vétS§inou na Gzky rozchod koleji. Nejvétsimi
exoty se stala dvojice motorovych Krokodylkl
probolivijskou trat Machacamarca - Uncia, ex-
portovana ze Svycarska v letech 1952 a 1956.
V Andéch piekonavaly prismyk Paso de Bombo
s nadmotskou vysku 4 400 m nad mofem.
Vznikly i typy, kterym se fika , nepravi Kro-
kodyli“. Na prvni pohled vypadaji jako gott-
hardsky typ, ale maji jina - jednodussi - tech-
nicka feSeni. Jezdily ve Spanélsku, Francii, Lu-
cembursku a dal§ich zemich. Ve Svycarsku zi-
stali Krokodyli v pravidelném provozu 60 let.

...vystFidal odpoéinek v muzeich

Kdyzjenahradily lokomotivy s mnohonasobné
vétsim vykonem, Krokodyli pfesli do rovinatéj-
§ich oblasti nebo se pouzivali na posunu. Ctyfi

Skodovka pro posun v Zelezni¢nim uzlu Praha
dvojici elektrickych lokomotiv fady E 424.0.
Mély mnoha technicka feSeni znama u Svy-
carskych lokomotiv, naptiklad kloubovy ram
a spojnicovy pohon hnacich dvoukoli. Doslou-
Zily vroce 1967 na trati Tabor - Bechyné, zruSe-
ny byly vroce1972. Pfestoze lokomotiva figuro-
vala na seznamu exponatl uréenych do sbirek
Narodniho technického muzea, malem sviij zi-
vot skoncila pod hofaky autogent. Béhem pie-
pravy vraku do Kovosrotu v aredlu plzenské
Skodovky ji véak ndhodou uvidél syn znamého
konstruktéralokomotiv Milo§ Opial. Dikyjeho
intervenci stroj zlistal zachovan a proslulost
této legendarni lokomotivni konstrukce si tak
miiZzeme dodnes pfipomenout v plzeriské Tech-
mania Science Center, kde je jediny cesky za-
stupce ,,rodu* Krokodyll vystaven.

MIROSLAV PETR
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Pribéh Persingu a Es
se rodil jako inZenyrska odysea

Byt mu ucarovaly letadla a pozdéji parni lokomotivy, stal u zrodu dnes jiz
legendarnich elektrickych stroj(. Na jeho rysovacim prkné vznikaly prvni
plzenské dvousystémovky, opravdova konstruktérska vyzva vsak prisla

v podobé nadcasovych, ale problémovych tyristorovych Es a Persingu.
Vrcholnym dilem méla byt prvni Ceska vysokorychlostni jednotka, misto

niz vSak nase koleje brazdi Pendolina. Denik nékdejsiho $éfkonstruktéra
lokomotivky Skoda Plzef je nabity milniky Ceskoslovenské lokomotivni historie.

PROBLEMOVE DITKO. Tym $kodovaki a pracovnikil €SD u prototypu ES 499.1001 v roce 1978.

Cal v roce 1947 dojizdét s dvéma ka-

marady brzkym rannim vlakem do
uceni do jihlavského depa. V pil ¢tvrté
rano kazdy vSedni den a odpoledne né-
vrat po paté hodiné! ,, Tak jako kazdému
mladému ¢lovéku se mné to moc nelibi-
lo, a proto jsem chtél zménit sviij dalsi zi-
vot. Hned jak jsem ispésné slozil uctiov-
ské zkousKky, tak jsem se rozhliZel po svém
dal$im uplatnéni nékde, kam bych mohl
chodit pracovat nebo studovat v ,normal-
ni‘ hodinu. Za par mésict prace v depu
jsem vyplnil pfihlasku na Vyssi pramys-
lovou §kolu Zelezni¢ni v Ceské Tfebové,
kam jsem slozil zkous$ky do prestizni tfi-
dy 1-2 Z, a tim se m{j Zivot otocil o sto
osmdesat stuprid,“ vzpomina s ismévem
inZenyr Palik, jehoZ jméno je v lokomo-
tivni branzi dodnes pojmem.

'R odak z Pribyslavic na Ttebic¢sku za-

K masinam dezertoval

od letectva

Pfi Vysoké $kole Zelezni¢ni mlady Fran-
tisek vystudoval i vojenskou katedru. Byl
pry doslova blazen do letadel a na vlastni
zadost odveden k letectvu a mozZna se
jehokariéra mohla ubirat timto smérem.
Kdyby nedostal nabidku z plzeriské Sko-

dovky. ,,Povysoké §kole jsem nemusel na
vojnu, protoZze jsem ji absolvoval jiZ pri
studiu, a tak jsem mohl ihned nastoupit
do prace. Uz pti studiich jsem si nakres-
1il typové vykresy vSech ceskych lokomo-
tiv, které byly u nas v provozu. Tedy hlav-
néparnich. Opravdu jsem simyslel, Ze se
ve Skodovce stanu konstruktérem par-
nich lokomotiv. Po nastupu v roce 1958
jsem ale byl pfidélen do zavodu Pfesné
strojirny. V oddéleni Vyzkum lokomotiv
jsem zacal pracovat na zkouskach prv-
nich turbinovych lokomotiv a pozdéji
ielektrickych lokomotiv prvni generace.“

Pfichazi problémova
tyristorova meta

V prvni poloviné sedmdesitych let se
podilel na konstrukci lokomotivady ES
499.0 (350) a odvozenych stejnosmeér-
nych E 499.2 (150). Pak pfisla opravdova
konstruktérska vyzva - zkonstruovat
stroj, jehoz trakce nebude v zajeti zasta-
ralé odporové regulace, ale bude vyuzi-
vat progresivnéjsich prvki, které nebu-
dou mafit elektrickou energii. ,,V roce
1980 tedy vyjely ze Skodovky dva dvou-
systémové prototypy, oznacené jako ES
499.10012 ES 499.1002 s moderni tyristo-

FOTO ARCHIV FRANTISKA PALIKA

rovou regulaci. Pro nas ale nastala zou-
fald situace! Elektronickou vyzbroj do-
davala CKD Elektrotechnika a pouZiva-
né polovodicové prvky byly vyrabény
v zavodé Polovodice. Dalsi slaboproudo-
vé soucastky jakonapriklad tranzistory
pochazely odkudsi z Asie a podle toho
také vypadala jejich kvalita. Neustale
se stavalo, Ze po sefizeni regulatoru fi-
zeni dochézelo k rozladovani, coz pfi-
naselo problémy v fizeni lokomotivy,*“
vzpomind inZenyr Palik.

Boj proti stavkujici
techniceilidem

Nad unifikovanou fadou se tak zacala
stahovat mrac¢na a vypadalo to, Ze cely
projekt skonci. , To jsme ale nemohli
dopustit. CSD uz mély zavaznou objed-
navku na deset vicesystémovych a dva-
cet stejnosmérnych stroja z této unifi-
kované fady, a tak jsme museli opravdu
zabrat. Kazdy den jsme s prototypovy-
mi Esy jezdili na okruhu ve Velimi a po
zkous§kach provadeéli podrobnou analy-
zu. KdyZ jsme vychytali ty nejhorsi pro-
blémy, dislokovalijsme oba stroje doJih-
lavy, odkud vozily pravidelné rychliky do
Prahy a také na trase Praha - Brno. Po
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FRANTISEK PALIK

Po absolutoriu Vysoké skoly Zelez-
nicniv Praze v roce 1958 pracoval
jako vyzkumny pracovnik v zavodé
Elektrické lokomotivy Skoda v Plz-
ni.V obdobilet 1965 az 1970 byl ve-
doucim oddéleni Vyzkumu lokomo-
tiv, v letech 1970 az 1982 $éfkon-
struktérem oddéleni Konstrukce lo-
komotiv a posléze v obdobi 1982 az
1990 technickym naméstkem fedi-
tele zavodu Elektrické lokomotivy.
Odroku 1992 byl prezidentem Aso-
ciace vysokorychlostni Zeleznicni
dopravy a clenem predstavenstva
akciové spolec¢nosti VRAMZ (Vyso-
korychlostnia modernizované ze-
leznice). Od roku 1994 pracoval

v CKD Praha, kde ved| konsorcium
firem CKD, Siemens, Fiat Ferrovia-
riaaVagonka Studénka pro zpraco-
vani projektu a dodavky vlak( Pen-
dolino pro CD. Od roku 2002 pfed-
nasi na Fakulté strojni Zapadoceské
univerzity Plzen.

najeti sta tisic kilometrd v provoznich
podminkach se konalo oponentnifizeni.
Dopadlo dobfe a lokomotivy byly schvale-
ny do bézného provozu. Konec obtiZi to
ale neznamenalo. Détské nemoci masi-
ny jsme doladovali za provozu jeSté né-
kolik let a navic museli Celit odplrcim
této fady, a toizfad zaméstnanci CSD,
zejména piidodani desetikusové série do
prerovského depa.“

Nasledna série stejnosmérnych stro-
j fady E 499.3 (163), stavénych bez proto-
typu ve dvacetikusové dodavce pro depo
v Usti nad Labem, si také prosla svym
krusnym obdobim. Na viné castych ne-
schopnosti byly zejména problémy s trakc-
nimi motory. ,,Per§ingy milovali pfede-
v$im Skoldci, protoZe masina casto pro
poruchu nedojela. Re$ili jsme i problé-
my s automatickou regulaci rychlosti,
samovolnym rozjezdem a dalsi pikant-
nosti. A také oponovali tomu, aby stro-
je mély Celo s negativnim sklonem, jak
znélo ptvodni zadani. Ale co mé zlobi,
je fakt, Ze unifikovanafada, projektova-
na na 120 km/h, je rekonstruovana na
maximalni rychlost 140, v piipadé Slo-
venska dokonce na 160 km/h! Proudéni
vzduchu vytvari velky odpor, cozZ se pro-
jevuje zvySenou spotfebou elektrické
energie. Tomu by urcité pomohla vymeé-
na kabiny strojvedouciho za aerodyna-
za ivahu by to stalo,” dodava Palik.

MARTIN HARAK

i

Zarailjetem do Kralovstvi Zeleznic

Moderni soupravy CD railjet nabizeji komfortni ces-
tovdni nalince Praha - Brno - Videri — Graz. V nedéli
14. prosince lofiského roku vyjela prvni souprava CD
railjet také na koleje Krdlovstvi Zeleznic. Na nejvét-
Sim modelovém kolejisti ve stfedni a vyjchodni Evropé
jezdi model jednotky Siemens Viaggio Comfort zatim
mezi Prahou a Kolinem. V rdji Zeleznicnich modelit
upozorfiuji na nejnovéjsiviaky Ceskych drah i reklam-
niupoutdvky nalunetdch, tj. pdlkruhovych plochdch
strech, kryté haly prazského hlavniho nddrazi. Vsich-
ni cestujici, ktefi jedou viaky CD do Prahy a zakoupi si
mistenku, mohou poZddat prijejim prodeji o vystave-
nislevové poukdzky na vstupenku do Krdlovstvi Zelez-
nic. S ni pak zaplati za vstupné jen 50 K¢. Nabidku na
zvyhodnéné vstupné mohou samozrejmeé vyuzit i za-
méstnanci CD ajejich blizci. Spolecnd akce Krdlovstvi
Zeleznic a CD trvd do 31. 10. 20715.

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
B Praha-Smichov/Praha-Smichov Na Knizeci

V Techmanii maji tfi Zelezni¢ni unikaty

V plzefiském science centru Techmania, které se sna-
Zi zdbavnou formou popularizovat védu a techniku, si
na své prijdou i pfiznivci svéta na kolejich. V expozici
historické techniky nechybeji Zeleznicni unikdty - tri
historické lokomotivy. Parni lokomotiva 354.1217 vy-
robend v roce 1938 je posledni ze Skodovdckych loko-
motiv této fady, kterd se dochovala v CR. Tyto rych-
1é a spolehlivélokomotivy si provSestranné pouZitivy-
slouZily oznaceni Vudybylka. Elektrickd lokomotiva
Skoda32 E (S 699.001) zroku 1963 byla prvni lokomoti-
vou slamindtovou karosérii na svété a na jejim takika
kosmickémvzhledu se podilel ivytvarnik-designér. Pri-
mov hale, kde byla montovdna, je vystavena nejstar-
Si dochovand elektrickd lokomotiva vyrobend v plzefi-
ské Skodovce - Skoda Elo 2 (E 424.001) z roku 1928. Od
plzeniského hlavniho nddraZi vds k Techmanii doveze
busc. 15 asiza 10 minut.

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
S5 Plzeii hl. n./Plzeii-Jiznf predmésti

Vystava modelové Zeleznice TT ve Velkém Mezifici

0d3o0.ledna do 8. tinora porddd Klub Zeleznicnich mo-
deldrii TT ve Velkém Mezifici vystavu modelové Zelez-
nice TT. Hlavnim expondtemvystavy jejedno z nejvét-
Sich stdlych kolejist ve velikosti TT v CR o délce18 me-
trii. Velkomezificsti Zeleznicni modeldri se snaZi co
nejvérnéjizndzornit provoz na Ceskoslovenskych stdt-
nich drahdch v 0. letech minulého stoleti, tedy v ob-
dobi prechodu z parni na motorovou trakci. Motivem
jehlavni dvoukolejnd neelektrizovand trat se zalisté-
nou lokdlkou, kterd je ukoncena presnou kopil piivod-
niho velkomeziri¢ského nddraZi. Na vystave uvidite
prehlidku vice nez 20 modeliilokomotiv a motorovych
vozil, které jsou z vetsi Cdsti postaveny cleny klubu.
Zastoupena je vétSina nejzndmeéjsich ceskosloven-
skyich konstrukci. A kolik zaplatite za vstupné na vy-
stavu? Dospeéli 20 K¢ a déti pouze 10 KE. Dalsi podrob-
nosti najdete na www.kzmtt.cz.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
b Velké Meziici/ Velké Mexzifici zast.
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Bud'te pfisnéjsi
v soutézich!
Velmi se mi libila velikonoéni sou-
t&Zz Zeleznicare. Co se miale viibec
nelibilo, byl fakt, Ze Sanci navyhru,
kterou byl model lokomotivy fady
750.7 + 2 rychlikové vagony ve veli-
kosti TT, mélii ti, ktefi méli 3 odpo-
védi Spatné! Myslim si, Ze kdyz se
soutézi o tak peknou a hodnotnou
cenu, tak Sancivyhrat 1. cenu by
méli mit pouze ti, ktefi odpovina
vSechny soutézniotazky spravné.
VEFim, Ze se pro pristé polepsite
asancivyhrat 1. cenu budou mit
pouze ti, kteFi odpovi na vsechny
otazky spravné, a toi pfesto, Ze
budou opét velmi tézké.

LUKAS POVOLNY

Odpoveéd redakce: Vzhledem k tomu, Ze
otdzky byly pomérné obtizné (volili jsme
jetak, Ze k jejich zodpovezeni nestacilo
jen odpovéd vyhledat na internetu), roz-
hodli jsme se, Ze budeme akceptovat

i urcity pocet chybnych odpovédi, aby-
chom soutéZici neodradili hned pfi prv-
nim zbézném pohledu na otdzky. SoutéZ
Zeleznicdre, kterou zmifiujete, hodldme
v podobném raZeni a rozsahu vyhldsit

i najafe 2015. Nasi snahou bude opét
prildkat k soutéZenf co nejvice Ctendri.
Pokud nasi redaktofi pfipravi i do dalsi
soutéZe podobné zapeklité otdzky,
budeme znovu urcity pocet chyb akcep-
tovat. Motivaci bude opét jen a pouze
pristupnost Sirsi obci ctendri.

Aplikace Mdj vlak
mtiZe byt jesté lepsi
Oblibila jsem si novou mobilni apli-
kaci Ceskych drah Mdj vlak, kterou
pouZzivam takfka denné. Chvalim jeji
prehlednost, rychlost zobrazovani
i off-line rezim u jizdnich fadd. Méla
bych ale navrh, jak jesté Iépe vyuzit
jeji potencial. Vadi mi, ze nemohu
byt dopfedu informovana o mimo-
fadnostech na strané dopravce.
Konkrétné tFeba o fazenivozu, kte-
ry neumoznuje spoji vyuZit jeho
maximalni rychlost a ten béhem
cesty logicky zvySuje své zpozdéni.
Kdyby tato — podle mého nazoru
dulezita — informace byla k dispozi-
ci (k ¢emuz se platforma Mj viak
vyloZené nabizi), mohla bych si své
cesty planovat s ohledem na tyto
omezujici opatfeni. Domnivam se,
Ze i predikce zpoZdéni pri takové
provozni mimoradnostije mozna
ajde jen o vcasna vstupnidata od
provoznich zaméstnancd.

JANA JEZEKOVA

Odpoveéd: Zobrazovdani mimordadnych
zmén v fazeni jev pldnu autorského
tymu. U predikce zpoZdeéni v pFipadé
podobné anomdlie vSak mdme obavu,
Ze tvorba algoritmu, ktery by umoZrio-
val spocitat byt jen orientacni zpoZdeni
kvdili snizené provozni rychlosti, by byla
prilis sloZitd, respektive nepFindSela
kyZenou pFesnost.
ROMAN MENC
Odbor obchodu osobni dopravy GR CD

Proc Pendolino na
Slovensku nenaklapi?

Velmi chvalim nasazenijednotek
Pendolino na Slovensko. Nechapu
ale jednu véc — Pendolino je prece
,Nécim vic" také diky technice
naklapéni, coz témto jednotkam
umoZziuje zkratit cestovni ¢asy. Byl
jsem proto nemile pfekvapen, kdyz
jsem pfi své prvni cesté Pendolinem
do Liptovského Mikulase zjistil, ze
na slovenské infrastruktufe se tato
vyhoda nikterak nezaro¢i. Vlak zde
mUZe vyuZivat stejnych maximal-
nich rychlosti jako ostatni,obycej-
né"vlaky. Je Skoda, Ze ZSR neumoz-
ni Ceskym drahdm vyuzivat této
konkurenénivyhody.

ZDENEK HAVLIK

Odpoveéd redakce: V souladu s harmo-
nogramem nasazeni Pendolin do KoSic
startuji jedndni jak s partnerskym
dopravcem ZSSK, tak se slovenskym
spravcem infrastruktury ZSR. Cilem je
umoznit jednotkdm Fady 680 vyuZivat
vys3Sich rychlosti od jizdniho fadu 2016.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé

@ ZA POZNANIM wfams

Sirokorozchodnai Zeleznice
jako symbolicky zac¢atek vychodni Evropy

Fro nékoho vohodni Evropa zafind  F za byvalou Z=leznou oponou, pro nékoho naopak aZ na hranicich Ruska Zeleznifafiale
majl jasno: nachdzi sev Koficich, v tamnich Zelezdrnich. PrévE tam totid vede nejzipadnéji polofend Sirokoroz chodnd Z2eleznice
na tzeml bijvalého Ceskoslovenska. A jen o kus dél - v Cierne nad Tisou— najdems obrovské pfekladiftd mezi normdélnim

a Sirokym rozchodemn. LE dlouho jsemn chitsl obs slovenské Sirokorozchodné Zeleznice navitivit a spolu s pracovni cestou do Kofic
sa mi konefn & naskytla piilefitost.
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Predplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



