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Mezi Prahou a Moskvou jezdi

nejrychl

V poslednich letech citelné stoupa potencial pfepravnich
proudl vychod — zapad. A nejde jen o nakladni dopravu,
roste i zajem o cestovani ve sméru Moskva — Praha a zpét.
V lonském roce cestovalo vlakem v obou smérech 119 tisic
lidi. Ruské drahy, resp. jejich dcefina spolecnost FPK, ve
spolupréaci s Ceskymi drahami proto zavedly nové piimé
spojeni téchto metropoli. EuroNight Vitava je nyni
nejrychlejsim kolejovym spojem na této lince v historii.

Tak Casto vyrazeji nové spoje Euro-

Night 404/405 Vitava (mimo tizemi
CR&islované jako 21/22) na cestu mezi Pra-
hou a Moskvou a opacné. Doba jizdy je
stanovena na 27 hodin a 33 minut (Praha
-Moskva)a 28 hodin a 4 minuty (Moskva
- Praha). Tento novy koncept ptimého
spojeni obou metropoli tak prinasi ces-
tujicim vyrazné zrychleni o 6 hodin a 42
minut (4 hodiny a 56 minut ve sméru
z Moskvy), coZ se projevuje pitijemnym
faktem, Ze ve vlaku stravi pouze jednu
noc. Mysleno jeina cestujici dodalsitra-
di¢ni destinace Rusti u nas: jeden viiz
Vltavy putuje aZ do Karlovych Vara. Ve
vlaku je téZ jeden pfimy viiz do Vidné.

T fikrat tydné v zimé, dvakrat v 1été.

Pies Polsko mimo VarSavu

Tak radikalni ¢asové ispory bylo dosa-
Zeno novym konceptem sluzby. Zatimco
vminulosti sméfovaly do/z Moskvy pou-
ze pfimé vozy, které se po cesté pripojo-
valy k riznym vlak@im (coZ cestu pro-
dluzovalo), nyni do Ruska sméfuje cela
souprava primo. Navic spoj v Polsku miji
Zelezniéni uzel Var$ava, coz jeho cestu
zkracuje. Dopravce, kterym je firma Fedé-
ralnaja passazirskaja kompanija (FPK),
provozuje vlaky na komer¢ni riziko a do
budoucna slibuje dalsi zrychleni. Prvni
naméstek generalniho feditele FPK Vla-
dimir Kaljapin, ktery byl pfitomen prv-
niho piijezdu spoje EN Vltava do Prahy
18. prosince 2013, potvrdil probihajici jed-
nani s polskym partnerem, jejichz vy-
sledkem m4 byt zkrdceni jizdni doby na
23 hodin aso minut. Ceské drahy pfislav-

Vychazime dvacet let
jako celostatni médium

Prvni Zeleznicar Ceskych drah
urceny pro Ctenare ze vsech
region(l se objevil vlednu 1994.
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MOSHVA — PRAHA

Kdy jezdiVitava

do 24. kvétnaa od 8. fijna:
Odjezd z Prahy - stfeda, Ctvrtek, sobota
Odjezd z Moskvy - (tery, stfeda, patek

od 29. kvétna do 4. fijna:
Odjezd z Prahy - Cturtek, sobota
Odjezd z Moskvy - stfeda, patek

Spoje odjiZdéji z Moskvy po celou dobu platnos-
ti grafikonu v 8.43 mistniho ¢asu, do Prahy do-
razi druhy den v 9.47. Ve sméru do Moskvy vyra-
ZiVltava z Prahy v 16.47, do cilové destinace
dorazi ve 23.20 moskevského casu.

nostnim ptijezdu zastupoval naméstek
generalniho feditele pro osobni dopravu
Michal Stépan. Ten zdfiraznil, Ze pfimé
spojeni s Moskvou je modelovym ptikla-
dem, jak by méla spoluprace dopravcii
vypadat. VSechny dohody byly rychle sjed-
nany a doslo ik dohodé o prodeji jizdenek
na komerc¢ni vlak Moskva - Nice.

Rusky vilak s rakouskymi vozy

Vyznam, jaky partnefipfikladaji tomuto
projektu, doklada fakt, Ze Ruské drahy
pro Vltavu nechaly vyrobit nové komfort-
niltzkové vozy u firmy Siemens ve Vidni.

-» Pokracovani na strané 2
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Jsme s vami,
bud'te s nami

Castéji znate avnimate, slavitento
rok dvacaté vyroci existence.
Ovsem nazev plvodniho ¢asopisu
vétsina soucasnych ¢lenl redakce.
Anejen proto citime respekt pred
nasimi predchdci a spolutvdrci,
ktefizacali na pocatku roku 1994
v budové Generalniho feditelstvi
nové vzniklych Ceskych drah tvofit
vlastninoviny zprvu pfipominajici

Zdenék Ston

vedouci

oddéleni tisténych
ainternetovych
periodik

vice obsahem i grafikou odborar-
ské bulletiny, ovsem odhodlané
bojovat proti nespravedinostem
Zeleznicarského zivota a prezento-
vat svlj ,maly” nazor uvnitf tehdy
nejvétsi ceské firmy.

Jeho vyvoj obcas mozna pFipomi-
nal hlasnou troubu managementu,
jak bohuzel v rukou mocnych obéas
sklouzaval k levné rétorice. Ta ob-
dobi se stfidala. Jeho hlavni funkce
jevsak nezpochybnitelna. Snazime
sevytvaret Casopis, jehoz cilem
neni prvoplanové, ale moderni
a poutavou formou bez kfiklavych
emociinformovat nejen nase za-
méstnance o déni ve Skupiné CD,
ale soucasné také nase partnery
zfirem plsobicich na Zeleznici,
stfedni Skoly zapojené do programu
CéDés, statni organizace dopravni-
ho zamérent, Gfady na Grovni krajd
i statu, ale také ryzi ctenare z fad fa-
nousk( Zeleznice, ktefi spoluutva-
Feji obraz nasi spolecnosti tfeba na
diskuznich férech znamych webd.

Jsem presvédcen, Ze vSichni Cte-
nafi Zeleznicare maji zajem na tom,
aby Zeleznice v nasi malé zemi fun-
govala a vzkvétala. A my v redakci
jim plné rozumime a chceme svoji
troskou jménem nejvétsiho Zelez-
ni¢niho dopravce v zemi prispét
k propagacifenoménu, kterym se
pro nas vsechny Zeleznice stala.

poje v historii
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Vyhodnoceni ¢tenarské
ankety Zeleznicare 2013

&isle 23 lotiského Zelezni¢afe jsme
Vvyhlésili ¢tenafskou anketu, je-

jimz cilem bylo zjistit, jak se diva-
tenastrukturu periodika Ceskych drah,
jaké clanky vam v listé nejvice chybéji
a co jste naopak schopni oZelet. Zajima-
lonas téz, jak vnimate grafickou dpra-
vu Casopisu. Dotazovali jsme se také na
nasi webovou verzi a va§ nazor na pro-
vazanost obou variant. Do prizkumu se
zapojilo120 ¢tenadfli. Vase pfanijsme se
snazili zohlednit a vysledek drzite nyni
v rukou. Pro uplnost pfinasime vyhod-
noceni ankety.

Otazka 1:
Privitali byste rozsifeni webové verze
Zelezni&are (zeleznicar.cd.cz)?

a) ano, ovetsi pocet fotografil

b) ano, predevsim otexty

c) ne/nevyuzZivim web

Z prizkumu vyplyva, Ze 39% Ctenatd
webovou verzi Zelezni¢afe viibec nevy-
uziva a dalsich 39 % by uvitalo vice foto-
grafii. Jen 22 % preferuje vice textu.

Otazka 2:

Ktera rubrika vam nejvice chybi a kte-
rou byste naopak nejspise ozeleli?
Vice nez ¢tvrtina respondentd (pfesné-
ji26 %) uvadi, Ze nejvice postrada tech-
nickyladéné ¢lanky, zejména s akcen-
tem na drazni vozidla. Konkrétné se
objevovaly vyzvy k uvefejniovani atla-
st lokomotiv a vozli nebo testt hnacich
vozidel. Dal$i majoritné zastoupenou
skupinou (bezmala 20 %) jsou témata
zabyvajici se bud Zelezni¢nimi tratémi
(jejich popisy, aktualné probihajici stav-
by, seridl o lokalkach atp.), nebo zabez-
pecovaci technikou. Zbyvajici zhruba
polovina se fragmentovala mezi odpocin-
kova témata (fejetony a literarni tvorba
10%, pozvanky na akce 5%, analyza Ze-
lezni¢nich nehod 10 %, modelafstviio %).
Asi1y % postradanych rubrik je redakéné
neuchopitelnych.

Velmi zajimava je konfrontace s dru-
hou ¢asti otazky. Pfekvapivé jsou nejmé-
névyhledavanym typem ¢lankd cestopi-
sy (25 %). VétSina oslovenych vSak dodava,
Ze jsou nezajimavé jen cestopisy bez pti-

mé vazby na zeleznici, v ptipadé Zelez-
nicarskyladénych texti naopak poZadu-
jivétsiprostor. Zhruba 15 % respondentti
oznacilo za nejpostradatelnéjsi clanky
o CD Cargo. Dalsich 17% by nejradéji vy-
pustiloinzerci. Stejné velkym zastoupe-
nim je podle ¢tenat postradatelné Za-
hranici. Zbyvajicich 26 % se déli mezi
sloupek na titulni strané (cca 4 %), Kfi-
Zovku (4 %), rozhovor (5 %), Lidé a piibéhy
(5 %), a Historii (3 %). Pét procent pova-
zuje skladbu za vyvaZenou - beze zmén
¢i doporuceni.

Otazka 3:

Které ze zavedenych rubrik v Zelezni-
€aFi byste chtéli dat vétsi prostor?
Ctenafi si nejvice pieji rozsifeni rubriky
Technika a provoz (32 %), coz korespondu-
je svysledkem u otazky €. 2. Zhruba 20 %
zada vétsi prostor pro cestopis (v kontex-
tu s doporucenim jeho drazni tematic-
nosti). Také Historie by sizaslouZzila roz-
§ifit-lobbujezaniig%adalSich18%zada
vice profildi v rubrice Lidé a pfibéhy. Zby-
tek je rozdélen v fadech procent mezi
Mimotadnosti, CD Cargo ¢i rozsifeni té-
matu na vnitfni dvoustrané.

Otazka 4:
Ktera z vyobrazenych titulnich stran
se vam nejméné libi?
a) variantalokomotiva . 380 s infografikou
b) variantakoldz-lidé
c) variantavlakvkrajiné

Nejméné libivou stranou je varianta s ko-
1azi snimkl (70 %) Ostatni dvé titulni
strany ziskaly shodné po 15 procentech.

Otazka 5:
U oblibenych dvoustrankovych témat
byste uvitali:

a) vice fotografi

b) vicegrafiky

c) radéjivicetextu

d) vyhovuje misoucasnd podoba

Vétsiné ¢tenadil (52%) vyhovuje soucas-
na podoba. Vice snimkd chce 18%, vice
grafiky oznacilo jako Zadouci 15 % odpo-
vidajicich, stejné jako vice textu (15 %).
VACLAV RUBES
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Zeleznié¢ni prikazka
na Slovensko

Prinasime informace o vyuzivani
jizdnich vyhod na Slovensku v letos-
nim roce. Pravidla a podminky vy-
chazejizdodatku €. 13 ke ,Smlouvé
0 vzajemném uznavanijizdnich vy-
hod mezi Ceskymi drahami, a.s.,
aZelezni€nou spolo¢nostou Sloven-
sko, a.s., prorok 2014.", ktera byla
podepsana 21. listopadu. Vsechny
In Karty s platnou aplikaci Zeleznic-
ni prikazka opraviujijejich drzitele
ve vlacich ZSSKk:

® bezplatnému pouzivanivsech
vlakl osobnidopravy ve vozové
tFidé vyznacené na zeleznicni prd-
kazce, vyjma pouZiti vlakd IC a ko-
mercnich vlakd, které je mozné po-
uZit pouze po uhrazenijizdného
podle Prepravného poriadku ZSSK
ureného pro vlaky provozované
mimo Smlouvu o dopravnich sluz-
bach ve vefejném zajmu

® bezplatné prepravé na tratich
Tatranské elektrické Zeleznice

a Ozubnicové Zeleznice.

Naopak viechny In Karty s platnou
aplikaci Zelezni¢ni prikazka ne-
opraviujijejich drzitele ve vlacich
ZSSKk:

® bezplatnému vydani mistenky,
mistenky SC, IGZkového nebo le-
hatkového priplatku

® bezplatné prepravé zavazadel,
atoanijako spoluzavazadla €i pfi
vyuZiti sluzby pojizdné Gschovny
zavazadel.

Pfi cestovanivliakem po Slovensku
nejsou uznavany prikazy pro bez-
platnou jizdu a sluzebni tratové jiz-
denky poskytované podle predpisu
CD Ok 9. Pfed jizdou na Slovensko
doporucujeme ovérit na pokladni
prepazce CD s UNIPOK nebo na pfi-
slusném personalnim Gtvaru, zda
po Ghradé prolongacni ¢astky byla
In Karta s aplikaci Zelezni¢ni prii-
kazka aktualizovana. (3p)

Akéni nabidka
ZelezniafFi a pratelé
Odbor obchodu osobni dopravy ve
spolupraci s DB Fernverkehr AG pro
vas pripravil i pro leto3ni rok oblibe-
nou akéni nabidku ZeleznicaFi

a pratelé. Vyuzijte ojedinélou moz-
nost cestovat do Némecka, Dan-
ska, Nizozemska a Svycarska bez
nutnosti zadat o jizdenku FIP! Po-
staci mit In Kartu s platnou aplikaci
Zeleznicni prikazka. Mate pratele,
ktefi maji radi cestovanivlakem? Je-
bidky mdZe vzit aZ ¢tyfi spolucestu-
jici bez zeleznicnich jizdnich vyhod.
Jizdenky za globalni ceny (obsahuji-
i specialnijizdné a rezervaci) bude
mozné zakupovat u mezinarodnich
pokladen €D od 20. do 31.ledna na
jizdy od 20. ledna do 31. bfezna. Jiz-
denky Ize zakupovat na vétsinu pri-
mych EC vlak(l z Prahy do Némecka
a zpét, na pfimé nocnivlaky CNL
zPrahy do Némecka, Nizozemska,
Svycarska, Danska a zp&t a na au-
tobusové spoje DB ICBus, které jez-
dinatrase zPrahy do Norimberka,
Mnichova a Mannheimu. Ceny se
budou pohybovat v jednom sméru
unocnich vlakd jiz od 29 eur véetné
lehatkového priplatku. U dennich
spojl EC bude jizdenka v&etné mis-
tenky stat 29 eura u autobusovych
spoju ICBus 19 eur. @ijiv)
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Mezi Prahou a Moskvou jezdi nejrychlejsi spoje...
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0 pel'? (od 26 let) 202,60 eur ve 2. tiidé, 299,80 eur v 1. tiidé
(oddil double), 354,80 eur v 1. tfidé (oddil single)

Dité do 11 let sleva 50 procent

~ Senior a junior (nad 60 let, resp. 11-26 let) sleva 30 procent

xné v eurech a na ceské koruny se prepocitdva
dle aktudlniho Jednotného Zelezni¢niho kurzu.

Atmosféra prvniho pfijezdu Vitavy do
Prahy se nesla ve znameni ¢astusek.

-» Pokracovani ze strany 1

Nové vozy budou do provozu zafazo-
vany postupné, v soucasnosti soupravu
tvofivagony z devadesatych let. JiZnyni
ale cestujici maji na palubé k dispozici
plny servis. Kromé vody, obcerstveni,
tisku, suvenyra nechybi ani tradi¢ni
rusky ¢aj. Cenova politika ma vyrazny
rozptyl tak, aby oslovila §iroké vrstvy
potencidlnich zdkaznikd.

Vlakovy personal FPK puisobi sice pfis-
né, je vsak prosluly profesionalitou.

zhruba 160 eur (skupinova sleva od Sesti
cestujicich), nejkomfortnéjsikupéu. tii-
dy single, tedy pro jednoho cestujiciho,
pfijde nacca3s5eur. Plati pfitom, Ze jde
vzdy o globdlni ceny, jeZzahrnuji jizdné
ilazkovy priplatek. Navic jsou poskyto-
vany rizné slevy, napfiklad seniordm
nad 6o letnebonaopak détem a mladezi.
Ceské drahy, které nabizeji ve viech
svych mezinarodnich pokladnach jizdni

Servis na palubé spojd zahrnuje také
napoje véetné tradic¢niho ruského caje.

doklady na EN Vltava pfipravuji ve spo-
lupraci s FPK dalsi zvyhodnéni. Laka-
dlem se ma stat rodinna nebo narozeni-

mély byt k dispozici velkym skupinam.

Kapacita vlakd poroste

V soucasné dobé poskytuje Sestivozova
souprava kapacitu 240 mist. Zajem je
vSak obrovsky - jizdenky jsou aZ do polo-
viny ledna vyprodany, ispésné se plni

Vladimir Kaljapin (vpravo) predvadi
vybaveni oddil{i zastupctim €D.

ispoje s odjezdem v poloviné inora. FPK
proto zvazuje posileni Vltavy aZ na dva-
nactvozl s kapacitou pfes 350 mist. Uka-
zuje se, ze memorandum o spolupraci
mezi Ruskymi a Ceskymi drahami z roku
2012 nezlistava praizdnym dokumentem.
Ostatné ruska expanze dalkovych spojli
po Evropé, které mifi do Helsinek, Pafi-
Ze, Berlina a Nice, slavi ispéch. A Praha
by se mohla stat jednou z nejzadanéj-
§ich destinaciviilbec. ~ VACLAV RUBES

Moravské posadKky vyjely na zkusenou do Vidné &

spolenosti OBB, ale pfedevsim do

vyrobniho zavodu Siemensu ve
Vidni, kde se vyrabéjijednotky Railjet,
se vypravila skupina vlakovych posa-
dek, pfedevsim ze stfedniajizni Moravy.
Priivod¢i a vlakvedouci se vydali na ob-
hlidku vozidel, kterd budou ceské posad-
ky doprovazet ve dvouhodinovém taktu
na trase Bfeclav - Praha a zpét.

N a exkurzi nejen do vozového depa

Dotazy padaly v éestiné

Hned po piijezdu do videriského vozo-
vého depa se Ceska vyprava vydala do
§kolici ucebny OBB. Jan Hrabacek z Od-
boru obchodu osobni dopravy Ceskych
drah, Wolfgang Pfaff a Stephan Ojak
z OBB Personenverkehr predstavili pro-
jekt Railjet Praha - Graz, ktery je stvr-
zen desetiletou smlouvou. , Na dotazy
nam odpovidal i Michael Hohenauer
z OBB, ktery ovlada ¢eStinu a soucasné
Railjety doprovazivRakousku jako vlak-

vedouci,” fikd Lukas Maxmilian Struz-
ka z bfeclavského DSVC.

Po exkurzi v depu se skupina ¢eskych
Zeleznicarl pfesunula do videriské ctvr-
té Simmering, kde se nachazi vyrobni

zavod firmy Siemens pro vyrobu kolejo-
vych vozidel. Privodci po hale, Alexan-
der Almer a Daniel Prostrednik, ukazali
navstévé, kde se montuji hlavni ramy
akde se sestavujibocnistény a nasledné

kompletuji kovové konstrukce vozidla.
V lakovné mohli Zeleznicati vidét lako-
vani pomoci moderni techniky a nako-
nec zhlédli kompletaci vozidel. , Nikdo
z nas jesté vyrobu nevidél, a proto jsme
bylivSichninadSeni,“ popisuje Struzka.

Ohromeni nejen velikosti

Privodc¢i vlakt EuroCity Dita Darmo-
vzalova tika, Ze pfi navstévé depa OBB
byla ohromena jeho velikosti, funkénos-
ti, vybavenim a vneposlednifadé ¢isto-
tou, a to i v prostorach, kde se opravuji
dieselové lokomotivy. ,Je iZasné vidét,
jak se vyrabéjivozy takzvané od podlahy
azpoposlednidetaily,” fik4. Bfeclavska
kolegyné Tatana Serakova ji doplriuje:
,,Nejvic se mi libilo, Ze se v Railjetech
pamatuje i na nejmensi diky détskému
koutku. Také jsem obdivovala kon-
strukéni a ergonomické provedeni plo-
§iny provozic¢kate, kterou jsem si osobné
vyzkouSela.“ MARTIN HARAK

Nezapomernte na prolongace jizdnich vyhod pro rok 2014 &

nich vyhod je opét stanovena od
1. ledna do 28. inora. V uvedeném
terminu je nutné uhradit prislusnou
¢astku (viz pfehled). Provedenim platby
se prodlouzi platnost aplikace Zelezni¢ni
prikazka na In Karté na dalsi obdobi.

Prolongac¢nicastka uhrazena prorok 2013
je platna pouze do 28. inora 2014.

L hiita pro provedeni prolongace jizd-

Jak a kde zaplatit

Prolongacni ¢astku miZete uhradit
u pokladni pfepazky Ceskych drah ne-
boveShopu €D (veShopu €D 1ze thradu
provést prostfednictvim platebnikarty
nebo systémem PaySec na strankach
www.cd.cz/eshop). JestliZe je prolon-
gacnicastka hrazenabez pfedlozeniln
Karty nebo prostfednictvim eShopu €D,
doporucujeme provést naslednou aktu-
alizaci In Karty u pokladni pfepazky ne-
bo na pfislusném personalnim ttvaru.
1 v pfipadé nedrzeni In Karty musi byt

prolongacni ¢astka ve vyhlaseném ob-
dobi uhrazena.

Novinky v leto$nim obdobi

Od 1. bfezna bude mozné pozadat o du-
plikat In Karty nejen u personalisty, ale
také u nejblizsi pokladni pfepazky nebo
v eShopu €D s tthradou ptislusného po-
platku (100 korun), v eShopu €D vyjma
pripadd blokace z divodu poskozeni dr-
Zitelem nebo vadného ¢ipu (tuto skutec-
nost je nutné resit pres personalistu nebo
pokladni pfepazku). Po podani zadosti
o duplikat In Karty bude Zadateli nové
u pokladni pfepazky, v eShopu €D nebo
u prislusného personalisty vytiSténa
pfedbézna In Karta-duplikat, kterou se
bude do doby vydeje findlniho duplika-
tu prokazovat ve vlaku. Duplikat s novou
platnostina 6 let bude vyroben nejpozdé-
jiza 28 dniode dne podanizadosti a bu-
de dorucen k pfislusnému personalistovi
nebo na libovolnou pokladni pfepazku.

Vyse prolongacnich éastek

Zaméstnanci Skupiny CD,
SZDC, Drazniho Gradu,
ministerstva dopravy*

Détido 26 let (déti zaméstnancd,

dlchodctl a sirotci)

PozUstali (vdovy, vdovci,
vyjma sirotk)

Rodinni pfislusnici zaméstnancl
addchodcl (vyjma déti)

Duchodci

* Tyka se zaméstnanc( MD podilejicich se na zabezpecovani a provozovani drézni dopravy.

Uzaméstnanct CDbude duplikat In Kar-
ty dorucen vzdy k pfisluSnému persona-
listovi, nebot vydej duplikatu In Karty
je svazan s vydejem karty opravnéni ja-
ko soucasti zameéstnaneckého priikazu.
U rodinnych piislusnik zaméstnanch
€D lze dorucit duplikat také na libovol-
nou pokladni pfepazku.

Upozorniujeme, Ze jako kazdy rok je
nutné dolozit na Evidencni centra jizd-
nich vyhod pro diichodce a poziistalé po-
tvrzeni o pobirdni invalidniho dichodu
(do véku 65 let) a u pozlistalych potvrzeni
o pobirani vdovského, vdoveckého nebo
sirot¢iho diichodu. Toto potvrzeni musi
mit platnost pro rok 2014.

Vlaky SC a bonusové sluzby

Pfi pouziti vlaku SC si drzitel jizdnich
vyhod dle pfedpisiti CD Ok 9 a Ok 10 za-
koupi mistenku SC podle ceniku (droveri
1V. azIX., 100 az 250 korun). Poté ma na-
rok na ¢erpanibonusovych sluzeb. Pokud
vSak nastoupi do vlaku SCbez platné mis-
tenky, zaplati podle tarifu TR 10 pfirdzku
vevys$isoo korun, pfiplatbé na misté 250
korun. Pozaplaceni pfirdzky mtiZe obsa-
dit volné misto k sezeni, nema v§ak na-
rok na bonusové sluzby.

Drzitelé jizdnich vyhod dle pfedpisi
€D Ok 9 a Ok 10 maji narok na éerpani
prémiovych sluzebvi. vozové tfidé vlakl
EC/IC pouze v ptipadé, pokud si doplati
jednordzovy ¢i ¢asovy doplatek do 1. tfi-
dy. Narok tedy nemaji napitiklad drzi-
telé Zelezni¢ni prakazky pro 1. vozovou
tfidu z titulu funkce. Podrobné;jsi infor-
mace k prolongaci jsou na www.cd.cz
vsekci Onas-Kariéra - Zaméstnanecké
vyhody - Aktuality. SARKA PUPIKOVA
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Ne kazdé staré vozidlo ma

smysl zachranovat. Na kazdou

smysluplnou zachranu se také
nepodari sehnat finance nebo
kapacity. | presto jsou sbirky
Narodniho technického
muzea velmi cenné a nadale
se rozrlstaji. Z téch
relativné modernich trakci
sem v budoucnu pribydou
napriklad Laminatky

nebo Brejlovci.

a konci minulého roku se na
N diskuznich strankach o zelez-

nici fesila otdzka seSrotovani
vraku povalecné parni lokomotivy
556.0254. Néktefi prispévatelé to do-
konce oznacovaliza barbarstvi, Ma né-
kdo pravo znicit parni lokomotivu, byt
dochovanou v mnoha exemplatich? Ne-
jen o zachrané nemovitych pamatek
jsem hovotil s feditelem Zelezni¢niho
muzea NTM Michalem Novotnym.

Vedete v Narodnim technickém mu-
zeu podobna dilemata, jaké stroje
zachranit a jaké uz ne?

Re$ime stejné problémy. Také my si po-
kladame otazku, cozachovat, tedy ziskat
do sbirky, a co jiZz neni z kapacitnich di-
vodl redlné. Kdybychom chtéli zachra-
nit vSechna stéZejni vozidla, ktera sou-
visi s historii Zelezni¢ni dopravy v této
zemi, musely by byt kapacity depozitatt
vice nez trojnasobné. V soucasnosti se
proto snazime do sbirky ziskat stézej-
ni hnaci i taZena vozidla, kterd nam
dosud schazeji. Z modernéjsich trakci
mame napfiklad zdjem o Laminatku,
prototyp Sestikoldka, Cmelaka nebo
Brejlovce. V nékterych pfipadech seale
musime smifit se zachovanim doku-
mentace. Je jasné, Ze ndzory na za-
chovani toho ¢i ono konkrétniho vo-
zidla se mezi odborniky a nadSenci
rizni. Musime proto i pocitat s tim,
zenasSe rozhodnuti o tom, cozacho-
vataconaopak obétovat, se mohou
stat dfive nebo pozdéji tercem Kri-
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déle slouzici horska lanova draha na
naSem tzemi. Naposledy jsme v lo1i-
ském roce fesili zichranu artefakti Ze-
lezni¢ni historie z aredlu dilen v Bub-
nech, kde se diky pochopeni vedeni
podaftilo pro Narodni technické muzeum
ziskat ¢ast star$iho dilenského vybave-
ni. Napodzim jsme tam nechali demon-
tovatinékolik ,,malych“ nékolikatuno-
vych to¢nic na podvozky, jeZjsou zatim
uloZeny v Chomutové, a jednou s nimi
po zrestaurovani po¢itame pro expo-
zicinaSeho Zelezni¢niho muzea na
prazském Masarykové nadrazi.

KdyZ uz zmifiujete budouci
expozici v prostorach nékdej-
$iho lokomotivniho depa na
Masarykové nadrazi, pred
c¢asem tu byla sejmuta sta-
vebni uzavéra. Jak tam pokro-
¢ily prace na obnové?
Areal je od roku 2002 vdrZeni Na-
rodniho technickéhomuzea. Za tu
dobu se povedlo formulovat jasnou
obsahovou pfedstavu, jak by mohlo

MICHAL NOVOTNY

Vystudoval historii a archivnictvi
na Filozofické fakulté Univerzity
Karlovy. V Narodnim technickém
muzeu pracuje od roku 2008, kdy
tu zacinal v oddéleni d&jin védy
atechniky. Vroce 2012 se stal Fedi-
telem Zelezni¢niho muzea NTM,
jehoZ hlavniexpozice se ma nacha-
zet v prostorach byvalého lokomo-
tivniho depa ve stanici Praha Ma-
sarykovo nadrazi. Ve spolupraci
sDepem historickych vozidel CD
se vyznamnym zplsobem podili na
zachrané cennych, starych zelez-
ni¢nich vozidel v Ceské republice.

muzeum vypadat. Zatim vak vrozbéhu
praci branila stavebni uzavéra uvalena
naoblast Masarykova nadrazi, ktera by-
la relativné nedavno sejmuta. V sou-
casnosti pracujeme na ptipraveé za-
dani soutéze na architektonické
feSeni a vlastni projekt.

obdivovat cestujici vlaki jedoucich po
Novém spojeni.

Po Ffadé let byly loni dokonéeny prace
na opravé hlavni budovy Narodniho
technického muzea na Letné. Co vy
osobné povaZujete za nejvétsi lakadla
po rekonstrukci?
Kdysi jsem se zabyval historii budovy
technického muzea na Letné. Jeji osudy
byly velmi komplikované. Od roku 1910
bylo sidlo muzea ve Schwarzenberském
palaci na Hradc¢anech, roku 1938 se po
dlouhych peripetiich zacalo stavét na
Letné, ale hned za protektoratu byl ob-
jektzabran postovni spravou. Povalce se
expozice muzea do nového objektu sice
dostaly, aleazdo konce 90. let tu byl vzdy
néjaky ,nijemnik“ v podobé jinych in-
stituci, ktery neumoznioval plné vyuzit
budovu pro muzejni tiCely. Tento stav se
zmeénil aZ na zakladé rekonstrukce pro-
bihajici od roku 2006 a teprve v roce 2013
se podatil zavrsit pavodni zdmér vyuzit
budovu na Letné do posledniho metru
¢tverecniho pro expozice a vystavy.
Kromeé expozice dopravy v hale ve dvo-
rané, kterd je stalici a pro mnohé na-
v§tévnikyisynonymem Narodniho tech-
nického muzea, mame v soucasnosti
k dispozici dalsich jedenact stalych ex-
pozic. Nékteré byly kompletné moderni-
zovany, jiné vznikly nové. Navstévnici si
naptiklad oblibili novou expozici Hor-
nictvi a hutnictvi s obnovenym rudnym
a uhelnym dolem. Ten, kdo tu nebyl od
otevieni v roce 2011, Narodni technické
muzeum nepozna.

Jaké jsou nazory navstévniki na pro-
vzdu$néni dopravni haly, kde se uz
nachazi méné vozidel nez dfive?

Stoji za tim zejména redukce poctu Ze-
lezni¢nich vozidel, a to pravé z divodu
planovaninového muzea na Masaryko-
véndadrazi. Tam podle sou¢asného scé-
nafre pocitame s 38 vozidly s moznosti
jejich ptilezitostné obmény. Vice pro-
storu vdopravni hale se proto tyka hlav-
né silni¢nich vozidel. Men§i pocet Ze-
lezni¢nich exponatii v hale na Letné se
navstévnikdm snazime kompenzovat
béhem tradi¢nich Dni otevienych dve-
tiv zelezni¢nim depozitati v Chomu-
tové, ktery pravidelné tfikrat do roka
zptistupniujeme vefejnosti.

Zelezni¢ni exponaty presuneme
na Masarykovo nadrazi

tiky. V ptipadé kolejovych vozidel, kde je
na uloZeni kazdého stroje zapottebi ko-
lem 20 metrt koleje, panuji zkratka jiné
podminky nez tfeba pfi sbirdni Zarovek
nebo domacich spotfebicii.

A co taZena vozidla? Téch je typové
vice neZ hnacich a nejsou tak pod drob-
nohledem. NemiiZe se stat, Ze by néja-
ké zcela zmizelo v propadlisti d&jin?
Predtim jsem hovoftil obecné o vSech vo-
zidlech. V pfipadé taZenych vozidel je
vzhledem k velké §ifi jejich typl nevy-
hnutelné, Ze vSe zachovano nezlistane.
Musim ale zdliraznit, Ze neni nutné vse
zachovatvorigindlui : 1, viadé pfipadt
opravdu postaci prouchovaniinformace
ovozidlejiZzminéna dokumentace v po-
dobé planu, fotografie ¢i modelu. Nic-
méné mezi vytipovanymi vozidly, ktera
bychom radi ziskali do sbirky, je cela fa-
da pravé téch tazenych, kterd nam ve
sbirce hodné schazeji.

Jakeé jsou konkrétni posledni tlovky do
vasich sbirek?

Akvizi¢ni ¢innost naseho muzea je po-
meérné §iroka. Pravidelné se objevuji na-
bidky pfedméti, které doslouzily, jak od

4

instituci, tak jednotlivcli. V roce 2012 to
byl naptiklad dar mésta Pec pod Snéz-
kou, které vénovalonékolik tun artefak-
td bourané lanovky na Snézku, coz byla
v dobé ukonceni provozu nejstarsi a nej-

PRECETLI JSME ZA VAS

REGIOJET PRISEL O EXKLUZIVITU
NA LINKU DO NEMECKA

Projekt Jancurova Regiojetu na spolupra-
ci s némeckym dopravcem Deutsche
Bahn ohledné vlakového spojeni mezi
Prahou a Hamburkem se zadrhava. DB
po dvou letech od oznameni o ,,exkluziv-
nimjednani“sRegioJetem oznamily, ze
se nebrani spolupraci i s nékym jinym.
V praxi tak mohou i po roce 2015 mezi
obéma mésty dal operovat vozy Ceskych
drah, které pfitom mély podle pivodnich
vyjadfeniuzted v prosinci piestatjezdit.
,Otevfeni novym partnerim* nastalo
u DB poté, co RegioJet pripustil, Ze ma
problémy s financovanim vlakii na novou
trasu. ,Banka ma problémy nam pujcit,
protoZe mezi Prahou a Ostravou jezdime
seztratou,“ fekl majitel RegioJetu Radim
Jancura. RegioJet ma pro trasu objedna-
né vozy v rumunské vagonce Astra. Pii-
vodné mély byt k dispozici jiZ vlistopadu.

IDNES.CZ 18.12. 2013

JEDNOTNA JIZDENKA PRO
MORAVU A SLEZSKO NEBUDE

MysSlenka jednotné jizdenky na vefejnou
dopravu po celé Moraveé a Slezsku vzala za
své. Desitky miliond korun, které na jeji
uskute¢néni mély putovat z evropskych
fondi, zfejmé ziistanou v Bruselu. Nase
Urady se nedokizaly domluvit, takZe pfi-
délenou dotacinevyuziji. MySlenka pfed-
platnijizdenky s elektronickou penézen-
kou na ostatni listky by pfinesla lidem
vyhody: mohli by cestovat bez ohledu na
dopravce za vyhodnéjsi cenu, nez kdyby
sikupovaliklasickou papirovou jizdenku.
A Gfady by zase mély informace o tom,
jak a kudy lidé cestuji nejcastéji, podle
toho by §lo upravovat trasy linek i jizdni
fady. Ministerstvo dopravy si ale myje
ruce. Naopak tvrdi: zadlezi na dohodé
vSech téch, ktefiby chtéli krajské systémy
propojovat. Krajli, mést, Ceskych drah &i
krajskych dopravnich koordinatord.
LIDOVE NOVINY 20.12.2013

Pfes veskeré administrativni problé-
my v3ak objekt jen nechatral. Povedlo
se vam napfiklad opravit stiechu...
Pfed ¢tyfmi lety se povedlo obnovit stfe-
chy, coz vratilo budovam na ddstojnosti

z pohledu jejich pamatkové hodnoty.
Diavodem opravy byl tehdy jiz havarijni
stav stfeSnikrytiny. Zastfesenibylo pro-
vedeno velmi citlivé bfidlicovou kryti-
nou, coz mohou ostatné jiz ted z vysky

ZAUJALO NAS

Zni to paradoxné, ale
»diky" problémdm minis-
terstva dopravy vycerpat
dotace od Evropské unie by
si mohli polepsit cestujici
na draze. Za miliardu
korun, plvodné uréenou
pro stavby Zeleznic a silnic,
chce stat od pfistiho roku
nakoupit na rychlikové
spoje nové vlakové soupra-
vy. Ty by pak pronajimal
jednotlivym dopravctim.

MFDNES 19.12. 2013

Jak spolupracujete s Depem historic-
kych vozidel €D a muzeem v Luzné?
Tato spolupréce je pro nas zcela klicova
a letitd. Obé muzejni instituce se vSak
1isi. Mame spolecné cile, i kdyZ trochu
jiny pfistup. Luzna se vice soustfeduje
na provoz a Zivou nostalgii, my jsme za-
méfeni primarné na dokumentaci, na
budovani sbirky, ktera stran vozidel nut-
né nemusi byt provozni. Z konkrétnich
véci feSime predné zapijcky sbirkovych
pfedmétil. Jedna se napiiklad o zaptijcku
vozidel, ktera by jinak byla v Chomutové
zamcena, do stalé expozice vLuzné. Ces-
ké drahy maji navic zapuij¢eno do péce
inékolik vozidel, ktera udrzujiv provozu
a prileZitostné prezentuji v pohybu, na
cozmy nemdame ani personalni kapaci-
tu, anilicenci. Dalsi formou spoluprace
jsou napiiklad Dny otevienych dvefi
v depozitdfi v Chomutové, kam Ceské
drahyz Luzné vypravuji jiz nékolik sezon
parnivlak. MARTIN NAVRATIL

KRATCE

V soutéZi jsme se
ptali na Karla Capka

V poslednim lofiském ¢isle jsme na
strané 10 vyhlasili ¢tenafskou sou-
téZ o pét vytiskl nové knihy Posa-
zavsky pacifik z Prahy do Cercan

a Dobf¥ise na starych pohlednicich.
Ptalijsme sevas, se kterou vyznam-
nou osobnosti nasiliteratury je spja-
ta Stara Hut, kam kdysi vedla jedna
zvyznamnych vlecek této traté.
Spravna odpovéd zni Karel Capek.
Tento spisovatel zde mél romantic-
ké letnisidlo. V roce 1963 mu ve
Staré Huti na jeho pocest vybudo-
vali pamatnik. Zminénou knihu od
nas dostanou: Roman Prendky

z Mnisku pod Brdy, Anna Langero-
va z Opavy, Jan Surovsky z Prahy,
Alena Rezacova z Liberce a Otto Ko-
tek z Kolina. Vyherctim gratulujeme.

Prvni RegioShark
na Pardubicku

V pondéli 23. prosince 2013 vyrazi-
la na trat z Pardubic do Hlinska v Ce-
chach nova motorova jednotka
soznacenim 844.030 — prvni Regio-
Shark v Pardubickém kraji. Pro ten-
to Usek traté jsou urceny dvé sou-
pravy, pficemz druha (844.031) by
méla byt dodana béhem ledna
2014. Jesté v prvnich dnech nového
roku jsou postupné dokoncovany
posledni zacviky strojvedoucich,
proto je jejich obéh upraven na tyto
potfeby. Na trati z Pardubic do Hlin-
skav Cechach a Havli¢kova Brodu
byly dosud vSechny vlaky vedeny
Regionovami - prvni dvé sem Ceské
drahy nasadily po¢atkem roku
2008. Pro cestujici tak nové vlaky
znamenaji po necelych Sestiletech
dalSi posun v kvalité cestovani. Na-
sazenim RegioShark{ do bézného
provozu také odpada u nékterych
vlakd potfeba posilovanidnesni
soupravy fady 814 v priméstském
Gseku Pardubice — Slatinany o dalsi
vozidlo. USetFené Regionovy budou
vramci Pardubického kraje nasaze-
ny dle dohody s objednatelem do-
pravy na jinych Gsecich.

Louéeni s Bardotkami
na osobnich vlacich

Dne 15. prosince 2013 vyjely plano-
vané naposledy lokomotivy Fady
749 DKV Praha, P) Vr3ovice. | kdyz
nenivyloucen jejich zaskok za fadu
754 ¢i 750.7, 8lo zaroven o posledni
turnusové nasazeniBardotek
v osobnidopravé u Ceskych drah.
Rano vyjely na soupravovém vlaku
patrovych voz( ¢islo 29081 z Vrso-
vic na hlavni nadrazi stroje 749.121
a107. Lokomotiva 749.121 odvezla
vlaky 9057/9062 do Cer&an a zpét.
Lokomotivé 749.107 se dostalo cti
vézt idolimi VItavy a Sazavy vlaky
9055/9058/9063/9064, pficemz
podvecerni 9064 mél byt tim GpIné
poslednim pravidelnym ,bardotko-
vym". Lokomotivy plivodné ozna-
€ené T 478.1 sem prisly pred vice
nez CtyFmi desitkami let.

(rub, ms§, mn)

OBCE BROJIPROTI )
VYSOKORYCHLOSTNIM TRATIM

Vysokorychlostni Zeleznici nechceme,
vzkazuje na kraj i na ministerstvo dopra-
vy osmicka obci z Vysociny. Po vSech se
tésné pred Vanocemi zacaly §itit nesou-
hlasné petice. Podepisuji je stovky lidi,
kolem jejichz domt by za 15 let mohla
vést nova trat spojujici Prahu s Brnem.
Trasa se vice blizi dalnici D1. JenzZe na
Jihlavsku a Pelhfimovsku vyvolala po-
prask. Trasa Zelezni¢niho koridoru, kte-
rym by vlaky mohly jezdit az tfisetkilo-
metrovou rychlosti, se planuje uz poné-
kolikaté. Prvni verze kopirovala spise
lickav Brod dale na Brno a pocité se s ni
vizemnich planech. Vznikly i dalsi dvé
varianty, které se déli u Vlasimi. Jedna
vede severnéji na Havlicktiv Brod, druhd
pfes Pelhfimov naJihlavu. A praveé ta se
nynizda pravdépodobné;jsi.

MF DNES 23.12. 2013

SLEVA DESET MILIONU NESTACI.
LIPA BYVALE NADRAZI NEKOUPI

Ani sleva deset milionti korun nepfimé-
la ceskolipskou radnici koupit aredl by-
valé Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa més-
tov Mimoniské ulici nedaleko Kauflandu.
Mésto pfitom jednd s Ceskymi drahami
o koupi aredlu leziciho na strategickém
misté uzdlouhéléta. ,Ceské drahy zpr-
vu chtély méstu areal prodat za zhruba
66 milionti korun, cozZ je cena pro mes-
to absolutné neprijatelna,“ fekla Deni-
ku mluvci radnice Kristyna Brozova.
Podle ni nyni Ceské drahy (CD) deset
miliond zlevnily, radnice by vS§ak mu-
sela dalsi miliony zaplatit Spraveé Zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC), které na
pozemcich patfi kolejiSté a nékteré
stavby. Mésto tak nyni vy¢kava na oce-
néni majetku SZDC, poté bude chtit po
CD takovou slevu, kterd cenu majetku
SZDC v arealu zohledni.

DENIK.CZ 23.12. 2013
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Vystava v Chrudimi se
zaméFi na Zamraéené

Zelezni¢ni modelafi z Chrudimi ve
spolupraci s Chrudimskou besedou
azapodpory Ceskych drah a fede-
race FISAIC vas zvou na vystavu
modell a kolejist velikosti HO, TT,
N. Akce se uskutecnive vystavni
sini Divadla Karla Pippicha v Chru-
dimi, a tove dnech 24.-26. ledna
a3l.lednaaz 2. dnora. Navystavé,
jez se letos tematicky zaméri na pa-
desaté vyrocivyroby prototyp(
Bardotek neboli Zamracgenych, ne-
budou chybét ani fotografie se ze-
lezni¢ni tematikou. Vice informaci
o akci najdete na webovych stran-
kach www.tombart.wz.cz.

Masinkovy vikend na
pardubickém zamku

O vystaveé Kralovstvi masinek na
Pardubickém zamku jsme jiz infor-
movali. Ve dnech 18. a 19. ledna od
10do 18 hodin (v nedélido 16 ho-
din) se zde kona doprovodna akce
Masinkovy vikend, na niz sva kole-
jisté v provozu predvedou Elenové
Spolecnosti pratel zelezni¢niho
modelarstvia Zeleznice z Chocné
(www.malevlaky.cz). Vstupné pro
dospélé ¢ini 50 korun. Vystavni saly
jsou bezbariérové. Mezi partnery
akce patfi Ceské drahy.

Na Posazavsky pacifik
do klubu v Podbabé

V soboru 25. ledna probéhne tra-
di¢ni prezentace ¢innosti Klubu Ze-
lezni¢nich modelaf v Podbabé

u pfilezitosti Dne otevfenych dvefi
Domu détia mladeze hlavniho
mésta Prahy. Navstévnici se mo-
hou tésit na ukazky provozu jedno-
ho z nejvétsich klubovych kolejist
unas, jehoz namétem se staly sku-
te€né Zelezni¢ni traté. Hlavnim mo-
tivem kolejisté je totiz realna trasa
Cer€any — Svétla nad Sazavou zhru-
bavletech 1960az 1970, tedy le-
gendarni Posazavsky pacifik, trat
trampu a rekreantd.

Model&Fi zpfistupni své dilo mezi
10.a16. hodinou. Na misto se nej-
|épe dostanete ze stanice metra
Dejvicka (kone€na stanice trasy A)
tramvaji az na kone¢nou Podbaba,
pFipadné autobusem smér Suchdol
do stanice Cinska. Stanice technik(
se nachaziv ulici Pod Juliskou u ho-
telu Crowne Plaza Prague, dfive In-
ternacional, (ktery dominuje Siroké-
mu okoli). Pokud nestihnete
uvedeny Den otevienych dvefina
konciledna, mdZete si modelové ko-
lejiSté prohlédnout jeSté v sobotu
15. dnora. (mn, rub)

Stipendijni program CéDés nabizi

hlasuje vybérové fizeni do dal§iho

rocniku. Atraktivni nabidka je tra-
di¢né urcena pro zaky devatého rocniku
zakladnich skol, ktefi maji zajem o praci
strojvedoucihou Ceskych drah. Pfihl4s-
ku vsak mohou podat i Zaci z partnerské
stfedni Skoly, ktefi jiz studuji vybrany
maturitni obor. Termin pro podani za-
vazné prihlasky do stipendijniho progra-
mu je 28. inora 2014.

'P opularni program CéDés znovu vy-

Jistota pracovniho mista laka

Do Stipendijniho programu CéDés bu-
dou vybirani vyluc¢né zaci, kteti projevi
velky zajem o Zeleznici. Uchazec, ktery
uspéje pfi tstnim pohovoru, musi na-
sledné absolvovat zdravotni prohlidku.
Mezi dilezita vybérova kritéria patfi
i dosavadni studijni prospéch. Zak, kte-
1y podepise stipendijni smlouvu, ziska
béhem studia mnohé finanéni vyhody
a benefity a zaroven se zavaZze nastou-

01/2014

Posadky vlaku vyssi kvality
dostaly posilu z regionu

Snahou Ceskych drah je
dostat na vlaky vyssi
kvality personal, ktery je
po odborné, jazykové

a prozakaznické strance
na vysoké urovni. Z toho
ddvodu se konala na konci
minulého roku v Chebu,
Praze a Valasském MeziFici
tfikolova vybérova fizeni,
do nichz se mohli prihlasit
vSichni zajemci o tuto
narocnou praci. Pro fadu
zaméstnancl CD se
jednalo o atraktivni
prilezitost ke kariérnimu
vzestupu. Komise
hodnotila nejen jejich
znalosti, ale i vzhled

a slovni projev.

ve vlaku EuroCity, musi se umét

domluvit bud anglicky, nebo né-
mecky. To je zdkladni pravidlo, které
zohledniovala komise pfi vybérovém fi-
zeni na nové vlakové ety do spojl vySsi
kvalityloniviijnuavlistopadu. Kritérii
ale bylo samoziejmé vice. V komisi, kte-
rd méla nelehky kol na starosti, zase-
dali odbornici Ceskych drah, véetné fe-
ditele VDOD Petra Barocha.

| <do chce pracovat jako vlakvedouci

Uchazedi se prezentovali

v modelovych situacich
,Nedilnou soucasti vybérového rizeni
bylaiodborna zkouska, kde zaméstnan-
ci museli dokazat, Ze ovladaji predpisy
a tarif Ceskych drah, a také zakaznicky
pohovor. U pohovoru jsme zjiStovali tak-
zvanou pfidanou hodnotu, kterou kazdy
jednotlivec vladne v mensi nebo vétsi
mife. Jednim z dfilezitych aspekt byla
schopnost asertivity napfiklad pfi mi-
moradné udalosti, v pfipadé nezarazeni
vozu prvni tfidy nebo i pfi nehodé. Zku-
sili jsme nastinit rizné modelové situ-
ace a soucasné jsme po nasich priivod-
¢ich a vlakvedoucich chtéli napriklad

MAME UROVEN. Na doprovod spojii vy3si kvality jsou kladeny znaéné profesni naroky.

ukazku hlaseni ptijezdu vlaku do stani-
ce ¢i jeho zpozdéni,“ popisuje pribéh
vybérového fizeni feditel Petr Baroch.

Komise se jednoznaéné shodlana tom,
Ze sebelepsi vlak nezachrani Spatné se
chovajici ¢i reagujici ¢len vlakového do-
provodu. ,Ceské drahy se obecné posu-
zujinejen podle kvality vozidlového par-
ku, ale pfedev$im podle jeho persondlu.
Proto doplnujeme stavy na vlacich vyssi
kvality, tedy spojich EuroCity, InterCity,
Expres, EuroNight a SuperCity, pravé té-
mito lidmi, ktefi pfichazeji z regionalni
nebo bézné rychlikové dopravy,“ dodava
Petr Baroch. Komise hodnotila rovnéz
celkovy vzhled zaméstnanci, jejich upra-
venosta vybér odévu, ale také slovni pro-
jev. Uchaze¢i méli vyjadrit, pro¢ pracuji
na zeleznici a co je na této praci bavi.

KONKURZ. Adepti prokazovali své odhodlani a védomosti pfed komisi, ve kte-

ré zasedal také Petr Baroch (tfeti zprava), feditel VDOD.

Co pozadujeme:

@ dobry zdravotni stav

@ vyborné studijni vysledky na stredni Skole
@ (spésné absolvovani maturitniho oboru

@ schopnost pracovat v tymu

@ samostatnost, spolehlivost a odpovédnost
@ nastup do pracovniho poméru k CD.

Co nabizime:

@ mésicni prispévek na studium

@ piispévek na ubytovaniv domové mladeze
@ prispévek na studijni pomicky

@ jizdnivyhody

@ odbornou praxi v provozu CD

@ jisté pracovni uplatnéni.

FOTO AUTOR

Do lofiského vybérového fizeni se pfi-
hlasilo pfes sto Zak{l. FOTOVACLAV RUBES

pit do pracovniho poméruk ¢Dnadobu
minimalné s let.

Mezi cile stipendijniho programu pa-
tfi prilakat mladé lidi na Zeleznici, zis-
kat potencidlni nové zaméstnance
azlepsit vékovou strukturu zameéstnan-
cli.. Primérny vék u technickych a pro-
voznich profesi je totiZ ve spolecnosti

Kdyz je personal pfijemny,

ani zpozdéni tolik nevadi
,Cestujici vétSinou akceptuji tfeba i vel-
ké zpozdéni vlaku, kdyz je v doprovodu
pfijemny zaméstnanec, ktery umi lec-
kdy dusnou atmosféru odstranit tfeba
jen spravnym a vstficnym chovanim
a hlavné cestujici ve vlaku pribézné
a spravné informuje. To kazdy uvita,“

fadu 2014 uplné poprvé v historii CD za-
jistuji praci na vlakovych ¢etach ve spo-
jich kategorie EuroCity a Expres. ,,Pro
namivybranélidi to bude nejen profesni,
ale i financ¢ni postup, ktery si urcité za-
slouzi,* dodava Furmanek.

Hlavni kontrolorka Ceskych drah Petra
Kloknerova dopliiuje, Ze je vynikajici,
kdyz regiondlni pravod¢i a viakvedouci
dovedou prenést své zkusenosti i do vla-
ki vyssi kvality. ,VétSina lidi, ktefi se
hlasi do vybérovych fizeni, ma jasnou
predstavu, co chce délat a také jaky oce-
kava kariérni postup. Ocenuji i jejich od-
vahu pfihlasit se na trochu jiny druh
prace, kde se vyzaduji vy$si naroky.“

Valasi miFi do EuroCity

Daniel $inzRCVD Brno, ktery jezdijako
vlakvedoucina osobnich vlacich arych-
licich, ma touhu se na vlacich vyssi
kvality setkavat se §irsim spektrem ces-
tujicich. ,,Na regionalnich spojich se
setkavam spise s tuzemskou klientelou,
uvlakd vyssi kvality je béZné obsluhovat
lidi z celého svéta. Bavi mé ciz{ jazyky
arad slidmikomunikuji, proto jsem se
do vybérového fizeni prihlasil. Jsem
pfipraven i na krizové situace ve vlaku
amyslim, Ze jeumim zvladat.“ Mladé-
ho kolegu doplnila privod¢iz Valasské-

ILUSTRACNIFOTO MICHAL MALEK
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provazivlaky jiz dvanactym rokem.
,Jsem potésena, Ze i Valasi budou jez-
dit na vlacich vyssi kvality, proto bych
tento tym rada doplnila. Mam jiz zku-
Senosti s dalkovou dopravou, takze si
dovedu pomérné realné predstavit, jak
vypada situace v pfeplnéném EuroCity.
Jinak simyslim, Ze cestujici jsou v pod-
staté vSude stejni. Pokazdé se k nim
musi pfistupovat jako k zdkaznikim
a vlakovy doprovod by mél kazdému
znich umét podat pomocnou ruku. Na
vlacich vyssi kvality mé mimo jinélaka,
Ze cestujici kladou vétsi pozadavky na
vlakovy doprovod. Pro mé osobné je to
vyzva. Rada s cestujicimi komunikuji
apomaham jim fesit problémy souvise-
jici s cestovanim. Strach z cizinct
opravdu nemam, protoZe jsem na tyto
cestujici zvykla z vnitrostatnich rychli-
kovych spojli,“ dodava. MARTIN HARAK

dalsi volna mista

Ceské drahy stale vysoky. Generaci kva-
lifikovanych zaméstnancti, ktefi od-
chazeji do diichodu, je proto nutné na-
hradit ,,mladou krvi“.

Absolventi programu ukazali
odborné znalosti v provozu
Stipendijni program CéDés, ktery pfi-
spiva i k rozvoji odbornych dovednosti
zakl se zdjmem o Zeleznici, byl zahijen
1. zafi 2009. Letos na jafe se tak usku-
te¢ni jiz 6. béh vybérového fizeni. Kaz-
doro¢niznacny zajem o stipendijni pro-
gram jednoznacéné dokazuje, Ze Ceské
drahy maji na trhu prace povést stabil-
niho a perspektivniho zaméstnavatele.
Rovnéz se ukazuje, Ze absolventi stipen-
dijniho programu jsou pro praciv provo-
zu dobre pripraveni, o ¢emz mimo jiné
svédcijejich ispésnost v odbornych kur-
zech a odbornych zkouskach v ramci pti-
pravy na pracovni pozici strojvedouciho
nebo vlakvedouciho osobnich vlaki.

V lotiském roce nastoupilo do pracov-
niho poméru u Ceskych drah 28 absol-
ventil Stipendijniho programu CéDés.
Dva stipendisté pracuji na pozici vlakve-
douciho osobnich vlaki, jeden stipen-
dista nastoupil na pozici informatora
Zelezni¢ni dopravy a dalsi stipendista
nastoupil do depa na pozici elektrome-
chanika. Na pozici strojvedouciho v pti-
pravé nastoupilo loni 24 absolventd sti-
pendijniho programu. V soucasné dobé
se pripravuji na plnohodnotny vykon na
pracovni pozici strojvedouciho.

Vice informaci o Stipendijnim pro-
gramu CéDés, vfetné seznamu partner-
skych stfednich §kol, podminek vybé-
rového fizeni a formulafe prihlasky ke
stazeni, najdete na webovych strankich
www.cd.czv sekci O nas - Kariéra. V pfi-
padé dotazli miiZete psat na e-mailovou
adresu stipendium@gr.cd.cz nebo volat
na telefonni ¢islo 972 232 763.

PETR HORALEK



zeleznicar.cd.cz
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Pres 100 lokomotiv
bude vybaveno GSM-R

Nakladni Zelezni¢ni dopravce
€D Cargo vybavi v leto$nim roce
104 lokomotiv radiovym zarizenim
urcéenym pro komunikaci v systé-
mu GSM-R dle evropského stan-
dardu EIRENE (TSI Rizeni a zabez-
peceni). V sou¢asné dobé probiha
vybérové fizeni na dodavatele za-
kazky podle zakona o verejnych za-
kazkach. Dopravce tak sméruje své
investicni aktivity k naplnéni ev-
ropského standardu uplatiiova-
ného na vybranych tranzitnich
Zelezni&nich tratich CR, které
jsou priibéZné vybavovany timto
novym radiovym zafizenim. Pro-
jekt bude predstavovat dosazeni,
oziveni a kontrolu funkénosti vo-
zidlové casti systému, ktery se
sklada z antény, komunikaéniho
modulu GSM-R, bloku logiky,
ovladacich modulti pro stanovisté
strojvedouciho dle UIC612, napa-
jece a souvisejici kabelaze v loko-
motivé. Nedilnou soucasti je pro-
gramové vybaveni a navaznost na
stavajici radiové zafizeni. Drazni
vozidla tak budou vybavena vozi-
dlovou radiostanici pro spojeni
v ramci interoperabilniho systé-
mu pfii Fizeni drazni dopravy.
Cilem a smyslem realizace pro-
jektu je kompatibilita se stacio-
narni ¢asti systému, ktery ma pfi-
my vliv na fizeni a organizovani
drazni dopravy, pfizptisobeni pa-
rametrd standardim Evropské
unie a posileni zavadéni interope-
rability. Implementace radiovych
zarizeni sité GSM-R do vozidel je
pIné v souladu se zaméry a cili Ev-
ropské unie vedoucimi ke sjedno-
ceni systémt komunikace mezi
dopravci a narodnimi infrastruk-
turalnimi éastmi. Vybavovani lo-
komotiv radiovym zafizenim je
velmi nakladné a diky realizaci
projektu ,Radiostanice GSM-R
€D Cargo v letech 2013-2014" se
tento proces vyrazné urychli. Ten-
to projekt navazuje systémoveé na
obdobny projekt realizovany v le-
tech 2010-2012.

Projekt PROBIS uz
bézi v ostrém provozu

Na konci lofiského roku byl v ost-
rém provozu spustén novy provoz-

né-obchodni informacni systém
PROBIS, pficemz projekt PROBIS
byl zahajen v listopadu 2011. Im-
plementace systému byla rozdéle-
na do ¢trnacti samostatnych pro-
jektd, které poskytuji ucelenou
informatickou podporu jak provoz-
nim, tak i obchodnim procestim
spole¢nosti. Zamérem bylo vytvo-
fit jednotny provozné-obchodni
informacni systém, jehoz kompo-
nenty jsou vzajemné logicky

a datové provazané. PROBIS
svym konceptem reagoval nejen
na soucasné pozadavky plynouci
zlegislativy EU, ale i na interni
potieby spoleénosti €D Cargo vy-
volané snahou posilit své posta-
veni na trhu nakladni viakové do-
pravy jak v Ceské republice, tak

i v regionu stfedni Evropy.

Z pohledu naplnéni poZzadavkd
legislativy EU byly v ramci jednot-
livych projektt podniknuty po-
trebné kroky k napInéni danych
funké&nich oblasti definovanych
v TSI TAF (Technické specifikace
pro interoperabilitu subsystému
telematickych aplikaci v Zeleznic-
ni nakladni dopravé). Interné se
pakjednalo o generacniobménu
informacénich systém spojenou
s technologickou standardizaci,
rozsifenim stavajicich funkcionalit
azvysenim kvality provoznich
a obchodnich dat spolecnosti. Im-
plementace poZadavk{ TSI-TAF do
novych informacnich systému
znamenala pro €D Cargo zasadni
zménu nejen z pohledu zavedeni
novych technologickych postupd,
alei z pohledu stavajicich procest,
které nasazeni systém vyvolalo.

(tis)
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PRED VYKLADKOU. Za nékolik minut pfistavi lokomotiva 751.335 vysypné vozy s hnojivem na vle¢ku NAVOS v Javorniku ve Slezsku (leden 2012).

FOTO MICHAL ROH ML.

Preprava prumyslovych hnojiv
ma rostouci tendenci

Pramyslova hnojiva patfi u CD Cargo mezi vyznamnou pfepravni polozku. V roce
2012 vlaky tohoto zeleznicniho dopravce odvezly vice nez 400 tisic tun této
komodity, vysledky lofiského roku Ize odhadovat minimalné na stejné arovni.
TémEr polovina z dotéenych preprav pripada na dovoz, zejména ze Slovenska.

kapalna hnojiva v cisternovych

vozech, tak hnojiva v pevném sku-
penstvi ve vysypnych vozech riznych
konstrukci, vyjimecné i v krytych vo-
zech. Nejvétsi podil z vySe uvedenych
preprav pfedstavuje dovoz hnojiv do Ces-
ké republiky (47 procent), pficemz nejvi-
cejejich dovaZeno ze Slovenska, ze zna-
mého vyrobniho podniku Duslo, ktery
se nachazi nedaleko mésta Sala v Nit-
ranském kraji. Dusikata hnojiva se zde
vyrabéji jiz od roku 1958. Vyznam fir-
my jeSté vzrostl po roce 2005 poté, co
se stala soucastinadnarodniho holdin-
gu Agrofert. Vlecka vy$e uvedené firmy
je k celostatni draze pfipojena ve stanici
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V evlacich CD Cargo se pfepravuji jak

Trnovecnad Vahom. Tabyla vuplynulém
roce odesilaci stanici pro vice nez 3 200
vozovych zasilek s hnojivy do Ceské re-
publiky. Dal§im vyznamnym zahranic-
nim dodavatelem pramyslovych hnojiv
je polska spole¢nost Zaktady Azotowe
Putawy, ze které bylo do Ceské republiky
v lofiském roce vlaky dopravce CD Cargo
dovezeno vice nez 1 300 vozli mocoviny
a dusikatych a draselnych hnojiv.

Vyroba hnojiv v Lovosicich

ma stoletou tradici

Vyznamny podil pfedstavuji rovnéz vni-
trostatni zasilky hnojiv (30 procent).
A neni divu, vzdyt v Ceské republice se
nachazijedenzjejich nejvyznamnéjsich
vyrobcli - akciova spole¢nost Lovoche-
mie, opét soucast holdingu Agrofert.
Tradice vyroby hnojiv v Lovosicich saha
hluboko k po¢atkiim 20. stoleti, nebot jiz
roku 1904 zahajuje Adolf Schram v Lovo-
sicich vyrobu Kkyseliny sirové a také su-
perfosfatu. BohuZel jen ¢ast soucasné
produkce je odvaZena po Zeleznici. Di-
vodil je nékolik. Cast hnojiv na export
mifidozahranic¢ipoLabi. Vneprospéch
Zeleznice ve vnitrostatni pfepravé hraje
jednak kratka prepravnivzdalenosta ta-
ké omezené mnozstvi hnojiv mifici
kjednotlivym odbératelim. Davno uzje
pryc doba, kdy kazdy zemédélsky nebo

Prumyslova hnojiva
ve vlacich €D Cargo

@ Vroce 2013 ¢inila pfeprava pra-
myslovych hnojiv vice nez 400 ti-
sictun.

©® Nejvétsicast preprav pfipada na
dovoz: 47 %. Vnitrostatni pre-
pravy maji podil 30%.

@ Mezinejvyznamnéjsi zahranicni
pFepravce patfislovensky pod-
nik Duslo a polska firma zaktady
Azotowe Putawy.

@ Vtuzemsku se ponejvice pFepra-
vuji vyrobky Lovochemie, ZZN
Polabi, ZZN Pelhfimov, Agropod-
nik Domazlice nebo Primagra.

agrochemicky podnik nakupoval obrov-
ska mnozstvi hnojiv, ktera poté vpravil
do ptidy bez ohledu na to, zda to bylo ne-
bo nebylo potfeba.

Nékdy je nutna pfFipFez

K nejvyznamnéj$im odbératelim v Ces-
ké republice, ktefi se dnes zdsobuji hno-
jivy po Zeleznici, patfi naptiklad ZZN
Polabi, ZZN Pelhfimov, Agropodnik Do-
mazlice nebo Primagra. Nejen diky tém-
to ptijemclim o0Ziva zejména na podzim
a na jafe fada méné frekventovanych
lokalnich trati ¢ilym ruchem. Protoze
primyslova hnojiva jsou asto pfepravo-
vana ve skupinach vozii, coz je mimo-
chodem jeden z krokil ke zlepSeni profi-
tability pfeprav jednotlivych vozovych
zasilek, byva zatéZ manipulaénich vlakl
znaénd. Mnohdy je nutné nasaditidalsi
lokomotivu jako pfipfezninebo postrko-
vou. Kromeé tarifnich bodd lezicich na
hlavnich tratich patfi k cilovym stani-
cim vozli s hnojivy tfeba Méstec Kralové,
Struhatov, Blatna, Radomysl, Blatna,
Bystfice nad Pernstejnem, Strunkovice
nad Blanici nebo Katusice.

Pravé posledné jmenovand dopravna
jednesjizjedinym bodem leZicim na tra-
ti Mélnik - Mlada Boleslav, ve kterém je
realizovana manipulace s Zelezni¢nimi
vozy. Kromé vozil s hnojivy, kterych sena
vlecku zdejsiho Agrodruzstva v loniském
roce pristavilo pfiblizné 120, se zde také
vyklada tfidéné hnédé uhli; ro¢né pti-
bliZné 30-40 vozi. Manipulacni koleje
v dalsich dopravnach, diive slouzici ze-
jména nakladce cukrové fepy, jsou uz
dnes sneseny nebo zariistaji travou.

MICHAL ROH

Na workshopu o dopravé mezi Evropou a Asii

,Sit kompetence pro interoperabi-

litu Zelezni¢ni infrastruktury* se
ve §kolicim stfedisku ZkuSebniho centra
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ko-
nal 21. listopadu workshop s nazvem
Vytvoreni podminek pro $ir$i organizo-
vané vyuziti kontejnerové Zelezni¢ni
dopravy mezi Evropou a Asii. Workshop
byl uren zejména pro studenty vyso-
kych $kol, ale i odbornou vefejnost.

'P od zastitou projektu Evropské unie

Potencial pro pfevod preprav
kontejneru z mofe na koleje

S velkym ohlasem se setkala prezentace
Alana Andonova, vedouciho skupiny in-
termodalnich pieprav CD Cargo, na téma
Soucasny stav a budoucnost prekladist
kombinované dopravy mezi SR a Ukraji-
nou. Potvrdil, Ze existuje potencidl pfevo-
dunékterych pfeprav kontejner mezi CR
aAsiiznamotrnich cest nakontinentalni,
predevsim Zelezni¢ni. Mezi Slovenskem

a Ukrajinou maji napojeni na Sirokoroz-
chodnou trat termindly kombinované
dopravy Dobré a Velka Ida - provozovate-
lem tohoto termindlu je CD Interport.
Moznosti pfekladky intermodalnich jed-
notek na §iroky rozchod jsouiv terminé-
lech Batevo, Cop a Matovce. Slovenské
ministerstvo dopravy planuje také vy-
stavbu dal$iho termindlu s napojenim
na Sirokorozchodnou trat v Kosicich.

O ekonomickych a provoznich aspek-
tech kontejnerovych pfeprav mezi Evro-
pou a Asii hovotil Miroslav Chytil a ve-
douci kontejnerovych pfeprav Lilie G.
Krutonog z Express-Interfracht Czech.
Spolec¢nost s dlouholetou tradici na ev-
ropském trhu a ve statech byvalého SNS
uvedla mimo jiné hlavni rozdily mezi
namoini a Zelezni¢ni dopravou. Ta na-
motnije vyrazné levnéjsi, ale doba pfe-
pravy smérem Evropa trva 35-45 dni.
Cena v Zelezni¢ni dopravé je 0 20-40 pro-

centvyssi, ale doba prepravy predstavuje

jen 12-16 dni. Je ovSem znevyhodnéna
vyrazné vyssi kapacitou namotni pfe-
pravy, celni bariérou (zejména mezi Ci-

nou a Kazachstanem), nizs§i bezpe¢nosti
a existenci dvojiho rozchodu koleji.

Kontakty s Cinou se zintenzivni
Vaclav Cempirek s Jaromirem Sirokym
z Univerzity Pardubice se zabyvali tech-
nickymia technologickymifeSenimi pro
Zelezni¢ni propojeni Asie - Evropa. Hovo-
filiioprojektu FELB, ktery vyuziva infra-
strukturu ¢inskych Zeleznic, Transsibif-
ské magistraly a evropskych Zeleznic.
Usili o zkraceni doby pfepravy na Trans-
sibifské magistrale je ispéSné. Zatimco
v roce 2009 trvala doba prepravy 9 dni
avlaky po ni projizdély primérnou rych-
losti4s,8km/h, vroce 2012 byla pfepravni
doba zkracenanaydniaprimérnarych-
lost se zvy$ila na 58,3 km/h.

Heda Hansenova z Obchodni fakulty
Ekonomické univerzity v Bratislavé pfed-

stavila model pro analyzu transakénich
nakladl v exportni cené zbozi s aplikaci
na dodani po Zeleznici. Na témaIT a in-
formacni podpora pfeprav zboZi po Zelez-
nici na trase Asie - Evropa hovofril fedi-
tel marketingu a projektovy koordinator
Petr Kroca ze spole¢nosti OLTIS Group.
FrantiSek Stolarik a Jaromir Hladky
zDopravné-védecké spole¢nosti v Brati-
slavé pristoupili k tématu kontejnerové
Zeleznic¢ni dopravy z hlediska socidlnée-
konomického, ekonomického a geogra-
fického pod ndzvem Euroasijské doprav-
ni koridory - moZnosti rozvoje. OECD to-
tiz pfedpokladd, Ze Cina a Indie se v roce
2060 budou podilet na globalnim doma-
cim produktu 46 procenty (asi dvojnaso-
bek oproti soucasnosti). Pfednasky a pre-
zentace zworkshopu vyjdou ve sborniku
a budou také k dispozici na CD. (édc)

T cargo
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Jak vypada vSedni den strojvedouciho
na stanovisti v Pendolinu

nadrazi pfichazi Michal Kucera
vzdy s naskokem. Vétsina strojve-
doucich dojizdi do prace vlakem nebo
meéstskou vefejnou dopravou a nedd se
spoléhat na to, Ze vSe pojede na minutu
presné. V prvnifadé se strojvedouci mu-
si ohlasit persondlnimu strojmistrovi
bud osobné, nebo v pfipadé Provozniho
pracovisté Praha hlavni nadrazi telefo-
nicky do depa ve VrSovicich, Ze je ptito-
men na pracovisti a pfipraven k jizdeé.
,,Strojmistr kazdého z nas informuje
optipadnych vylukich na trati nebo zmé-
né pribéhu pravidelné smény a soucasné
si zaznamena nasi pripravenost k jizdé.
Poté se v provozni mistnosti seznamuje-
me s novymi vyhlaskami, rozkazy a na-
fizenimi dtlezitymi pro vykon sluzby,
jejichz precteni stvrzujeme svym podpi-
sem. Vnékterych ptfipadech fe§imeiod-
lisnosti od bézného stavu. Naptiklad na
vozbu Pendolin z Prahy do Franti§kovych
Lazni nebyly v minulém grafikonu na
jednotkach dosazeny se§itové jizdnitady
pro tuto trasu, které jsme si museli vy-
zvedavat na provoznim pracovisti. Stej-
na situace se tyka napiiklad lokomotiv
zvanych dispecerky, které slouzi jako za-
lozni stroje pro ptipad mimotadnosti,“
popisuje Michal Kucera z DKV Praha.

N a urcené pracovisté Praha hlavni

NejdFive ve zkontrolovat
Po nezbytnych administrativnich tko-
nech se strojvedouci vyda pro svoji loko-
motivu, od které vyfasuje klice, na od-
stavné koleje ve stanici nebo v depu.
Pokud stfid4 kolegu na ose, zkontroluje
v provozni mistnosti v pocitaci, jak pres-
néjehovlakjede. Podle toho se vyda s ma-
lym pfedstihem na nastupisté. Odstave-
nou lokomotivu nebo jednotku musi po-
kazdé nejdrive zkontrolovat, jestli jsou
vSechny dlileZité ¢asti a pristroje funkc-
ni. Jde naptiklad o piistroje majici pfi-
mo vztah k bezproblémovému provozu
lokomotivy umisténé ve strojovné, pod-
vozky, v pfipadé elektrické trakce sbérace
proudu nebo vlakovy zabezpecovac.
Zkontrolovat se musi také Zivotné di-
lezita véc - pristroje regulujici tlak vzdu-
chu v brzdovém potrubi, coz je vlastné
zkouska brzdy. ,,Pokud se nestfidame
takzvané na ose, je nutné se podivat do
knihy pfedavky a knihy oprav, zda neni
na stroji néjaky pretrvavajici problém.
Toztoho dlivodu, kdyby zacala masinka
na tratizlobit. Kdoje informovan, ten je
pripraven,“ fika strojvedouci.
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Zadny pracovni den strojvedouciho neni stejny jako ten druhy. Kvali stavu
vozidla, situaci na trati, pocasi, ale i psychickému stresu z mimoradnosti.
Stravili jsme jeden den se strojvedoucim Michalem Kucerou, kterého
mdZete obcas vidét na stanovisti Pendolina na trase Ostrava — Praha —

— Plzen — Cheb - FrantiSkovy Lazné. Stejné jako vétSinu jeho kolegd ho
prace bavi a inspiruje.

ZACVIK. V Gseku Plzef - Cheb proikoloval Michal Kuéera (vlevo) kolegy, ktefi vykonavali tzv. poznani traté. Strojvedouci

totiz musi presné védét, kde se nachazeji konkrétni navéstidla, aby se orientovali i za ztizenych podminek.

Co je nejvétsi problém? Lidi

Po zkouSce brzdy se nahlasi vypravci-
mu, Ze je pripraven k odjezdu. Podle
pfesnych tabulek ma kazdy stroj pro
konkrétni vlak uréeny takzvané hrani-
ce, cozznamena ¢as, kdy by mél byt stroj

HLASENI. Na trase musi strojvedouci priibézné ko_muniko—
vat s vypravéimi i dalSimi dopravnimi zaméstnanci.

vystaven na vlak. V ten moment je uz
strojvedouci pod kontrolou sitového a lo-
komotivniho dispecera CD a vydava se
na svoji cestu. ,,.Nejvét§im problémem
prijizdéjeasiuhlidatlidi, ktefivstupu-
ji do koleji. Casto na takové jedince sta-

FOTO AUTOR (3x)

¢i silna houkacka, aby rychle uskocili,
ale vZdy jde o nepiijemny adrenalin.
Nikomu nepfeji pocity, které v takové
situaci s kolegy prozivame.“

V obratové stanici si strojvedouci lo-
komotivu nebo jednotku, pokud jenato

KONTROLA. V obratové stanici strojvedouci odstraiiuje
drobné technické nedostatky ve fungovani WC.

Cas, zkontroluje. Na Pendolinu muzZe
odstranit napiiklad mozné drobné ne-
dostatky v konfiguraci jednotky ¢i tech-
nické problémy, které se daji vétSinou
jednoduse vyfeSit resetovanim nékteré-
ho zmnoha pocitacd - napt. Spatné fun-
gujici klimatizace ¢i vakuova toaleta.

Na zacviku kolegti

do Frantiskovych Lazni

Jednotky Pendolino zacaly od jizdniho
fadu 2014 jezdit do zapadnich Cech kaz-
dydenaneuZjenovikendech jako dfiv.
Diky tomu se na zvySeny pocet vlaki
musela doskolit fada dalSich strojve-
doucich. A pravé najedné z téchto smén
proskoloval Michal Kucera své kolegy
Jana Cerného a Lubo$e Hucka. Ti museli
vykonat tzv. poznani traté, které je ne-
zbytné proto, aby pfesné védéli, vjakém
useku jsounaptiklad tzv. vypinacky (dé-
leni napéjecich tseki), ale také navésti-
dla, a dovedli se tak orientovat na trati
napfiklad za tmy a v mlze.
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Kucera své dva kolegy béhem jizdy upo-
zorniovalinaradikalné zvysené rychlos-
ti na nové koridorové trati z Berouna do
Rokycan, kde doslo ke zvyseni rychlosti
z pavodnich 100 aZ na 160 km/h, a na
dalsi zmodernizovany tisek z Plzné do
Chebu, kde se navic vnékterych tsecich
kazdy kilometr nebo dva rychlosti méni
v rozmezi mezi 90 aZ 150 km/h. Strojve-
douci tak musi zlistat v absolutnim stfe-
hu, zvlasté pak pfi vyssich rychlostech.
Oba strojvedouci ,v zacviku“ byli mile
prekvapeni, jak se tato trat podstatné
zménila od doby, kdy ponijezdilis osob-
nimiindkladnimi vlaky.

,Pendolino je na tento druh traté na-
prosto optimalni, ale musi se zde jezdit
takfkanahranicimaximalnich technic-
kych moznosti jednotky, protoze jinak
jizdni fad nedodrZime. Ale je to redlné,
zalezi jen na cviku, perfektni znalosti
traté a vyborném stavu nasich jedno-
tek,“ k4 s Gsmévem Michal Kucera.

MARTIN HARAK

Na Tésinsku berou dvojjazycnost jako samozrejmost

ejen Zeleznicari a mistni usedlici
N védi, Ze na trati 320 ve Slezsku se

mohou setkat s Cesko-polskymina-
pisy. Ty se nachazeji na iiseku od Most{
uJablunkova az po Tfinec. Pro TéSinsko
je to prosté typické. Podle pfednostky
stanice Cesky T&3in Svatavy Pejskové se
Cesko-polské nazvy zavadély s postupu-
jici stavbou Zelezni¢niho koridoru v le-
tech 2007 aZ 2013. Obce si obvykle zaza-
daly ozménundazvua Drazniufad jim po
projednani vyhovél. Pro toleranci dvoj-
jazy¢nych nazvi obecné zakon stanovu-
je pocetnost obcanské menSiny nad de-
set procent, coz je v nékterych slezskych
obcich i nékolikrat pfekroceno. Napii-
klad vjizdnim fadu se lecktery dvojjazyc-
ny nazev sice nachazel, ale soucasné
nebyl zaveden v systému prodeje jizde-
nek ¢iv samotnych vlacich nebo diilezi-
té Zelezni¢ni dokumentaci, coZ zpliso-
bovalo pfinejmensim pfekvapeni.

Vandalské Gtoky na cedule

Podstata dvojjazyénych nazvi vychazi
z geografické polohy i historie Té§inska.
AcKkoli toto Gizemi patfilo k ¢eskym ze-
mim jiZ od roku 1327, po prvni svétové
valce zde drtiva vétSina obyvatel mluvila
polsky. Ponékolikadennivalce azdsahu

velmoci nakonec doslo v roce 1920 ke
kompromisnimu rozdéleni tizemi. Ces-
koslovensko obhajilo asi 55 procent roz-
lohy TéSinska - i zde ale pfevazovali Po-
l1aci. K eskalaci napéti v regionu pozdéji
prispéla mnichovska dohoda a nasilna
zmeéna hranic na podzim1938. Podruhé
svétové valce mnoho Polakil z Tésinska
radéji odeslo. Urc¢ita ndrodnostninevra-
Zivost v8ak existuje i v soucasnosti, byt
se projevuje jen na okraji spolecnosti.

,BohuZel se tento negativni jev proje-
vil v fadé stanic, ale i zastavek v nasem
jsme nékolikrat zaznamenali ve stanici
Bystrice (Bystrzyca), kde jiz nékolikrat
neznami pachatelé rozbili nebo zcela
znicili svételné nebo kovové cedule.
Usetfeny nezfistaly ani silni¢ni oznac-
niky. Opravdu si nedovedu vysvétlit ta-
kovou hloupost. Lidé, kterym se zde
v kraji fika gorolové neboli Cesky horalé,

=" Trinec centrum | ===
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KDE TO JSEM? Cestujici si uz na dva nazvy na nastupisti zvykli. Zmatky byly jen

na zacatku, kdyz se cedule v polstiné instalovaly.

FOTO AUTOR (2x)

Kde maji stanice/zastavky dvoji jména

Mosty u Jablunkova (Mosty koto Jabtonkowa)

Bocanovice (Boconowice)

Navsi (Nawsie)

Hradek (Grodek)

BystFice (Bystrzyca)

Vendryné (Wedrynia)

TFinec centrum (Trzyniec Centrum)
TFinec (Trzyniec)

Trinec-Konska (Trzyniec-Konska)
Ropice zastavka (Ropica przystanek)

tady ziji stovky let vét§inou v symbidze
s ostatnimi,“ komentuje situaci pred-
nostka Pejskova.

V pokladnach znéji oba jazyky

,Drtiva vét§ina mych zaméstnancti ma
polské obcanstvi, vzdélani v polstiné,
a presto to v kontaktu a hovoru s nimi
vibec nepoznate,“ fika CeskotéSinska
pfednostka. Dodava, ze CeStinu maji
sice jako druhy jazyk, ale ovladaji ho
bravurné. ,Po naszymu“ vlastné mluvi
vSichni, ale i tém, ktefi mluvi spisov-

Bystfice

né Cesky, obcas néjaké to slivko v feci
uklouzne. ,V nasich pokladnach se to-
mu nelze zcela vyhnout. Cestujici jsou
rizni a nékteti starousedlici s poklad-
niky prosté ¢esky mluvit nechtéji. Nasi
1idé jsou na to zvykli, dvojjazycny feno-
mén berou jako néco, co do kraje patii.
Obcas ale zaslechneme nespokojenou
kritiku, Ze instalace ceduli byla zbytec-
na, financ¢né nakladna a slozita. Pro-
blém s tim maji snad jen turisté, kteri
sem pfijedou z vnitrozemi,* dodava
Svatava PejSkova. MARTIN HARAK
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Z Berlina dc

pod pé
soucasnyc
némecko-danskeé
realita jizvroce 2021. Novy
podmorsky Zeleznicni tunel
spoji tytodvé zemé
a nahradi tak legendarni
trajektové spojeni znamé
jako Vogelfluglinie, které
funguje mezi Rgdby

a Puttgardenem od roku
1963. Misto hodinového
nalodéni, plavby a vylodéni
tak spoje ICE projedou pod
Fehmarnovou Uzinou za
sedm minut.

ZAHRANICI

Hamburk

-
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podmofrsky tunel
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PRIJEZD DO DANSKA. Stoleti a piil staré plany na Zelezniéni spojeni mezi severem Némecka a danskym ostrovem Zealand se nyni stavaji skuteénosti. Za nékolik let bude hotovo.

Vogelfluglinii zvoni hrana:

nahrad

a Némeckem zlistava snem jiZ od

roku 1863. V témZe roce zemémeé-
Ti¢ Gustav Koéhnke navrhl Zeleznié¢ni
spojeni mezi Kodani a Wandsbekem,
dnes pfedméstim Hamburku. Za par let
by méli cestujici trasy nazyvané Vogel-
fluglinie (tedy néco jako trasa taznych
ptakt)) mezi Redby a Puttgardenem do-
stat pevnou piidu pod nohama. Od roku
2015 zahdji Dansko vystavbu 17,6 km
dlouhého spojeni pod motskym dnem
mezi ostrovy Rolland (Dansko) a Feh-
marn (Némecko). Némecky partner je
zodpovédny za vystavbu silni¢ni a Ze-
lezni¢ni infrastruktury, ktera na toto
spojeni navazuje. Pivodné byla plano-
vana vystavba mostu, ktery by ale byl
najednom z nejfrekventovanéjsich na-
moinich spojeni v Severnim mofi zao-
ceanskym lodim na prfekazku. V roce
2021 by proto mély vlaky a auta Fehmar-
novu izinu pfekonavat pouze pod mot-
skym dnem a doba trajekti, které dnes
slouzi k pfevozu aut i celych ICE vlaka,
by se tak méla stat minulosti.

'P evné propojeni mezi Skandinavii

S o e

DNES. Jednotky ICE zatim piekonavaji mofe pomoci trajektu.

KRATCE

Ukazali rychlovlaky
pro trat Tokio - Nagano

Japonska Zeleznice JR East pfedstavila
novy typ rychlovlaku E7 pro spojeni To-
kia a Nagana. Po otevreni 228 kilometrd
dlouhé traté Hokuriku Shinkansen bu-
dou E7 jezdit az do Kanazawi. Firma
Kawasaki Heawy Industries spolu s dce-
finou spole€nosti )R East J-TREC vyrobi
17 vlak( E7 proJR East a 10 vlak( pro JR
West s oznacenim W7. Jednotky s maxi-
malni rychlosti 260 km/h nabidnou 18
mist v usporadani 2+1, 63 mist v uspora-
dani2+2 a 853 mist v bézné tfidé s uspo-
fadanim mist 3+2.

Zprovoznéno Sest
nakladnich koridort

Dne 10. listopadu bylo v souladu s naFi-
zenim 913/2010 o evropské Zelezni¢ni
siti pro konkurenceschopnou nakladni
dopravu uvedeno do provozu Sest z pla-
novanych deviti koridord. Zprovoznéni
klade zatéz pfedevsim na spravce infra-
struktury. Zelezni¢ni spole¢nosti mohou
najednotném kontaktnim misté poza-
dat o pfipravu preshrani¢nidrahy a tim
se vyhnout podavanijednotlivych za-
dostiu kazdého narodniho spravce in-
frastruktury zvlast. Zbyvajici koridory
budou zprovoznény v listopadu 2015.

1jinovy

Prufez tunelem

’

Naklady se vrati do 40 let
Dansko je presvédceno, Ze planovana
investice 5,5 miliardy eur na vystavbu
se vyplati. Dikazem pro to jsou pred-
chozi moderni stavebni dila, ktera se
stavéla pres takzvany Maly a Velky Belt,
nebo téméft osm kilometrti dlouhé spo-
jeni Oresund mezi Kodani a §védskym
Malmo. Spojeni Oresund se zaslouZilo
oto, Zesilni¢niaZelezni¢ni doprava me-
zi témito mésty se témér zdvojnasobila
a doprava pres Velky Belt pak téméf ze-
¢tyfnasobila. Od roku 2000, kdy se ote-
vielo Zelezni¢ni spojeni pfes Oresund,
se tranzitninakladni pfeprava pfes Dan-
sko zvysila o 33 procent.

Pro pevné spojeni, které ma prekonat
vzdalenost z ostrova Fehmarn na Belt,
se pocita v roce 2025 s dennim provo-
zem 8 000 vozidel (dnes je jich zhruba
5300), ale také soucasné s kazdoden-

Spoleéna vyroba vozii

s Cinou je priliS draha
Operator PKP Cargo a pobocka ¢inské
spolec¢nosti CNR Jinan Railway Vehicles
planuji ukoncit €&innost spole¢ného pod-
niku CNR Cargo Wagon. Ten funguje od
roku 2010. Partneri planovali montaz
nékladnich voz(i z dil dodavanych

z Ciny do montaznich dilen ve Stétiné
stim, Ze pouziti ¢inskych komponentd
by mohlo byt 0 30 procent levnéjsinez
mistnivyroba. Studie a zkuSebni mon-
taz ale ukazaly, Ze projekt neni ekono-
micky proveditelny kvili nakladim na
dopravu a rostoucim platdmv CLR.

tunel

nim provozem 78 ndkladnich a 4o vlaka
osobni pfepravy. Naklady navystavbu by
semély za vybrané mytné vratitza 39 let.
Dal$im dilezitym aspektem pro pevné
spojeni, které ma pfekonat vzdalenost

Obf¥i dopravni stavba mezi Némeckem
aDanskem je jiz v plném proudu. Cel-
kové naklady maji dosahnout ¢astku
5,5 miliardy eur.

Dalsi jednotky Flirt
zaplati skoro celé EU

Bé&hem slavnostni akce v Sopronu dne
6. prosince predal vyrobni podnik Sta-
dler Rail prvni ze Ctyr elektrickych jed-
notek Flirt, které byly objednany ope-
ratorem preshrani¢ni dopravy GySEV.
Z celkové €astky 20,3 milionu eur uhra-
di Evropska unie 85 procent. Prvni dvé
elektrické vicedilné jednotky byly do-
dany 60 dni pfed terminem, coz umoz-
nilo, aby byly dany do provozu na ne-
davno modernizované trase Sopron
—Szombathely — Szentgotthard od
zmény jizdniho fadu.
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Osmdesat devét
jednotlivych kust
tunelu, kazdy dlouhy
az 217 metrq, bude
vyrabéno ve specialné
zfizeném zavodé

v Radby. Kazdy kus

ma vazit az 3 500 tun,
ale presto dokaze plout
po morské hladiné.

zostrova Fehmarn na Belt, neni jen nej-
kratsi spojeni mezi Skandinavii a Né-
meckem, ale také fakt, Ze jde o dlleZitou
soucast evropského dopravniho koridoru
¢islo 5 vedouciho z finskych Helsinek do
Spanélské Valetty.

V potrubi na mofském dné
Narozdil od pravé otevieného spojeni pod
Bosporskym pruplavem nebo od Eurotu-
nelu pod kandlem La Manche, které by-
ly stavény razici metodou, se bude na
Vogelfluglinie jednat o tunel, ktery bude
ponotfen na motské dno. Stavebni postup
neninovy, ale kviili hloubce morte, ktera
se v téchto mistech pohybuje okolo 30
metr{, nenizcelajednoduchy. Osmdesat
devét jednotlivych kustl tunelu, kazdy
dlouhy az 217 metrd, bude vyrabéno ve
specialné zfizeném zavodé v Redby. Kaz-
dy kus ma vazit aZ 3 500 tun, ale piesto
dokaze plout po motské hladiné. Jednot-
livé kusy tunelu budou taZzeny remorkéry
na piesné uréend mista, kde budou ve
specidlné vytvorené ryze vmotském dné
potopeny, spojeny a zasypany kamenim.
Po néjakém cCase se v téchto mistech vy-
tvori prirozené motské dno.

Nejhlubsi ¢ast pfikopu azZiny bude
mit 35 metrd s tim, Ze tunelové sekce
budou vysoké asi 10 metril, takZe zafi-
zeniumisténé na ¢lunech a provadéjici
hloubeni pfikopu se bude muset dostat
do hloubky vice neZ 45 metri. Bagrova-
nim vznikne pfikop asi 40 aZ 50 metr
$iroky a 12 az15 metri hluboky. Celkem
bude vytéZeno zhruba 20 miliond metri
krychlovych plidy.  STANISLAV HAJEK

Vychodoafrické zemé
propoji nova draha

Na konci minulého roku zacala vystavba
prvniho Gseku preshrani¢niho koridoru

v délce 2937 km, ktery spoji pristavni
mésto Kampala v Ugandé s hlavnim més-
tem Kigali v Rwandé. Stavba zajisti i no-
vou trasu mezi Mombasou a Nairobi jako
doplnék ke stavajici trati s metrovym roz-
chodem. Celkové naklady na projekt ¢ini
Gctyhodnych 13,5 miliardy dolard. Financ-
ni podporu zajistila Cina. Trat je navrze-
na pro osobnivlaky s maximalni provoz-
nirychlosti 120 km/h a nakladniviaky
srychlosti 80 km/h. (PeST, oz, acri)
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NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republika

FrantiSkovy Lazné - LH Pawlik ****/***
Jarni prazdniny v Aquaforu 2. 2.-16. 3. 2014

7 noci's polopenzi, 5 lehkych lazefiskych procedur, neomezeny vstup
do aquaparku, malé prekvapeni pro déti, détsky koutek.

Cena: od 7 130 K&/os./pobyt, dité do 5 let zdarma, dité 6-10 let cena
od 4 830 K, dité 11-18 let cena od 5 920 K¢

Ceskd republika

Liberec - Hotel Centrum Babylon ****

VYHODNA NABIDKA PRO KLIENTY CK CD travel, s.r.o.
Termin: 4.1.-31.3. 2014

Cena: 2 690 K¢/osoba/2 noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu do-
spélé osoby

Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt v aquaparku,
lunaparku, igparku, moznost ranniho plavéni od 8 hodin. Moznost pro-
dlouZeni pobytu za pfiplatek 1 100 K¢/osoba/noc.

tﬁ“ﬂ};f[ =

Ceskd republika

Luhacovice-Pozlovice - hotel Vega ***
Jedinecny relaxacni balicek, termin do 31. 3. 2014
Cena: 1 914 K¢/os./pobyt nastup Ne-St,

2 262 Ke/os./pobyt vikendové terminy
Cena zahrnuje: 2 noci, 2x polopenzi, 1x relaxacni vinnou masaz zad a Sije,
perlickovou koupel - pro Zeny, pivni hydromasaz dolnich koncetin - pro
muZe, 2x inhalaci, 1x saunu/infrasaunu, 2x whirlpool, hotelové pantofle,
Zupan, 1x jizdu na snézném skdtru, 1x lahev vina na pokoji.

Slovensko

Lazné Slia¢ - LD Palace ***
LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK
Cena: 2 950 KE/6 390 K¢/os./pobyt

Cena zahrnuje: 3/7 noci, 3x/7x pinou penzi (snidané - bufet, obéd + vecefe
- vyjbér ze 4 menu, salatovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni pro-
gram: 7/14 1écebnych procedur/pobyt, BONUS: volny vstup do rehabilitac-
niho bazénu (voda 31 st.).

Itdlie

Neapolsky zaliv a jeho okoli
Vlakovy pozndvaci zdjezd na staré FIP!I!
Termin: 19.-24. 3. 2014, cena: 5 590 K¢

Cena zahrnuje: 3x ubytovani v hotelu nebo penzionu se snidanf, 2x misten-
ku, sluzby vedouciho zajezdu. Jeden z nejldkavéjsich koutd Italie - Neapol-
sky zaliv a jeho okoli - nav3tivime antické Pompeje, zamek a rozlehlé za-
hrady v Caserté, antické chramy v Paestu, celodenni vylet na nejkrasnéjsi
ostrov v zalivu - Capri.

Vice informaci na telefonnim isle 972 243 051 - Veronika Zebrakovska

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1.5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

U VJEZDU. K soubéhu udalosti prispéla také clenitost terénu. Rozhledové poméry u vjezdovych navéstidel jsou snizené.

Adamov 2013;
Kauza nehlidané privolavacky

V pondéli 4. inora 2013 doslo ve stanici Adamov k mimoradné udalosti, kdy viak EuroCity
vjel na obsazenou kolej. Pfestoze nedoslo k zadnym Skodam, média neopomnéla zddraznit,
Ze vlaky od sebe zastavily pouhych 30 metr(, aniz by se reportérfi hloubgji zabyvali
okolnostmi. Zasvécenym vsak prfinesla tato udalost jinou pal€ivou otazku: Je princip
obsluhy privolavaci navésti na elektronickych stavédlech spravné nastaven?

VSichni vypravci a dispeceri, ktefi ovla-

daji zabezpecovaci zafizeni typu ETB
(velmi zjednodusené elektronicka stavédla
sJednotnym obsluznym pracovi§tém), divérné
znaji takzvanou fialovou smrt. Jde o vypadek
technologickych pocitacti, které vykonavaji
povely obsluhy ze zadavaciho pocitace a zaro-
venl zarucuji jejich bezpecnost - rizikové ope-
race bud nevykonaji, nebo zadaji od obsluhy
potvrzeni povelu. Jejich vypadkem vypravci
ztrati dohled nad polohou vyhybek, obsazenim
kolejovych tseki, a z toho divodu nemuze
normalni obsluhou staveét jizdni cesty az do
obnoveni jejich ¢innosti.

'P fibéh zacal takika banalni zavadou.

Start poéitaél aZ na tfeti pokus

Tato velminepfijemnd zavadanastalaiv pon-
déli 4. inorave stanici Adamov. Stalo se tak ve
chvili, kdy se ke stanici bliZil po druhé tratové
koleji od Brna osobni vlak 4012 (Kfenovice hor-
ninadr. - Rajec-Jestfebi), pro néjz mél vyprav-

vlak - EC 278 (Craz Hbf. - Praha hl. n.), ktery
obsadil druhy ptiblizovaci tisek a nasledné za-
stavil u posledniho oddilového navéstidla au-
tobloku. Poté strojvedouci EC 278 podle piedpi-
su pokracoval v jizdé podle rozhledovych
poméri do tiseku obsazeného vlakem 4012.

Chyba v éasovém presu?

Funkce zabezpecovaciho zatizeni v Adamové
byla sice obnovena, ale zafizenisi,, pamatova-
lo“ predchozi stav, tedy postavenou vlakovou
cestu pro vlak Os 4012, a tudiz byla tato cesta
drZena pod nouzovym zavérem. Vypravci mél
v tu chvili dvé mozZnosti. V souladu s predpi-
sem oznacit vSechny drzené kolejové tiseky pod
nouzovym zavérem a zadat jejich uvolnéni, coz
ale trva tfi minuty, a teprve po jejich zruseni
normalni obsluhou znovu postavit cestu pro
osobni vlak. Nebo proti pfedpisovym ustano-
venim dovolit okamzité (a usetfit tak 3 minuty)
vjezd vlaku na privolavaci navést i presto, Ze
zabezpecovaci zafizeni nebylo v poruse.

01/2014

CO SESTALO

Neodtivodnény vjezd vlaku na obsaze-
nou kolej.

HLAVNI PRICINY

Vcasné nezruseni privolavaci navésti,
neuvedeni zabezpecovaciho zafizeni do
zakladniho stavu po pominuti zavady.

DOPORUCENI VYSETROVATELU
Zajistit, aby pfivolavaci navést byla
ukonéena vjezdem vlaku za navéstidlo,
na kterém byla tato navést aktivovana.

PRIJATA OPATRENI

Zahajeni ovérovaciho provozu ve dvou
stanicich'ovliadanych zJOP na tratich

s automatickym blokem, ve kterych
bude doba omezeni sviceni privolavaci
navésti zkracena na 120 sekund.

FOTO MARTIN HARAK

Jak dlouho ma svitit pfivolavacka?
BohuZzel pfesné tento scénaf nastalv Adamo-
vé. Tfi minuty aktivni pfivolavaci navést, kte-
ré vypravci nevénoval naleZitou pozornost,
»prilakala“ do stanice v 10.53 nejen osobni
vlak (coz bylo zamys$leno), ale o 77 vtefin poz-
déji i EC 278 (coz bylo vySetfovateli pozdéji
vyhodnoceno jako neodivodnény a nezamys-
leny vjezd na obsazenou kolej). Zda se témér
neuvétitelné, ze by strojvedouci EC 278 v tak
kratkém casovém rozestupu vlak 4012 jedou-
ci pfed nim nezahlédl, a proto nezjistil, Ze
pfivolavaci navést je platnd jen pro osobni
vlak. OvSem rozhledové poméry pred vjezdo-
vym navéstidlem 2L (v oblouku se skalnim
zafezem)irozbor dat zrychloméria archivu
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni tuto
skute¢nost potvrdily.

Zavérefna zprava o vysledku Setfeni Drazni
inspekci Ceské republiky oznacuje jako hlavni
pri¢iny vzniku mimoradné udalosti dvé pochy-
beni. Vypravéi dovolil viezd vlaku na ptivola-

STANICE ADAMOV - SITUACNI SCHEMA MALOMERICKEHO ZHLAVI
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¢i postavenou vlakovou cestu na druhou sta-
nicéni kolej. V 10.46 doslo k vySe popsanému
vypadku, ktery vyvolal zménu volnoznaku na
navést Stdij na vjezdovém navéstidle. Tuto sku-
tecnost strojvedouci zaznamenal na navést-
nim opakovaci a pfed navéstidlem bezpecné
zastavil v 10.48. Ve stejnou dobu reagoval vy-
pravci na situaci startem zaloznich technolo-
gickych pocitact (v provozu jsou vzdy dvaadal-
§i dvojice je pfipravena pro tyto situace), ktery
se ale nezdafil. Nedspésny byl i druhy pokus
(v 10.50) a jejich zprovoznéni se podarilo na
tfeti pokusv1o.52. V tutéZ dobu se k Adamovu
blizil ze stejného sméru po shodné koleji dalsi

Pravdépodobné pod ¢asovym tlakem (osobni
vlakuvjezdu, blizici se EC) se rozhodl pro dru-
hou variantu a vio.52zadal ptikaz k rozsvice-
ni pfivolavaci navésti. Tento okamzik byl pro
nasledujici vyvoj situace klicovy. Princip ob-
sluhy pfivolavaci navéstiu tohoto typu zatize-
ni totiZ pracuje s ttiminutovym souborem. To
znamena, Ze od chvile, kdy se na navéstidle
rozsviti pferuSované bilé svétlo, pocitac odpo-
¢itdva 180 sekund, kdy je navést aktivni bez
ohledu na to, zda vlak, pro néjz byla rozsvice-
na, je jesté pred navéstidlem, nebo ho uz mi-
nul. Jedou-livlaky ve sledu, je otazka véasného
zhasnuti pfivolavacky prioritou ¢islo jedna.

vaci navést i presto, Ze se mu povedlo uvést
zabezpecovaci zafizeni do provozniho stavu,
a zejména pres fakt, Ze nezrusil privolavaci
navést hned poté, co bylo na monitoru zabez-
pecovaciho zafizeni indikovino minuti vjez-
dovéhonavéstidla osobnim vlakem. Na druhou
stranu ov§em zprava obsahuje izasadni dopo-
ruceni, které s délkou ,,sviceni* pfivolavaci
naveésti izce souvisi - upravit funkci zafizeni
tak, aby doslo k automatické deaktivaci ,,pfi-
volavacky“ po vjezdu vlaku za navéstidlo.
VACLAV RUBES
Autor Cerpal z vefejné dostupné
vysetfovaci zpravy DI CR.
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Filmar, ktery si
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jizdou na masiné

uskutecnil detské sny

Strojvedouciho Filipa JanuSku zna asi velké mnozstvi milovnik( filmovych
pribéh( lokomotiv. Jeho amatérské snimky jsou velmi popularni

a jednoduse se daji najit na serveru YouTube. Mladého strojvedouciho

z Bfeclavi Ize zahlédnout nejen na silnych strojich, kterymi vede vlaky
EuroCity do Prahy, ale i na motoraccich smérem na Kity nebo Znojmo.

Kké Skole fesil Filip Januska zivotni

dilema. Masedal ,drtit“ matema-
tické vzorecky a dalsi odborné predmé-
ty, nebo jit jezdit na lokomotivé? Odpo-
védél siupfimné: $kola honebavi, srdce
ho tdhne k masinam. , Pfed péti lety by-
la v ramci brnénského Depa kolejovych
vozidel zrovna poptavka po novych stroj-
vedoucich, tak jsem té pfilezitosti vyu-
zil. Nastoupil jsem zprvu do dilen ve Znoj-
meé, kde jsem si odbyl nezbytné zacvikové
kolecko a zkousky, a zacal jezdit na fadé
810, pozdéji na Kvatrech fady 842, fika
strojvedoucti Januska.

'P Glroku pozahajenistudianavyso-

Vlaky vyssi kvality
jsou pro néj vyzvou
Jizdy na masiné hovyloZené bavi. Svym
zplisobem si tak splnil détsky sen. ,,Ne-
chtél jsem profesné zakrnét, tak jsem se
nechal zanedlouho pfelozit ze Znojma
do brnénského depa v Hornich Her$pi-
cich, kde se méujal odbornéilidsky teh-
dejsi $éf depa Alois Kotrba. Pod jeho las-
kavym dohledem jsem sidodélal kurzna
elektrické lokomotivy a poté jsem v Brné
hlavnim néadraZzi kratce plisobil na re-
gionalnich vlacich se stroji fady 242.
Nakonec jsem piestoupil do Bieclavi,
kde jsem byl zatazen do turnusu letmo.
Zde vozim nejen vlaky EuroCity smé-
rem na Bohumina Prahu, alei tamni
regionalni spoje. Vlaky vyssi kvality
jsou pro mé vyzvou a chci sprav-
nym stylem jizdy ukazat ostat-
nim, Ze i mladi uméji jezdit. Pri
jizdé nemam rad zazité stereo-
typy. Navicmné nevadi, kdyz mu-
sim feSit rizné provozni i mimo-
radnésituace, cozje obCasnechtény
adrenalin, ale s tim je moje profese
spjatd,“ vysvétluje sviij postoj k po-
volani Filip.

2 4

Fascinuje ho slovenska fada 350
Uz od studentskych let ho fascinovaly
elektrické dvousystémové stroje fady
350. Ostatné dnes na nich ¢asto jezdi,
ikdyzlokomotivy ma vdrzenislovenska

spole¢nost ZSSK. ,,Na téchto masinach
meé fascinuje klasicky styl fizeni, kde je
sice méné elektroniky, ale zato se vic
pracuje rukama. Mam dobry pocit, Ze
tyto stroje mohu sam ovladat, cozZjeroz-
hodujici, byt automatiku nezatracuji.
Ostatné o Gorilach, jak se témto strojim
prezdiva, jsem natocil i jeden ze svych
film.“ K filmovani se Filip Janus$ka do-
stal prakticky jiz v Sesti letech, kdyz si
jeho tatinek, mimochodem také Zelez-
nicat, koupil jednu z prvnich videoka-
mer. Zvidavy synek si kameru vyzkousel
a tim byly polozeny zaklady

k jeho dal§imu zivotnimu
hobby - filmovani.

snékolika spoluzdky jsme natocili hra-
ny film Détsky sen, ktery nas tak tro-
chu proslavil. Film pojednava o malém
chlapci, ktery postupné vyspéje v do-
spélého muZe a splni si sviij détsky sen
- stane se strojvedoucim. Ve filmu je
dokonce i zapletka s krimi nadechem.
Hlavniroli jsem sizahrdl sim, malého
chlapce hral m@j mladsi bratr. Za film
jsme dostaliv Rakousku Cenu objevuna
festivalu amatérskych filma studenti
stfednich §kol,“ vzpomina na zacatky
svého filmovani Filip.
Jeho nejznaméjsim a nejvice sledo-
vanym filmem se stal snimek o lo-
komotivni fadé 350. Jde o kratky,

PAN UMELEC. Strojvedouciho Filipa Janusku pfived! k filmovani jeho otec.

Proslavily ho filmy na internetu
,Kdyz jsem byl na studiich v Bfeclavi,
tata koupil novou digitalni kameru,
kterou mi pak na chvili p@jcil. Vzal jsem
sijijednouk tratiazacal filmovatvlaky.
Nejdiive $lo o bézné zabéry jedoucich
lokomotiv, podbarvené obycejnou hud-
bou, komponovat filmy jsem zacal az po
osloveni mym tfidnim profesorem na
pramyslovce. Tehdy mné dal impulz,
abych natoc¢ilnéjaky snimek a zi¢astnil
se s nim studentské soutéZe. Spole¢né

RETRO

V roce 1960 byly vyrobeny dva prototypy jedno-
tek EM 475.0 (dnes uZ ngjsou v provozu), na
nichz se odzkousely nékteré problémové véci.
Pak, od roku 1964, bylo vyrobeno 51 jednotek
EM 475.1(451) ve Vagonce Studénka ve spolu-
prdci s MEZ Vsetin . Dodatecné byla vyrobena
série 11 kusil EM 475.2 (452). Dnes zbyvd 37
funkénich jednotek 451 a devét 452, které jsou
udrZovdny v provozu s velkym dsilim.

ZIVOTNOST DVACET LET

Zatim Zddnd pantografka ,neodesla vékem®,
viechny chybéjici se staly ob&tmi pozdrii nebo
nehod. Obecné byla Zivotnost u motorovych vo-
zit ddna dvacet let. To u je ddvno za ndmi.
Dlouhou dobu se jednalo o vyrobé novych jed-
notek, ale za totality (i po ni) stdle neispésné.
Vyrobily se dva prototypy nové fady 470, ale za
obrovskou cenu g2 milionit K& Funkéné maji
tadu nedostatkil, takZe dalsi série, pokud by se
nasly penize, by se musela znaéné prepracovat.
V soucasné dobé takovy vyhled nemdme: cena
by se pohybovala kolem 150 milioni korun. Na
to drdha prosté nemd, takZe ndkup novych jed-
notek neniv dohledu. UvaZovalo se pied lety

o0 zahraniénich vozdlech z Polska nebo Itdlie,
ale nic se neuskutecnilo. Soucasné 451a 452
mohou vydriet v provozu jesté tak pét, moZnd
deset let, ale potom...

PODVOZKY, SKRINE

Jsou i tzv. mordlné zastaralé, coz ale neni to
nejhor3i. Daleko vdZnéjsi je, Ze samonosné
skfiné jsou napadeny korozi a je nebezpeci, Ze
by za jistych okolnosti prosté uZ nesly opravit.
Jednd se také o konstrukci podvozkil - jsou
klasické, pensylvdnské podvozky. Mdme je uZ
dnes opravdu jen na téchto jednotkdch a néko-

asi pétiminutovy snimek, ktery autor
sestfihal z celkem asi hodiny a ptil na-
toCeného materidlu. Ten, ale i ostatni
filmy z Filipovy produkce, 1ze zhlédnout
na portalu YouTube, kde ma sviij kanal
snazvem Januchl.

Hraje si s barvami a atmosférou
,Nejvice prace je vzdy pfi zpracovani
film ve stfizné. Sekvence musina sebe
pfesné navazovat a kazdou milisekun-
du musim mit pfesné odladénou. Tyto

ZALOHA JEMALA

Z dspornych divodil jsou na rovinaté trati do
Berouna misto dvojice Ctyfvozovych nasazovd-
ny Sestivozové jednotky (1-4-1). Vznikd tispora
na tidrzbé motorovych vozii (misto Ctyf jezd(

jen dva). Zdloha je mald, proto se nékdy nasadi

i jen jednoduchd (1-2-1), a to uZ vétSinou cestu-

jici nejedou pohodlné.

Babicky pantografky

lika vagonech (napf. tzv. papirdky). Jsou ze-
Jjména u 451 ve Spatném stavu, rdmy praskaji,
jsou na nich tinavové lomy. Na jejich opravy
Jjsmesi stanovili technologické postupy, ale
neplijde to délat do nekonecna. Dnes je otdz-
kou, co bude dfiv neopravitelné: podvozek ne-
bo skfif?

A cobude po péti, desetiletech? Zatim v kon-
cepénich ndvrzich na ndkup vozidel predmést-
ské jednotky nejsou. Prototypy 470 sevlecéems
nepovedly, maji zdvady na pojezdu, pfevodov-
kdch, na elektrice, celkové se vyznacujivysokou
poruchovosti a velkou pracnosti udrzby.

Ve své dobé to byla vozidla na tirovni, vidy
dobfe vytopend, s pohodinym nastupovdnim,
bylo tam zpoédtku i rozhlasové zafizeni, které
ale brzy podlehlo vandaliim a zlodéjim. Lidé
byli s cestovdnim v jednotkdch spokojeni,
dnes uZ oviem méné... Pfesto se dd fici, Ze je
vlastné obdivuhodné, Ze jich tolik jesté po
téch letech jezdi...

Jezdime téméf na doraz, pokud se tykd po-
ttu jednotek a turnusové potieby. Mdme pét
Jjednotek v Sumperku a jedna 470 je jesté ve Stu-
dénce, za tu jezdi dvé 451, Asitak jednu jednot-
ku mdme v zdloze.

FILIP JANUSKA

Pétadvacetilety strojvedouci pfisel
na zelezniciv roce 2008 po absol-
vovani Stfedni primyslové skoly

v Bfeclavi (obor Elektricka trakce

v dopravé). Zacal jezdit na provoz-
nim pracovisti ve Znojmé na moto-
rovych vozech fad 810 a 842. Poz-
déji preSel do depa v Brné-Hornich
Her3picich a od Ginora 2012 jezdi
jako strojvedouciv BFeclaviv tur-
nuse letmo na regionalnich vlacich
a spojich EuroCity. Zaroven je vas-
nivym amatérskym filmarem.

BRNO

FOTOAUTOR

jemné prace jsem se naucil na stfedni
Skole, kde jsme méli k dispozici pocita-
covou techniku se softwarem na stfiha-
ni film{,* vypravi Filip. Na filmovani
ho nejvice bavi hra sbarvamia vnaseni
atmosféry. Zabéry navic podkresluje
hudbou, aby docilil té spravné atmosfé-
1y, vytvoril ze sestifthanych zabért ho-
mogenni celek a jeSté k tomu zaujal di-
vaka. Najeho snimKky je opravdu radost

se divat. PresvédcCte se sami.

MARTIN HARAK
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VANDALISMUS
Nejvét3im nepiitelem jednotek je cestujici ve-
fejnost. BohuZel pan generdlni feditel se ve
svyjch vystoupenich pro vefejnost dosud ne-
zminil o tom, Ze na tom, jak drdha v soucas-
nosti vypadd, md lvi podll cestujici vefejnost,
alespori jeji horsi édst. Statecni hosi si cestou
z diskoték na3li  sport": maluji riizné nesmys-
ly a vulgdrni ndpisy tézko smazatelnou bar-
vou na umakartové stény a v posledni dobé
také na karoserie. Nestafime je odstraiovat,
Také roziezdvdni sedacek je oblibenou zdba-
vou, Museli jsme zfidit Calounickou dilnu.
Ted je tu jeden Calounik a stihne opravit tak
$est sedacek za sménu. Pomdhaji ndm jesté
dvé firmy, ale nestihdme, cestujici vefejnost si
stdle drzi ndskok. Neddvno se stalo, Ze jakysi
cestujfici vyhodil z okna pantografu opérku se-
dadla tak nestastné, Ze prolétla celnim ok-
nem protijedouciho pantografu po sousedni
koleji a zranila strojvedouciho. Mel, pii v(
smiile, Stésti, trefila ho jen odrazem. Mohlo
to dopadnout hiif...

Na Silvestra byla vystavena Sestivozovd
jednotka 45104194 ve 12.20 hodin, ve tfi hodiny
odpoledne uz strojvedouct hidsil z Berouna:
Ctyfi rozbitd okna...
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Jste pro mé etalonem
kvality firemniho tisku

Casopis ZeleznicaF je pro mé téch
nékolik let, co jsem predplatitelem
nebo jsem si pro néj dfive chodil na
nadraziv Liberci, takova stalice, ze
vzdy, kdyZ pfijde nové €islo, odkla-
dam viechny nedilezité véci a jesté
ten vecer jej témér cely prectu, pri-
padné zbytek druhy den u snidané...
Ale nejdejenoto, Ze je tématem ma
oblibena Zeleznice — to bych mohl
Cist klidné i vSechny ostatni casopisy
jako Draha (které nectu). Jsem totiz
skoro posedly €ist a nasavat nadseni
redaktort a pfispévatelli zfad ,to-
varniho tymu CD", chci sdilet jejich
zapal pro spolecnou véc, dozvidat se
o pfipravovanych novinkach, nostal-
gickych akcich, vylukach, ale i pro-
blémech, se kterymi se CD potykaji,
ovyhodach pro zaméstnance... Pro-
sté zajima mé v3e, co délate jak pro
své lidi, tak pro cestujici. Libi se mi

i to, jakym dle mého nazoru milym,
korektnim a nenasilnym zplisobem
vie komunikujete. Dvojice asopis
CD provas a Zelezni¢af jsou pro mé
etalonem kvality firemnich €asopi-
st. Obcas mé v ném zaujme ochota
personalu nebo rozhodnost pfi mi-
moradnostech, nékdy se pou¢im

v pfibéhu z minulosti. Prosté na kva-
litu Zelezni¢are si nem(zu stéZovat.
Preji vam proto hodné Sikovnych re-
daktor( a jejich lidskych ¢lankd

s pribéhem, psanych s nadsenim
azapalem pro dobrou véc. Drzim
vam palce. MARTIN S., LIBEREC

Vystava v Chebu
pripoutala pozornost

.

V hale chebského vlakového nadrazi
bylo v podvecerdne 3. prosince ne-
zvykle Zivo. Za pfitomnosti host(
zradnice a zastupct Ceskych drah
zde probéhla slavnostni vernisaz vy-
stavy navrh{ na nejkvalitnéjsi vyuzi-
tibyvalych kasaren na Zlatém vrchu.
Cast chebského Zlatého vrchu je pro
zakazniky CD dobfe viditelna iz vla-
ku pFi jizdé na trati 148 z Chebu do
FrantiSkovych Lazni. Na vernisazi po
Gvodni zahajovaci feci starosty Pav-
laVanouska se slova ujal pfedseda
poroty Michal FiSer. Ve své feci oce-
nil spolupraci s CD a podékoval za
umoznéni umistit vystavu zrovna do
téchto prostor. Vyzdvihl vstficnost,
ochotu a pomoc pfi instalaci kovo-
vych panel(, na kterych byly umisté-
ny nasténky s vitéznymi navrhy. Na
vernisazi také mluvci Ceskych drah
Radka Pistoriusova prislibila, ze
vroce 2014 probéhne v hale vyména
zastaralého prosklenia nevyhovuji-
ciho osvétleni. Za své vystoupeni
sklidila velky potlesk. Nejen mistni,
ale vsichni cestujici v poslednidobé
s uspokojenim vnimaji promény
chebské nadrazni haly. PFibyla zde
pekarna, znovuoteviena je dlouho-
dobé uzavrena restaurace, zmizel
nevzhledny stanek uprostred haly,
jezde nova prodejna tisku. Dobrou
naladu pfivernisazi umocnila hudba
kapely Kiks band. ALICE VACULOVA

Mikulasské a sportovni
setkani v Domazlicich

V nedéli 1. prosince od 14 hodin se
ve sportovnim zarizeni U Willyho
v Domazlicich konalo klani v bow-
lingu a v Sipkach. Sportovni setkani
spojené s mikulasskou nadilkou pro
malé soutézici zorganizovali za-
stupci ZV OSZ Pobé&Zovice. Ceny
a obcerstveni zajistila predsedkyné
OSZ Pobézovice Michaela Koznaro-
va. U€astnici neskryvali spokoje-
nost a déti dostaly nadilku. V této
tradici chce ZV OSZ Pobé&Zovice po-
kracovat aiv dalsich letech podpo-
rovat takto zamérené akce.

JAN VYDRA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé

@ ZA POZNANTM

Steyrtalbahn: muzejni draha,
které se vyhnula motorova trakce
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Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



