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O dal3i kricek bliz maji Ceské drahy k zarazeni novych jednopodlaZnich elektrickych jednotek
RegioPanter do svého vozidlového parku. Soupravy urcené pro regionalni cestovani v péti krajich
Uspé3né pokracuji ve zkusebnim a schvalovacim procesu. Vibec poprvé se rozjela jednotka 650.001
ve druhé poloviné anora po kolejich ZkuSebniho centra VUZ. A hned maximalni rychlosti.

na zkusebnim okruhu u Velimi vy-

padat skoro jako v pavilonu Selem.
Sejdou se tu totiz tfi pantefi, pardon,
RegioPantefi, tedy nové elektrické jed-
notky od spole¢nosti Skoda vyrabéné
na zakazku pro Ceské drahy. NeZ vozi-
dla, kterd se maji stat Selmaminaregio-
nélnich tratich, povezou prvni cestujici,
musi se do jejich atrob na nékolik mési-
cuvmeéstnat technici, zkusebni komisa-
fiaméfici zafizeni.

Prvnivelky vylet ekal jednotku Regio-
Panter do Rakouska. Po zakladnim ozi-
vovani, napétovych zkouskach a prvnich
jizdach po arealu vyrobce v Plzni cekaly
navozidlounikatnizkousky topenia kli-
matizace v laboratofi Rail Tech Arsenal
ve Vidni. Ted se jednotkavydalanavylet
kratsi, i kdyZ neméné dilezity - ke stfe-
doceskému méstu Velim na zkuSebni
okruh Vyzkumného Ustavu Zelezni¢ni-
ho, kde probihd hlavni ¢ast schvalova-
ciho procesu.

| eto$nijaro avelkou castléta tobude

VEDRO A MRAZ VE VIDNI

Na konci minulého roku absolvoval Re-
gioPanter zkousky v laboratofi Rail Tech
Arsenal ve Vidni, ktera disponuje zaze-
mim pro zkousky vozidel v extrémnich
klimatickych podminkach. Pracovisté
umi kombinovat simulaci teploty, vét-
ruavlivu snézeni, ledu nebo slune¢niho
zareni na zeleznicnivozidla. V aerody-
namickém tunelu se mohou testovat
vozidla pfi teplotach v rozpéti od mi-
nus 40 do plus 60 stupiiti Celsia, k tomu
Ize vystavit testované objekty proudu
vzduchu az o rychlosti 300 km/h.

Dva mésice ladéni softwaru

0Od 20. itnora mohli v§imavi pozorovate-
1é spattit dvouvozovou, dvousystémovou
jednotku 650.001 (tedy prvni vyrobe-
nou) krouzit po velkém i malém okruhu.

Nasazujeme uz pét stovek
vozu s klimatizaci

klimatizovanych vozi, které jsou

v provozu jak vdalkové doprave, tak
v pfiméstskych a regiondlnich spojich.
K vyznamnému naristu poctu téch-
to vozli dochdzi prfedevsim v poslednim
obdobi. Jen v lofiském roce Ceské drahy
uvedly do provozu 106 klimatizovanych
vozil, z toho pfes 60 modernizovanych
vozil pro dalkové vlaky, pfedevsim pro
spoje EuroCity a expresy.

~
C eské drahy majijizbez par kusii 500

V dalkové dopravé nyni €D disponuji
asi 250 klimatizovanymi osobnimi vozy
1. a2. tfidy, restaura¢niminebo 1aZkovy-
mi vozy i jednotkami Pendolino. Pocet
klimatizovanych souprav v dalkové do-
pravé stoupne piedevs$im béhem let 2012
az 2014, kdy budou do provozu uvadény
dalsi nové nebo modernizované soupra-
vy. Vozy s klimatizaci se stanou béznou
soucasti i fady vnitrostatnich rychliko-
vych spoji.

-» Pokracovani na strané 2
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Hned ptiprvnijizdé dosahla maximalni
rychlosti 160 km/h, coZ unového vyrob-
ku nebyva zvykem. V pribéhu bfezna se
k tomoto RegioPanteru urcenému pro Ji-
hocesky kraj pripoji i dalsi dvé ,,Selmy*,

kazda z nich zastupujici dalsi dvé fady
zrodiny RegioPanterd. Jedna se o tfivo-
zovou dvousystémovou jednotku fady
640 a tfivozovou stejnosmérnou, ktera
nese oznacenijakotada44o. Vprvni fazi
¢ekd vSechny jednotky ozivovanijednot-
livych systémt a ladéni parametrii, coz
vdnesnidobé, kdy jednotlivé konstrukc-
ni celky koordinuje fidici systém, zna-
mend zejména doladéni jeho softwaru.
V Casovém planu je tomuto procesu vy-
mezena doba zhruba dvou mésict.

Zku$ebni jizdy nejen na okruhu

V kvétnu by se tedy RegioPantery mély
vrhnout do rozsahlych typovych zkousek
nutnych pro schvaleni k provozu v Ces-
ké republice. Typové zkousky zahrnuji
naptiklad testy jizdnich vlastnosti, brz-
dovych systémi nebo trakéni zkousky.
Na nékterych zkouskach se kromé tech-
nikt Skody Transportation bude podilet
i Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni nebo Vy-
zkumny ustav kolejovych vozidel. , Labo-

FOTO VACLAV RUBES

SLOUPEK

Evropsti vyrobci
zkouseji v Cechach

Na koleje ZkuSebniho centra Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho

u Velimivyrazilav Gnoru nova jed-
notka eské vyroby — RegioPan-
ter. Vozidlo eka naro¢ny zkusebni
a schvalovaci proces, ktery vyti-
Zinejen zaméstnance ZkuSebniho
centra, ale také akreditované Zku-
Sebnilaboratore VUZ. Nasi trvalou
snahou je poskytovat zakaznikm
vysoky technicky standard i kva-
litu sluzeb. Dlkazem toho miize
byt i probihajici komplexni moder-

Jaroslav
Grim
generalni
feditel VUZ

nizace Zkusebniho centra. | pro-
to se naSe Zkusebni centrum VUZ
t&3i dlouhodobé pFizni Eeskych i vy-
znamnych evropskych vyrobct
a provozovatell kolejovych vozidel.
Kromé RegioPanteru bude
VUZ pro Skodu Transportation
zajistovat kompletni homologa-
cilokomotivy Fady 381 pro ZSSK,
novych dvoupodlaznich jedno-
tek pro Ukrajinské Zeleznice, kte-
ré povezou fotbalové fanousky
jiZ letos v ramci Sampionatu Euro
2012, nebo zavr3ovat schvalova-
ni modernizované fady 363.5 pro
spolecnost CD Cargo. Firma Bom-
bardier pfijede na ZkuSebni cen-
trum se svym strojem TRAXX
F140 MS a firma Siemens bude po-
kracovat v naro¢nych zkouskach
lokomotivy Vectron. Pro Svycar-
skou spolecnost Stadler zajisti-
me zkousky a homologacni proces
jednotky FLIRT. Polskou firmu
PESA pfivitame s novinkou urce-
nou pro Ceské drahy — motoro-
vou jednotkou LINK120. Nasimi
zakazniky zGstavaji letos i dal-
Si tradicni Ceské a slovenské firmy,
zejména CZ LOKO, Legios, ZOS
Vratky, ZOS Trnava, ZOS Zvolen.

ratof VUZ vykond na novych jednotkach
brzdové zkousky, kdy je provadéno mé-
feni brzdnych vlastnosti v praizdném
iloZzeném stavu z maximalni rychlos-
ti, ale i z dil¢ich rychlosti. Stejné tak se
budeme vénovat zkouskam EMC, které
zahrnuji znamou elektromagnetickou
kompatibilitu,“ vysvétluje Petr Chlum,
zastupce vedouciho akreditované labo-
ratore VUZ.

Castjizdnich zkousek se ale musi ode-
hratna tratich SZDC, a tak se RegioPan-
ter vramci testli podivd ina ,normalni“
koleje, kde ho mohou snadno vidét
z okolnich vlaki cestujici i ZelezniCafi.
Naopak zkratova zkouska trakéniho ve-
deni béhem rekuperace jednotky, ktera
musi na tuto okolnost spravné zareago-
vat, je moznd jen na napajeci siti Zku-
Sebniho centra. RegioPanterailidi, ktefi
zajeho schvalovanim stoji, tedy cekd na-
ro¢né obdobi. Pokud ale ptijde vSe podle
planu, svezou se cestujici v novych jed-
notkach uz v zari. VACLAV RUBES

Motorové osmsetdesitky chytily druhy dech

otorové vozy fady 810, které zna-
M me pod riiznymi prezdivkami,

meéni svou podobu. Vybrané vo-
zy této fady budou totiZ postupné moder-
nizovany u spolecnosti DPOV av pripadé
souhlasu kraji pouZity pro regionalnize-
lezni¢ni dopravu provozovanou na objed-
navku ve vefejném zajmu.

,Povéstné Krabicky, Orchestriony ¢i
Kufry, jak se témto malym strojim slan-
gové tika, jesté netekly své posledni
slovo. Stroje, které nebyly vybrany nare-
konstrukce na ¢lankové Regionovy, bu-

Prvni zmodernizovany viiz fady 810 byl
predstaven na konci Ginora. FOTO AUTOR

dou z vétsi ¢asti modernizovany podle
potfeb nasich cestujicich,“ fekl Antonin
Blazek, naméstek generalniho fedite-
le €D pro osobni dopravu, v Provoznim
stfedisku oprav DPOV ve Veseli nad Mo-
ravou, kde bylo prvni zmodernizované
vozidlo této fady 24. inora pfedvedeno.
Motoracek s ¢islem 810.575 ma napri-
klad pékné calounéné sedacky a sta-
hovaci okna. Navic je vybaven novym
dieselovym motorem, ktery umoziuje
hospodarny provoz s niz§i spottebou pa-

livamaziv. - Pokracovéni na strané 4

Mraz a snih Stadleriim
na Liberecku neublizily

Za prvnich par mésicl provozu

se ukazalo, ze vozidla Fady 840

jezdibez vaznych problémd.
STRANA 2

Vyukovy dopravni sal
DVI slouZi pres 40 let

Na hlavnim nadraziv Brné

ziskavaji praxijak drazni

zameéstnanci, tak studenti.
STRANA 4

V Rakousku zufi
konkurenéni valka

Soukromy dopravce Westbahn
agresivné prebira cestujici OBB

STRANY 6-7

Zeleznice ze Studénky
do Stramberka ma 130

V prosinci 1881 byl zahajen
provoz na moravské lokalni
draze pres KopfFivnici.

STRANA 10

PreZije opusténa
Svestkova draha?
Poslednivozidlo s cestujicimi
projelo trat 113 loniv srpnu.

Letos tu budou jen vyluky.
STRANA 11
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HLEDAME

Reditel Regionalni
spravy majetku Praha

Ceské drahy hledaji zaméstnance
na pozici feditel Regionalni spravy
majetku Praha.

Pozadavky:

- VS stavebniho nebo dopravniho
sméru,

- 10letve sprave, projektova-
ninebo realizaci dopravnich
staveb, ztoho minimalné 5 let
na zeleznici,

- schopnost samostatného Fizeni
kolektivu podFizenych (minimal-
né 50 zaméstnanct),

- odpovidajici vystupovania jed-
nani, dobré komunikaéni
schopnosti,

- schopnost tymové spolupra-
ce afizenikolektivu véetné jeho
motivace,

- koncepcénia tvarci mysleni, pro-
cesni pristup a znalost procesni-
ho fizeni,

- zakladniznalost jednoho svéto-
vého jazyka (nejlépe NJ nebo A)),

- trestnibezihonnost.

Zaméstnanec bude mit na sta-
rosti zajisténi spravy, Gdrzby a roz-
voje nemovitostive spravovaném
obvodu vcetné majetkového pod-
nikania podpory prodeje zbytného
nemovitého majetku. Strukturova-
ny Zivotopis a motivacni dopis zasi-
lejte v elektronické podobé do
15. bfezna na kristova@gr.cd.cz.
Termin nastupuje 1.dubna. (pers)

NABIZIME

S détmi na vylet
vlakem nejen do Prahy

Od tinora mohou skoly opét vy-
uzit nabidku Ceskych drah a vyra-
zit sdétmilevné na vylet do Pra-
hy, Brna, Olomouce nebo Ceského
Krumlova. Nabidka Déti na vylet
plati pro obdobiod 15. Ginora do
15. kvétna aod 15. zafido 15. pro-
since 2012. Cenové zvyhodnéné
jednodenni zpatecni jizdenky mo-
hou vyuzit zakladni Skoly se sidlem
v CR (v€etné praktickych a special-
nich zakladnich Skol) pro Zaky do
9. ro¢niku, viceleta gymnazia pro
Zaky do kvarty (u osmiletych) nebo
sekundy (u Sestiletych), konzerva-
tore, détské domovy a Gstavy na-
hradni péce pro détido 16 let. Ceny
jizdenky za jednoho cestujiciho se
odvijeji od ujeté vzdalenosti.

1-50 km 60 K¢
51-100 km 80 K¢
101-150 km 100 K¢
151-200 km 120 K¢
201-250 km 140 K¢
251-300 km 160 K¢
301-350 km 180 K¢
pFes 350 km 200 K¢

Zvyhodnénou jizdenku Ize kou-
pit vzdy na Gtery, stfedu, Ctvrtek,
sobotu, nedélinebo na 9. dubna
a 28. zafi. Vedouci skupiny vyplIni
plan cesty a potvrzeny skolou ode-
vzda u pokladni prepazky, kde mu
pokladni vystavi jizdni doklad. Mi-
nimalni pocet cestujicich ve sku-
piné€ je deset, pficemz pouze dva
cestujici ze skupiny mohou byt pe-
dagogicky dozor starsi 18 let. Ma-
ximalné mdiZe na jednu jizdenku
cestovat 30 osob. (tis)

NECQDRAZET-
NESPOUSTET!

RADY 840 A 841. Stadlery jsou uréeny k zajisténi provozu na vedlejsich tratich se silnou frekvenci dopravy v Libereckém kraji a na Vysoé€iné.
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Stadlerum na Liberecku
neublizil mraz ani détské nemoci

Jak si nové vozy od Svycarské firmy Stadler poradily v prvnich mésicich

na tratich v Libereckém kraji? Navzdory silngym mraztim se u nich Zadné
zavazné obtiZe neobjevily. Zjisténé drobné nedostatky Ceské drahy ve
spolupraci s vyrobcem postupné odstranuji. Ty se ale pocasi pfimo netykaji.

lezni¢at motorové vozidlo Regio-

-Shuttle RS1, ackoli spravneé se ten-
to nazev vztahuje pouze k vyrobci. Tyto
nové jednotky, které Ceské drihy nasa-
zuji do provozu jako fady 840 a 841 teprve
od konce minulého roku, slouzi cestuji-
cim na Liberecku a na Vysociné. Zaje-
li jsme tedy na sever Cech (pro nékoho
mozna uz severovychod), abychom se
presvédcili, jak si Svycarsko-némecké
vyrobky poradily s ¢eskou infrastruk-
turou a zimnim pocasim.

I < dyzseftekne Stadler, pfedstavisize-

Co mam zmacknout?
Do rozbfesku prvniho tnorového dne
je jesté daleko, rtut teploméru se tete-
1i u minus dvacitky. V libereckém depu
nastupuji strojvedouci na své motoro-
vé vozy, aby s nimi odvezli lidi do prace
ado $koly. Nastup je dfive, aby se vozidla
stihla predtopit. V prostoru u hal depa
si pfedou i zbrusu nové vozy prezdivané
Stadler. Dodany byly na konciroku, tno-
rové mrazy jsou jejich prvni. Azdase, Ze
se s nimi modro-bili krasavci z berlin-
ského Pankowa vyporadavaji ispésné.
Ze strany cestujicich pfetrvavaji pfipo-
minky k uspofaddani interiéru vozidla,
presnéji k tomu, Ze pti delS$im otevieni
vstupnich dveii dochéazi k ochlazeni od-
dilu vzduchem zvenku proto, Ze ve voze
nejsou zadné prepazky. ,,V tomto pfipa-
débudeme muset také cestujici postupné

naucit spravné obsluze vstupnich dveti
vybavenych hned tfemi pary zaviracich
aotviracich tlacitek, rika Roman Kvica-
la, kontrolor vozby, ktery ma v DKV Ceska
Ttebova, PJ] Liberec vozidla na starosti.
Zejménalidé, ktefinejezdivlakem Casto,
nebonavstévnici zjinych regionti mohou
byt pfekvapeni hned dvéma riznymiau-
tomaty - vedle sebe jsou validator kraj-
ského dopravce IDOL a prodejni automat
jizdenek CD. Jak jsme ale vidéli, vlakové

Mezi vyhody Stadler( patfi rychly roz-
jezd a vysoky brzdny vykon.

Cety proto ochotné poskytuji pasazérim
§koleniz obsluhy pristrojii. Takze se Zad-
né zmatky nekonaji.

Na zubaéce bez problému

Tak jako skoro u vSech novych vozidel
uvadénych do provozu se objevilyiu Sta-
dlert tzv. détské nemoci. Ty se ale dafi
ve spolupraci s vyrobcem postupné od-
stranovat. Asi nejkomplikovanéjsi bylo
sladéni vozidla s nékterymi konstrukc-

Trojice tlacitek na dvefich obéas cestu-

jici mate.

KDE JEZDI V LIBERECKEM KRA]JI VOZIDLA RADY 840

e trat 036
e trat 037
e trat 038
e trat 039

Liberec - Jablonec nad Nisou - Tanvald - Harrachov
Liberec - Frydlant v Cechach - Cernousy
Raspenava - Bily Potok pod Smrkem

Frydlant v Cechach - JindFichovice pod Smrkem

nimi prvky dodanymi jinymi dodavate-
linezfindlnim vyrobcem. Zfejmé z toho
dtvodu, Ze se jedné o prvni vozidla toho-
to vyrobce pro Ceské drahy.

Radé 840 nedé&la problémy ani 57 pro-
mile na ozubnicové draze do Harracho-
va. ,Pfiprovadéniadheznich zkousek se
nevyskytly Zadné problémy. BéZny pro-
voz téchto vozidel je na zubacce velmi
bezpecny, uz jen proto, Ze je zajisténo
brzdéni hned nékolika druhy brzdo-
vych systémi. Vykon motordi umozriu-
je jizdu do stoupani tratovou rychlosti
i pfi plné obsazeném vozidle,“ hodno-
ti Roman Kvicala. Jeho slova potvrzu-
je jeden ze strojvedoucich: ,Vozidlo ma
hezky odpich.“

Zvyknout si na jiné stanovisté
Strojvedouci si samoziejmé museli zvy-
kat tfeba na zcela jiné umisténi ovlada-
cich prvkil na stanovisti, které je kon-
struovano podle némeckych zvyklosti.
Pripravit se na né predem museli i dalsi
lidé v depu. Uvedeni téchto vozidel v PJ
Liberec znamenalo upravu vydejniho
zatizeni pohonnych hmot pro vydej Ad-
blue, tedy piisady do katalyzatoru zajis-
tujici vysoky stupen Cistoty vyfukovych
plynd, ktery vyrobce garantuje.

Motorové vozy Stadler jesté ceka né-
kolik tiprav prvkil. Zaroven bude tfeba
opravit zjisténé zavady a drobné kon-
strukéninedostatky, tfeba vytesitzaare-
tovani samovolné se otvirajicich dvefina
WC. Samoziejmé Ze kazdé chybéjici vo-
zidlo bude v provozu znat, ale po doda-
ni vSech Sestnacti kusti budou dva vozy
slouzit jako zalozni. Vozidla by méla
k provedeni zpétnych tprav odchézet
postupné, takze jich k pokryti pozado-
vané potfeby bude dostatek.

MARTIN NAVRATIL

Nasazujeme uz pét stovek vozu s klimatizaci

-» Pokracovani ze strany 1

V soucasnosti maji Ceské drahy uza-
vieny kontrakty na nakup nebo moderni-
zacidalsich téméf 200 vozl uréenych pro
dalkové spoje a probihaji vybérova fizeni
na modernizaci dal$ich téméft 120 rych-
likovych vozii, které budou také vybave-
ny klimatizaci. Ceské drahy by tak mély
mit za dva az tfiroky vice nez 550 klima-
tizovanych vozl pro dalkovou dopravu.

Rist v regionech

Znacné zastoupeni maji dnes klimatizo-
vané vozy také v primeéstské a regional-
ni dopraveé Ceskych drah, kde senachazi
témér 250 téchto vozl. Tyka se to zejmé-
namodernich souprav CityElefant, které
jezdiv Praze a StredocCeském kraji, obslu-
huji ale také spoje mezi Prahou a Ustim
nad Labem, nékteré spoje v Pardubic-
kém kraji aZ do Lichkova, Ceské Tfebové
nebo Svitav a linky mezi Opavou, Ostra-

vou a Ceskym Té&$inem v Moravskoslez-
ském kraji. V pribéhu letosniho roku se
roz$ifi provoz CityElefantli mezi Prahou
a BeneSovem u Prahy a dile mezi Ostra-
vou a slovenskou Cadcou.

V nejblizsi dobé v§ak stoupne pocet re-
giondlnich klimatizovanych spoju také

v dal$ich krajich Ceské republiky. Aktu-

loleti letodniho roku €D oceka-

1000
alné se rozsitil pocet klimatizovanych  vajizahdjeni provozu ceskych (plan)
osobnich vlakdl v Libereckém kraji, kde RegioPantert a polskych jed-
jsou v provozu zcela nové vozy Regio- notek LINK. V regionalni do-
-Shuttle RS1. Béhem 1éta oceni nové kli- pravé tak bude do roku 2014
matizované osobni vlaky stejného typu  slouZzit celkem vice nez 420 kli-
také obyvatelé Vysociny. Ve druhém po- matizovanych vozl. Ve vSech

POCET KLIMATIZOVANYCH
o ~ -

vozU CESKYCH DRAH 292

386

163
63
o >

1993 1995 2000 2005 2010 2011 2014

segmentech dopravy budou Ceské drahy
disponovat v této dobé priblizné tisicov-
kou klimatizovanych vozi.

Pomérné mlada historie

Prvni klimatizované vozy CD se objevily
nanasich tratich teprve vroce 1994. Jed-
nalo se o tfi rekonstruované restaurac-
ni vozy, které byly nasazeny predevsim
na trasu Praha - Interlaken. Pozdéji za-
Caly dodavky dal$ich, jiz zcela novych
vozll vybavenych klimatizaci. Jednalo
se pfedevsim o moderni expresni vozy
od spolecnosti Siemens, jednotky Pen-
dolino a v pfiméstské dopravé zacaly
od roku 2000 slouzit moderni klima-
tizované soupravy CityElefant. Histo-
ricky prvni klimatizovanou soupravou
v Cesku byl ale spoj InterExpress Progress
Berlin - Praha na konci 8o. let, na kte-
ry nasazovala tehdejsi vychodonémec-
ka Zeleznice DR svou zkusebni soupravu
komfortnich vozii. PETR $TAHLAVSKY
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Pardubicti studenti

resi i realné problémy z dopravy

Dopravni fakulta v Pardubicich nosi jméno slavného a Uspésného stavitele a projektanta
Jana Pernera pravem. Jeji brany opoustéji studenti nalezité vybaveni do divokych zakouti
drazni praxe. Je tedy pochopitelné, Ze Ceské drahy a Univerzita Pardubice patfi k sobg,
COZ se neprojevuje pouze u studentd poslednich ro¢nikd, ktefi hledaji uplatnént.

= ada soucasnych zaméstnanc
R Ceskych drahiSZDCstudovala vy-
sokou $kolu v Pardubicich. Zdejsi
Dopravni fakulta Jana Pernera a tim pa-
demijejiabsolventi si opravnéné ziskali
dobrou povést mezi spole¢nostmi ve ve-
fejném i korporatnim sektoru. O aktu-
alnich projektech a spolupraci jsme si
povidali s prorektorkou pro védu a tviir-
¢icinnost Univerzity Pardubice Tatianou
Molkovou.

Do klicové faze realizace se dostalo
nové Vyukové a vyzkumné centrum

v dopravé v Doubravicich. Co pfinese
vasi $kole a Zelezniéni dopravé?
Projekt jsme pripravovali nékolik let. Je
to otazka vybudovani novych prostori
prolaboratofe a jejich vybaveni moderni-
mi technologiemi pro vyuku a zejména
vyzkum. Z hlediska Zelezni¢ni dopravy
znamena vyrazné zlepseni podminek
pro vyuku obord jako kolejova vozidla,
elektrotechnika a zabezpecovaci zafi-
zeni nebo dopravni stavby, ale také vy-
razné rozsifeni nabidky testovacich
a vyzkumnych kapacit pro Zelezni¢ni
sektor. Dosud jsme neméli pro tyto tce-
ly ideadlni prostory, pouzivame laborato-
fevarealu univerzitniho kampusu.

Kde jste na projekt ziskali penize?
Financovani probiha diky evropskému
Operacnimu programu Vyzkum a vy-
voj pro inovace, a to v ramci vyzvy pro
oblast Podpory infrastruktury pro vyu-
kuna VS spojené s vyzkumem. Druhym
projektem, ktery z tohoto programu fi-
nancujeme, je projekt UniverzitniIT pro
vzdélavani a vyzkum, v ramci kterého
se rekonstruuje nase historicka budova
nanameéstiLegii. Chceme zde vybudovat
zazemi vybavené modernimi technolo-
giemi s pfistupem do védeckych a vy-
zkumnych informacnich zdroji, jez je
urceno hlavné pro studenty doktorskych
studijnich programa napfic celou uni-
verzitou. Celkem oba pfijaté projekty
znamenaji investice ve vysi 530 miliond
korun. Prace zacaly loni v 1été.
Poslednim financovanym projektem je
vybudovani Centra transferu technologii
aznalosti Univerzity Pardubice. Cilem je
vytvofenizazemiamechanismi prona-
vazovanikontaktl mezi nabizenymi vy-
zkumnymi, laboratornimi a testovacimi
kapacitami univerzity a poptavanymi
potfebami podniki, organizaci, samo-
ziejmé vCetné Zelezni¢niho pramyslu.

VyuzZivate i Operaéni program
Vzdélavani pro konkurenceschopnost?
Ano, pro zkvalitnéni vyuky, praxi stu-
dentd a pfi pofadani akci zaméfenych
na vzdélavani zaméstnancii. Ziskava-
ni prostfedki z tohoto programu, Ktery
konc¢i v roce 2015, je pro nas velmi dtile-
Zité, i kdyz se zvysuji naroky na admi-
nistrativni zatiZeni vSech pracovniki.
V tomto roce mame nové podpofené pro-
jekty za vice nez 150 miliond korun.

Jak spolupracujete p¥i vyuce
s Ceskymi drahami?

Pro Dopravni fakultu Jana Pernera je
zelezni¢ni doprava prioritou. Mame
snahu o tésné kontakty a iizkou spolu-
pracise vSemidilezitymiaktéry -jak se
SZDC, takis CD. Rada naSich absolven-
t1jiZ ptisobi v téchto spole¢nostech. Po-
fadame odborné akce, pro Ceské drahy
provadime i vyzkum a fe§ime spole¢né

projekty - prifezoveé od oblasti jako ri-
zeni a informacni systémy, marketing,
managementv dopravé po zZelezni¢niin-
frastrukturu a kolejova vozidla.

Resi studenti v ramci diplomovych
praci néjaka zajimava témata
zdrazni praxe?

Z HISTORIE UNIVERZITY PARDUBICE

Fakulta chemicko-technologicka byla
v Pardubicich zfizena z rozhodnuti
vlady 27. €ervna 1950, a to na zakladé
iniciativy zastupct pardubickych che-
mickych tovaren. Roku 1991 byla zFi-
zena Fakulta Gzemni spravy, jez s prv-
né jmenovanou fakultou vytvorila za-
klad budouci univerzity. K 1. dubnu
1993 byla ustavena Dopravni fakul-

taJana Pernera. K1.lednu 2008 byla
zfizena Fakulta elektrotechniky a in-
formatiky, ktera vznikla z ptivodniho
Ustavu elektrotechniky a informatiky.
Dnes ma univerzita sedm fakult, Cen-
trum materidlového vyzkumu, jazy-
kové centrum a katedru télovychovy
a sportu. Nazev Univerzita Pardubice
se oficialné uziva od 31. brezna 1994.

FOTO AUTOR

Jsme radi, kdyz mame konkrétni zada-
ni, kdyz diplomanti fesi skutecny pro-
blém, ktery je potfeba rozlousknout.
Témata nam dodavaji zejména €D a CD
Cargo, kde existuje i systémova podpora
pro tyto aktivity. Stejné tak spolupracu-
jeme se SZDC. Velkou vyhodou Dopravni
fakulty Jana Pernera je prave site zabéru
od technickych az po ekonomické obo-
ry a velka koncentrace odborniki, tak-
Zeivramcidiplomovych praci se témata
mohou feSit komplexné.

Spolupracujete i s personalisty CD,
tieba v ramci stipendijnich programii?
Ano, samozfejmé. Zajem ze strany ab-
solventtl je mnohdy vétsi, nez by CD sta-
Cily stipendijné pokryt. Komunikujeme
i pfimo, kdyZ se na nas obrati zamést-
nanci CD se Zadosti o doporuceninasich
absolventd nebo studentd poslednich
ro¢niki do pracovnich pozic.

Jaka profesni uplatnéni studenti
dopravni fakuty nachazeji?

Uplatnéni absolventd je velmi rizno-
rodé. Jedna se o technologické, provoz-
ni i fidici pozice v dopravnich firmach,
pozice v konstrukénich oddélenich, vy-
vojovych, projektovych a vyzkumnych
organizacich a stavebnich firméach vdo-
pravé, pozice analytikl pro vyvoj infor-
macnich systému pro dopravu, také
pozice ve statnizpravé nebo samosprave.

Rozhovor dokonéujeme pravé v tzv.
Tydnu neklidu, v némz studenti

i akademici protestuji proti navr-

him dvou zakond, které by zavedly
$kolné (¢i vyssi zapisné) a umoznily
jmenovani politik( do spravnich rad
Skol. Jak hodnotite tyto navrhy?
Nejvét$im problémem navrhd je, Ze ne-
byly odpovidajicim zpfisobem projed-
nany s reprezentacemi vysokych $kol.
Otazka zavedeni §kolného je spis roz-
hodnutim politickym. U spravnich rad
vysokych §kol je problémem zejména po-
sun jejich kompetenci od role kontrolni
- tak je to v soucasnosti - k roli fidici se
soucasnym oslabenim pozice akademic-
kého senatu. Vefejna kontrola vysokych
skol je plné uplatriovana jiz v soucasnos-
ti. Naplnéni poslani univerzity, vzdéla-
vat a kultivovat spole¢nost, vyzaduje
svobodné a tvofivé prostiedi, zachova-
niakademickych svobod jde ruku vruce
s odpovédnosti.

Na zavér se zeptam, jak byste nalakala
do Pardubic dal$i zajemce o studium...
Nejde to fici strucné, ale doprava je
kazdopadné zajimavé odvétvi s dobrym
uplatnénim. Chtéli bychom motivovat
nadané studenty ke studiu na Univerzi-
té Pardubice, proto jsme pro nejlepsich
200 uchazect pfichystali mimofadné
stipendium ve vysi 5 tisic korun. V Par-
dubicich je i pestry studentsky Zivot
sfadou nabidek volnocasovych aktivit.
A v neposledni fadé bych naldkala za-
jemce inavymeénné staze a pobyty v za-
hranic¢i na partnerskych univerzitach.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Regionalni Zelezni¢ni
spoj poprvé v nabidce
Rada Jihomoravského kraje schva-
lila 28. inora zahajeni pripravy
nabidkového fizeni na drazniho
dopravce v rozsahu zeleznicnich
linek S6/R6 Brno — Slapanice —
Slavkov u Brna — Bucice — Kyjov —
Veselinad Moravou - Zlinsky kraj
béhem jizdnich fad 2017-2031.
Kraj bude pozadovat po vitézném
dopravci pofizeni novych motoro-
vych vozidel. Pokud bude nabid-
kové Fizeni skutecné vyhlaseno,
pljde o prvniv oblasti regionalni
Zelezni¢ni dopravy u nas.

Navstivte web .
Republikové rady OSZ

Republikové rada senior& Odboro-
vého sdruzeni Zelezni¢ard upozor-
nuje na webové stranky rrs-osz.
webnode.cz. Zajemci z fad byva-
lych, alei soucasnych zaméstnan-
cl na Zeleznici tu najdou obecné
informace o seniorech, tipy na vy-
lety, informace o vstupech zdarma
na akce i doporuceni, kam se vydat
za kulturou. Je zde také moznost
zaslat dotazy, na které zastupci re-
publikové rady radi odpovi.

Kdo ma nejlepsi
fotografie v kalendari?

Uz jen tFi tydny midZete hlasovat

o nejlepsi fotografii ze stolniho ka-
lendare CD na leto3ni rok. Soutéz,
ktera konéi 31. bfezna, ma za cil
ohodnotit praci ¢lenti Zemského
svazu FISAIC CD, ktefi svymi snim-
ky vizualné obohatili kalendar, kte-
ry zdobi stlil nejednoho Zeleznicare.

Autori fotografii, ktefi ziskaji nej-
vice hlast, se zti¢astni workshopu
vedeného Janem Zatorskym. Hla-
sovat na strankach kalendar2012.
cd.czmohou pouze zaméstnanci
Ceskych drah, pricemz na kazdého
dvacatého ceka jako mala odména
krabicka na svacinu.

Rezijni pritkazka na
trati ZSR 131 neplati

Od 4. bfezna 2012 na trati ZSR 131
Bratislava — Dunajska Streda — Ko-
marno provozuje dopravu vyluéné
soukromy dopravce. Z tohoto ddi-
vodu neni mozné na této trati po-
uZivat In-karty s aplikaci Zelezniéni
prikazka k bezplatné jizdé ve vla-
cich. Toto omezeni se tyka i jizdnich
dokladl FIP.

V\Zluka mezi Tfincem
a Ceskym Tésinem

SZDC omezila od 1. bfezna provoz
na 3. koridoru v iseku mezi Ceskym
Tésinem a Trincem. Vyluka potr-
vado 24. dubna. Vétsina osobnich
spojt CD ve sméru od Mostd u Jab-
lunkova jezdiv pravidelnych ¢a-
sech, vopacném sméru se posouva
odjezd z Ceského Té&sina. Vybrané
dalkové spoje ve sméru od Ceského
TéSina mimoradné zastavujiv Na-
vsi. Mezi 23. a 29. breznem budou
omezeni prisnéjsi. (tis, hop)

V dé¢inském CD centru od vas nakoupi eura i zloté

GZete mi prosim sménit eura? Po-
M kud takovou otazku dostane za-

méstnanec CD pfi vykonu prace,
v drtivé vétsiné bude odpovéd zaporna.
V severoceském Déciné, presnéji za pre-
pazkou mezinarodni pokladny v €D cen-
tru na tamnim hlavnim nadrazi, si ale
na podobny dotaz zvykaji. Od 1. bfezna
zde totiZz CD zajistuji dopliikovou sluz-
bu v podobé sménarny. Dlivod je pfitom
nasnadé. Dé¢in je prvni stanice pro me-
zindrodni vlaky sméfujici od Némecka.
A cizinci, ktefiz nich vystoupi, automa-
ticky kraceji nejdfive do nadrazni haly.

Vnimava Zena za prepazkou

Jedna ze zdej$ich osobnich pokladnich
vnimala absenci sméndarny jako han-
dicap. Proto se loni na jafe prihlasila
do pilotniho projektu Mésic napadd, kte-
ry v ramci transformacniho programu
Vize 2012 vyhlasily Ceské drahy pro své
zameéstnance. ,Vadilomi, Ze jsem muse-

lazaporné odpovidat na mnozici se dota-
zy cizincli na sménu penéz. V turistické
sezoné se mi to stavalo nékolikrat denné.
V okoli nadrazi sice jsou mista, kde 1ze
valuty sménit, nicméné maji otevieno
jen béhem pracovniho tydne. Rada cizin-
ni turisty jsme posilali komplikované
do vzdaleného obchodniho centra,“ fika
Katerina Kneprova, ktera zavedeni smeé-
narenskych sluzeb v €D centru navrhla.

Jeji podnét byl loni na podzim vyhod-
nocen jako pfinosny a v zavéru roku Ces-
ké drahy prostfednictvim KCOD Usti nad
Labem prikrocily k realizaci. Jeho fedi-
tel Daniel Jare$ popsal pfipravu takto:
,K provozu sménarny je nutné povoleni
od Ceské narodni banky - o to jsme po-
zadali v prosinci. Celkem osm zamést-
nancl pak muselo projit dvoudennim
§kolenim na odhalovani padélki. Ne-
bylo vzdy jednoduché operativné pokryt
turnusovou potfebu a zaroven zajistit

i

gl 5l
DOBRY NAPAD. Sména valut probiha v D&¢iné i o vikendech.

-
F
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proskoleni pokladnikt. Dékuji zejmé-
na manazerovi FrantiSku Navrkalovi,
Kktery tuto komunikaci s CNB zajistoval,
ale i ostatnim zaméstnancm, Ktefi se
na ukolu podileli.“ Zajimavosti také je,
Ze software pro sménarenské aplikace si
pracovnici KCOD sami vytvorili.

Za koruny dostanete jen eura

Od bfezna vam tedy vzdy od ptil osmé
rano do pil Sesté vecer v dé¢inském CD
centru sméni nejen eura, ale i ame-
rické dolary, britské libry a polské
zloté. Pokud ale ptijde zakaznik i s ji-
nou ménou, také on si podle aktual-
niho kurzu odnese Ceské koruny, jen
bude muset trochu c¢ekat. Jestli chce
zakaznik sménit ceské koruny, dosta-
ne za né jen a jen eura. Zatim si actuji
20 korun jako poplatek za sménu v hod-
noté do dvou tisic korun, nad tuto sumu
¢inipoplatek jedno procento. Prodej eur
je bez poplatku. VACLAV RUBES
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SKUPINA €D

MIMORADNOSTI

Krnov

10. Gnora

Ve vecernich hodinach v zst. Krnov
vykolejila pFi posunu lokomotiva
742.449-2 na vyhybce €islo 10. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 50 tisic korun.

Stupno - Chrast u Plzné

11. Gnora

Dopoledne mezi dopravnou Stup-
no a zst. Chrast u Plzné se na zelez-
niénim prejezdu v km 15,054 stretl
osobniautomobil Hyundai Tuscon

s osobnim vlakem 17809, kterym
byl motorovy v(iz 810.359-0. Nikdo
nebyl zranén. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 100 tisic korun.

Kostalov - Stara Paka

12. Unora

V podvecernich hodinach mezi zst.
Kostalov a Stara Paka se na Zelez-
niénim prejezdu v km 95,572 stfe-
tl osobni automobil Peugeot 206
srychlikem 995, v jehoz Cele byl mo-
torovy vz 843.015-9. Nikdo neby!
zranén. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
se zavorami. Skoda byla predbézné
vycislena na 150 tisic korun.

Ceské Budéjovice
13.Unora

Dopoledne v obvodu zst. Ceské Bu-
déjovice se na Zelezni¢nim prejezdu
vkm 116,952 stretl osobni automo-
bil Seat Cordoba s osobnim vlakem
8113, kterym byla motorova jed-
notka Regionova 814/914.113. Pri
stfetnuti byl zranén Fidi¢ automobi-
lu. Pfejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 261 tisic korun.

KofFenov

16. Gnora

Po poledni v obvodu dopravny Ko-
fenov se na Zelezni¢nim prejezdu
vkm 34,067 stfetl nakladni auto-
mobil Mercedes Benz Unimog tech-
nickych sluzeb s osobnim vlakem
16228, vjehoz Cele byl motorovy
vz 843.013-4. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla predbé&zné vycisle-
na na 100 tisic korun.

Kofenov - Dolni

Polubny

16. Gnora

V odpolednich hodinach mezi do-
pravnami Kofenov a DolniPolubny
chtél strojvedouci osobniho vlaku
16240 zastavit na zastavce Kore-
nov zastavka, ale zjistil, ze pribéz-
na brzda nereaguje. Pouzil proto
rychlocinné brzdéni, ale ani poté
vlak na spadu nezacal zpomalo-
vat a projel zastavky Desna-Pustin-
na, DolniPolubny a Desna-Riedlova
vila. Za touto zastavkou se strojve-
doucimu a vlakvedoucimu podafrilo
vlak zastavit pomoci ru¢nich brzd.
Osobnim vlakem byl motorovy viz
843.004-3 afidicivizfady 943. Ni-
kdo nebyl zranén, hmotna Skoda
nevznikla.

Horusice - Veseli

nad LuZnici

20. (nora

Odpoledne mezi zst. Horusice a Ve-
selinad Luznici se na zelezni¢nim
prejezdu v km 36,026 stretl osob-
niautomobil s rychlikem 652, v je-
hoZ cele byla elektricka lokomotiva
363.084-5. Ridicka automobilu byla
pFi stfetnutizranéna. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla predbézné vycislena na 50 ti-
sic korun.

Mlada Boleslav

20. Gnora

V odpolednich hodinach v zst. Mla-
daBoleslav hlavninadrazi se srazi-
la posunujici lokomotiva 742.406-2
s posunovym dilem, v jehoZ cele
bylalokomotiva 742.216-5. V Cele
obou posunovych dilt byly lokomo-
tivy Fady 742. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla predbé&zné vycislena

na 80 tisic korun.

Raksice

21.Gnora

Nad ranem v Zst. RakSice projel

osobnivlak 4425 kolem navéstidla

S3 v poloze zakazujicijizdu, rozfi-

zlvyhybku ¢islo H1 a vykolejil pFes

vykolejku HVK1 na vlecce Navos.

V €ele osobniho vlaku byl motorovy

vliz 854.024-7, ktery vykolejil. Nikdo

nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné

vycislena na 220 tisic korun.
(MirKo)

NA PRAXI. Do dopravniho salu DVI jezdi jak drazni zaméstnanci z €D a SZDC, tak studenti ze stfednich $kol s dopravnim zaméFenim.

FOTO VACLAV RUBES

Brnénsky vyukovy sal

pohledem draznich elévua

Sebelepsi teorie nedokaze nahradit praxi. Tato letita mySlenka se v prostfedi vyuky
Zelezni€nich profesi projevuje stale silnéjsi potfebou simulator( a dopravnich sall. Jeden
takovy najdete na brnénském hlavnim nadrazi pod hlavickou DVI. Prestoze ma za sebou Ctyri
desitky let provozu, stale spolehlivé slouZzi k vyuce soucasnych i budoucich Zeleznicara.

AZD zacali budovat v Brné doprav-

ni sal. Ten dokoncili v roce 1969
acelkové naklady se vySplhaly na tehdej-
§ich 1,2 milionu korun. V kvétnu 1969,
tedy pred vice nez Ctyficeti lety, byl sal
uveden do provozu. Za tuto dobu jim pro-
§la spousta budoucich vypravcich, sig-
nalist@l, hradlatt a vyhybkara, ktefi
si zde pred vstupem do ostrého provozu
osvojuji dovednosti obsluhy stani¢nich
a tratovych zabezpecovacich zafizeni
elektromechanického a reléového typu,
které pozdéji zhodnoti pfi vykonu své-
ho povolani. Je tfeba nacvicit zejména
chovanivmimotfadnych situacich, které
jsou prubifskym kamenem kazdého do-
pravaka. Vyzkouset si napfiklad nouzo-
vévybavenihradlovych vlozek bez pAdné
zaminky opravdu nelze, ale vdopravnim
séle na prvcich pro nouzové vybavenine-
jsouumistény jinak bézné plomby, a tak
je dovoleno vyzkousSet si témért vse.

'P sal se rok 1967, kdyZ mistfi ucilisté

Dobra zkusenost pfed maturitou
Salje soucasti Regiondlniho centra vzdé-
lavani (RCV) Brno pod kfidly Dopravniho
vzdélavaciho institutu. Sidli v prosto-
rach brnénského hlavniho nadrazi, kde
slouzi nejen k vyuce zaméstnanci, ale

také k vyuce studentd dopravnich $kol
zamértujicich se na Zelezni¢ni provoz.
Jednou z nich je i Stfedni $kola tech-
nicka a dopravni v Ostravé-Vitkovicich,
ktera kazdoro¢né porada ve spolupra-
ci s RCV Brno pro ¢tvrté ro¢niky oboru
Provoz a ekonomika dopravy jednoden-

V soucasnosti
zvazuje Dopravni
vzdélavaci institut
modernizaci

salu za tfi ¢tvrté
milionu korun.

nipraxipravé nadopravnim salevBrné.
Studenti si tak prvné vyslechli pfednas-
ku vénovanou fungovania obsluze véech
typl zde umisténych zafizeni a posléze
si v§e mohli vyzkouSet. Pfed maturitou
je to pro né nenahraditelnd zkusenost,
ktera doplni teoretické znalosti ze §koly
o ty praktické. Navic byla pfednaska ve-

dena zkuSenym lektorem Vladimirem
Dolezalem, jehoz takika otcovské vazby
k dopravnimu silu jsou na prvni pohled
patrné. Pfednasku vedl s obrovskou tr-
pélivosti a pochopenim pro mladé a ne-
zkusené elévy Zeleznicatského femesla.

Tady nehoda neboli
Dominantou celého salu je modelové
kolejisté typu Ho o velikosti 7,5 X 3 me-
trd, které je vybudovano ve tvaru sloze-
néosmicky. Soucasti kolejisté jsouiplné
funkéni mechanicka a svételnd navés-
tidla, ktera stejné jako vyhybky reaguji
na povely ze zabezpecovaciho zatizeni,
které dany usek kolejisté ovlada. vV praxi
tovypada tak, Ze naptiklad po preloZeni
stavéci paky na vyhybkafském piistroji
dojde k prestaveni vyhybky na modelo-
vém kolejisti nebo po prelozeni navéstni
Kkli¢ky se rozsviti navést povolujici jizdu
modelovému vlaku. Pokud dojde ze stra-
ny obsluhy k chybé (napf. nezajisténa
vlakova cesta s naslednym rozfezem vy-
hybky), miiZe si sviij omyl prozit navlast-
ni kGizi a pfedstavit si nasledky svého
pochybeni v redlném provozu.

Déle je sal vybaven sedmi stanovisti,
ktera na sebe vzajemné navazuji a mohou
si mezi sebou pfedavat vlaky stejné tak,

jakoje tomu v bézném provozu. Konkrét-
né se jedna o dvé stanice, z nichZ jedna
jevybavena klasickym elektromechanic-
kym zabezpecovacim zafizeni se dvéma
stavédly a druha cestovou ,,reléovkou*,
jejiz soucasti je i pristroj pro pracovisté
signalisty. Tratové zabezpecovaci zafi-
zeni reprezentuje poloautomaticky blok
s hradly. Kromé vySe zminéného si zde
mohli studenti prohlédnout také bubno-
vy pristroj a rizné typy venkovnich ¢as-
ti zabezpecovacich zatizeni, ktera jsou
demonstrativné upravena tak, aby bylo
mozné nahlédnout do jejich utrob. Sa-
moziejmeé jsou vSechny plné funkéni.
Vice nez 40 let provozu, to je dlouha
doba, takze modelové kolejisté jiz vy-
zaduje celkovou rekonstrukci. Cena za
modernizaci je vSak znac¢na - témeér tfi
¢tvrté milionu korun. DVInyni zvazuje
navratnost této investice. Dopravni sal
by mél slouzit pfedevs§im pro vzdélava-
ni a trénink zameéstnanct fizeni provo-
zu. JenZe SZDC si letos organizuje kurzy
pro vypravcive vlastnirezii. Vyuziti sdlu
a jeho budoucnost je tedy na vazkach.

ADAM ZIVALA

Motorové osmsetdesitky chytily druhy dech

-» Pokracovani ze strany 1

,Spolecné s nasi dcefinou spolecnos-
ti DPOV chceme postupné modernizo-
vat jak stroje fady 810, tak 809, jejichz
uziti nabizime krajskym tfad@im za vel-
mi sluSnou cenu. Troufam sitici, Ze tyto
malé motoracky se mohou statzachranci
leckterych Ceskych lokdlek, protoZe jina
vozidla se dnes na téchto tratich jedno-
duse nevyplati provozovat,“ uvedl na-
meéstek Antonin BlazZek.

Celou modernizaci mél v DPOV Vese-
linad Moravou na starosti vedouci oprav
Stanislav Julinek. ,,Zakaznik Ceskych
drah ma mit po nastoupeni do vozidla
okamzité prijemny pocit. Proto jsme mo-
torovy vz vybavili pohodlnymi calou-
nénymi sedackami s mirnym sklonem
vetné opérek hlavy, které nahradily ne-
vyhovujici sedaky, zkonstruované v kol-
mém uhlu, potaZzené koZenkou. Lidé
urcité oceni i stahovaci okna, coZ je za-

FOTO AUTOR

JAKE VYBAVENI
TAKE PRIBYLO

* Drzaky jizdnich kol
v zavazadlovém prostoru

* Vykonnéjsi topeni

* Ergonomicky tvarované sedacky
s opérkou hlavy a latkovym
potahem

= Usporné&jsi motor TEDOM TD 152
AHTXO0L1

* Elektronické ovladani spalovaciho
motoru (misto palivového lanka)

* Okénko pro vydej jizdnich doklad@
u strojvedouciho

¢ Stahovatelna okna v ¢asti pro
cestujici

* Novy stojan a nerezové kryty
na toaletach

sadni rozdil oproti ptivodnim nevyho-
vujicim vyklapécim okénk@m. Pékny
interiér podtrhuje vykonné topenia sou-
Casné modernizovana toaleta s umyva-
dlem,“ rika zastupce DPOV.

V souvislosti s dosazenim pfepliiova-
ného spalovaciho motoru TD152 AH TX o1
doslo k nékolika tipravam v mechanické
ielektrické ¢astivozidla. Ovladanivozi-
dlaje vzhledem k vykonové regulaci po-
nékud odli$né -zadavaci vykonova paka
jejiZnové volicem vykonu a pevné limi-
tovanych otacek. ,,Z toho diivodu nenijiz
potfebné pouzivat pfiautomatickém fa-
zeni palivovou paku a priibéh fazeni je
podstatné klidnéjsi. Silova regulace je
zrusena a vozidlo bude provozovano bez
vazby mezi vstfikovacim cerpadlem mo-
toru a prevodovkou,“ doplnuje Stanislav
Julinek. MARTIN HARAK

DPOV




——~J VAGONY A LOKOMOTIVY
PRO BUDOUCNOST

Vyroba | opravy | modernizace | nahradni dily

LEGIOS je prednim ceskym vyrobcem a exporterem
zeleznicni techniky jiz od roku 1873.

Louny
Horni Slavkov
Nymburk

Z4vody LEGIOS: Ceske Velenice

Hledame odborniky technickych profesi!
Objevte zajimavou prilezitost pracovat s modernimi technologiemi
pro zahranicni zakazniky v podniku se 140letou tradici.

Spojte se s uspesnymi: tel.: 725 415 861, e-mail: job(dlegios.eu
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TEMA

Konkurencni souboj

pripomina valku barev

Datum 11. prosince 2011 se urcité zapiSe do rakouskych
Zelezni¢nich dgjin. V ten den u nasich jiZznich soused zahajila
pravidelny provoz prvni soukroma spolecnost provozujici
dalkovou zelezni¢ni dopravu. Rakouské spolkové drahy tak
dostaly konkurenci. Sice jen na jedné trase, ovsem na té
nejvyznamnéjsi. Diky silnym prohlasenim séfa Westbahnu

- Salcburk, mtize si uz tfi mésice

vybrat. Bud tradi¢ni spoje Rakous-
kych spolkovych drah, nebo alternativ-
niod soukromého dopravce Westbahnu.
Ten nasazuje nazminénou trat jedenact
spoji zajisténych patrovymi nizkopod-
laznimi jednotkami KISS od firmy Sta-
dler v bilo-modro-zeleném zbarveni.
Statni OBB se zase prezentuji v narod-
nim Cerveno-bilo-Cerveném zabarveni.
Navzdory hlasitym slibim $éfa West-
bahnu Stefana Wehingera, Ze jejich ceny
budou vzdycky polovi¢ni, Rakouské spol-
kové drahy odvazné tvrdi, Ze o cestuji-
ci viibec nepfisly, naopak ziskaly nové.
Abychom porovnali kvalitu nabizenych
sluzeb obou dopravcii, vypravili jsme se
na misto a nékolikrat vzajemné si kon-
kurujici spoje vyzkouseli.

| <d0 chce jet vlakem na trase Viden

Jeden nabizi nizkou cenu,

druhy akéni slevu

Jak statni, tak soukroma spolecnost jez-
di az na Sestikilometrovy tisek Salcburk
- Freilassing po stejné, 317 kilometri
dlouhé trati. Ta za¢ina na videniském
Zapadnim néadrazi (Wien Westbahn-
hof) a konci na salcburském hlavnim
nadrazi (Salzburg Hauptbahnhof). Spo-
le¢nost Westbahn pritom ptioslovovani
zakaznikl sazi na jiz zminéné polovic-
ni jizdné ve srovnani s béZnym tarifem
u OBB. Ze Salcburku do Vidné se tak se
v bilo-modro-zelenych vlacich dostane-
te za necelych 24 eur. Je pravda, Ze Ra-
kouské spolkové drahy skutecné nabi-
zeji cestu za dvojnasobek eur, nicméné
jen mensina z jejich cestujicich pouzi-
va,plnou“ cenu. Narodnidrazni doprav-
ce totiz nabizi fadu béznych i akénich
slev jako napfiklad SparSchiene, a tak
je mozné se na trase svézt v nékterych
pifipadech i za pouhych 9 eur. Cena je
ale odvisla od véasného ndkupu pfedem,
coz u Westbahnu neni nutné. Je to tedy
néco za néco.

Paralelni vozba OBB a nového doprav-
ce, spolecnosti Westbahn, zacala v po-
mérné tvrdém rytmu. Firma OBB méla
byt na zadost spolecnosti Westbahn po-
trestdna za to, ze k zahajeni platnosti
jizdniho fadu, tedy od 11. prosince 2011,
nestihlazafadit do svého elektronického
vyhledavace Scotty konkurenéni vlaky
spolecnosti Westbahn. Rakouské spol-
kové drahy OBB tento krok zdtvodnily
tim, Ze na kazdou aplikaci existuji urci-
té technologické Casy a spoje vlakil West-
bahnvlozila do vyhledavace Scotty o Sest
dnti pozdéji - 17. prosince.

maji Rakusané pocit, ze na zeleznici vypukla ostra valka.

Oddélené toalety
a kuracky oddil
Spole¢nost Westbahn v médiich pro-
hlasuje, Ze nechce rozpoutavat cenovou
valku, ale naopak chce pry ndrodnimu
dopravci OBB konkurovat zasadné jen
kvalitou sluzeb. Jednotky KISS od fir-
my Stadler nabizeji jednu vozovou tfi-
du a soucasné bezplatny internet - ten
se ostatné prabézné zavadi i ve vlacich
Railjet spole¢nosti OBB. Ve vlacich spo-
le¢nosti Westbahn jsou také k dispozici
toalety zvlast pro muze a Zeny a milov-
nici tabaku urcité uvitaji kutacky oddil.
V Celnich vozech je v pfizemiipatfe oddil
zvany WESTclub se sedadly a stolky, kde
siza priplatek 75 procent k cené jizdenky
milZete zajistit mimo své misto i to proti-
lehlé, které zlistane neobsazené.
JizdenKky spolecnosti Westbahn 1ze za-
koupit bud pfes internet, nebo bez prirdz-
ky pfimo u palubniho personalu, cozZ pry
vyuzivaji zhruba dvé tfetiny cestujicich.
Personal - stevardi a stevardky - nosi po-
nékud netypické uniformy, které nemusi
byt hned kaZzdému sympatické. Trochu
pripominaji vojenské osaceni, navic vas
zarazikontrastsdzinamiav pfipadéZen
islodickami. Na stevardy a stevardky na-
trefite vkazdém voze.

O konkurenénim souboji narodniho

a soukromého Zelezni¢niho dopravce
se Rakusané dozvidaji i pomoci billbo-
ardd. Dalezitou roli hraje zdGraziovani
nizké ceny, na kterou ale cestujici do-
sahnou u obou spole¢nosti.

Kdopak dojede rychleji?

Vlaky spole¢nosti Westbahn zastavuji
ve stanicich Wien Hiitteldorf, St. Pol-
ten, Amstetten, Linz, Wels a Attnang-
-Puchheim, Salzburg Hbf., Salzburg
Taxham Europark a svoji jizdu ukon-
¢i ponékud netypicky az v bavorské po-
hrani¢ni stanici Freilassing. Z vidné
do Salcburku trva cesta bez jedné mi-
nuty tfi hodiny, do Freilassingu je nut-
né pripocistjesté zhruba patnact minut
navic. Mimo to jezdivbrzkérannia poz-
déjsivecerni hodiny nékolik spojii navic
mezi Salcburkem a Lincem a soucasné
mezi Lincem a Vidni.

Vlaky kategorie InterCity spole¢nos-
ti OBB zastavuji ve stejnych stanicich
jako Westbahn, navic pak v St. Valenti-
nu a Vocklabrucku, a expresni spoje
Railjet (jednotky Viaggio Comfort, kte-
ré chté&ji koupiti Ceské drahy) ze Salcbur-
ku do Vidné maji zastavku jen v Linci
a Sankt Poltenu a trasu urazi za pouhé
2hodiny a 45 minut. Na stejné trase na-
bizeji Rakouské spolkové drahy skoro
trojnasobny pocet spojil, kde jezdinejen
tradi¢ni soupravy, sestavené z klimati-
zovanych vozii na spojich OBB InterCity,
ale ve stale vétsi mite se na trati objevuji
rychlovlaky Railjet, které jezdi bud pti-
mo z Vidné do Salcburku, nebo pokra-
¢uji dale do Mnichova nebo Innsbrucku
a Bregenze, popiipadé az do Svycarské-
ho Curychu.

Vsude je standardem
vstficnost a korektnost
Porovnavat sluzby a provoz obou spolec-
nosti je téZky ukol. Z dvodu objektivi-
ty jsme pouzili ¢tyfi spoje Westbahnu
a stejny pocet u narodniho dopravce
OBB, atojakv,0obycCejnych” soupravach,
takivRailjetech. Pro¢ tézky tikol? V Ra-
kousku je ve vefejnych sluzbach tradi¢né
zakofenéna korektnost a vstficnost, pro-
to je slozité hodnotit, u které spolecnos-
ti je personal pratel§téjsi ¢i vstiicnéjsi.
Spise by se dalo poukazat na 175 let sta-
rou tradici OBB, kde je znalost jizdnich
Tadd a predpisti vlakovym persondlem
samozfejmosti. U Westbahnu jsou za-
meéstnanci naopak vice stevardy, ktefi
nosi obcerstvenia uklizi odpadky. A pti-
tom vytisknou ¢i zkontroluji jizdenky.
Informace o vlakovych ptipojich od spo-
ji Westbahn ale zbyte¢né nevyzadujte,
nebot je zpravidla stevardi nemaji. Pro
zameéstnance Rakouskych spolkovych
drah jsou naopak typické rozsahlé zna-
losti o Zelezni¢ni i autobusové dopravé.
Vyhledaji vim pozadované spoje a poda-
ji vycerpavajici informace o ptipojich.

Jetzt aber WESTbahn.

86-33 110-6

& westpq{?fj
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Westbahnu a OBB
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WESTBAHN - nizka cena bez nut-
nosti rezervace predem, moznost
nakupu bud' pfes internet nebo pfi-
mo u personalu bez jakékoli pfiraz-
ky, wi-fi zdarma ve vSech vlacich

OBB - trojnasobny poéet spoj,
moznost vyuzZiti vétsiho mnozZstvi
slev, sitovy operator s plsobnosti
po celém Rakousku

QO Nevyhody

WESTBAHN - pouze jedna vozo-
va tfida, velky doplatek (75 procent
ceny) do oddilu WESTclub se stolky

OBB - volné wi-fi prozatim jen
na nékterych spojich Railjet, vy-
uZiti slevy SparSchiene je ¢asové

|

Nazory cestujicich

,Proc¢ jedu vlastné Westbahnem?“ za-
mysli se dvaadvacetilety Andreas. ,,Pro-
sté mi ten spoj jel dfive nez OBB,“ sméje
se. Ale hned zvazni. Studuje Vysokou
Skolu Zelezni¢ni v Sankt Poltenu, kam
dojizdi z Welsu, takze o vlacich uz néco
vi. ,,Cena jizdenky je fakt dobra, ale pa-
trové jednotky KISS jsou urceny spise
pro ptiméstskou dopravu. Railjety jsou
na dalkové expresni spoje vhodnéjsi,
hlavné z konstrukénich divodia.“

@ Jizdenky a cenova politika

Spoleénost Westbahn nabizi jednotné jizdné, které je pfesné piil-
kou normalniho jizdného OBB. Za pfiplatek 75 procent ceny si lze
zajistit misto u stolku v oddilu nazvaném WESTclub. Spolecnost
OBB nabizi jak normalni jizdné, které je nisobkem Westbahnu,
tak nasledné rfadu slev.

HEl_ Pfiklad cen za jizdenky na trati Videii - Linec
na drovni 2. vozoveé tfidy

WESTBAHN -15,60€ OBB - normalni jizdné 2. tFida 31,20 €,
sleva VORTEILScard 15,60 €,
sleva SparSchiene 9 €

HEl_ Priklad cen za jizdenky na trati Videii — Salcburk
na lrovni 2. vozové tFidy u vSech kategorii viakd

WESTBAHN -23,80€ OBB- normalnijizdné 2. tfida 47,50 €,
sleva VORTEILScard 23,80 €,
sleva SparSchiene 9 €

Priklad omezeni: slevu SparSchiene Ize ziskat

pouze v dobé od 3 mesicii do maximdlné 3 dnii
pred odjezdem viaku.

LINZ

St. Valentin
Wels

Vocklabruck Amstetten

Attnang-Puchheim
SALZBURG

Freilassing

== WESTBAHN
= OBB

Hans pracuje v jedné inzenyrské fir-
meé ve Vidni a vlak pouziva ke sluZzebnim
cestam nejen po Rakousku, aleido sou-
sedniho Némecka. ,Jezdim zpravidla
spoji Railjet nebo cestuji v Business Class
v béznych soupravach. Jsem spokojeny,
protoZe jsem zvykly na vysoky standard
cestovania personalu. Nevim, pro¢ bych
to mél ménit za jiné vlaky. Westbahn zZe
ma jen jednu tfidu?“ reaguje udivené.
,Tak to mné nevyhovuje. Potfebuji klid
na praci, a proto volim prvni tfidu u vla-
kG OBB. Pripoustim, Ze pro nékoho mize
bytale cenaza jizdenku rozhodujici, pro-
to bude jezdit jinou spole¢nosti. Jde po-
chopitelné o véc osobni volby.“

TEXT AFOTO MARTIN HARAK

St. POlten

omezeno

2O Jizdni doba a zastavky na trase
Q\ Viden - Salcburk (317 km)

WESTBAHN -2.59h
Wien Westbhf., Wien Hiitteldorf, St. Pélten, Amstetten,
Linz, Wels, Attnang-Puchheim, Salzburg Hbf.

OBB (vlaky InterCity) - 3.05 h

Wien Westbhf., Wien Hiitteldorf, St. P6lten, Amstetten,
St. Valentin, Linz, Wels, Attnang-Puchheim, Vocklabruck,
Salzburg Hbf.

OBB (vlaky Railjet) - 2.45h
Wien Westbhf., St. Polten, Linz, Salzburg Hbf.

WIEN

KDO ZALOZIL
WESTBAHN

Sestactyficetilety videfisky inzenyr
Stefan Wehinger zacal svoji pracov-
ni kariéru u rakouské lokalni zelez-
ni¢ni spolecnosti Montafonerbahn.
V letech 2004 az 2008 ved| dcefi-
nou spole¢nost Rakouskych spolko-
vych drah OBB Personenverkehr
(osobnidoprava). S byvalym redite-
lem Svycarskych spolkovych drah
SBB Benediktem Weibelem a Séfem
stavebni spole¢nosti Strabag Pe-
terem Haselsteinerem zalozili spo-
le¢nost Rail Holding, jejiz dcefinou
spolec¢nosti je Westbahn. Stefan
Wehinger je pfedsedou spolecnosti
Rail Holding.




MORAVA. Lokomotivy fady EU 07 vozi vlaky Ceskych drah hluboko do vnitrozemi. Svezete se s nimi od Bohumina aZ po Sumperk.

PROVOZ A TECHNIKA

FOTO AUTOR (3x)

Kdyz jsou polskeé stroje

v ceskych a moravskych sluzbach

V poslednich tfech letech se m{Zeme na regionalnich spojich CD setkat s ponékud

neobvyklymi stroji a jednotkami polskych dopravc(l. Jedna se vysledek mezinarodni
dohody, diky které si spolecnosti navzajem pujcuji vozidla, ¢imz dojde k zefektivnéni
jejich provozu. Kontrast Ceskych a polskych vozidel je skutecné vyrazny.

en, kdo jezdi po severni a stfed-
I ni Moravé nebo po vychodnich
Cechéach, si mohl povsimnout zaji-
mavého tkazu u vozby osobnich a spés-
nych vlak{. Hnaci vozidlo, pfipadné celd
jednotka, nese polské znaky. Regionalni,
byt Casto mezinarodni, spoje na tratich
Bohumin - Pferov - Olomouc (Sumperk)
aLichkov - Usti nad Orlici - Pardubice tak
maji na nase poméry archaickou, v lep-
§im pripadé velmi nezvyklou podobu.

Trochu jiny pantograf

z Pardubic do Vratislavi

Starsi pantografové jednotky fady EN 57
polské vyroby patfispolecnosti Przewozy
Regionalne. U naseho severniho souse-
da zabezpecuji dopravu na fadeé elektri-
zovanych tratich. V Ceské republice byly
tyto - ne prili§ moderné ptisobici - vlaky
vyjizdély zpravidla jen z nékterych seve-
romoravskych pohranicnich stanic smé-
rem do Polska. Nékolik let zajizdély jesté
do Ostravy, ale i to je jiZ minulosti. Sni-
zeni Cetnosti spojii na severomoravskych
prechodech bylo provedeno na prani pol-
ské strany, kterd se snazi optimalizovat
své finanéni vydaje.

JAKE STROJE A NA KTERYCH TRATICH POTKATE

Pro provoz v CR je upraveno sedm
elektrickych univerzalnich stejno-
smérnych lokomotiv Fady EU 07 pa-
vodni anglické konstrukce cisel 306,
364,446,511, 516, 533 a 540 spo-
lecnosti PKP Intercity. Celkové bylo
vyrobeno 545 kusl v letech 1965

az 1992. Lokomotivy jsou zafazeny
na rameni Bohumin — Prerov, resp.

Sumperk. Jedna @

elektricka stej-

nosmérna jednotka EN 57 (Cislo 1946)
spolecnosti Przewozy Regionalne jez-
dici na vnitrostatnich spojich €D pro-
Sla vlonském roce dilenskou opravou,
druha (Cislo 1952) slouzi jako zaloz-
ni. Vozidla typu EN 57 byla vyrabé-
navletech 1962 az 1994 a celkové jich
bylo predano tehdejsim Polskym stat-
nim draham 1953 kusd. Vozidla jez-

di na rameni Lichkov — Usti nad Orlici
—Pardubice.

VYCHODNI €ECHY. Elektrické jednotky EN 57 jezdi pravidelné mezi Pardubicemi
a Lichkovem. V minulych letech jste je mohli potkat napfiklad i v Ostravé.

Obsluha lokomotivy fady EU 07 je jed-
noducha a bezproblémova.

DOHODA S POLSKOU
STRANOU

Preshrani¢ni provoz hnacich vozi-
del a vlakového personalu mezi
Ceskymi drahami a spole¢nosti
PKP Intercity se realizuje na zakladé
Dohody o vzajemné spolupraci pri
provozovani lokomotiv a ¢innosti
strojvedoucich a vlakovych ¢et. Do-
hoda fesi napriklad, jaké Fady loko-
motiv se mohou ve vzajemné vozbé
pouzivat, ktery fad v sousedni
zemi lokomotivy schvaluje a kde se
provadi Gdrzba narodnich vlako-
vych zabezpecovaci.

Naopak k roz§ifeni vozby doslo na
pfechodu Lichkov - Miedzylesie, kte-
ré je vysledkem dohody pardubického
hejtmana a mars§alka Dolnoslezské-
ho vojvodstvi. , Spojeni je v soucasnos-
tizajistovano ¢tyfmi pary regiondlnich
spojl, o vikendu je nabidka doplnéna
o dalsi par. Vybrané spoje jsou vede-
ny z Pardubic pfimo az do polské Vrati-
slavi. Jedna stabilni a pfipadné druha
zalozni pantografova jednotka EN 57 za-
jistuje provoz na trati mezi Lichkovem
a Ustim nad Orlici. Novinkou je zajizdé-
nitétojednotkyazdo Pardubic, kdejilze
spatfit na spésnych vlacich Orlice,* fika
Jan Sivek, vedouci skupiny technologie
z KCOD Pardubice.

Robustni a spolehliva

Elektrické lokomotivy EU o7 spole¢nosti
PKP Intercity se na tuzemské Zelezni¢ni
siti objevovaly spiSe na mezinarodnich
dalkovych vlacich kategorie EuroNight.
Vnitrostatni dopravu zabezpecuji az
v poslednich tfech letech, v soucasnos-
ti mezi Bohuminem a Olomouci (v sobo-
tu az do Sumperka). Kviili poZadavkiim
Drazniho arfadu musely byt lokomotivy
vybaveny novymi radiostanicemi a vla-
kovym zabezpecovacim zafizenim.
1 kdyz jsou lokomotivy podobné ceské-
mu stroji fady 140 nebo 141 (stejné jako
jednotka EN 57 nasim pantografiim fad
451 a 452), musi strojvedouci Ceskych
drah na kurz a kratky zacvik s nasled-
nou autorizaci.

Bohuminsky strojvedouci Milo§ Si-
micek potvrzuje, Ze zacvik trval asi
tyden a probéhl bez jakychkoli kompli-
kaci. ,Jednim ze zdsadnich rozdild pro-
ti nasim stejnosmérnym lokomotivam
je zplisob zprovoznéni. Nejprve je tfe-
ba zvednout sbérac a aZ potom zapnout
hlavnivypinacadalsiagregaty. Obsluha
EU 07 je vcelku jednoducha a bezproblé-
mova. Ocenuji rychly rozjezd, plynu-
lou zménu v zapojeni trakénich motord
a dobré zprevodovani. Vse je robustni
a spolehlivé,“ potvrzuje Milos Simicek.

Spoluprace, ktera je vyhodna
Rozsah vykont polskych vozidel - zejmé-
na fady EU oy - vypada na prvni pohled
jako zbytecné velky. Ale jednim z cild
preshrani¢niho provozu je jeho vyrovna-
nost a rovnéz ziskani zkusenosti s pro-
vozem hnacich vozidel v sousednich
zemich. Nejcennéjsi zkuSenosti se daji
ziskat s vozidly, které matersky doprav-
cedetailnéznaaumioperativnéarychle
fesit pfipadné problémy. V této souvis-
losti je tfeba dodat, Ze v Polsku napfi-
Kklad recipro¢né jezdi Sest strojii fady 163
z DKV Ceska Tfebova a Olomouc.
»Lokomotivy fady 163 v Polsku vlastné
proslapavaji cesti¢ku pro nasazeniloko-
motiv fady 380 na elitni vykony. Napii-
klad na pfimou vozbu EC vlakd z Prahy
do Varsavy,* fika David Rektor z Odboru
kolejovych vozidel. ,,Rovnéz tak nasaze-
ni strojvedoucich v pfihrani¢ni dopravé
je pfedstupném jejich nasazenina delsi
doprovodna ramena mezinarodnich vla-
ki ve vnitrozemi sousednich stat,“ do-
dava David Rektor. MARTIN HARAK

RSM: Prestavba stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi

lavni nadrazi v Usti nad Labem
H i jeho nejblizsi okoli bylo po rela-

tivné dlouhou dobu ,,08klivym ka-
¢atkem®. Od roku 2005 se vSak véci daly
pohybu. Ceské drahy se tehdy pfipojily
k memorandu, které slibovalo obyvate-
1im i cestujicim népravu. Kromé SZDC
amésta se k tomuto cili pfihlasily i Stat-
nifond dopravni infrastruktury, minis-
terstvo dopravy, ministerstvo pro mistni
rozvoj a Ustecky kraj. Okoli nadrazi se
pak skutec¢né zmeénilo vmisto, které plni
svou dopravni funkci a pfitom 1aka k vy-
chazkam i oddychu.

Odpocéinkova a obchodni zéna

Architektonicky zdafila lavka k nové-
mu lodnimu piistavisti nad ru$nou na-
bfezni komunikaci vybizi kolemjdouci
k pofizeni netradi¢nich snimkd za-
mecku VétruSe i lodi na Labi. Zfizeni
pristavisté vytvari minimalné tuzem-
skou raritu, nebot nékolik desitek me-

tré od vlakového nadrazi bude mit
moznost cestujici vyuzit i lodni dopra-
vu, jednoumoznaijako soucastintegro-
vaného dopravniho systému. Byl dokon-
Cen a otevien podchod z nastupist pri-
mo k nabrezi, kde vznikla odpocinkova
zéna s prostory pro malé obchody. Vel-
mi dlilezitym poc¢inem bylo vybudovani
podzemniho parkovisté, které vyfesilo

Jesté letos vznikne na nadraZzi proskle-

na vstupni hala. VIZUALIZACE ATELIER AP

naprosto nevyhovujici parkovaci mista
v omezeném prednadraznim prostoru.
Také navaznost vlaku na MHD v dosa-
hu nékolika metrt od nddrazni budovy
je krokem k Zadouci integraci do dopra-
vy zivouciho mésta.

K dokonéeni modernizace celého
prostoru ovsem chybi posledni krok -
rekonstrukce vypravni budovy. Ta mi-

Stavebni prace probihaji od prosince
lofiského roku. FOTO AUTOR

mochodem patfi z hlediska poctu ces-
tujicich mezi deset nejvytizenéjsich
Zelezni¢nich stanic v CR. Provizorium
vSak bude trvat uz jen nékolik mésici.
Na konci roku 2011 byla totiZ zahajena
rekonstrukce vypravni budovy. Investo-
rem jsou samoziejmé Ceské drahy.

Do konce roku vznikne
prosklena hala

Rekonstrukei se zasadné zméni vzhled
vypravni budovy, zejména jeji cast po-
stavena jako provizorium po bombar-
dovani v roce 1945. Pfedevsim se otevie
podchod v celé své predpokladané dél-
ce. Pivodni dostavba nadrazi bude na-
hrazena na svém plidorysu prosklenou
vstupni halou, kterd bude integrovat
vstup do podchodu a prostory pro odba-
veni cestujicich. Nasledné se po zateple-
ni obvodového plasté upravi zachovala
¢ast pivodniho objektu do ¢astecné his-
torizujici podoby. Zhotovitelem stavby

vybranym ve vybérovém fizeni je firma
BM Construction Praha.

Vlastni stavba se dotyka kultury
cestovani i pracovnich podminek pro
zameéstnance. Snahou dopravce je mi-
nimalizovat tyto negativni dopady.
Proto byla zfizena v pribéhu ptipravy
hlavni stavby nahradni pracovisté vy-
deje jizdenek, informaci a jednoznacné
vyznaceny doporucené sméry pohybu
cestujicich. Znac¢na cast vefejnosti bo-
huzel toto znaceni nerespektuje a igno-
ruje také hlasenirozhlasu o doporucené
cesté znadrazi. Stavba bude dokoncena
v prosinci leto$niho roku, novou halu
a podchod vSak budou cestujici i obca-
né Usti nad Labem uZivat (po provedeni
nezbytnych revizi a zkous$ek) jizna konci
zafi. Usti nad Labem se tak zafadi mezi
moderninadrazi Ceskych drah s odpovi-
dajicim zazemim a sluzbami.

PATRIK KONOPASEK
Autor je Feditelem RSM Usti nad Labem.
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Nejrychlejsi
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slouzi pul stoleti

Videnska méstska
draha S-Bahnje
nejuspésné;jsim
projektem v historii
OBB. Prosadil ho
tehdejSi ministr
dopravy Karl
Waldbrunner. Prvni
linka byla otevrena
vlednu 1962, dnes
ma S-Bahn uz 13 linek
na 126 kilometrech trati
ve Vidnia v jejim okoli.

Patefni trat z roku
1962

S

Meidling-Philadelphiabriicke

raha OBB ve Vidni je nejvykon-
D néjsi trati v Rakousku, Pred ptl

stoletim byla nastoupena cesta
k velkému tspéchu tohoto dopravniho
prostfedku. Dnes vyuzivaji vidensky
S-Bahn stovky tisic cestujicich denné.
Dostanou se tak pfesné, rychle a bez-
pecné do prace, §koly nebo za zabavou.
Témito vétami okomentoval pil stole-
ti provozu S-Bahnu v rakouském hlav-
nim meésté Christian Kern, predseda
pfedstavenstva OBB. A zd4 se, Ze ani
neprehanél.

Uspéch dokazuiji éisla

Zatimco na pocatku provozu prepravil
S-Bahn 17 miliont cestujicich za rok,
v soucasnosti vyuziva jeho sluzeb a dal-
$ich regiondlnich vlakd ro¢né okolo
100 miliond osob. Denné piepravujispo-
je S-Bahnu a regionalni dopravy ve Vid-
ni a okoli okolo 300 tisic cestujicich.
Z nich vice nez polovina vyuziva patei-
ni trat, tzv. Stammstrecke (doslovné
preloZeno kmenova trat), z Floridsdor-
fu presnadrazi Nord (Praterstern), Mitte

STRUCNA FAKTA

 Provoz videniského S-Bahnu zacal
17.ledna 1962 pod hlavickou OBB.

= Svézt se mlZete na tfinacti
linkach.

» Nastoupit a vystoupit Ize ve Vidni
na 51 stanicich.

 S-Bahn obsluhuje 126 km trati.

» Kazdy den pouzije S-Bahn asi
300 tisic cestujicich.

« Jezdi zde jednotky s oznacenim
4020,4024a4124.

* Trolejové vedeni ma napajeni
15kV/16,7 Hz.

Floridsdorf

Handelskai*

Traisengasse

Praterstern

6
i Wien Mitte-
-LandstraRe

Rennweg*

Siidtiroler

Platz siidbahnhof

Matzleinsdorfer Platz*

“Dodatecné
postavené stanice

KdyZ néco dobie funguje padesat let, je
to dtivod k naporcovani dortu.

a Stidbahnhof na Meidling. Sit S-Bah-
nua pocet obsluhovanych stanica zasta-
vek na izemi Vidné se postupneé rozrostl
zpocatecnich 13 na soucasnych s51. Celko-
vé OBB nabizeji v ramci S-Bahnu pies
1400 spojil denné,

Na samotné pateini trati se pocet za-
stavek zvysil ze sedmi v roce 1962 na
dneSnich deset. Dodatec¢né vznikaly za-
stavky Matzleinsdofer Platz, Rennweg
aHandelskai. Podstatnym zptisobem se
rozrostl pocet spojti z pivodnich 159 vla-
kit denné na soucasnych priblizné 640
spojli. Ve Spicce zde jezdivlakyvinterva-
1u 3,5 minuty, pfesto patfi tato trat mezi
na ni byla dosaZena pfesnost provozu
na trovni 98,4 procenta.

OSLAVA. 3éf OBB Christian Kern si sluzby S-Bahnu pochvaluje.

Premiéra za uéasti prezidenta
Zaklad patefni traté byl poloZen pfi vy-
stavbé Zelezni¢ni sité na tizemi Vidné
na konci 50. let 19. stoleti, Pfipravu pre-
stavby staré a valkou poskozené drahy
odstartoval v roce 1954 ministr dopravy
Karl Waldbrunner ve spolupraci s OBB
a vidni. Vystavba méla byt financovana
ze spolkového investi¢niho programu,
ale protoze mél projekt zasadnim zpa-
sobem ovlivnit dopravu v hlavnim més-
té, rozhodla se videniska rada v roce 1958
podpoftit stavbu ¢astkou 634 miliont §i-
linkl. Vroce1960 se v§ak prace kviili ne-
dostatku penézzastavily a az pozajisténi
dodateénych prostfedki ve vysi asi 360
miliont $ilink{ mohla byt drdha s ro¢-
nim zpozdénim dokoncena a 17. ledna
1962 za pritomnosti spolkového preziden-
ta Adolfa Schirfa slavnostné oteviena.

TFi generace vozidel

Za 50 let provozu se na videriském S-Bah-
nu vysttidaly jiz tfi generace elektric-
kych jednotek a po jeho tratich jezdila

rava po Vidni

FOTO OBB/ZENGER (2x)

torového vozu byl 1 ooo kW. V tfidilné
jednotce bylo zastoupeno po jednom mo-
torovém, vloZeném a fidicim voze. V pro-
vozu se udrzely aZ do roku 2004.
Druhou generaci vozidel oznacenou
fadou 4020 (kviili velkému ¢elnimu oknu
prezdivanou Televizor) dodala také spo-
le¢nost SGP. Tyto jednotky se vyrabé-
ly v letech 1978 aZ 1987. Z predchozi fady
vysla také koncepce tfidilné jednotky
sestavené opét z motorového, vloZzeného
a fidiciho vozu. Rychlost vsak byla zvy-
Sena na 120 km/h a vykon na 1200 kW,
Soupravy maji Siroké dvefe umoznujici
rychlou vymeénu cestujicich a uvnitf voz
nejsouzadné délici pricky. Jejich nevyho-
dou vsak zistala klasicka vyska podla-
hy a sedacky s nizkou zadovou opérkou.
Nejnovéjsimi vozidly videnské drahy
jsou ¢tyfvozové nizkopodlazni jednot-
ky fad 4024 a 4124 dodavané spolecnosti
Bombardier, kterd je oznacuje obchod-
nim ndzvem Talent. Na rozdil od pfed-
chozich typt jde o soupravy vyuzivajici
pro sousedni vozové skiiné spole¢ny Ja-

OBB nabizeji v ramci S-Bahnu
pres 1 400 spojl, které denné
vyuZziva asi 300 tisic zakaznikd.

fada dalsich vozidel zajistujicich nejen
pfiméstskou dopravu na dalsich tra-
tich. Prvni sériové dodané soupravy pro
S-Bahn nesly oznaceni4o30.2. Vychaze-
ly z ovéfenych elektrickych jednotek pro-
dukovanych od roku 1956 v tovarné SGP
v Grazu. Pro S-Bahn byly upraveny. Do-
staly automaticky ovladané dvere a nizsi
hmotnost (120 tun misto 135). Dosaho-
valy rychlost aZ 100 km/h a vykon mo-

kobstiv podvozek a hnacimi jsou prvni
a posledni podvozek v soupravé. Oproti
predchozim typim byla zvySena rych-
lost na 140 km/h a vykon na 1 440 KW.
Nové soupravy se objevily v provozu popr-
vé v prosinci2004. Na obzoru jeuzictvr-
ta generace vozidel. OBB totiZ uzaviely se
spole¢nosti Siemens kontrakt na 200 sou-
prav Desiro ML, které se objevi v Rakous-

ku v pristich letech. PETRSTAHLAVSKY

Madarsti strojvudci zajizdéji k souseduim

eden vlak - jedna lokomotiva - jeden

strojviidce. Realita nejen mezi né-

mecky hovoricimi zemémi, ale od

13. inora letosniho roku také v na-
kladni mezistatni prepravé mezi Ma-
darskem a Rakouskem. Tohoto dne za-
¢al provoz prvniho paru nakladnich
vlakl z Budapesti do Vidné bez pfepfa-
hu lokomotivy a bez vymeény strojni cety.
Madarsti strojvedouci v rakouském vni-
trozemi jsou tak dal§im dtikazem toho,
ze trend udélovat mezinarodni povoleni
strojvidcim Kk fizeni lokomotiv se roz-
§ifuje i do dfive nemyslitelnych vazeb.
V téchto dnech naptiklad pfevzalo me-
zinarodni prikaz strojviidce platny pro
vSechny zemé Evropské unie i Sest slo-
venskych strojviidcii.

Tam a zpét za jednu noc

Z divodu urychleni pfepravy nakladnich
vlakll mezi Madarskem a Rakouskem
byli vybrani ¢tyfi strojviidci, vSichni

zameéstnanci Rail Cargo Hungaria, kte-
i po absolvovani kurzu ziskali povoleni
jezdit po rakouskych tratich. Pfi vybé-
ru vhodnych kandidath se pfihliZelo
samoziejmeé k jazykovym schopnostem

Mad‘arské strojvedouci potkate v Ra-

kousku pravidelné. FOTO VACLAV RUBES

a znalosti tamnich dopravnich pfedpi-
sti. Poprvé v historii se stava realitou, ze
se strojviidce usadina stanovisti ve sta-
nici Budapest-Ferencvaros a opusti ho
azve Vidni.

Rail Cargo Hungaria v pribéhu letos-
niho jara navic pocita s dalsimi dvéma
strojviidci, ktefi ziskaji potfebna povo-
leni. Timto krokem si zajisti dostatek
proskoleného a jazykové vybaveného
personalu, ¢imz se zvysi pocet zrychle-
nych pfeshrani¢nich ndkladnich vlaka.
V tuto chvili stavajici jeden par ucele-
nych vlaki odjizdi pozdé vecer z Buda-
pesti, vnoci se zaméstnanci oto¢i a zpét
dorazi s dal$im vlakem v brzkych ran-
nich hodinach. To vSe stihnou za jednu
sménu. Nutno dodat, Ze tito madarsti
strojviidci nejsou prvnimi, ktefi vstupuji
nakolejerakouskych drah. Zaméstnanci
smiSené rakousko-madarské Zelezni¢ni
spolecnosti GYSEV uz davno jezdi po ko-
lejich OBB.

Jazykova bariéra trva

Rakouska strana se také pokusila o po-
dobny krok, aby si zajistila reciproci-
tu na vykonech v Madarsku. K vypsani
kurzu pro jeji zaméstnance ale nakonec
vlbec nedoslo. Rakousky strojvedou-
ci ovladajici madarsky jazyk na trovni
zabezpecujici bezproblémovou komu-
nikaci v tak specifickém oboru jako Ze-
leznice je opravdu vyjimkou. Naudit
se madarsky je pro rodilého mluvciho
v germanském jazyce opravdu velmina-
ro¢ny tkol.

A tak zatim pravdépodobné zista-
nou Madafi na svych kolejich bez ra-
kouskych protéjski. Presto po vice nez
devadesati letech od zaniku Rakousko-
-Uherska tak v nejlep$im slova smyslu
oziva pojmenovani ,S§vagr*, kterym Ma-
dati nazyvaji své rakouské kolegy, a to
nejen na Zeleznici. Stejné jako je Cech
a Slovak jeden druhému bratrem.

GABRIEL KORCMAROS

KRATCE

SLOVENSKO
KoSické nadrazi se
zméni od podlahy

NadraZzi ve vychodoslovenskych
KoSicich se konecné docka prestav-
by. Rekonstrukci projde cela bu-
dova, priéemz interiér ma vypadat
diametralné odlidné od soucasné
podoby. Investorem je soukroma
developerska firma Achiles Slova-
kia, ktera dostane zmodernizova-
né prostory do pronajmu po dobu
30 let. Budova se zméni od podlahy
az po strechu, pricemz se vybudu-
jinové eskalatory, vytahy, socialni
zafizeni, prodejny, kavarnas tera-
sou. Budova ma byt samozrejmé
bezbariérova. Konec pracije napla-
novan na prosinec 2013.

NEMECKO
Internetovy signal
do dalsich viaki ICE

Némecké drahy chtéji masivné
rozsitit pokryti svych viakd ICE
internetem dostupnym pro je-

jich zakazniky. Zajistit to ma nova
smlouva s Deutsche Telekom. Diky
ni bude potfebnou technikou vy-
baveno priblizné 185 souprav a vy-
budovana potfebna sit kolem
nékolika tisic kilometrl klasickych
i vysokorychlostnich trati. Prvni
trat s vylepsenym pokrytim inter-
netového signalu ma byt hotova

v letoSnim roce mezi Mannheimem
aBasileji. Do konce roku 2014 ma
byt pokryto kvalitnim internetem
98 procent vykond vlakd ICE.

POLSKO
Preprava zboZi loni

vzrostla o desetinu
Cargo polského narodniho doprav-

vroce 2010. Prepravilo 130,5 mi-
lionu tun zboZi, coZ predstavu-
jemeziro¢ninarlst 09,1 procenta
(119,6 milionu tun v roce 2010).
Prepravnivykon dosahl 33,96 mi-
liardy Cistych tunokilometrd, coZ
je mezirocni zlep3enio 7,5 procen-
ta. Nejvétsinarlst prepravy byl za-
znamenan u pfepravy kameniva,
Stérku avapence, dale u intermo-
dalnich pfeprav, cementu a pisku.
Uhli bylo pFepraveno pres 52 mi-
liond tun, coZ je pfiblizné stejné
mnozstvi jako v roce 2010.

RAKOUSKO
Viden - Bratislava

v lepsi kvalité

Spoleénosti OBB a ZSSK se dohodly
na zlep3Seni kvality cestovani mezi
Bratislavou a Vidni ve spojich kate-
gorie REX, které jezdiv hodinovém
intervalu po trati pfes Marchegg.
Soupravy jsou noveé slozené z ra-
kouskych vozl CityShuttle véetné
fidiciho vozu, ve kterém jsou pro-
story pro jizdni kola a kocarky. Ri-
dicivizje prakticky zejména ve
Vidni, kde vlaky kon¢&i na hlavovém
provizornim nadrazi Wien Stdbhf.
(Ostbahn). Soupravy ale byly na-
vic rozsiteny o slovensky viiz typu
Bdteer, ktery cestujicim nabizi kli-
matizaci, elektrické zasuvky a uza-
vieny systém WC.

SVYCARSKO
Hleda se tisicovka
strojvedoucich

SBB planujl pfijmout v pfistich de-
seti letech celkem tisicovku novych
strojvedoucich. Zajemce o misto
strojvedouciho ve Svycarsku musi
byt vyucen nebo mit maturitu

v technickém oboru. Musi splnit
také Fadu dalSich podminek, jako
jsou dobry zdravotni stav nebo
znalost alespon dvou Grednich ja-
zykd. V této pozici se vsak nepoci-
tajen s muzi. Od roku 1988 mohou
ve Svycarsku v této pozici pracovat
i Zeny — prvni strojvidkyné nastou-
pilak SBBvroce 1991.V 90. letech
jinasledovalo dalSich Sest Zen.

V soucasnostijich u SBB (v osobni
dopravé iv cargu) pracuje uz 71.

EVROPSKA UNIE
Chceme rovny pfistup

na trhy mimo Evropu

Z&astupci pramyslové asociace
UNIFE, ktera sdruzuje dodavatel-
ské spolecnosti Zelezni¢nich kom-
ponentl Alstom, Bombardier,
ArcelorMittal, Siemens, Thales, po-
Zaduji po Evropském parlamentu,
aby jednal v zajmu prdmyslovych
vyrobcd a jejich aktivit na trzich
tfetich zemi. Spole¢nosti pozaduji
rovny pristup pro zemé jako Japon-
sko, Cina a Jizni Korea. Vstup na za-
hrani¢ni trhy tietich zemi zlstava
velmi komplikovany, naopak pfi-
stup téchto zemido EU je snadny.
(gak, PeST, mez)
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Studénsko-stramberska trat

pomohla prumyslu i lidem

Odlehlost Kopfivnice,
Stramberka a Pfibora

od hlavniho Zelezni¢niho
tahu zVidné do Krakova
priméla primysiniky

z rodiny Gutmann(

a majitele tovarny na
koCary Ignace Sustalu

k jednanim o vystavbé
drahy. Nutila je k tomu
snaha o lepsi dostupnost
jejich vyrobk(

k odbératellim.

80. letech 19. stoleti patfili brat-
Vfi Gutmannové mezi nejvétsi pod-

nikatele vRakousko-Uhersku. V té
dobé vlastnili vipencové lomy na jihoza-
padnim svahu hory Kotou¢ ve Stramber-
ku, jenze doprava povozy do Studénky
jiz byla nedostacujici. A tak po vleklych
jednanich byla v Cervnu 1881 udélena
koncese pro vystavbu ,.Vysadni Studén-
sko-Stramberské drahy“. O ptl roku
pozdéji, pfesné 18. prosince, byla drdha
dana do provozu. Stala se tak vyraznym
prostfedkem pro odvoz vapence z lom®
ve Stramberku, ale i dovozu uhli a dal-
$ich surovin pro mistnifemeslniky. Tato
19km dlouhd trat vychazela z Mistni-
ho nadrazi ve Studénce, odkud po dre-
vénych mostech pfekonala nivu feky
Odry arybnik Kotvice. Dale pokracovala
pres Sedlnici a Skotnici do mésta Ptibo-
ra, jednoho z nejstarsich mést na Mora-
vé. Odtud trat stoupala pres Drnholec
nad Lubinou a Kopfivnici do svého cile
- Stramberka.

ED travel

R e

Ceska republika

Luhacovice - hotel Vega “**, seniorsky pobyt
AKCNT NABIDKA 1. 3.-6.4. 2012, nastup nedé&le—patek

PRIBOR. Lokalni draha ze Studénky do Stramberka je v provozu od prosince 1881.

KOPRIVNICE. Hlavnim divodem pro vystavbu traté byly pozadavky priimyslu.

b —=
Ceska republika
Skalka u Chebu - hotel Stein “**
AKTIVNE NA KOLE PO CHEBSKU

TRERNEREE ;,.

FOTO SBIRKA ROMANA JESCHKEHO (2x)

Po vystavbé letiSté doslo

i na pfebudovani traté

Ve Studénce byla remiza pro lokomo-
tivy a dilna pro tdrzbu vozi, zatizeni
na zbrojeni lokomotiv uhlim a vodou,
spravni budova a tfi domy pro zamést-
nance. Navic byly ve stanicich Sedlnice,
Pfibor, Drnholec a Kopfivnice ztfizeny

Hll"lill'-ll 'l‘"‘il'l.: lli;,l-.a'l;i' by

1 i'g,"u\ (e tw})

i o) o o

Keseelofon i

Oblast okolo Studénky a Kopfivnice je
znamaivyrobou vozidel. FOTO AUTOR

CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Mad'arsko

ufednické byty. Ve Stramberku vznikla
malavytopna, stani¢nibudova arovnéz
vodni jefab. Doprava osob byla zahdjena
1. dubna 1882, a to jen ve smiSenych vla-
cich. Zménou v dopravé bylo mezi val-
kami zavedeni vyroby motorovych vozii,
coz vedlo ke zkvalitnéni pfepravy osob
donové vzniklych podniki, jakymi byla
Tatra v Kopfivnici a vagonka ve Studén-
ce. V roce 1951 tato trat presla k CSD.
Kdyz bylo v roce 1955 zapocato s vy-
stavbou leti§té v Mo$nové, doslo ina pa-
vodni trat, kterd zasahovala do nového
projektu. Znamenalo to vystavbu tra-
tového iseku mezi stanicemi Studénka
a Sedlnice s dopravnou v BartoSovicich.
Ve Studénce se zmeénilo trasovani a z no-
vého nastupisté odjizdély vlaky opaénym
smérem. Soucasneé se zrusila zastavka
Albrechti¢ky a stard stanice Sedlnice.
Nova trat byla oproti ptivodni o dva kilo-
metry del$i. Provoz byl zahajen 1. Cerv-
na 1959. Po roz§ifeni vyroby v kopfiv-
nické Tatfe bylo postaveno nakladové
nadrazi v Kopfivnici a zruSena stanice
v Drnholci a ptivodni stanice v Kopfiv-
nici. Provoz na novém tseku traté zacal
1. bfezna 1979 a v roce 1981 se Kopfivnice
dockalainovéhonddrazivcentrumeésta.

Tradiéni vyroba vagonti
Vzpominkou na toto vyro¢i nemiZeme
pominoutiiioletod zahijenivyroby Ze-
lezni¢nich vagont ve Studénce. V roce
1901 zde totiZ vyrobili prvni kotlovy
viiz. Ve dvacatych letech minulého sto-
leti byla zahdjena i vyroba motorovych
vozl, kterou v pocatcich nejvice proslavil
M 131.1. Zvlastnosti je, Ze se vagonka za-
byvala i vyrobou letadel, a to aZ do roku
1939, kdy byla vyroba pfevedena do Otro-
kovic. Povalce nasledovala vyroba moto-
rovych vozli M 240.0, M 286.0, M 296.0
a1, M152.0, které dodnes vidame na na-
§ich lokalkach. Vagonka ale nezije jen
z historie, coz dokladaji i hojné rozsire-
né soupravy CityElefant, jejichz ¢asti se
ve zdej$im kraji stale vyrabéji.

PAVEL SLADEK

Mosonmagyarévar - hotel Thermal “** (30km od Bratislavy)
VELIKONOCNTRELAX V TERMALECH

Cena: 3800 K¢&/osoba a dité do 12 let 1 900KE. Cena zahrnuje: 5x ubytovani
v hotelu Stein (3km od Chebu), 5x snidani formou bufetu, 2x vecefi formou
3chodového menu, 2x bali¢ek obCerstveni na cestu, 1x vstup do wellness
centra (sauna, diarium, vifivka—1 hod.), mapu regionu.

Cena: 4 990 K&/osoba. Cena zahrnuje: 3 nocis polopenzi, uvitaci drink, veliko-
nocnisnidané se sektem, jednu slavnostnivecefis hudbou, 2 celodennivstupy
do lazni, 45 min. v solné komore, 30min. masaz lavovymikameny, volny vstup
do sauny a viFivky.

Cena: 5 355 K¢/os./pobyt, ubytovanive dvouldzkovém pokoji s prislusen-
stvim. Cena zahrnuje: 5 noci, 5x plnou penzi, 1x kavu se zakuskem na pfivi-
tanou, vybér ze 4 rehabilitacnich programd, vyuziti krytého bazénu po celou
dobu pobytu. BONUS: perlickova koupel s prisadou dle vlastniho vybéru.

3

Slovensko Ceska republika

Lazné Sliaé - LD Palace*

LAZENSKY BENEFIT - ZKRACENY/KLASIK 2. 2.-31. 5. 2012

Cena: 2950 K&/5 890 K¢&/os., pobyt zahrnuje: 3/6noci, 3x/6x polopenzi (snidané -
bufet, veCeFe — vybér ze 4 menu, salatovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni
program: 8 /17 lé€ebnych procedur/pobyt. BONUS: 1x/2x vstup na letni termalni
koupali3té, 1x/2x vstup na aquaprogram (1 hod. - rehabilitaénibazén, voda 31 st.).

Lazné Libverda - hotel Novy Dim

VELIKONOCNI NABIDKA 6.4.-9.4.2012

Cena: 2 875 KE/osoba/pobyt, ubytovanive dvoultzkovém pokoji s pfi-
sluSenstvim na 3 noci. Cena zahrnuje: 3x polopenzi, 3 procedury, darek
od LazniLibverdaa.s.

Sicilie pro Seniory 55+, hotel no name *

ZAHAJEN PODZIMNIPRODEJ! 29.9.-20. 10. 2012/20.10.-17. 11. 2012

Cena: 13490 K&/12 990 KE/os./pobyt. Cena zahrnuje: zpatecni letenku Praha —
Catania — Praha vcetné poplatk(, 7 noci ve dvoulzkovém pokoji s polopenzi,
transfer letiSté — hotel - leti3t€, 1x polodennivylet, delegata.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pred vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli
redakci adresu, rodné &islo a &islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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LIDE A PRIBEHY

KDE SE TU VZALY
SVESTKY

Proc se Mostecko-lovosické spo-
jovaci draze prezdiva Svestko-

va? Udajné podle velkého mnoz-
stvisvestkovych sadl a aleji, které
se podél traté nachazely. Do dnes-
nich dnd se ovsem zachovaly jen
zbytky. Kdysi viak tato trat byva-
la mezi lokalkami na prvnim mis-
té, co se prepravy ovoce tyce. Na-
priklad podle statistik za rok 1919
sejednaloo 3617 tun. Pro nazor-
nost Ize dodat, Ze na ostatnich asi
tFiceti garantovanych lokalkach se
pohybovala preprava ovoce rfado-
Vvé jen ve stovkach tun. Mimocho-
dem, Svestkovou prezdivku pou-
Zivalii Némci, ktefi o draze mlu-
vili jako o Zwetschkenbahn nebo
Powidlbahn.

VIKENDOVE SPOJE. Loni v lété jezdily na Svestkové draze vlaky soukromého dopravce. Letos budou stanice a zastavky ziejmé prazdné. FOTO AUTOR (2x)

Lokalka s chuti svestek

ceka na svého zachrance

Regionalni draha z Mostu do Lovosic zeje
v zimnich mésicich prazdnotou. Pravidelna
osobni doprava zde byla zastavena v prosinci

2007, ale béhem sezony zde jezdi motorové
vlacky s turisty. Otazkou je, jak dlouho jeste.
Draha vybudovana na sklonku 19. stoleti bojuje

s pomoci prilehlych mést a vesnic o preziti.

nedéli 28. srpna 2011 odpoledne
Vprojel Svestkovou drahou, kte-

ra ma v tuzemské Zeleznic¢ni siti
oznaceni 113, posledni z pravidelnych
letnich vlakli. TiSe pfedouci, dnes uz
historicky motordk Lodak 831.167 opus-
tiliv Lovosicich ¢i Litomeéticich posledni

HRST ZAJIMAVOSTI

- Nejvétsi sklon na trati dosahuje
hodnoty 19,1 %o (v Useku Cizkovi-
ce —Trebenice).

- Nejmensi polomér obloukd ¢ini
200 metrd.

- Provoznidélka je 36,8 km.

nachazive stanici Cizkovice
(175,6 m n. m.), nejvy3si pak v za-
niklé stanici Odolice (314mn. m.).
- Nejvyssipovolena tratova rych-
lost Cinila v lofské sezoné 50 km/h.

KRIZOVKA

cestujici a koleje lokalky ¢islo 113 znovu
osifely. Na jak dlouho? Lorisky provoz
poznamenalo zjisténi nevyhovujiciho
stavu mostu v km 13,420 mezi Lib¢evsi
a Ttebivlicemi a nasledné vylouceni to-
hoto tratového tiseku. Dtivod? Sprava do-
pravni cesta Usti nad Labem neprovadéla
z divodu financnich dspor pravidelnou
zimni adrzbu. Oprava mostu byla rov-
néz odsunuta, dokud se nevyjasni dalsi
osud traté. Od 29. srpna 2011 byla vyluka
roz§ifenaina usek Libeves - Obrnice...

Husty provoz na svazich
Ceskeého stfedohofi

Dnes zni skoro jako pohadka popis
provozu z roku 1964. ,,Pal hodiny pred
ptlnoci. Tmu pod typickym kuZelem
vrchu Kos$talova protinaji dvé slaba po-
hybujici se svétla, z komina Ctyfkola-
ka co chvili vyleti roj jisker, zvonivé
dunéni vyfukd z komina lokomotivy
vyhani ticho z remizkd a ovocnych za-
hrad. Nakladni vlak prazdnych ciste-
ren od ¢pavku z Lovosic na minutku

Zatec

Teplicev C.

Obrnice
Sedlec u Obrnic

Skrsin

Bélusice LiDCeves

Odolice
(zrus.)

Louny

Sinutec

zastavuje na malém nadrazi v Tte-
benicich, jenom aby vzbudivsi se za-
méstnanec CSD stahnul klikou zavory
na hlavni silnici. Pfiblizné v téZe dobé
se sdunénim vyvali oblaka pary a kou-
fe nad jinou Dvojkou na nadrazi pod
LovoSem. Tahle lokomotiva v Cele ka-
lounu prazdnych uhlakd z Kolina
do Svétce v ptilhodinovém odstupu za-
mifi do devatenacti promile na tfebi-
vlickou lokalku hned za Kotldky. Noc co
noc. Lidé v domcich na svazich Ceského
stfedohoii jsou uz zvykli. Sotva se jim
vrati pfetrZeny sen, pfed druhou ho-
dinou ranni no¢ni ¢ern rozetne odfu-
kovani tfeti vyrovnavky. Tentokrat se
probojovava ostrymi lokalkovymi ob-
louky vlak 8013 vlekouci z Vranian uhel-
né vozy do panve.“

Stoleti rozvoje a tipadku

Koncese na stavbu této drahy bylavydana
8. lnora 1896. Pozdéji byl projekt doplnén
o kratky napojovaci iisek Sedlec - Obrnice
anazvan Mistni draha Obrnice - Sedlec

SVESTKOVA DRAHA
Most - Lovosice

Hnojnice seme¢

Teplicev C.

Sulejovice

Trebenice
mésto

Podsedice

Trebenice
DlaZkovice

Trebivlice
Louny

- Cizkovice. Naklady na stavbu lokalky
dle tohoto projektu byly stanoveny na 4
miliony 248 tisic korun. Z této castky
uhradili mistni zajemci zhruba 30 pro-
cent, zbytek pokryl cesky zemsky rozpo-
Cet. Od ledna 1897 se mohlo v pomérné
priznivém terénu zacit stavét a 19. pro-
since 1898 byl zahajen pravidelny pro-
voz. Koncesionari zalozili roku 1900
akciovou spolecnost Briix-Lobositzer
Verbindungsbahn (Mostecko-lovosicka
spojovaci draha) se sidlem v Praze a fun-
gujici az do zestatnéni roku 1925.
Problémy pfisly s odtrzenim Su-
det. Svestkova drdha, kterd pfipad-
la Némecké risské draze, totiZ na dvou
mistech, v okoli Tfebenic a Ttebivlic,
pfekracovala nové utvorenou statni
hranici, takze byla nutna pasova kon-
trola. Po valce se rozvijela pfedevs§im
nakladni doprava. Po roce 1989 ale na-
opak nastal na neelektrifikované dra-
ze utlum. JiZ v roce 1995 se 24km dlou-
hy tsek Cizkovice - Obrnice objevil
na seznamech ohrozenych trati. Dne

Lovosice

Cizkovice

Litomérice
hor. nadrazi

Praha

9. prosince 2007 tady pfestaly jezdit vlaky
CD objednavané Usteckym krajem. Po-
sledni osobnivlak pod ¢islem MOs 26515
odvezl sélo motorovy viiz 810.128. Na-
Stésti méstim a vesnicim v okoli nebyl
osud Zeleznice lhostejny, takZe se hned
roku 2008 zacalo s vlaky pro turisty. Roli
dopravce prevzaly JHMD.

Kdo si koupi trat?

JenZe loni se objevily vaZné problémy
s infrastrukturou a zacaly jizZ zminé-
né vyluky. Ustecky kraj o vyuziti traté
v ramci IDS neuvazuje. SZDC tady ne-
eviduje pozadavky nanakladnidopravu.
Spravce infrastruktury proto zatadil trat
naseznam nevyuzivanych nebomalovy-
uzivanych drah, ukterych se projednava
jejich zruseni, prevod vlastnictvinajiné
subjekty nebo zména kategorie drdhy.
Pokud bude vyhlaseno vybérové fize-
ni a zadny zajemce se neprihlasi, bude
SZDC pravdépodobné navrhovat zruseni
drahy, pripadné jeji casti. Trochu smut-
na perspektiva. MARTIN NAVRATIL

Voltaire (1694-1778) - francouzsky spisovatel a filozof:
LEKARI PREDEPISUJI LEKY, O NICHZ TOHO MALO VEDI, PROTI NEMOCEM, O NICHZ TOHO VEDI JESTE MIN, ... (dokonéeni v tajence).

. - MEZINAR. |  PODO- . :
q NEMECKA . JIHO- CESKY i X VYROBENA S ; ZIMNI . —_ .
POMUCKA: ' | pomAcky HRA URADPRO |  MACKU h - | ARMENSKA | NAZEV .| DiLEno MORSKY |  DAVATI
TELEVIZNI VEDEC AMERICKA DIRIGENT | PAPOUSEK . .| zTEZKEHO LETITI OLYMPISKE ; i PYSK
BINOVP | ol OLIVER SEZPEVY | O (VACLAY) Nomil\u- PRlP}Laé\Q/ENv i METROPOLE | NOSOVKY | v /e | NADROBKY LACKOVEC |  PENIZE
STATNI
UMELY Uit LYZARSKA PRIRODNI
CLOVEK CRAFIEM DISCIPLINA REZERVACE
(KR)
INACKA o AVSAK
PRACKA PRACIHO MUZSKY s
PRASKU RILESS ZARIZEN]
K PECEN]
PLOSNA i
L BOVDEN ) SKAKAT
ZACATEK - MIRA
TAJENKY OPEVNENA oBLEq PROUT. KO3
SIDLA SPOPRUHY
MONGOLSTI in HUDEBNI
) | vyTVAREN
OSTRAVSKA |__ROLNICI DUSIKATE STYL NECO_
SPZ KRAJ. SYMF. HNOJIVO VYSOKE P~ (KNIZNE)
ORCH. (ZKR) KARTY LKERIIK
KONEC
TAJENKY
OBYVATEL .
MESTO NA o ZAPADO- LovEK E
VALASSKU CESKEHO ST E3
MESTA (LOV) =
g
NAHORNI JEDNOTKA RIMSKY — w
PASEKY RYZOSTI KRUTO- zv%ﬁnv 5
(V NARECT) ILATA VLADCE 2
<
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ZA POZNANIM

PRAKTICKA ROMANTIKA. Lesni Zeleznice v zapadni €asti Madarska u chorvatsko-slovinskych hranic neslouZi jen jako atrakce pro turisty. Zdejsi vlaky stale vozi dfevo pro pilaiské firmy.

Zavedeme vas do pomérné neznamého koutu Madarska — jihozapadni zupy Zala.

V blizkosti slovinskych a chorvatskych hranic zde funguje uz od roku 1918 podivuhodna
lesni Zeleznice, navic nejvétsiv zemi. Vlaky tu stale prepravuji dfevo z okolnich lest

na pily a po hlavni vétvi jezdi parni lokomotiva tahnouci oteviené vozy s turisty.

cujici pramysl. Platilo toiprojiho-

zapad Madarska, kde dominoval
Slechticky rod Eszterhazyovci. Jizna kon-
ci prvni svétové valky zde uvedli do pro-
vozu prvni usek koriské Zeleznice pravé
kvili svozu dfeva. JenZe se rychle ukaza-
lo, Ze koniska sila nestaci. Proto se tu jiz
v roce 1922 objevily trojnapravové parni
lokomotivy (MAVAG, O&K a Sigl). V této
dobéméftiladrahaasi66km aprochazela
prakticky neobydlenym pralesem.

'R ozsahlé lesy vzdy lakaji dfevozpra-

Valka napomohla rozsifeni sité
Jenze pak tulidé v poloviné 30. let objevi-
liropu. Madarsko-americka ropna akcio-
va spolec¢nostvyuzila zeleznici k dopravé
stavebniho materialu do vesnice Bazake-
rettye, kde vzniklo jeji sidlo. Objevily se
tu prvni ropné sklady a jednoduché ra-
finerie. Produkce této ropné spolec¢nosti
byla tak velkd, Ze dfevozpracujici zavo-
dy mély smilu - na odvoz dfeva uz ne-
zbyla Zeleznici kapacita. Z tohoto divodu
probéhlo vletech 1938-44 rozsifenizelez-
nicni sité. Poptavka po ropé diky druhé
svétova valce prirozené vzrostla, stejné
tak vyznam drahy.

Okolo drahy byl dfive prales.

negativné ovlivnilo i prepravni vyko-
ny, zvlasté béhem tzv. studené valky.
I zminéna lesni Zeleznice prochazela
hrani¢nim pasmem (s tehdejsi Jugosla-
vii), takze byla pfistupna jen vyvolenym
aprovéfenym. Zdejsi lesy byly ovSem vel-
mi bohaté na vysokou zvéf, coZ nomen-
klatura nemohla ignorovat. Konaly se
tu proto pravidelné lovecké zajezdy. Po-
byvalizdeisovétstivojaci, coz také kom-
plikovalo Zivot lesnikd a dfevati.

Poptavka po ropé diky druhé
svétové valce prirozené vzrostla,
stejné tak tehdejsi vyznam drahy.

Po prohrané valce prislo znarodnéni.
V roce 1954 se na draze objevila pravi-
delna osobni doprava. V roce 1962 zde
zacala jezdit prvni dieselova lokomo-
tiva. Hlavni trat vedla mezi vesnicemi
Csomodér a Kistolmacs, vedlejsi vétve
odbocovaly do pfilehlych lesti. Zelezni-
ce prochdzela hlavnimi vesnickymiuli-
cemi a navzdory nizkym kopcim méla
pomérné naro¢né stoupani. Jesté dodej-
me, ze ve vesnici Csomodér se koleje na-
pojuji na hlavni trat MAV a najdete tu
vétsi prekladisté.

Pozor, hraniéni pasmo!

Historicky vyvoj byl v této casti stfedni
Evropy ve 20. stoleti dost boufilvy, tak-
Ze traté ménily majitele, obcas seiocita-
ly na izemijinych statdi. To samoziejmé

V podobnych podminkach prochazel
vyvoj nedaleké lesni Zeleznice u vesnice
Lenti. Tu postavila pilatska spolecnost
v letech 1922-28. Vznikl zde pfekras-
ny 79m dlouhy most pfes potok Kerka.
Obé drahy byly propojeny 7km dlou-
hou, pomérné naro¢nou spojkou, kterd
na svém konci kfiZuje hlavni trat u sta-
nice Csomodér, a to za pomoci specialni-
ho zabezpecovaciho zafizeni.

Navrat pary v 80. letech se
neobesel bez problémi

Od poloviny 50. let se ocitly parni loko-
motivy na lesni Zeleznici v defenzivé.
Provoz ovladly dieselové lokomotivy, vét-
$inou dvoundpravové, typu C-50 od firmy
Csepel. Pozdéji se objevily jiz mohut-
né ctyfnapravové stroje od spolecnosti

Parni lokomotiva Abel se blizi k pracovnimu viaku.

RABA. Teprve v roce 1988 pfijela na dra-
hu nové vyrobend parni lokomotiva
jménem Abel. Byla postavena podle ru-
munského stroje 490.2002 z roku 1955.
Jenze se ukazalo, Ze stroj je pro existujici
trat prilis tézky. Proto se asponi na hlav-
nivétvivymeénily prazce a kolejnice, aby
tu Abel mohl s ispéchem vozit turisty.
V letnim obdobi vas tedy parni masin-
ka sveze podle jizdniho fadu mezi sta-
nicemiCsomodér a Kistolmacs, pficemz
mate ptipoj na,,dieselovy vlak* z Cs6mo-
déru do Lenti. VétSina vlaki ma navaz-
nost na spoje MAV. Zeleznici provozuje
mistnilesnisprava Zalaerdo, ktera vozi-

dlovy park doplnila o oteviené vozy pro
cestujici. Vozy byly posbirany z riznych
koutti Madarska a mezi turisty je o sve-
zeni velky z4jem (Casto je vyprodano).

Nakladni dopravu zachranily pily
Ale kromé turistli se stile jesté preva-
711 dfevo. Obé zdejsi pily v Csomodéru
a Lenti dosud funguji, coZ zachranilo lo-
komotivni park o po¢tu dvanacti kust
(nepotitame-li parniho Amose). Jezdi zde
deset stroji C-50 a dvé masiny MK48, kte-
1ré slouzi vyloZené jen pro nakladni do-
pravu. VSechny lokomotivy maji depo
ve stanici Csomodér. Ve stanici Lenti ma-

Ve stanici Lenti maji muzeum a v ném stacionarni parni stroj z Brna.
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Zete navstivitimuzeum, kde majiiparni
stroj z Brnénskych strojiren a jednu z prv-
nich trojnapravovych parnich lokomotiv
viibec. Skoda Ze v obou pfipadech v ne-
provozuschopném stavu.

Pokud se vam vydatipocasi, garangu-
jivam prijemné cestovanivhustém lese.
Velmi pravdépodobné uvidite i vysokou
ZvéT, razovité vesnice, ale i stopy po téz-
bé ropy. Do vlaku siklidné vemte s sebou
jizdnikolo. A jestliZe se tu chcete ubyto-
vat, doporucuji vim penzion pfimo pro-
ti stanici v Lenti. Pro milovniky divoké
pfirody a parnich vlak je lesni Zelezni-
ce u Csomodéru idedlni. EUGEN TAKACS

PROVOZ PRO TURISTY

Celkovy rozsah dochovanych trati
je109km, pro osobni dopravu se po-
uziva 31km (Gsek Csomodér — Kis-
tolmacs). Jedna jizda trva 2 hodiny
40 minut s tim, Ze ve stanici Csomo-
dér se ceka na pfipoj radného vla-
ku MAV. V sezoné jezdi Sest pard
turistickych vlakt v obou smérech.
Kromé toho ale jezdi na trati stale
nakladnivlaky vozici dFevo.
Plvodné byla vybudovana tele-
fonnisit. Na kazdé odbocce se na-
chazel telefonni pristroj, ze kterého
se dalo dovolat centralnimu dispece-
rovi. Podél traté vedly svérazné slou-
py telefonniho vedeni. Dnes uz je
telefon nahrazen radiem. Mezileh-
|é stanice a zastavky nejsou obsaze-
né a naleznete tu pouze nastupisté
—svyjimkou Paky.



