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Railjety od Siemense

dostanou pro Cesko vice sedadel

Smlouva roku doznava vylepseni. Nakup Railjet(l, spravné jednotek Viaggio Comfort,
od spolecnosti Siemens bude na zakladé poZzadavk( Ceskych drah upraven kvdli zvyseni
kapacity. Namisto Sestnacti sedmivozovych nyni chtéji CD vyuZivat 8 osmivozovych

a 7 sedmivozovych jednotek. Celkovy pocet sedadel tak vzroste na 7 355.

ce sedacek, navysSeni kapacity
\/:/ 1. tfidé, dodatecny prostor pro
jizdni kola a objemnéjsi zavaza-
dla. To jsou hlavni zmény v poZadavcich
Ceskych drah viidi spolenosti Siemens
v ramci nakupu jednotek Viaggio Com-
fort, iniciované jednanim s Deutsche
Bahn. V praxi to znamena navyseni po-
¢tu vozi o jeden na 113, pricemz celkova
cena se zvedne o 16 miliond eur na ko-
necnych 216 467 9oo eur (bez DPH). Pre-
sto zlistava nakup netrak¢nich jednotek
od firmy Siemens mimofadné vyhodny.
Diky tpravé ziskaji Ceské drahy nejen
vyssi obsaditelnost jednotek, ale i cena
za jedno misto k sezeni se snizi na cca
29 400 eur z pivodnich 29 700.

Posadime vice cestujicich,
pfevezeme jizdni kola
Nejmarkantnéjsim rozdilem oproti jed-
notkam provozovanym u OBB bude ab-
sence i v zahrani¢i malo vyuzivané

JAK SE MA ZMENIT
VNITRNI USPORADANI
- Plvodni konfigurace Viaggio
Comfort (prvniverze objednavky
OBB)
sedmivozova souprava, celkem
422 sedadel, 16x Premium class,

76x 1. tfida, 316x 2. tfida, 14x
bistro

- Rekonfigurovana sedmivozova
souprava
celkem 461 sedadel, 53x 1. tFida,
384x 2. tfida, 14x bistro, prostor
pro 10 jizdnich kol

- Rekonfigurovana osmivozova
souprava
celkem 516 sedadel, 108x 1. tfida,
384x 2. tfida, 14x bistro, prostor
pro 10 jizdnich kol

Popularita jizdenek PID
v prazskych vlacich stoupa

a podzim 2011 provedla orga-
N nizace ROPID ve spolupraci

s Ceskymi drahami a Fakultou
dopravni CVUT v Praze kazdoroéni prii-
zkum skladby jizdnich dokladd, vnémz
bylo zjistovano, na jaké jizdenky jez-
di cestujici ve vlacich Prazské integro-
vané dopravy. Pfi prizkumu ve vlacich
bylo osloveno celkem 88 tisic cestujicich
na uzemi Prahy a 8 tisic ve vnéjsich ta-
rifnich pasmech.

Pravidelny prizkum se provadél také
pro stanoveni vyse tthrady, kterou RO-
PID odvadi Ceskym drahdm za uznava-
nijizdenek PID. Vysledky se pouzijiijako
podklad k délbé trzeb zjizdného. Celkovy
podil jizdnich dokladd PID ze vSech jiz-
denek ve vlacich ve vSedni den ¢ini7o,29
procenta. V predchozim roce ¢inil ten-
topodil 68,66 procenta. Naptiklad vroce
2001 to bylo pouhych 43 procent.

-» Pokracovanina strané 5

Premium class, tedy nejkomfortnéjsiho
oddiluv celé jednotce. Misto tohoto oddi-
lu, ktery do poslednich jednotek Railjet
jiZz neobjednavaji ani OBB, bude zvysen
pocet mistvklasické prvniidruhé tfidé.
Z celkového poctu 6 752 v Sestnacti jed-
notkach se vpatnacti ceskych jednotkach
Viaggio Comfort posadiy 355 cestujicich.
Navic bude mit kazda jednotka v posled-
nim voze viceticelovy oddil pro deset jizd-
nich kol a pro objemna zavazadla.
Upravy jednotek Viaggio Comfort bu-
dou zadany v navaznosti na vysledky
zadavaciho fizeni s vyrobcem jednotek.
Tento postup je naprostov souladu s plat-
nou legislativou a souhlas s nim vydala
idozor¢irada CD. Také proto Ceské drihy
z dlivodu maximalni transparentnosti
(nad ramec povinnostize zdkona) zverej-
nizaméruzaviit smlouvu natipravu jed-
notek vInformacnim systému vefejnych
zakazek. Uzavteni smlouvy na apravu
jednotek se spole¢nosti Siemens AG Os-

FOTO SIEMENS

SLOUPEK

PFi vefejné soutézZi jsme
uspof¥ili 180 miliont
Novy velkoprostorovy interiér, kli-
matizace, elektrické zasuvky 230

V pro napdjeni drobné elektroniky
cestujicich, elektronicky audiovizu-
alni systém nebo nové toalety s uza-
vienym systém. Tak bude vypadat
priblizné 25 let stary vz typu Bmee
po modernizaci, kterou provede
spolecnost Pars nova v Sumperku.
Na zakladé veFejné soutéze, do kte-
ré se prihlasily tyfi spolecnosti,

Hana 3
DluhosSova

feditelka
Odboru investic

jsme dosahli ceny kontraktu ve vysi
695,6 milionu korun bez DPH, coz
predstavuje Gsporu vice nez 180
milion{ oproti nasim pfivodnim
predpokladim. V3ech Ctyficet mo-
dernizovanych voz(i dostaneme
do 32 mésicli od podpisu kontrak-
tu, coZznamena do poloviny roku
2014. Podle soucasnych pland je na-
sadime do provozu na dalkovych
vlacich spojujicich Prahu s morav-
skymi mésty, napriklad s Ostra-
vou, Olomoucinebo Brnem, a dale
na Slovensko a do Madarska.

Vozy Bmee byly vyrobeny v le-
tech 1986 a 1987 ve vychodoné-
meckém Budysiné. Pfi modernizaci
dostanou Gpravu na velkoprostoro-
vé usporadani s 80 misty k sezeni.
Budou vyménény podlahy, obloze-
ni, okna a instalovano nové osvét-
leni. Cestujici urcité oceni nové
polohovatelné sedacky a elektric-
ké zasuvky. Pocita se téz s klimati-
zaci, s uzavienym systémem toalet
a elektronickym informaénima re-
zervacnim systémem. VVyznamné
zmény doznaji také technické celky:
vliz bude vybaven novym centréal-
nim zdrojem energie a elektropne-
umatickymi brzdami. Maximalni
rychlost voz( zlistane na trovni
160 km/h.

terreich se ale pfesto pifedpoklada az
v navaznosti na vyhodnoceni vysledki
dalSich jednani se zahrani¢nimi zelez-
ni¢nimi dopravci o nasazeni a obchod-
nich parametrech souprav.

Do konce bfezna miiZzeme
od smlouvy odstoupit
Podepsana smluvni dokumentace na po-
fizeni netrakénich jednotek od firmy
Siemensnavic obsahuje ustanoveni, kte-
ré umoziiuji Ceskym draham pfislusné
jednotky neodebrat v pfipadé, Ze by ne-
bylo mozné jejich plnohodnotné nasaze-
nina planovanych trasach do Némecka
a Rakouska. Ceské drahy se ale zatim
musi rozhodnout do konce bfezna 2012.
S OBB maji jiz Ceské drdhy podepsané
memorandum, na jehoz zakladé by jed-
notky v barvach €D mély s cestujicimi
zajizdét pres Viden az do Grazu. Jedna-
nis némeckou stranou jesté pokracuji.
VACLAV RUBES

Olomoucké CD centrum zah4jilo ostry provoz

CD centra byla zavr3ena v posled-
nilednovyden. ZaGcasti vyznam-
nych hostd byla slavnostné oteviena
nova ¢ekarna €D Lounge, ktera je nyni
nedilnou soucasti celého odbavovaci-
ho komplexu. Po takika dvoumeésicnim
zkuSebnim provozu nového CD centra,
které svym uspofadanim muZe pfipomi-
nat tonaprazském hlavnim nadrazi, se
tak zacalo jiz naostro.
Hlavni nadrazi v Olomouci procha-
zi rekonstrukci postupné od roku 2007.

C elkova rekonstrukce olomouckého

Vybudovani nového €D centra v Olo-

mouci stalo 6,4 mil. korun. FOTOAUTOR

V rdmci pfedchézejicich etap Ceské dra-
hy investovaly do rekonstrukce nadra-
Zi 48 miliond korun. Vznikla napiiklad
novarestaurace, prebudovalo se socialni
zatizeniazcela modernijsou oba vstupy
s bezbariérovym pristupem. , Posledni
etapa bude Ceské drahy stat pfiblizné 16
miliont korun a celkové naklady tak do-
sdhnou vys$e 64 miliond. Jen samotna re-
konstrukce CD centra stala pfiblizné 6,4
milionu korun,“ informoval feditel olo-
moucké Regionalni spravy majetku CD

Gabriel Jursa. -> Pokragovani na strané 3

Kdyz se tandi, jdou
starosti stranou

Na prazskych Vinohradech se
konal dvacaty ples Zzelezni¢ard.

Podivejte se na fotografie.
STRANA 2

TéméF polovina spojli
jezdi jako bezbariérova
CD letos nasazuji kazdy den pres
3200 vlaka, které jsou pratelské

ke zdravotné postizenym.
STRANA 4

Modelové kolejisté je
soucasti marketingu
Zakaznici VUZ si mohou pridat
zmensena vozidla do proslulého

modelu ZkuSebniho centra.
STRANY 5

Co si mysli cestujici

o dalkovych spojich CD
Prinasime vam dalsi vysledky
prizkumu spokojenosti, ktery

loni probéhl na péti tratich.
STRANY6a7

Jak vysoko nad mofem

jste vystoupili z viaku?

V padesatych letech minulého

stoletijsme pFi pfemérovani

vymeénili Jadran za Baltské more.
STRANA 10



ZPRAVODAJSTVI

NABIZIME

Zakaznické jizdné i pro
cestujici bez In-karty

Od11. prosince 2011 aZ do odvola-
ni plati na vybranych regionalnich
relacich akvizi¢ni sleva, diky které
cestujici ziskaji automaticky narok
na ¢tvrtinovou €i polovicni sle-

zu z obycejného jizdného, i kdyZz by
na nijinak neméli narok. To zname-
na, ze zakaznici Ceskych drah mo-
hou vyuzit zdkaznického jizdného,
aniz by si koupili aplikaci IN 25 nebo
IN 50 na svou In-kartu. Dokonce
ani In-kartu nepotrebuji.

Na zakaznické jizdné IN 25 maji
cestujici narok na téchto tratich
nebo Gsecich traté:

- KutnaHorahl. n. -Zru€ nad Sa-
zavou (trat 235)

- Strakonice - Vimperk (trat 198)

- Blatnd - Strakonice (trat 203)

- DomaZlice - Klatovy (trat 185)

- Klatovy —Janovice nad Uhlavou
(trat 183)

- Stankov —Hor3ovsky Tyn (trat
182)

- Volary - Ci€enice (trat 197)

- Trutnov hl. n. —Teplice nad Me-
tuji (trat 047)

- Trutnov hl. n. - Trutnov stfed
(trat 032)

- Doudleby nad Orlici —Rokytnice
% OrIickych horéch (trat 023)
252)

- Javornik ve Slezsku — Lipova Laz-
né (trat 295)

- Lipova Lazné - Mikulovice (trat
292)

- Mikulovice —Zlaté Hory (trat
297)

- Kroméfiz —Zborovice (trat 305).
Na zakaznické jizdné IN 50 maji

cestujici narok na téchto tratich ¢i

Gsecich traté:

- Bene3ov u Prahy —Trhovy Stépa-
nov (trat 222)

- Breznice —Rozmital pod Tfemsi-
nem (trat 204)

- Havli¢klv Brod — Humpolec (trat
237).

Nabidka plati pfi nastupu jizdy
do vlakd Ceskych drah ve vyjmeno-
vaném Useku. Déleni jizdného pFi
odbaveni zjinych nebo dojinych
nastupnich a vystupnich stanic se
nepovoluje. Tato akce se netyka
tratovych jizdenek. (ob)

Sleva ¢D PROMO
na trati Praha - Brno

Splatnostiod 1. Gnora 2012 Ize za-
koupit jednoduchou nebo zpatecni
jizdenku do 2. vozové tfidy plat-
nou vyhradné ze stanice Praha hl.
n. do stanice Brno hl. n. pfes Ces-

kou Trebovou a zpét (smérovani
pres Havlickdv Brod neni mozné)
za akvizi¢ni ceny. Cestujici star-

Si patnacti let zaplati za jizdenku
210 korun. V pfipadé, Ze ma na-
rok na zakaznické jizdné, bude ho
cesta vlakem CD stat 175 korun.
Déti do patnactilet zaplati na stej-
né trase bud 105 korun (obycejné
jizdné), nebo 90 korun (zakaznic-
ké jizdné). Co se tyka ddchodcl, pro
né plativ ramci této akvizi¢ni na-
bidky cena 175 korun. V pripadé
Zakl (15-26 let) bude stat jizdenka
150 korun, pokud maji narok na za-
kaznické jizdné, tak jen 125 korun.
Drzitelé priikazu ZTP & ZTP/P mo-
hou ziskat jizdenku jesté levnéji:
za 70 korun (obycejné jizdné) nebo
55 korun (zakaznické jizdné). Zpa-
tecnijizdenka ma pro viechny ka-
tegorie cestujicich dvojnasobnou
cenu jizdenky jednosmeérné.

Prodej jizdenek CD PROMO Brno
jemozny na eShopu CD, prostfed-
nictvim sluzby TeleTiket a u po-
kladnich pfepazek CD ze zafizenim
UNIPOK (nelze vydat jako psany
doklad) ve vSech Zelezni¢nich sta-
nicich za¢inajicich nazvem Pra-
ha nebo Brno av Zelezni¢ni stanici
Chrlice s tim, Ze v Brné (a Chrlicich)
Ize zakoupit i jizdenky pro smér
Praha—Brnoav Praze pro smeér
Brno —Praha. (ob)

aneb V1 dy patfily zeleznmar

"

Jiz podvacaté hostil Narodni diim na Vinohradech v Praze 28. ledna reprezentacni ples Zeleznicaru.
Slavnostni akci moderoval Jan Censky, hlavni hvézdou vecera byla zpévak Miroslav Zbirka. Unie
Zelezni¢nich zaméstnanci jako poradatel dékuje vSem partneriim za pomoc pfi organizaci, zejména
Ceskym draham a Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty. Dal3i fotografie naleznete na www.uzz.cz.
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Do boje s konkurenci

vytahneme vcas tajné zbrané

Ten, kdo pravidelné jezdi vlakem na Slovensko, si nemohl nevSimnout dramatickych zmén

u narodniho dopravce ZSSK. Objevuji se nové vozy a lokomotivy — nékteré ceské vyroby —a poprvé
i soupravy Push-Pull. Rozjela se modernizace starsich vozidel a strojvedouci dokonce maji nést
odpovédnost za Cistotu nékterych jednotek. Neni divu, i zde totiz nastupuje konkurence.

fedlonské zaii byl jmenovan novy
management Zelezni¢ni spolec-

nosti Slovensko (ZSSK). Od té doby
uplynuljiZ vic nezZrok a zmény jsou sku-
te¢né vidét. Zavedeni elektronickych
aukci, potfizovani novych vozidel, vy-
bér uniforem pro vlakové Cety, provoz
spojl InterCity na podnikatelské riziko
spojeny s ipravou cenové politiky. Navic
se nyni pfipravuje bezdratovy internet
do vlakd a prodej jizdenek pfes mobil-
ni telefony. Méli jsme tedy hodné divo-
dt polozit nékolik otdzek ¢lovéku, ktery
je za fungovani slovenského narodniho
Zeleznicniho dopravce nejvice odpovéd-
ny, generalnimu fediteli ZSSK Pavlovi
Kravcovi.

Zelezniéni spoleénost Slovensko

do Ceska posila na vlacich IC

a EC kvalitni modernizované

vozy. Bylo obtiZné sehnat na né
finanéni prostfedky a realizovat
program obnovy parku?

Prispél program EUROFIMA, ale tak to
myslim funguje ve vét$iné zemi Evropy.
Osobni Zelezni¢ni doprava se pomeérné
§patné sama financuje, kdyby nebyla
viile statu, bylo by to neStastné. Rikam
ano, zeleznice je finan¢né naro¢ny do-
pravni prostfedek, ale zase se to vyva-
Zuje riznymi pozitivy, zejména mensi
ekologickou zatézi.

S jakymi problémy a nedostatky

dnes vase spoleé¢nost musi

bojovat a co vylepsSujete?

Takovym véénym problémem je u nas
Cistota ve vlacich. Ma subjektivni a ob-
jektivni pficiny. Z téch druhych to
je hlavné prestarly vozidlovy park,
tam opravdu nejde cistotu adekvatné
zabezpedit.

A jsme zase u vozidlového

parku. Se zijmem miiZeme

pokukovat po dvousystémovych
elektrickych jednotkach fady 671.
Ktera dalsi vozidla nakupujete

nebo chcete nakupovat?

Jednotek 671 ndm ma Skoda Transporta-
tion Ostrava dodat celkem deset. Po Ka-
tariné, Lucii a Valérii byla poZehnana
26. srpna v Popradé ¢tvrta jednotka Te-
rézia a dva tydny nato v KoSicich v po-
fadi patd jednotka Alzbeta. Dalsi nové
vlaky byly uvedeny do provozu v RuZom-
beroku a v roce 2011 jsme jeSté obdrzeli

PAVEL KRAVEC

generalni feditel a pfedseda predstavenstva Zelezni¢ni spolecnosti Slovensko

Narodil se roku 1957 v Kremnici. Po skoneni dopravni pramyslovky ve Zvolenu témér cely svij Zivot
zasvétil Zeleznici. Zacinal jako operator vypocetniho stiediska a pozdéji vypravcivliakl v Hanisce

u Kosic. Od roku 1990 zastaval funkce hlavné v oblasti fizeni lidskych zdrojG a pdsobil v Odborovém
sdruzeni Zeleznicarl. P&t let pracoval jako feditel osobniho Gfadu na Ministerstvu hospodafstvi
SR. Vroce 1998 ukoncil magisterské studium na Univerzité Komenského v Bratislavé zamérené

na socialni praci a personalni management. Od srpna 2010 byl generalnim Feditelem Sekce
Zelezniénidopravy na Ministerstvu dopravy, post a telekomunikaci SR, ale jiz od zaFi téhoz roku
stanul v ele slovenského narodniho Zelezni¢niho dopravce jako generalniho feditel i pfedseda
pfedstavenstva. Je Zenaty a ma Sest déti.

tfinact novych osobnich vozl pro pfi-
méstskou a dalkovou dopravu. Mame za-
tim tfi nové vlaky typu Push-Pull, cozZje
novinka, kterd na slovenské Zeleznici ni-
kdy nebyla. Ze spole¢nosti ZOS Vritky
jsme obdrZeli dvé motorové nizkopodlaz-
nijednotky, které jsou zafazené na nee-
lektrizovanych tratich na vychodé zemé.
Anavicjsmelonii3. prosince slavnostné
prevzali prvnivicesystémovou lokomoti-
vufady 381, coZ je obdoba ¢eskych strojiu
fady 380. Jdeme tedy kupfedu.

Jaka zlep$eni mohou éekat cestujici

na regionalnich drahach?

Motorové vozy pro regionalni traté fady
810, pripadné také 811 a 812 vyrabéné
od roku 1976, projdou lehkou moderni-
zaci s tim, Ze strojvedouci budou nové
zodpovédni za Cistotu vozidel. Vic nez
dvé stovky vozidel dostanou pfecalou-
nénd sedadla. Prace v objemu pfes 200
tisic eur vykona spolec¢nost ve vlastni
rezii na pracovisti oprav kolejovych vo-
zidel v Ziliné. Mimochodem, moji kole-

FOTO MARTIN HARAK

gové maji spocitano, Ze téch sedacek je
pfesné 2 626! Prvnich dvacet vozi bylo
planovano zvladnout jesté do konce mi-
nulého roku.

Na Eeské koleje poprvé v dalkové
dopravé s pravidelnymi vlaky

vyjel konkurent €eskych drah,

firma Regiojet, ktera nyni mifi

na Slovensko. Jak vnimate
konkurenéni boj na Zeleznici?

Na slovensky Zelezni¢ni trh také vstupu-
je stejny dopravce, a to jednak jako kon-
kurent na trati Zilina - Ostrava - Praha,
ale rovnéz jako vitéz soutéze na kom-
plexni zajistovani regionalni dopravy
na trati Bratislava - Dunajska Streda
- Komarno. Tam bude jezdit v taktové
dopravé a fakticky bude mit monopol.
Kdyz se divam na konkurenci obec-
né, piesné tak bych si ji pfedstavoval.
Najednu stranu je to pro nas konkuren-
ce, na druhou stranu je to vyzva, aby-
chom seimyzamysleli saminad sebou,
zlep§ili kvalitu a nabizeli nové a nové
sluzby. Proto napfiklad od Nového roku
jezdime na trati Bratislava - KoSice vla-
ky InterCity v plné komerénim rezimu.

Kdyz se na konkurenci
divam obecné, je

to pro nas vyzva,
abychom se zamysleli
sami nad sebou,
zlepsili kvalitu

a nabizeli nové

a nové sluzby.

Néco nas samoziejmé budou stat sluzby
navic, ale zase miiZzeme cestujicim na-
bidnout vyssi kvalitu.

V sobotu 10. prosince 2011 vyjelo
posledni Pendolino z Bratislavy.

Nové zajiZzdé&ji tyto ¢eské jednotky

na slovenské tizemi pouze

o vikendech do Ziliny. Jak vnimaji
slovensti Zeleznicafri a také cestujici
vefejnost tuto zasadni zménu?
Pendolino bylo rychlym spojenim slo-
venské a Ceské metropole a zaroven pred-
stavovalo moderni Zelezni¢ni dopravu.
Budeme se snazit, aby jeho nahrazeni
klasickou soupravou Ceskych drah nasi
zakaznici nevnimali jako posun zpét.
1 pfesto je mozné, Ze néktefi cestujici,
ktefi Pendolino vyuzivali, budou poci-
tovat jeho pfesunutina jinou trasu jako
urcitou ztratu.

Budete pfemyslet ve vztahu
ke konkurenci i o néjakych
tarifnich nastrojich?
Ano, mame pfipravené i tajné zbrané
avSechny je véas vytahneme!
MARTIN NAVRATIL, MARTIN HARAK

KRATCE

Zaméstnanci dékuiji,
Ze jezdite s nami
V ramci propagace sluzeb Ceskych

drah nosi v3ichni €lenové dopro-
vodu vlakd, pokladnici a informa-

tofi CD placky (butony) o priméru
6cm s napisem Dékujeme, Ze jezdi-
te snami, a to nad identifikacnimi
Stitky nebo na klopé. Propagac-

ni akce probiha od 20. ledna do 31.
brezna. Ucelem kampané je zd{-
raznit aktivni pristup Ceskych drah
k zakaznik&m a ztotoZnéni za-
méstnancl CD s timto pristupem.
Absence placky neni hodnocena
jako poruseni pracovni kazné.

Trat u Jablunkova
bez provozu

Na trati z Most( u Jablunkova

do slovenské Cadce zacaly dal3i
prace narazbé tunelu. Z tohoto dd-
vodujeod1.do21.dnoravtomto
Gseku zastavena Zelezniénido-
prava. Misto v3ech osobnich viakd
v seku Mosty u Jablunkova — Cad-
ca adennich expres mezi Navsim
a Cadcou jezdi nahradni autobusy.
Nocni spoje EN 445/444 Slovakia,
R 443/442 SiravaaR 441/440 Ex-
celsior maji trasu odklonem pres
Horni Lide¢. Spoje SC Pendolino
30/31, které jezdiv sobotu az do/ze
Ziliny, jezdi pouze v Gseku Praha hl.
n.—Trinec. Stejné opatreni se tyka
spojii SC33a SC32.

Rekordné nizky pocet
nehod na prejezdech
Podle predbéznych statistik Drazni
inspekce se na Zeleznicnich prejez-
dechvroce 2011 odehralo celkem
189 nehod, cozZ je nejméné od vzni-
ku této instituce. Ke znacnému
snizeni dosloiv pripadé nasled-

ké téchto nehod, kdyZ na prejez-
dech loni zemrelo ,jen" 33 osob, coz
jenejméné od roku 2007. Na dru-
hou stranu doslo za cely lofisky rok
ke 284 stietlim vlaku s osobou,
coz je bohuzel 0 9 procent vice nez
predloni. PFi téchto nehodach ze-
mrelo celkem 220 lidi.

Cesky tym tenistl
odjel na Davis Cup

Ani silny mraz nezabranil cesté Ces-
kych tenistl vlakem na utkani Da-

visova poharu v nedéli 5. Gnora do
Ostravy, kde se ve dnech 10.-12.

Gnora utkaji s Italy. Z Prahy do Os-
travy-Svinova vyrazili Radek Sté-
panek, Lukas Rosol a Frantisek
Cermak. V Olomouci se k nim pfidal
nehrajici kapitan Jaroslav Navra-
til. Tomas Berdych bohuzel chybél.
(tis, hop, mn)

Olomoucké CD centrum zah4jilo ostry provoz

-» Pokracovani ze strany 1

Vice pracovnikl
na jednom misté
Novy systém odbavovanina hlavnim na-
drazi v hanacké metropoli je nejen no-
vinkou pro zdkazniky Ceskych drah, ale
soucasné i zaméstnance. ,,Po dokonceni
rekonstrukce celého €D centra jsme méli
dvoumési¢nizkusebniobdobi, které jsme
vyuzili za ii¢elem naplnéni provoznich
potfeb, a také jsme reagovali na nazory
a podnéty ze strany nasich pokladnika
arovnéz cestujici vefejnosti. Odezvyjsou
veskrze pozitivni. Jak nasizameéstnanci,
tak cestujici si pozvolna zvykaji na novy
zplisob odbaventi,“ informovala pii slav-
nostnim otevienizastupce médiifeditel-
ka Krajského centra osobni dopravy CD
v Olomouci Hana Motykova.

»Moderni a soucasné pékné, vora-
vé a Cisté prosttedi je pro mé satisfakci.
Jsem pro vSe moderni, takZe nase nové

pracovisté hodnotim kladné. Musela
jsem si jen zvyknout na vétsi pocet ko-
legl na jednom pracovisti, ale uz jsem
s tim srovnana. Jde o jiny zptisob prace
anavicna sebe musime bratvsichni tro-
chu vice ohleddl. Je nas pfece jen na jed-
nom misté vice, nezbylo dfive zvykem,*
feklandm Andrea Oralova, jedna ze zku-
Senych mezinarodnich osobnich poklad-
nich z olomouckého hlavniho nadrazi.

Myslime na déti

Nova ¢ekarna CD Lounge se nachazi
v tésné blizkosti pokladen a nabizi pti-
jemné a klidné prostfedi. Plivodni Ce-
karna pro cestujici 1. vozové tfidy, vlakil
SuperCity a rodice s détmi se nachazela
v pomérné vzdalenych prostorach, kte-
ré s CD centrem viibec nesousedily. Dnes
olomoucka €D Lounge nabizi nejen po-
sezeni na pékném nabytku, ale i bez-
bariérovou prostornou toaletu a také
prebalovaci pult pro miminka. Nové

NAOSTRO. Po dvou mésicich zkugebniho provozu zatalo €D centrum fungovat

naplno, a to spolu s nové otevienou éekarnou €D Lounge.

FOTO AUTOR

prostory oceni i maminky ¢i tatinkové
s détmi, pro které zde byl vytvofen maly
détsky koutek se stoleCkem a zidlickami,
vybaveny pastelkamia détskymi ¢asopi-
sy. Cely prostor je monitorovan bezpec-
nostni kamerou.

Naméstek generdlniho feditele CD
pro osobnidopravu Antonin Blazek, kte-
1y pfijel do Olomouce CD centrum slav-
nostné otevtit, vyzdvihl pfinos prvniho
,»0pen space“ centra na prazském hlav-
nim nadrazi, které bylo pro to olomoucké
urcitym vzorem. ,,Chceme v tomto tren-
du pokracovat, nasim cilem je postupné
zkulturnéni vSech nasich stanic. Olo-
mouc je vyznamné misto s velkou frek-
venci cestujicich, proto jsme nané kladli
tak velky dfiraz. Soucasné chci vyzdvih-
nout détsky koutek i s ptebalovacim pul-
tem v ekarné €D Lounge. Tento pocin
nezapfe vrcholové vedeni olomouckého
KCOD, které je zastoupeno zenami,“ fekl
s ismévem Blazek. MARTIN HARAK



MIMORADNOSTI

Libui - Lomnice

nad Popelkou

13.ledna

Po poledni mezi Zst. Libufi a Lomni-
ce nad Popelkou se na zelezni¢nim
prejezdu v km 56,325 stfetl naklad-
ni automobil DAF s osobnim vla-
kem 16411, kterym byl motorovy
vliz 810.220-4 a pfi stfetnutivy-
kolejil jednou napravou. Ridi¢ na-
kladniho automobilu byl zranén.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla predbézné vycis-
lena na 205 tisic korun.

Velka Bystfice -
Hlubocky-Marianské
Udoli

15. ledna

Odpoledne mezi zst. Velka BystFi-
ce a Hlubocky-Marianské Udoli se
na Zelezni¢nim prejezdu v km 7,455
stfetl osobni automobil Ford Fies-
tasrychlikem 1125, vjehoz Cele
byl motorovy viiz 843.019-1. Ri-
di¢ automobilu a jeho spolujezdec
bylilehce zranéni. Pfejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 180 ti-
sic korun.

Hnévceves - VSestary

15. ledna

V podvecernich hodinach mezi zZst.
HnévCeves a VSestary se na zelez-
ni¢nim prejezdu v km 12,607 stfe-
tl osobni automobil Skoda Octavia
sosobnim vlakem 5515, kterym
byla motorova jednotka Regiono-
va 814/914.025. Ridi¢ automobi-
lu ajeho spolujezdec byli zranéni.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla pfedb&zné vycis-
lena na 180 tisic korun.

Plzen-Koterov

16. ledna

Dopolednev zst. Plzen-Koterov vy-
kolejil pfi posunu nakladniviz fady
Eas-u navyhybce Cislo 22. Skoda

predbézné Cini 120 tisic korun.

Borsov nad Vitavou -
Ceské Budéjovice
16.ledna

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Bor3ov nad Vitavou a Ceské Bu-
déjovice najel osobnivlak 8126,
kterym byla motorova jednotka
Regionova 814/914.135, do kovové
konstrukce, ktera byla neznamym
pachatelem umisténa v tratové ko-
leji. Narazem byla prorazena nadrz
topného agregatu a doslo k Gni-

ku priblizné 40 litr& nafty do kole-
jisté. O dalsich asi 250 m dal byly
zjistény dalSi predméty umisténé

v koleji: kolecka a ¢asti betonovych
Zlab{l. Skoda byla pFfedbézné vycis-
lena na 50 tisic korun.

Semily

19. ledna

Zavjezdu rychliku 988 do Zst.
Semily vykolejil motorovy viiz
843.015-9, ktery byl v Cele viaku,
a posledniviiz 29-29.007-3 na vy-
hybce ¢islo 1. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 80 tisic korun.

BFeznice

20. ledna

Pred polednem v Zst. Bfeznice

se na zelezni¢nim prejezdu v km
54,584 stretl nakladni automobil

Iveco s osobnim vlakem 7907, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.478-9

a pri stfetnuti vykolejil. Ridic au-
tomobilu byl pFi stfetnuti usmr-

cen alehce byli zranéni dva cestujici
vevlaku. Pfejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedbé&zné vy-
¢islena na 2 miliony 70 tisic korun.

Velké Hamry -
Zelezny Brod

21.ledna

V noc€nich hodinach mezi zst. Vel-
ké Hamry a Zelezny Brod najel mo-
torovy vliz 840.010-3 osobniho
vlaku 26261 na spadly strom v km
3,850. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 400 ti-
sic KE. (MirKo)

NASTUPOVAT. PostiZeni cestujici si mohou predem zjistit, které vlaky jsou vedeny jako bezbariérové.

ZPRAVODAJSTVI
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PLANOVANI

PRED CESTOU

Vozickari si mohou pred cestova-
nim naplanovat jizdu tak, aby pro
né byla co nejpohodInéjsi. Viech-
ny spoje, ve kterych je garantovana
preprava vozickard, jsou v jizdnim
fadu oznaceny pFislusnym pikto-
gramem. Na webovych strankach
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CD Ize vyuZit také vyhledavac spo-
jeni, ve kterém si cestujici ozna-

Ci, Ze chce ukazat jen spoje vhodné
pro zakaznika na voziku. Vyhle-
davac pak nabidne pouze bezba-
riérové spoje. Na internetovych
strankach CD www.cd.cz maji vo-
zi€kari k dispozicii dalsi podrobné
informace o podminkach pfrepravy,
pristupnosti stanic a typech bezba-
riérovych vozu.

Cestovani bez bariér

ooV

jiZ

témér v kazdém druhém spoji

Skoro kazdy druhy spoj Ceskych drah je jiz bezbariérovy. Oproti lonskému roku vypravi letos narodni
Zelezni€ni dopravce 0 675 bezbariérovych vlak( vice. Roste také pocet bezbariérovych vozidel — je
jich uz vice nez ¢tyri a pll stovky. Po regionalnich spojich se nyni zlepsuje situace i u dalkovych.

estujici na invalidnim voziku se
‘ nyni mohou svézt vlaky Ceskych

drahzavyrazné lep§ich podminek
nezpred parlety. Bezbariérové cestovani
totiZ CD nabizeji podle nového jizdniho
Tadu jiz ve 3 237 spojich, coZ predstavu-
je 48 procent z denniho primeéru vypra-
venych vlakovych spojeni (6 791 spoji).
Nékteré linky jsou jiz dnes provozovany

PRUKOPNICI V DOPRAVE

vyhradné bezbariérovymi spoji. Tento
trend bude pokracovat také vletech 2013
a 2014, kdy budou uvedeny do provozu
desitky dalsich modernich bezbariéro-
vych souprav.

K vyraznému navys$eni garantované
nabidky bezbariérovych spoji zvefejné-
nychvjizdnim fadu 2012 do§lo naptiklad
na tratich Libereckého kraje (cela oblast

Ceské drahy (a jejich pfedchdce Ceskoslovenské statni drahy) patfi k priikop-
nik&im bezbariérového cestovani v Ceské republice, resp. Ceskoslovensku. Jako
prvni dopravni firma u nas nakoupily jiz v roce 1988 velky pocet bezbariérovych
vozidel, vice nez stovku specialnich vagont s upravenym oddilem a WC pro vo-
zickare. Cast voz( byla navic vybavena specialni zdvihaci plosinou pro snadny
nastup vozickard. Od roku 1991 CD zvefejiiuji také informace o bezbariérovych
spojich pFfimo v jizdnich fadech. V poslednich letech uvedly do provozu jiz témér
300 novych bezbariérovych vozidel pro regionalni spoje. Zlep3eni kvality je pla-

novano ale také v dalkové doprave.

Pocet bezbariérovych spojii €D
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jizdni fady

JiZzni Cechy oteviraji

ky zimnich sportii. VjiZznich Cechich

proto vypravuji specialni vikendovy
vlakovy spoj CD Yetti, ktery vyjizdi de-
set minut pfed Sestou hodinou ranni
z Tabora pfes Ceské Budé&jovice do Lipna
nad Vltavou. Spé&sny vlak CD Yetti, letos
provozovany nizkopodlazni motorovou
jednotkou Regionova, jezdi od zacatku
ledna kaZdou sobotu, nedélia o statnich
svatcich azdo1. dubna.

Nékomu se tfeba mize zdat, Ze vlak vy-
jizdiprili§ brzy, alema to své opodstatneé-
ni. Regionova, kterd zac¢ina jizdu v 5.50
vTébofe a naptiklad z Ceskych Bud&jovic
odjede Ctyfi minuty po sedmé ranni, do-
razi do Lipna nad Vitavou jiz ve tfi ctvrté
na devét, coz je skoro o hodinu dfive nez
loni. ,,Tim majinasizakaznici vétsi caso-
vy prostor k vyuziti celodennich skipasti.
Tak jako v uplynulych ¢tyfech sezonach
pojede od vlakového spojeni €D Yetti bez-
platny skibus k lyzatskému vleku,* fika

I letos mysli Ceské drahy na milovni-
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feditel KCOD Ceské Budé&jovice Jifi Kafka
a dopliiuje, Ze sportumilovni zdkaznici
Ceskych drah tak maji cely den na zimni
radovanky na oblibené sjezdovce ve Ski-
arealu Lipno.

»Autobus nase cestujici odveze zpét
k vlaku tak, aby mohli v klidu pfestou-
pit a odjet smér Ceské Budé&jovice a Ta-

Frydlantského vybézku a také traté Libe-
rec - Tanvald - Harrachov a Smrzovka -
Joseftiv Dll) a dale napfiklad na tratich
Hradec Kralové - Ji¢in - Turnov, z Lo-
vosic do Ceské Lipy, Teplic v Cechach
a do Loun, z Prahy na trati Posdzavské-
ho pacifiku do Dobfise i do Cervan pies
Jilové u Prahy nebo z Kolina do Ledecka.

Nizkopodlazni
nastupovani v regionech
Co se tyce vozidlového parku, Ceské
drahy v loriském roce uvedly do provo-
zu dal$ich 64 bezbariérovych vozi nebo
ucelenych souprav. Zaroven pokracova-
ly ve vyfazovani nejstars§ich z nich, kte-
rénenabizely naptiklad anibezbariérové
WC. Pocet vozli pratelskych k vozi¢ka-
fim nebo ucelenych jednotek, kde né-
které maji i vice bezbariérovych vozi,
tak dosdhl 454 kust. V roce 2009 to pfi-
tom bylo 350 kustli a v roce 2007 jen 210.
,K nejvétsimu rozsiteni bezbariéro-
vych vozidel doSlo diky pokracujicim
dodavkam souprav Regionova a CityEle-
fant,“ uvedl nameéstek generalniho fedi-
tele pro osobni dopravu Antonin Blazek
a doplnil také oblasti, kde tyto souprav
jezdi: ,Vyznamné se tak rozsitil pocet
téchto modernich bezbariérovych vlaka
napiiklad na tratich z Prahy do BeneSo-
va u Prahy nebo na regionalnich tra-
tich v okoli Lovosic, vice jich jezdi také
zHradce Kralové presJi¢in do Trutnova.*
Ceské drahy budou pokracovat v zava-
dénibezbariérovych souprav také vletos-

bor. Regionova odjizdi sedm minut pred
patou odpoledni, v krajském meésté za-
stavi v 18.42 hodin a do cile své cesty,
historického Tabora, dorazi pir minut
po osmé vecerni. Pro zakazniky, kteti
se prokazou voucherem CD Yetti, je ski-
bus od lipenského nadrazi ke sjezdovce
zcelazdarma. O vikendech jede bezplat-

V sobotu 4. nora vyuzila ranniho vlaku €D Yetti asi dvacitka cestujicich. Na

vSechny cekal autobus ke sjezdovce zdarma.

FOTO PAVEL KOSMATA (2x)

nim roce. Antonin Blazek k tomu fika:
,Do provozu budou uvedeny zbyvajici
motorové vozy Regio-Shuttle RS1, pfe-
devs$im na Vysociné. Budou pokracovat
také dodavky CityElefanti pro trat Pra-
ha - BeneSov u Prahy a Ostrava - Cadca
v Moravskoslezském kraji nebo Regionov
pronékolik regionalnich tratia bezbarié-
rovych fidicich vozii, které zamiri napti-
klad na moravské spoje od Olomouce pres
Pferov po Bfeclav nebo v Pardubickém
kraji. V druhé poloviné roku predpokla-
dame také zahajeni provozu dalsich no-
vych souprav typu LINK a RegioPanter.“

Modernizace rychlikt
Pozornost je vénovana také zlepseni kul-
tury cestovani vozi¢kard na dalkovych
linkach, kde museji vyuzivat hlavné
rychlikové vagony z konce 8o. let. Tra-
di¢ni bezbariérové vozy budou komplet-
né rekonstruovany. Vozy ziskaji nové
nastupni plo§iny, interiéry oddild pro
vozickare, WC s uzavienym systémem
s moznosti pouziti také ve stanicich
a klimatizaci. S ohledem na pfistaveni
Castivozlido opraven ale doslo k pfechod-
nému snizeni nabidky bezbariéro-
vych vlakl na nékterych rychlikovych
linkach. S dal$imi investicemi, na-
priklad do tidicich vozli a souprav Viag-
gioComfort (znadmych pod rakouskou ob-
chodniznackou Railjet), se vozickarido-
¢kajibéhem ptistich tfiletzvysenipoctu
bezbariérovych spojl vdalkové dopravé.
PETR STAHLAVSKY

naruc sportovcum

ny skibus ik dals$im vlakovym spojim,*
uvadi feditel Kafka. Voucher CD Yetti je
doklad v podobé bézné jizdenky, kterou
cestujici obdrzi bezplatné pfi nakupu
jizdniho dokladu bud u osobni poklad-
ny Ceskych drah, nebo u priivod&iho.
Po pfedloZeni voucheru €D Yetti obdr-
Zi cestujici na pokladné Skiaredlu Lipno
slevu na skipas ve vysi 30 procent. Sleva
se vztahuje na celodenni skipas a ¢aso-
vé skipasy na dvé, tfinebo ¢tyfi hodiny.
Vlakem na lyZe lze jezdit i ve vSed-
ni den ¢i bez ranniho vstavani. ,,Mimo
spé&3ného vlaku CD Yetti mohou nasi za-
kaznici vyuzit k cesté na Lipno fady vla-
kit i mimo vikendy a svatky. Kdo si rad
pospi, miiZe jet pozdéji. I zde je mozné
pozadat pri koupi jizdenky o voucher
CD Yetti s ndrokem na slevu na skipas.
Navazujici skibus od vlaku ale jezdi ve
vSedni dny pouze v pribéhu jihoceskych
jarnich prazdnin,“ potvrzuje Jifi Kafka.
MARTIN HARAK



SKUPINA €D

Stodvacetkrat zmensena realita

jako marketingovy tah

MAGNET PRO ZAKAZNIKY. Autenticky model ZkuZebniho centra VUZ vznikl v roce 2008 v méfitku 1 : 120. Sou&asné tu mohou jezdit dvé soupravy.

Svét modelové Zeleznice
zpravidla laka malé kluky
i dospélé muze s dusi
chlapct. Cas a penize
investované do stavby
kolejist a vozidel

jsou Casto soucasti
celozivotniho hobby.
Modelové kolejisté ale
mdze plnitifunkci zcela
jinou. ZmenSena kopie
ZkuSebniho centraVUZ
pomaha prodavat jeho
sluzby zakaznikdam.

- im to, Ze nas zmensSeny svét tak

‘ okouzluje? Nejen obrazem minia-
turni skutecnosti, ve které se po-
hybujeme, ale také svou prehlednosti
a nazornosti. Tedy tim, Ze béhem krat-
kého okamziku vnimame nejen vzhled
arozméry, alevptipadé ,zivého“ modelu
ijeho funkci. Pfesné tyto pohnutky ved-
ly Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni ke stavbé
modelového kolejisté, které nejen potési
oko kazdého ,vlackomila“, ale zejména
predstavi ZkuSebni centrum VUZ z pta-
¢i perspektivy. Mald zasedaci mistnost
v hlavnibudové Zkusebniho centra VUZ
ve Velimi proto skryva opravdovy sen
mnoha modelait a zaroven velmi dobfe
promysleny arealizovany marketingovy
tah: do posledniho detailu zpracovany

velky i maly okruh ZkuSebniho centra,
kde se vlaky mohou ve skutecnosti pro-
hanétrychlosti az 230 km/h.

Jeden model nad tisic slov

Stejné jako skute¢nému ZkuSebnimu
centru, i tomu stodvacetkrat zmensSené-
mu veli pfednosta Milo§ Klofanda. Ten je
takéjednimzlidi, ktefistaliza vznikem
Sestimetrového kolejisté: ,Sice jiz pred
timto projektem jsme disponovalizmen-
Senym modelem Zkusebniho centra, ale
ten byl nefunkéni a neodrazel skuteény
stav. Proto jsme se na konci roku 2007
rozhodli, Ze stary model nahradime no-
vym, autentickym, schopnym provozu
v rozsahu jako jeho pfedloha. Diivodem
tohoto rozhodnuti byt fakt, Ze i piivodni
model byl magnetem pro nase zdkazni-
kyapartnery. Neznali mistnich pomért
si totiz pti pohledu na néj utvofi jasnou
predstavu o skute¢ném stavu.“

V pribéhu roku 2008 se u pardubické-
ho profesiondlniho modelafe Petra No-
votného zrodilo kolejisté v méritku TT,
na kterém najdete nejen velky a maly

Prednosta Milos Klofanda veli skutec-
nému i malému Zkusebnimu centru.

okruh vcetné trakéniho vedeni, ale
i napéjeci stanici, haly, administrativ-
nibudovy, vSechna Groviiova a zejména
mimoturoviiova (v piipadé velkého okru-
hu jde o ¢tyfi nadjezdy) kfiZeni silnic
a zkuSebnich okruhii. Na svém misté je
vesnicka Sokole¢ situovana uvnitf vel-
kého okruhu a dokonce i vratnice do sa-
motného ZkuSebniho centra. K vratnici
se vaze i jedna zajimavost. Pozornému
divakovi neunikne, Ze zavoru do arealu
centra chce prorazit statny jelen v mérit-
kui:120.,Jetotakovalegricka od mych
byvalych kolegli z DKV Praha, ktefi sem
jezdisPendolinem. Kolejisté se jim moc
libilo, a tak nam pfti dalsi navstéve pri-
vezli set modelové vysoké zvéte a také
model mého byvalého auta,” sméje se
prednosta Klofanda.

Z divodu maximalniho respektova-
ni reality je do kolejisté zasazena i bu-
dova Vyzkumného tstavu kolejovych
vozidel (VUKV), a to i pfesto, Ze nepatii
VUZ. VSechny modely budov a zatizeni
jsou vérnou kopii svych pfedloh a tudiz
originaly. ,V pfipadé méritka jsme ne-

Kolegové z DKV Praha pfivezli jako le-
gracku i modely vysoké zvére.

FOTO AUTOR (4x)

méli moc na vybér. Ve velikosti TT, tedy
1:120, se nam do ur¢eného prostoru po-
vedlo vérné situovat celé Zkusebni cent-
rum, pfesto jsme se v podélném sméru
nevyhnuli délkovym kompromistim.
Cely velky okruh totiZ ve skutecnosti
méiivicenez13zkilometri, coZ by na mo-
delu znamenalo vice neZ 110 metr mo-
delové traté,” vysvétluje Milo§ Klofanda.

Pojd'te, pane, budeme si hrat...

Pocatkem roku 2009 doslo k instalaci ko-
lejisté dozminiované malé zasedaci mist-
nosti Zkusebniho centra. Provoz na ném
je kompletné fizen digitalné pres poci-
taCové rozhrani se softwarem respek-
tujicim skutecné fizeni zelezni¢niho
provozu redlnymi elektronickymi stavéd-
ly. Obsluha kolejisté se tedy mtiZe - stejné
jako ve skutecnosti - rozdélit na vyprav-
¢i a strojvedouci. ,,ProtoZe je model na-
§imi zakazniky obdivovan, nabidli jsme
jim moznost, aby se po nasem zmenSe-
ném ZkuSebnim centru prohdnéli, stejné
jako ve skutecnosti, jejich vyrobky. Této
moznosti vyuZila Skoda Transportation,
a tak nam po Kolejisti krouzi stroj 109E
(fada 380 CD) se soupravou tlakot&snych
osobnich vozii firmy Siemens. Tedy sou-
pravou, kterd tuvmétitku jednaku jedné
byla k vidéni mnohokrat,“ ika s ismé-
vem prednosta ZkuSebniho centra Ve-
lim. Koneckoncti, po kolejisti se mohou
pohybovat soucasné dvé soupravy. Kdyz
se po velkém prohani Taurus nebo fada
189 spole¢nosti Siemens, na malém okru-
hu brumlé Desiro ¢i Rosnicka fady 710.
Jako ve skutec¢nosti... VACLAV RUBES

MIMORADNOSTI

Zabieh na Moravé

21.ledna

V podvecernich hodinach v zst.
Zabreh na Moravé za rozjezdu
osobniho vlaku 13032 fidici viiz 80-
29.226-5 prorazil zarazedlo kusé
koleje 8a a nasledné vykolejil. Sko-
da predbézné ¢ini 80 tisic korun.

Semily - Zelezny Brod

22.ledna

V noc¢nich hodinach mezi Zst. Se-
mily a Zelezny Brod najel moto-
rovy v(iz 843.005-0 osobniho

vlaku 5400 na spadly strom v km
107,381. Prvni naprava motoroveé-
ho vozu vykolejila. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 151 tisic korun.

Dolni Poustevna

22.ledna

Pred polednem v dopravné Dolni
Poustevna vykolejil pFi posunu Fi-
diciv(z 914.116-9 pres vykolejku
Vk2. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 15 tisic korun.

Velké Hamry
22.ledna

V nocnich hodinach mezi zst. Vel-
ké Hamry a Zelezny Brod najel mo-
torovy viz 843.018-3 osobniho
vlaku 26285 na spadly strom v km
10,045. Prvni naprava motorové-
ho vozu vykolejila. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 160 tisic korun.

Smrzovka
22.ledna

V nocnich hodinach mezi zZst. Smr-
Zovka a zastavkou Joseftv DUl na-
jelamotorova jednotka Regionova
814/914.163 osobniho vlaku 26346
na spadly strom v km 0,950. Skoda

predbézné ¢ini 200 tisic korun.

Adamov

24.ledna

Odpoledne na vlecce Drevosklad
Adamov najel pracovni stroj pro na-
kladani dfeva na posunujici soupra-
vu nakladnich vozli fady Eas a téZce
zranil €lena obsluhy vlaku, ktery
stal na stupacce vozu v ele sunu-
té soupravy.

Valasské Mezifici
- Hostasovice

26.ledna

Ve veéernl’ch hodinach mezi ist

se na Zelezni¢nim prejezdu v km
65,880 stfetl osobnivlak 3109 s ka-
mionem Volvo, ktery stal na ze-
lezniénim prejezdu. Nikdo nebyl
zranén. Motorovy viiz 842.021-8,
ktery byl v ele vlaku, pFi stfetnu-
tivykolejil. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zarize-
nim se zavorami. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 2 miliony 150
tisic korun.

Véelna

27.ledna

Ve vecernich hodinach v obvo-

du Zst. VCelna se na prejezdu v km
112,223 stFetl osobniautomobil
AlfaRomeo s nakladnim vlakem
Pn 47543, vjehoz Cele byla dvojice
elektrickych lokomotiv Fady 240.
Pri stfetnuti byl téZce zranén Fidic,
jehomanzelka a dvanactilety syn.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor, které bylo v dobé prljezdu vla-
ku v ¢innosti. Skoda predb&zné
Cini 255 tisic korun. (MirKo)

Popularita ledenek PID v prazskych vlacich stoupa

- Pokracovani ze strany 1

O vikendu vzrostl podil jizdenek PID
z 53 procent nas4,41procenta. Prizkum
zjistoval i jednotlivé druhy jizdenek.
Z celkového poctu cestujicich je 64,90
procenta uzivatell predplatnich jizde-
nek PID a 5,39 procenta uzivateldi jizde-
nek PID pro jednotlivou jizdu. Zbylych
29,71 procenta cestujicich jezdi na jizd-
nidoklady CD. Tento podil plati pro tize-
mi Prahy ve vSedni den.

Roste vyznam piedplatného

Vlakové linky s nejvyss$im podilem pou-
zivanijizdenek PID jsou nasledujici: Sq1
Praha-Libeni - Roztoky u Prahy (82,4 pro-
centa), S6 Praha-Smichov - Nucice (81,4
procenta), S65 Praha-Smichov Na Kni-
Zeci - Praha-Zli¢in - Hostivice (79,5 pro-
centa). Nejvétsi podil jizdenek PID pro
jednotlivou jizdu na tzemi Prahy byl
zjistén u linky S7 do Berouna (7,2 pro-

SOUCAST MHD. Ve viedni den vzrostl podil cestujicich s jizdenkou PID aZ na 70

procent. Jesté pred deseti lety to bylo jen okolo 40 procent.

FOTO MICHAL MALEK

centa) a dale u linek S1 na Cesky Brod,
S2naLysounad Labem a Sg do Strancic.
Oproti prizkumu v roce 2010 se jedna
o dalsi narist u celkového podilu jizd-
nich dokladt PID ve vSedni den (o vice
nez 2 procenta). Naopak Kklesl podil jed-
notlivych jizdenek ve prospéch jizdenek
prfedplatnich (zfejmé kvali zménam
ceny v Cervenci2011). Nejvice vzrostlo vy-
uzivani integrovanych jizdenek na lin-
kach S3 (z 47,2 na 59,1 procenta) a S4
(z 47,6 na 52,5 procenta). Na lince S3 se
viditelné zvysilo pouzivanivlakt Praza-
ny z oblasti Cakovic, Kbel a Satalic.

V leto$nim roce ROPID predpoklada
pokracovani vzristajiciho trendu, ne-
bot Zeleznice nabizi stale vice mozZnos-
ti, jak se pohybovat po Praze rychleji
a pohodlnéji nezZ s klasickou MHD. Jes-
té vyssi podil jizdenek PID umozni no-
vinkyzaktuilnihojizdniho fadu. Jsou to
napriiklad prodlouZzeni vlakové linky Sg
doHornich Pocernic, vice ndvaznych au-

tobustina vlaky S1vKlanovicich z oblasti
Ujezdu nad Lesy i Klanovic a vice nizko-
podlaznich Regionovnalinkach S8 a S8o

do DobfiSe a na Posazavském pacifiku.

Standardy kvality za rok 2011

ROPID také ukoncil hodnoceni standar-
dt kvality za cely rok 2011. Z hodnoceni
napiiklad vyplyva, Ze nebyl splnén stan-
dard bezbariérovosti stanic a zastavek,
jehoz plnéni 1ze zvysit prakticky pou-
ze modernizaci stavajici infrastruktury
a je tedy v kompetenci SZDC. Prbéz-
né pretrvavaji problémy v informova-
ni ve vlacich. Naopak doslo ke zlepSeni
v informovani ve stanicich a zastav-
Kkach. Cistota stanic i vozidel se drZela
po cely rok s mirnymi sezonnimi vyky-
vynadobré irovni, béhem roku se v§ak,
pfedevsim v letnich meésicich, zvysil
podil vandalismu na vozidlech. Oproti
roku 2010 byl bez problém splnén stan-
dard starivozidel. FILIP DRAPAL
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Cesta do nitra spok03eneho zakaznika an

po cem touzi cestujici v

oL /

JiZ potfeti si Ceské drahy nechaly vyhotovit priizkum spokojenosti cestujicich na dalkovych spojich. Tentokrat
v nejvétsim zabéru — rozhovory probéhly s vice nez dvéma tisici respondentl na péti hlavnich tratich. Dozvédéli jsme
se tak, na co si lidé nejvice stézuji, co se jim naopak libi a napfiklad i to, jak ¢asto vlak pouzivaji a s jakym dokladem.

ZAKLADNI DATA O PRUZKUMU

Priizkum spokojenosti zajistila agentura STEM. Na konci minulého roku bylo
osloveno presné 2 002 cestujicich starsich patnacti let v dalkovych spojich.
Zatimco v Eervnu 2008 a na pfelomu let 2009 a 2010 (prosinec az leden) byla
pouzita metoda ankety, vtomto pfipadé prob&hl osobnipohovor. Priizkum
se tykal trati Praha — Olomouc (rychliky, expresy, EuroCity/InterCity), Praha
- Brno (expresy, EuroCity/InterCity), Praha - Usti nad Labem — Cheb (rychli-
ky), Praha — D&Cin (rychliky, expresy, EuroCity/InterCity) a Olomouc — Krnov
- Ostrava (rychliky). Na kazdé z téchto trati bylo osloveno pfiblizné stejné
mnozstvi cestujicich, tedy asi 400. Rozdéleni respondent( podle typu viaku
bylo nasledujici: 64 procent v rychlicich, 24 procent ve spojich EuroCity/Inter-
Citya 12 procentvexpresech; 95 procent dotazanych jelo 2. vozovou tfidou,
5 procent 1. tfidou.

TREND JE POZITIVNI U VSECH UKAZATELU
Vzhledem k tomu, Ze prlizkum se uskutecnil jiz potfeti, bylo mozné si udélat
zaveér o trendu u jednotlivych zkoumanych kategorii. Pro Ceské drahy z toho
vy3el velmi pozitivni vysledek: ve vSech pFipadech se spokojenost oproti sta-

vu pfed necelymi ctyFmi lety zvysila. S jedinou vyjimkou — Cistota na nastupni

stanici — se zlep3ila také oproti stavu ze zacatku roku 2010. Nejvét3i rlist spo-
kojenosti byl zaznamenan u pohodli pfi cestovani a bezproblémového na-
stupu do vlaku/pohybu ve vlaku. Vyznamné vzrostla spokojenost s €istotou
toalet vevlaku, ale zde je dosaZena Uroven stale relativné slaba.

Ll swn

CHARAKTERISTIKA CESTUJiciCH

Trat' Praha Brno

Nejvetsi pOdI|JIZanCh doklad(l zakoupenych prostredmctwm eShopu CD
na internetu 12 procent) Dominujizde cesty do zaméstnéni §I<o|ya sIu-
ticesty automobllem. Respondenti nejcastéji preferujiviak kvili pohodli,
rychlosti a vice neZ tfetina vitd moznost vyuziti ¢asu ve vlaku k jiné ¢innos-
ti. Pfesto pro né neni z naprosté vétsiny viak jedinou mozZnosti pfepravy

a nevnimaji ho anijako nejlevnéjsi variantu. Nejvice kritizovanym faktorem
klientely v téchto spojich byla vybavenost vlaku, coZ koresponduje s jeji na-
rocnosti, naopak méné se zde kritizuje nedodrZovanijizdniho Fadu a nedo-
statek spoj(i.

Trat Praha - Usti nad Labem - Cheb

Prlizkum zde prok&zal nadmérné zastoupeni Zen, lidi s nizsim vzdélanim
adlchodcl, ktefive vétsiné cestuji na navstévy a do Skoly. Maloktefiz do-
tazanych dale prestupuji na daldi vlakovy spoj. Zakaznici €astéji vyuziva-
jizvlastniho jizdného pro Zaky nebo dlichodce a Castéji nez ostatni uvadéji
jako dlivod preference vlaku nemoznost vyuzit jinou alternativu. Na této tra-
se jsou cestujici méné spokojeni s vybavenostia také pocitem bezpecive sta-
nicich. Casté&ji neZ u ostatnich zaznéla také kritika dodrZovani jizdniho fadu,
ale naopak jsou zde cestujici pomérné spokojeni s vybavenim vlaku. Objevila
se zde niZsi spokojenost s poctem spoju.

Trat Praha - Olomouc

Velmirozmanita skladba cestujicich, hodné pfilezitostnych, u kterych pfevla-
daji cesty na navstévy a za praci. Cestujici na této trati také ze vSech nejcas-
t&ji pfestupuji na daldivlaky. Ocefuji pohodli, rychlost i mozZnost vyuziti ¢asu
ve vlaku oprotijinym druhlm pfepravy. NejvyuZivanéjsim jizdnim dokladem
jeIn-karta. Ze vSech dotazovanych byli cestujici na této trati nejvice spokoje-
ni s moznostiobcerstvenive vlaku a naopak nejvice nespokojeni s v€éasnosti
vlak(. Objevila se i nespokojenost s poctem spoj(i.

Trat Praha - Dé&¢in

Vice mladsich, s vy3sim vzdélanim, nejkritict&jsi z celého spektra dotazovanych.
Vétsina klientl cestuje do zaméstnani, Skoly i na sluzebni cestu na In-kartu
nebo obycejné jizdné. Vlak je zpravidla doveze az do cile jejich cest bez prestupl
a nejvice ocefiujirychlost pfepravy. Cestujici zde kladou velky d@iraz na €istotu.

Trat Olomouc - Krnov - Ostrava

Vice Zen, bez maturity, hodné studentd i dichodc(, nejvice stalych cestuji-
cich, ktefi astéji nez ostatni skupiny jezdi na zvlastni jizdné pro zaky nebo
dlichodce. Majoritni podil dotazanych vyuziva sluzeb CD k navstévam a ces-
tovani do Skoly. BEhem svych cest po této trati Castéji prestupuiji. Zdejsi ces-
tujici Castéji oproti ostatnim trasdm upfednostiuji vlak kvdlivhodnému
jizdnimu Fédu Kladou nejmen§idt'1raz ze v§ech sledovan\'/ch trati na moinost

nejspokojenéjsi. Pokud si stezuy, tak na dodrzovanijizdniho fadu.
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Zcela nepfiznivy Velmi pFiznivy

e SpiSe nepfiznivy 1 % 38 %

esku
=1 56 %

JAKY MATE

DOJEM Z JiZDY?
PROC JSTE POUZILI VLAK?

50
45

40 |-

30 [

20 |-

10 - 8 9 6

5 5
W pracovniden
. l vikendovy den
0 % 1 1 1 1 1 1
Navstéva Do/ze Do/ze Vylet, SluZebni Vyfizeni Jiny Géel
rodiny, Skoly zaméstnani kultura, cesta, soukromych
pratel, sport obchodni zaleZitosti
znamych jednani
CO JE PRO VAS NEJDULEZITEJSI? |—
DodrZovanijizdniho fadu 55% Rz
Cona jiudného o ZE ZAVERU PRUZKUMU
Cistota ve vlacich 28% DALKOVYCH SPOJU
Pocet spojl 26%
Vybaveni viakt 18% = Muzijsou obecné kritictéjsi nez Zeny. Vy3si spokojenost vyjadfuji star-
Slevy, cenové akce apod. 13% 3ilidé a diichodci nez mladi.
Rychlost vlak{ 13% = Nejvyssispokojenost panuje s upravenosti persondlu a snadnym na-
Bezpecnost cestovani 7% kupem jizdenky.
= NejdUlezitéjsim kritériem pro cestujici je dodrZovanijizdniho fadu.

Cestujici mohli ur¢it maximalné tfi moznosti. Prizkum zde zkoumal, = Naprosta vétsina cestujicich — 94% — méla z jizdy viakem CD pfiznivy
kde lidé vidi potencialni problémy pfi cestovanivlakem CD. dojem. Vice nez tfetina dokonce velmi pFiznivy.

= Nejspokojenéjsi cestujici z péti zkoumanych relaci prizkum zachytil
narelaci Olomouc — Krnov — Ostrava, naopak nejmensi miru spoko-
jenosti na trati Praha — D&Cin. Pfiznivy dojem ale vzdy dominoval nad
nepriznivym.

= Vyrazny rozdil mezi dileZitosti a spokojenosti byl zjistén u Cistoty
toalet ve vlaku. To znamena, Ze cestujici nejsou pfilis spokojeni, ale
na druhou stranu tomu pfikladaji relativné maly vyznam. V obrace-
ném sledu se to tyka napf. mozZnosti pfepravy nadmérnych zavaza-
del, kde jsou cestujici velmi spokojeni, ale pFisuzuji tomu opét maly
vyznam.

= Stali cestujici jsou obecné nejkritictéjsi. Nahodni jsou vesmés spoko-
jenéjsi, zejména s dostatkem volnych mist a dodrZovanim jizdniho
fadu. Vyrovnana situace je u obou skupin v pfipadé vybavenosti vlakd
anadraZiicenyjizdného.

= Vcilové stanici dveé tfetiny cestujicich uz dale nepfestupuji, 19 procent
pFestupuje najiny viak.

=V pracovnidny lidé cestuji vlakem nejcastéji kvlli zaméstnani (véetné
sluzebnich cest) Ci Skole (57 %), zatimco o vikendu pfevaZzuji dGvody

el 1 spojené s volnocasovymi aktivitami (navstéva znamych a pribuznych
. —45%, vylet— 22 %),
KDE KUPUIETE IIZDENKU? = Aspon nékolikrat tydné jezdiviakem necela polovina cestujicich
Koupé jizdenky u pokladni prepazky je stale zdaleka nejcastéjsim zplisobem (43 %).
— pouziva ho 87 procent cestujicich (z téch, ktefi si jizdenku potFebuji kou- = Nakup jizdenky u pokladni pfepazky je naprosto dominujici (87 %).
pit, tj. nemaji néjaky zplsob predplatného). Nejmensi podil tohoto zplsobu = In-kartu se zakaznickymiaplikacemiIN 25, IN 50, IN 100 nebo IN se-
jenatratiPraha-Brno (,pouze” 80 procent), kde se naopak nejvice uplatiiu- nior pouZiva presné ¢tvrtina cestujicich.
g jenakup pfes eShop (12 procent). Asi 3 procenta cestujicich si kupuji jizdenku = Nejcastéjsim zdrojem informaci o jizdném a slevach je internet, pfi-
> uvlakového personalu a 2 procenta vautomatech. Na zminény eShop pfipa- c¢emz stranky www.cd.cz jsou vyuZivany témér stejné jako napfiklad
E da navsech péti zkoumanych relacich podil 4 procenta. www.idos.cz.
s =V porovnanisautobusem a vlakem preferuji cestujici vlak pfedevsim
i’ In-karta se zakaznickymi aplikacemi je nejvice rozsifena v relaci Praha — Olo- kvali pohodli (38 %), rychlosti (33 %) a kvili tomu, Ze mohou ve vlaku
1y mouc (33 %), zvlastni jizdné vykazuje nadpriimérné vyuZitiv relaci Olomouc délatijiné Cinnosti (29 %).
g - Krnov - Ostrava (36 %) a nejvy3si podil cestujicich s rezijni prikazkou byl PETR HORALEK, VACLAV RUBES
5 zaznamenan na trati Praha — Usti nad Labem — Cheb (7 %).
e
Nahodni cestujici Stali cestujici Dal pojedu o Prestupovat Zakaznicka
(méné casto) (denné nebo nékolikrat tydné) automobilem 5 /o nebudu, Ostatni** In-karta*
Budu je to cil o,
7 % 43 % prestupovat Jmé cesty 20 /o 25 %
e najiny _

67 %

nez vlakovy
Spoj

PFileZitostni cestujici o, Rezijni
(2-6xrocné) 9 % jizdenka JAKY
19 % JAK CASTO BUDETE 4% MATE
JEZDITE? Budu PRESTUPOVAT? JIZDNI
A pFestupovat DOKLAD?
Pravidelni na dal3i Zvl&stni
cestujici vlakovy jizdné Obycejna
(1-4x mésicné) $poj (Zaci, dichodci) jizdenka
[¢)
31 % 19 % 24 % 27 %
;

“Aplikace IN 25, IN 50, IN 100 a IN senior
**Napriklad Kilometricka banka, CD Net, SONE+, skupinové a zpateZni sleva



SPANEK. Unikatni lokomotiva éeka na lepi &asy ve spole¢nosti dalii legendy — Bobiny E 499.004 - v rotundé bohuminského depa.

PROVOZ A TECHNIKA

FOTO AUTOR (3x)

Jednooky rekordman

odpociva bez zZivota v depu

Dodnes ma opravnény punc legendy. Jediny prezivsi exemplar ze dvou vyrobenych prototyp( nejsilnéjsi
Ceskoslovenské motorové lokomotivy stoji jako neprovozni ukryt v bohuminském depu. Jeho dalSi osud
je otaznikem. Mezi zeleznicari se pro néj vzila prezdivka Kyklop podle mytického jednookého obra.

~

eC je o lokomotivé 759.002-9,
Rpo LkrySpinovsku“ T 499.0002,

pfezdivané podle vyrazného cel-
niho reflektoru Kyklop. Od roku 2009
je ve stavu Depa historickych vozidel
v Luzné u Rakovnika a je deponovana
spolu s dal$imi historickymi vozidly
v bohuminské provozni jednotce DKV
Olomouc. Lokomotiva je nositelkou
mnoha nej. Napfiklad se poprvé u nas
pouzil elektricky smiSeny pfenos vyko-
nu, ktery sestaval ze stfidavého alter-
natoru, usmérnovace a stejnosmérnych

Kyklop patfi mezi klenoty v bohumin-
ském depozitafi DKV Olomouc.

elektrickych trakénich motor@. Lokomo-
tivy s vykonem 1 766 KW byly vybaveny
v dobé svého vzniku nejuplnéjsim sys-
témem automatického fizeni (ARR), kte-
ry sestavalzregulatoru tahu, regulatoru
rychlosti a cilového brzdéni. Tato uni-
katni zatizeni byla bohuZel spolu s dal-
§imi komponenty z dochovaného stroje
v pribéhu provozu odebrana.

Dodnes nepokofeny sprinter
Prvni prototyp, T499.0001 (vyrobni ¢is-
1o 8887/1974), opustil vyrobni zavod CKD

Dochoval sei ptivodni pult s kontrolé-
rem véetné indikacnich prvkd.

28. 6. 1974 a ihned s nim byly zahdje-
ny prototypové zkousky. Nasledujiciho
roku se ,,jednicka“ nesmazatelné zapsa-
ladonasizelezni¢ni historie. Na okruhu
ve Velimi dosahla rekordu ceskych mo-
torovych lokomotiv 176 km/h, ktery ne-
byl dodnes pfekonan. BohuZel vroce 1979
vyhotela, néjaky ¢as slouzila jako zaso-
barna nahradnich dilt a do konce roku
1989 byla rozebrana.

Druhy z prototypti byl dokoncen v led-
nu 1975 a mél ponékud $tastnéjsi osud.
Uz pti technicko-bezpecnostni zkousce

dosdhl maximalni rychlosti 154 km/h.
Poprvé byl do provozu nasazen 22. 8.
1975 na osobni vlaky z Prahy do Berou-
na a ¢tyfi dny nato zacal jeho smluv-
ni provoz na rychliku Ostravan z Prahy
do Bohumina a zpét, ktery vSak prova-
zela fada problémt s novymi prvky loko-
motivy. Poroce a pil byl

stroj pfedan do depa

Décin a stejné jako e o
jeho stars$i ,bratfi-
¢ek“ byl vyuzivan
predevSim v tézké

ILUZE. Pred sedmi lety byl Kyklop zavésen na konec patrové soupravy, kterou

tahl ve skuteénosti Brejlovec. Fotografové ale méli Zné.

FOTORADIM KLUS

KYKLOP:
SILNY, ALE TEZKY

Nejvykonnéjsi motorova lokomotiv-
ni fada, ktera byla v Ceskoslovensku
zkonstruovana, se narodila v CKD
Praha na prelomu 60. a 70. let mi-
nulého stoleti. Dva prototypy, které
vznikly na zakladé tohoto projek-
tu, se honosily nejen vykonem 1 766
kW (hnacim agregatem byl upra-
veny motor K12V 230 DR, ktery
pohanéliBrejlovce), ale také elek-
trodynamickou brzdou, automatic-
kym regulatorem rychlosti a dalsimi
novinkami. Pravem se v dobé vzni-
ku fadily svym provedenim ke své-
tové Spicce. Stroj mél byt urcen

pro expresnia rychlikovou vozbu
CSD rychlostiaz 140 km/h na hlav-
nich tratich. Vykonna lokomotiva
vSak dosahla hmotnosti pfekracuji-
ci 85 tun, cozji omezovalo v provo-
zu na tratich s nizSi inosnosti. A to
byl jeden z dlvod(, proc zistaly dva
prototypy Kyklopa osamoceny.

nakladni vozbé. Ovsem jen do poruchy
reguldtoru v roce 1979.

Dostala pfednost

elektfina, nebo RVHP?

K sériové vyrobé Kyklopti nakonec vii-
bec nedoslo. ,,Léta se tradovalo, Ze di-
vodem neuskutecnéni sériové vyroby
bylo rozdéleni vyroby lokomotiv jed-
notlivych vykonnostnich kategorii mezi
rizné zemé tehdej$i Rady vzajemné hos-
podatské pomoci (RVHP), kde nejvys-
§i vykonnostni kategorii méli vyrabét
jen v SSSR. Skute¢nym diivodem vSak
byl fakt, Ze CSD v dobé vzniku prototy-
plfadyT499.0 zménily strategii ve pro-
spéch elektrizace hlavnich tahd a fada
T499.0, kterd byla pro jiné nez hlavni
traté prilis tézka, by nakonec nenasla
uplatnéni,“ uvadi Rostislav Kolmacka,
ktery mapuje osudy nejen lokomotiv
T499.0 na webovych strankach www.
prototypy.cz.

Nastésti stroj 759.002-9 poziva pa-
matkové ochrany a navzdory tomu, Ze
je uvnitf nekompletni, neprovozni a bez
priitkazu zptisobilosti, jeho vzhled je dob-
1y a obcas se objevi i na nékteré vystave.
V zati 2007 byl vystaven na Dni Zelezni-
ce v Bohuminé, loni na podzim stal coby
staticky expondtina vystavé uspofadané
pri prilezitosti 120. vyroci trati Suchdol
- BudiSov a Suchdol - Fulnek na nadrazi
v Suchdole nad Odrou. Roku 2005 dokon-
ce byla stroji zprovoznéna pozi¢ni svétla
a reflektor pro ,fotojizdu“ na trati Ostra-
zavéSen na konec patrové soupravy tazené
Brejlovcem, ale iluze byl témét dokonala.

Sediva budoucnost
barevné lokomotivy
Zaméry na dalsi vyuziti sice existuji, ale
zadny z nich neni levny, takze se zfejmé
v blizké budoucnosti na stavu Kyklopa
nic nezméni. ,Jednou z mozZnosti je tfe-
ba dosazenifunkéniho soustrojispalova-
cimotor plus trakéni dynamo z nékterého
vyfazovaného Brejlovce,“ uvazuje Radim
Klus, ktery ma v PJ Bohumin na staros-
ti opravy vozidel. ,,OvSem muselo by se
pravdépodobné upravit uloZeni soustro-
ji ve strojovné z dvodu rozlozeni hmot-
nosti, dosadit regulace, Castecné upravit
stanovisté, vyrobit nebo sehnat dalsi za-
fizeni a schvalit novy typ lokomotivy.“

Ortodoxni vlakofilové by asi takové
feSeni nepfijali, ale mohou navrhnout
lepsi zplisob. A idedlné i zafinancovat.
Véfme, Zeikdyby se unikatnilokomotivu
zprovoznit nepodartilo, ziistane alespori
zachovana jako ukazka vyspélosti cesko-
slovenského strojirenstvi.

MARTIN NAVRATIL

RSM: Poricany v puli cesty mezi Prahou a Kolinem

koridoru uprostfed cesty mezi Pra-

hou a Kolinem, ma jen 1 200 oby-
vatel, jehonadrazim projde denné 2700
cestujicich. Jsou to Pofi¢any, stanice
na trati o11 (010), ktera z pfepravniho
hlediska patfi mezi deset procent nej-
vytiZenéjsich stanic v celé republice.
Je pravda, Ze vysledek je znac¢né ovliv-
nén pfestupujici klientelou, ktera cestu
pres Pofi¢any vyuziva jako alternativu
pro spojeni Prahy s Nymburkem, kam
z Porican odbocuje trat ¢islo o6o pres
Sadskou.

'P Testoze sidlo, které lezi na prvnim

Prvni budova stala pfes sto let

Stanice Poficany patfi mezi nejstarsi
v siti, protoZe byla zprovoznéna jiz vroce
1845 jako soucést Severni statni drahy
(NStB). Odbocka do Nymburka byla zbu-
dovana v roce 1882, i kdyz k vlastnimu
propojeni doslo az o rok pozdéji. Koncem
padesatych let minulého stoleti, kdyz

se elektrifikoval hlavni tah z vycho-
du do Prahy, byla cela stanice z gruntu
prestavéna. Ke dvéma tratovym kolejim
od Kolina pfibyla v Pofi¢anech prozabez-
peceni zvySenych pfepravnich naroka
smérem na Prahu jesté tfeti - nulta ko-
lej. Zména kolejového uspofadani véet-

' - wan

Rekonstrukce se dotkla i prostor

uvnitf budovy. FOTO AUTOR (2x)

né peronizace vyvolala nutnost nového
napojeni odboéné traté do Nymburka.
Pfestavba se proto musela dotknoutisa-
motné vypravni budovy. Stary objekt byl
upraven na bytové jednotky a slouzi své-
mu tGcelu dodnes. Nova vypravni budo-
va byla postavena ,,na zelené louce* asi

Od konce lofiského zafFi budova nasta-
vuje cestujicim pfivétivou tvar.

200 metril vychodnéji bez vyraznych ar-
chitektonickych prvkd.

Padesat let jejiho provozu bylo na bu-
dové znat a navic zavedeni pfiméstské
taktové dopravy znamenalo zvySené
naroky na zazemdi pro cestujici. Vyprav-
nibudova proto v minulém roce prosla
rozsahlourekonstrukci, jejimz hlavnim
cilem bylo dosaZeni uspor celkovym za-
teplenim objektu. V navaznosti na fa-
sadni prace bylo nutno obmeénit ¢i oSetfit
také klempitské prvky, castecné i krov.
Vsechny kominy byly zruSeny a nahra-
zeny nové vystavénym v nadsties$ni cas-
ti od kotelny. Stavajici stfesni krytina
byla nahrazena oplechovanim, které
bylo zaroven provedeno také nad pri-
stfeSkem prvniho nastupisté. Rovnéz
prilehlé dvorky potfebovaly upravit, stej-
néjakovnéjsischodisté z pfednadrazni-
ho prostoru. Stafim naruSené paterni
rozvody vody byly obménény a napojeny
na novou vodovodni ptipojku. I elektri-

kafti si nasli praci pfi vyméné hromo-
svodu a ipravé rozvodd nizkého napéti
ve vefejnych prostorach. Zub ¢asu se po-
depsal také na podlahovych plochach,
proto bylo nutno v odjezdové hale a pod
pristfeskem polozit novou dlazbu.

Fes$ny exteriér, funkéni interiér
Cestujici se také dockali novych ve-
fejnych toalet, kde kromé obvyklych
prostor najdou i pfebalovaci pult pro
batolata a WC pro imobilni obéany ote-
viratelné euroklicem. Po skonceni vyse
uvedenych praci byly ve vefejnych pro-
storach vymeénény obklady stén, vy-
malovano a dosazeny moderni kovové
lavicky. Drazni afad svym rozhodnu-
tim z konce zafi loriského roku sou-
hlasil s ukoncenim stavby a pfedanim
vefejnosti. Vypravni budova v Pofica-
nech tak pokracuje ve své sluzbé zdkaz-
nik@m v distojném a modernim havu.
JAROSLAV STICKA
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ZAHRANICI

Rakusané stavéji

v e,

a zrychlujl sec Jlm eura staci

Modernéjsi nadrazni
budovy a koleje
umoznujici vyssi
rychlost. Tak se daji
ve zkratce vyjadrit
hlavni cile obfich
investic na rakouské
zeleznici. Investice se
sice pohybuji v radu
desitek miliard eur,
ale zda se, Zze RakusSané
na to prosté maji.

akouské spolkové drahy investu-
R ji v posledni dobé nejen obrovské

prostfedky do modernizace na-
draznich budov, ale i do Zelezni¢ni in-
frastruktury. Stovky kilometrd trati jsou
pribézné modernizovany a soucasné po-
fizovany vlaky, které mohou dosdhnout
rychlosti aZ 250 km/h. Na tuto rychlost
maji OBB v planu postupné pfizplsobit
az 2500 kilometra trati.

Konjunktura

pfinese nova mista

Dcefina spole¢nost OBB - Infrastruk-
tur planuje do roku 2029 investovat az
49 miliard eur na vylepSeni kolejového
svr§ku a dalSich draznich staveb. Po-
kud pfijde vSe pfedpoklidanym tem-
pem, miZe vzniknout ro¢né az 4o tisic
novych pracovnich mist, predevsim
ve stavebnictvi. To v§e ma za cil rych-
lej$i zplisob dopravy a také minimal-
ni cekaci ¢i pfestupni doby. Rakouské
spolkové drahy planuji jen do roku 2025
postavit 8oo kilometr@ novych koleji,
které maji umoznit kratsi cestovni doby
s pifimym dopadem na zlepSeni Zivotni-
ho prostfedi, které bude jednoznacéné
méné zatézovano Zeleznicni dopravou
nez automobily.

Vice nez sto nadraznich budov a za-
stavek projde postupnou obnovou tak,
aby byly vSechny bezbariérové (pocita se
i s vytahy). Samoziejmosti bude i mo-
derni informacni systém. Nové vznika
obrovské videriské hlavni nadrazi, za-
sadni rekonstrukei prochazi videnské
Zapadni nadrazi (Westbahnhof) nebo
salcburské hlavni nadrazi (Salzburg
Hauptbahnhof). To se v roce 2014 stane
vedle Vidné nejmodernéjsim nadrazim
v Rakousku. Na videniském Zapadnim
nadrazi soucasné vznika prvni rakous-
ké BahnhofCity, tedy nakupnia zabavni

ZVidné do 300 km
vzdaleného Salcburku
vlak v budoucnu
dojede za necelé dvé
a pul hodiny, to jeo 15
az 20 minut rychleji
nez podle dnesniho
jizdniho Fadu.

KUPREDU. Rakugané chtéji, aby jejich Zeleznice patfila mezi nejmoderné&jii dopravni systémy v Evropé.

centrum, které je do soucasné doby do-
ménou spiSe velkych némeckych a $vy-
carskych nadrazi.

Chysta se zkraceni jizdnich dob
Standardem by se méla stat i tratova
rychlost 230 km/h, coZ v prvni fazi potési
cestujici na takzvaném Westbahnu mezi
Vidni, Lincem a Salcburkem. Rada lidi
urcité oceni, Ze budou moci jet vysokou
rychlosti, bezpe¢né a hlavné bez stresti
z kolizi na silnicich, kde se navic za tak
vysokou rychlost plati pokuty nebo rov-
nou odebiraji fidi¢ské pritkazy. OBB pla-
nujina Westbahnu provoz se soupravami
Castecné rychlostiaz 250 km/h.

Vysokorychlostné bude mozné jezdit
iz toho diivodu, Ze ¢ast trasy bude Ctyt-
kolejna, takze si navzajem nebudou
,prekazet” regionalni a dalkové vlaky.
Z Vidné do 300 kilometra vzdaleného
Salcburku vlak dojede za necelé dvé a pil
hodiny, coZ je minimalné o patnact az
dvacet minut rychleji nez dnes. A cestu-
jici do Innsbrucku nebo Mnichova uset-
i az pll hodiny drahocenného casu.
Ti, ktefi pojedou z Mnichova do Buda-
pesti pfes nové videnské nadrazi, které
bude priijezdné ze vSech smérii, pojedou
pfesné Sest hodin, coZ je zhruba o hodi-
nu a pil méné nez dnes.

Diky prestavbé pavodniho viden-
ského Jizniho nadrazi (Siidbahnhof)
na nové hlavni nadrazi se zrychli pfe-
prava ze zapadu na vychod bez nutné-

e ]

DYNAMICKE
STAVEBNIPLANY

- Do roku 2029 budou Rakouské
spolkové drahy podle planu
investovat az 49 miliard eur do
infrastruktury.

- AZ2 500 km Zelezni¢nich trati
bude vysokorychlostnich.

- Rychlost 230 km/h ma byt
u dalkovych vlakd v Rakousku

standardni. (Bude se tykat
prakticky jen Railjet(.)

- Zmodernizujl’se kolem stovky

Vidni a Salcburku.

- Diky investiénimu ruchu na
Zeleznici vznikne 40 tisic novych
pracovnich mist.

FOTO AUTOR (2x)

ho pfestupu. Mezi Vidni a St. Poltenem
se diky novému tunelu, vedoucimu pod
vrchovinou Vidensky les (Wiener Wald),
urychli doprava od roku 2012 aZ 0 25 mi-
nut. Soucasné dostane koridorova trat
zVidné do Salcburku viseku Ybbs - Am-
stetten dvé koleje navic a od roku 2015
zde budou moci vlaky jezdit rychlosti
az23okm/h.

Rychleji do Grazu a Klagenfurtu
Podstatného urychleni se do¢kaji cestu-
jiciz vidné do Styrské metropole Grazu,
popfipadé zemského hlavniho mésta Ko-
rutan Klagenfurtu. JiZ v pfi§tim roce se
planuji prvni prace na zakladovém tu-
nelu (Basistunnel) Simmering, které by
mély byt ukonceny o dvanact let pozdé-
ji. Poté se cesta mezi rakouskou metro-
poli a obéma zemskymi hlavnimi sidly
zrychli az o ptil hodiny.

Rakouské spolkové drahy navic pla-
nuji vylepSeni mezi samotnym Grazem
aKlagenfurtem pomoci nové trasy, ¢as-
tecné vedené tunely, kterd umozni dojet
vlakem ze $tyrské do korutanské met-
ropole za jednu hodinu. Dnes tato cesta
po Zeleznici pfes Bruck an der Mur trva
skoro tfi hodiny. Neni bez zajimavosti,
Ze jiz dnes OBB na své naklady provozuji
expresniautobusovou linku Klagenfurt
-Grazpo dalnici, kterd vzddlenost mezi
obéma zemskymi hlavnimi mésty pfe-
kona za pohodlné dvé hodiny.

MARTIN HARAK

Ve slovenskych IC si rez Jkarl priplati

od prvniho ledna zavedl nové ta-

rifni podminky a cenovou politiku
v povinné mistenkovych vlacich Inter-
City na trati Bratislava - KoSice a zpét.
Divodem je vyjmuti téchto spoji ze za-
vazku vefejné sluzby. Provoz IC vlakl
Krivan, Gerlach, Tatran, Rysy, Chopok
musi byt plné pokryt z piijmti za jizdné,
na kterém se podileji i drzitelé Zeleznic-
nich prakazek. A to nejen slovenskych,
ale pochopitelné i ceskych.

Jizdenky se vydavajizvlast prokazdého
cestujiciho a zvlast na kazdy smeér cesty.
Jizdnidoklady vystavené na vlaky IC neni
mozné pouzitvostatnich vlacich na trati
Bratislava - KoSice, totéZ platiiojizdnich
dokladech vydanych na ostatni vlaky
(R, Zr, Os), nelze knim totiz vydat dopla-
teknalCvlakyanivevlaku, aniv poklad-
né. VySejizdnéhovIC vlacich se neodviji
od projeté vzdalenosti, ale déli se do né-
kolikarelaci. Takzvana globdlnicenaza-

S lovensky narodni dopravce ZSSK

hrnuje jizdné, IC pfiplatek a mistenku.
Jizdné je rozdéleno do tfi cenovych irov-
ni a ¢tyf cenovych kategorii, zvlast pro
1. i 2. vozovou tfidu. Jizdenka s rezerva-
ci je vZdy vydavana na konkrétni vlak,
Usek cesty a konkrétni datum. Cestuji-
civ prvni tfidé obdrzi zdarma kavu, caj
nebo mineralku a dennf tisk.

Cenova troven zavisi od ¢asu prodeje
jizdenky a obsazenostivlaku. Plati tedy,
Ze ¢im dfive nakoupite, tim méné pla-
tite. Prodej miiZe byt uskute¢nén pres
stranky www.slovakrail.sk, ale také
na kterékoli pfepazce s komplexnim od-
bavenim cestujicich. Pfi nakupu jizd-
nich dokladl na vlaky InterCity mezi
Bratislavou a KoSicemi nebo v opa¢ném
sméru pres internet ziskd zakaznik i ur-
¢ité cenové zvyhodnéni.

Slovensky dopravce uznava i slevy
na jizdném, ovSem pouze na zakladeé ¢i-
pové karty vydavané na Slovensku (KLA-
SIK RailPlus, JUNIOR RailPlus, SENIOR

Zajizdu spojem IC na Slovensku zapla-

ti rezijkar aspon 5 eur. FOTO M. HARAK

Rail Plus, ZTP, Zakovské/studentské jizd-
né). Cestujici s platnou mezinarodni jiz-

denkou zaplati pouze servisni poplatek

(rezervaci) 5 eur ve 2. a 7 eur v 1. tfideé.
DrZitelé priikazi na bezplatnou piepra-
vu ZSSK Cargo a ZSR, stejné jako drzite-
1é jizdnich vyhod CD €& FIP, zaplati jizdné
dle tfeti cenové kategorie. To znamena,
Ze zaplati za cestovani ve druhé tfidé
jizdné 5az16 eurvzavislostina dobé pro-
deje a obsazenosti vlaku.

Napftiklad trasa Trnava - Trencin
muze stat5az g eur (9-13 eur v prvni tii-
dé), cestovani po celé délce z Bratisla-
vy do KoSic vyjde na 12 aZ 16 eur (2024
eur v prvni tfidé). Vyhodnéji vychdzi
cestovani podle nového modelu pro za-
meéstnance ZSSK a ministerstva dopra-
vy. Drzitelé jejich prikazek totiz spadaji
do Ctvrté cenové kategorie, a tak zapla-
tijen s eur ve druhé ay eur v prvni tridé
vozové bez ohledu na dobu prodeje a ob-
sazeni vlaku. GABRIEL KORCMAROS

KRATCE

VELKABRITANIE
Nelegalni uprchlici
pod kanalem

Ministr proimigraci Velké Brita-
nie pripustil, Ze viada nema zadné
moZznosti pfi potirani nelegalnich
imigrantd, ktefi pouzivaji rych-
lovlak pod kanalem La Manche.
Problém jevtom, Ze v ramci
schengenského prostoru se kont-
roly nekonaji. Trik imigrantd je tu-
diz jednoduchy. Koupi si jizdenku
navlak Eurostar z Bruselu do fran-
couzského mésta Lille a zlsta-
nou ve vlaku, kterym pokracuji az
do Londyna. Britsti GFednici kont-
roluji pouze ty cestuijici, ktefi do Eu-
rostaru v Lille nastupuji.

EVROPSKA UNIE
Umrtnost na Zeleznici
v EU klesla o desetinu

Evropska Zelezni¢niagentura vy-
dala na konci lofiského roku data

o bezpecnostina Zeleznicich v roce
2010. ERA sbira Gidaje od €lenskych
statd EU od roku 2006, pficemz
staty musi sva data za predcha-
zejici rok predat do 30. zafi. Upl-
nou zpravu vyda agentura ve svém
kazdoro€nim zpravodaji v bfeznu
2012. Podle dostupnych informaci
se bezpec€nost na Zeleznici zlepsila.
Celkem 1 256 osob v EU na zelez-
ni¢ni infrastrukture zemfelo, 1 236
utrpélo tézka zranéni. V pripadé
usmrcenych osob se jedna o deseti-
procentni pokles v porovnanis ro-
kem 2009.

KANADA
Mohutné investice

do infrastruktury

Spolecnost Canadian Pacific
Railway ohlasila zamérinvesto-
vatvletosnimroceaz 1,2 miliar-
dy kanadskych dolart do projekt(
obnovy, zlepseni a rozsireni infra-
struktury béhem roku 2012. Firma
jizinvestovala 800 miliont do ob-
novy stavajiciho majetku, 275 mi-
lionll do zvy3eni kapacity na trati,
obchodniho rozvoje a zvy3eni pro-
duktivity a 50 miliont na viadou
povérené projekty, predevsim v ob-
lasti systém fizeni viakd.

AUSTRALIE

Otevieno chybéjici
spojeni pro uhli

Predseda vlady australského
Queenslandu Andrew Fraser ote-
vrel v prosinci severni chybéjici spo-
jeniv délce 69km, které propoji

sit Goonyella Zeleznice QR Natio-
nal s uhelnymi sitémi Newlands.
Tim bude zajiSténa dopravni tra-
sazdoll v uhelné panvi Bowen

do vyvozniho terminalu Abbot Po-
int. Spolecnost QR National chce
zvysit vyvozni kapacitu uhelné sité
ve stfednim Queenslandu o 50 mi-
liond tun ro¢né tak, aby dosahla
do roku 2015 vice neZ 300 milion
tun zarok.

FRANCIE
Ziskali koncesi
na étvrt stoleti

Sprava francouzské Zeleznicni sité
RFFv lednu oznamila, Ze zakazku
navypracovani navrhu vystavby,
Gdrzby i financovani 60 km dlouhé
vysokorychlostni traté, ktera po-
vede kolem Nimes a Montpellier,
vyhralo konsorcioum vedené fir-
mou Bouygues. Konsorcium do-
stalo koncesi na 25 let, financovani
bude zajisténo v ramci verejné-sou-
kromého partnerstvi PPP. Celkové
naklady na tento projekt se odha-
dujina 2,06 miliardy eur, z toho je
¢astka 1,83 miliardy pres PPP. Oce-
kava se, ze stavba bude zahajena
do konce tohoto roku, potrva ctyfi
roky a vytvori kolem 6 tisic pfimych
i nepfimych pracovnich mist.

THAJSKO
Obnova trati se stala
prioritou viady

Vystavba 750km dlouhé traté se
standardnim rozchodem z Bang-
koku do Chiang Mai je jednim
znejvétsich projektd zafazenych
doinvesti¢niho programu moder-
nizace infrastruktury, ktery ohla-
sila thajska vlada zacatkem ledna.
Naklady se odhaduji na 400 mili-
ard baht( (asi 250 miliard korun).
Cely program obsahuje seznam
projektd, které maji byt dokon-
Ceny do roku 2016 a tykaji se i ve-
fejné dopravy. Castka 230 miliard
bahtd je vyhrazena pro Zeleznic-
ni projekty na severu zemég, véetné
vybudovani druhé koleje na Sesti
Gsecich srozchodem 1 metr.

(mez, acri)
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HISTORIE

Jak jsme vysoko nad morem

aneb kdyz Jadran musel ustoupit Baltu

Vlaky u nas Splhaji skoro az do vysky
kilometr nad morem. Vjaké konkrétni

nadmorské vysce stanice a zastavky
lezi, udavaji vyskové znacky

I mapa.V minulosti se
ovsem pouzival odlisny
systém méreni, takze
za Rakousko-
-Uherska jste byli
Urednévjiné
vysce nez nyni.

dysi jsem pracoval
|<jako geodetilv po-
mocnik s lati u trati.
Ve stanicich k nam cas-
to pristupovali kolegové
ZelezniCati nebo zvéda-
vi cestujici a ptali se nej-
Castéji, co se v tom kterém
misté bude stavét nebo bou-
rat. Obcas se vyskytl i néjaky
ten dotaz o stupen fundova-
néjsi. Tieba jako u prazské
ménirny TreStniovka, kde se
nas zaméstnanec Ceskosloven-
skych statnich drah ptalna nad-
motskou vysku a byl udiven,
kdyz jsme mu ji prakticky vzapé-
ti fekli, a to dokonce s pfesnosti
na centimetry. Nebyl to vcelku pro-
blém, protoZe jsme zrovna byli nedale-
ko od vyskové znacky a s onou hodnotou
jsme pracovali.

Historické tabulky nékdy
nahradily napodobeniny
Nevim, jakymi pfistroji pracuji geode-
ti dnes, ale ty mozna budou o néjakou
tfidu jeSté presnéj$i. Nazminéné a dal-
§i historky jsem si ale dobtfe vzpomnél,

VYSKOVE ROZDILY MEZI STANICEMI V CESKU

- Tanvald (465 mn. m.)— Kofenov (700 m n. m.): 235 m na 7 km

-» Chomutov (355 m n. m.) - Kfimov (750 m n. m.): 395 m na 23 km

- Dubi (570 m n. m.) — Mikulov v Krusnych horach (780 m n. m.): 210 m na 7 km
- Mala Moravka (640 m n. m.) — Rudna pod Pradédem zast. (735 mn. m.):

95mna 3 km

GEODET. Pomoci teodolitu Ize zjistit nadmorskou vysku na cm. FOTO ARCHIV AUTORA

kdyZ jsem procital komentar k jedné ze
souboru Zelezni¢nich map, které pro
kazdy jizdni fad vydava Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty. Tykala se pravé
nadmoiskych vysek stanic a zastavek.
Z kratkého textu je jasné, Ze pro autora
Pavla Kryzeho jsou mapKky nejen profe-
si, aleikonickem, kdyZnevaha sahnout
po neobvyklé literatufe a zamyslet se
nad spravnosti idajt z terénu.

Ale chtéljsem se zastavit u vyskovych
znacek, které jsou zasazeny do nejedné
vypravni budovy. Valcovitych vyénélki
nasténé, nanichzse ona hodnota muze
méfrit, si sice vSimne malokdo, zato ta-
bulek nad nimi s ndpisem Nadmotska
vyska nebo je§té némeckym ekviva-
lentem Seehdhe skoro kazdy. Jsou to-
tiz zpravidla pékné zdobené, odlévané
hezky podle normalii c. k. Rakouskych
statnich drah. Inu, vSak také stylové li-
tinové artefakty vousatého a u nas dob-
fe znadmého mocnare Frantiska Josefa
1. (vladl v letech 1848 az 1916) vétSinou
néco pamatuji. Tam, kde byly tabulky
ztraceny Cizcizeny, obasnadSenciztad
Spravy dopravni cesty nebo Regionalni
spravy majetku vyrobi novodobé repliky
k nerozeznani od originalu.

Padesata léta

pfinesla nova méfeni

Ze vzpominané mapy je mozné kromé
nadmoiské vysky fady stanic a zastavek
s pfesnostina pét metra vycistidalsiza-
jimavé tidaje. Domyslet si 1ze v kombi-
naci s mezistani¢nimi vzdalenostmi
sklonové poméry véetné vrcholovych
bodu trati. Ty lze ostatné rozkddovat
z jinych sluzebnich pomtcek a jsou na-
znaleny v Atlase drah CR z vydavatelstvi
Malkus. Hodnoty nadmoftskych vysek
nad urcitou hranici se dfive uvadély i v
Zelezni¢nim jizdnim fadu.

Pavel KryZe v komentafi k mapé upo-
zornuje i na chyby v samotnych tabul-
kach a vysvétluje, pro¢ tvirci zvolili
uvadéni tdajh s pfesnosti na pét metri
s tim, Ze je budou dale zpfestiovat. Vliv

@D tra e ' CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051, 972 243 057, 972 243 055. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cd.travel.cz, web: www.cdtravel.cz

Pobocky: Na Prikopé 31, tel. 972 243 071 « Praha hl. nadrazi 972 241 861 « Brno hl. nadrazi 972 625 874 « provozni doba: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Liberec - hotel Babylon
AKCNTNABIDKA JEN PRO KLIENTY CD TRAVEL

Cena: 2 690K¢/os./2noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby.
Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lunapar-
ku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.

*I

Slovensko

Piestany - hotel Park

VALENTYNSKY POBYT, termin: 10. 2.-12.2.2012/17.2.-19. 2. 2012

Cena: 5840 K&/2osoby/pobyt, ubytovéniv dvoulizkovém pokoji s vlastnim pfisl.,
TV, radio, telefon. Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, 1x relaxacni

masaz prodamy (20 min.), 1x relaxacni masaz pro pany (20 min.),
1x vifivou koupel pro dva (20 min.), 1x vstup do saunového komplexu.

Lazné Libverda - hotel Novy Diim, hotel INN

AKCNTNABIDKA 2.1.-31. 3.2012

Cena: 6 900 K&/20soby/pobyt, ubytovéni ve dvoulGzkovém pokoji s prislusen-
stvim na 5noci. Cena zahrnuje: 5x polopenzi, 5 procedur (2x oxygenoterapii,
1xaromakoupel, 1x masaz, 1x tepelny obklad), NAVICBONUS 5 Ié¢ebnych pro-

cedurélacarte/osoba.

Karlovy Vary - penzion Fan***

LAST MINUTE 10.1.-31.3.2012

Cena: 1 290 K¢/os., pokoje maji vlastni socidlni zafizenf, bonus internet a parko-
vanizdarma. Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x snidani, 2x lazefiskou taxu,
1xvstup do Alzbétinych lazni, 1x vstupenku do muzea Becherovky (45minutova
prohlidka s priivodcem a ochutnavkou).

Spanélsko

NEJVYSE A NEJNIZE
POLOZENA STANICE

- Nejvyse polozena Zeleznicéni
stanice v CR: Kubova Hut
(995 mn. m.)

- Nejnize polozena stanice v CR:
DolniZleb (130 m n. m.)

Tabulky s nadmofrskou vyskou zdobi ne-
jednonadraZi.  FOTOAUTOR A JEHO ARCHIV

na skute¢né hodnoty ma i dvoji vyskovy
systém. Od prvniho pfesného rakouské-
ho nivela¢niho méfeni v letech 1872-96
az do let 1952-57 se vyska métila v tzv.
jadranském systému. V tomto ohledu
je dédictvi Rakousko-Uherska, které se
rozkladalo od Halice pravé azkJadranu,
dostdobfe patrné. Od padesatych let 20.
stoleti se ale uvadéji hodnoty v systému
Balt po vyrovnani (Bpv). Ty se 1isi po-
dle polohy 035azZ42cm. Z tohoto hledis-
kajetedy BaltniZe nezJadran. AZbude-
te jezdit po republice, mtiZete si v§imat
jedné zajimavosti navic.

MARTIN NAVRATIL

Andalusie pro seniory 55+, hotel Playa Bonita“***
Cena: 11 300 K&/11 500 K&/osoba, termin 3. 5.-24. 5. 2012/24.5.7.6. 2012

Nové Hrady - wellness hotel Rezidence *

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, leteckou dopravu, transfer na misté
(letisté — hotel — letisté), delegéta, 1x autobusovy polodennivylet.
Doprovazejici osoba nemusi byt senior.

AKCNTNABIDKA ALLINCLUSIVE 3/7 vterminu 1.1.-31.3.2012

Cena: 3190 KE&/6 490K¢E/os., pokoje s vlastnim soc. zaf., koupelnou, TV, chladnié-
ka, radio. Cena zahrnuje: 3 noci/7 noci, 3/7x polopenzi, procedury dle zvoleného
typu programu (klient si mGZe zvolit jakykoliv program z nasi nabidky: Damsky

vikend/Kouzlo pFirody), neomezeny vstup do hotelové odzy.

ZelezniéaF vYDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

EvaBalikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pFed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mési¢né bankovnim pFevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné ¢islo a €islo GEtu.
Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

CIHLOVA NADRAZI. Vypravni budovy na jizni €asti traté 323 maji architektonicky uceleny charakter. Vzorem miize byt tfeba nadrazi ve Vefovicich.
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FOTO AUTOR (2x)

Romanticka zastaveni
u beskydskych nadrazi z cihel

Ceska krajina je protkana hustymi spletenci vétsich i mensich trati. Nékteré jsou réiznorodé, jiné se
vyznacuji svébytnym a ucelenym charakterem. Na pomezi Moravy a Slezska vede krasnou beskydskou
krajinou trat, ktera urcité patfi do té druhé skupiny. Pojdme se zde na chvilku zastavit. Nas pohled
jisté nebude vyCerpavajici, ale snad vas nalaka k tomu, abyste se sem nékdy vyjeli podivat.

je nalezneme trat oznacenou

v jizdnim fadu cislem 323. Zaci-
na v nejvét§im mésté regionu Ostrave,
odkud vede prudce na jih, aby se po pro-
tnuti Frydku-Mistku a Frydlantu nad
Ostravici, tésné pfed hranici kraje, sto-
¢ila smérem k Cechdm. Druhé polovi-
na této traté vede (ze sméru od Ostravy)
pfevazné na vychod a obsluhuje napti-
klad Frenstat pod Radho§tém. Cilovym
bodem je Valas§ské Mezifici, které se
jako jedina stanice na trati nachazi jiz
ve Zlinském kraji.

N a tizemi Moravskoslezského kra-

Osobita architektura stoji

na rezném cihelném zdivu

nachéazi mezi zminénym Frydlantem
nad Ostravici a HostaSovicemi na by-
valé Draze moravskych mést. Na tra-
ti vedouci horskym prostfedim Beskyd
se jako perly na nahrdelniku skvi kras-
né stani¢ni budovy a neméné ptivab-
né Zelezni¢ni zastavky. Za pozornost
stoji bezesporu nadrazi ve Vefovicich,
Hostasovicich ¢i Frydlantu nad Ostra-

Nadrazi ve Frydlantu na dobovém

snimku.  FOTO SBIRKA ROMANA JESCHKEHO

HISTORICKE OHLEDNUTI

vici, svoji neobvyklou architekturou
zaujmou i zastavky Celadnd & Motkov
hlavni trat.

Pro Drahu moravskoslezskych mést
(z Valasského Mezifi¢i do Frydlantu
nad Ostravici) navrhl architekt viden-
ské stavebnikancelafe Severni drahy ci-
safe Ferdinanda Anton Dachler typové
plany vypravnich budov nové koncep-
ce. Architekt Dachler zvolil pro tuto ¢ast
traté budovy z rezného cihelného zdi-
va. Ty doplnuji kamenné fasadni prv-
ky, jako je naptiklad osténioken a dveri
¢i parapety s polovalbovymi stfechami
a $tity obloZenymi ozdobné vyfezava-
nym bednénim, inspirované napriklad
architekturou staveb rakouskych alp-
skych trati.

Pro mezilehlé stanice navrhl Da-
chler tfi typy vypravnich budov. Napfii-
klad do jedné skupiny nalezely stanice
HostaSovice a Fren§tat pod Radhostém,
v dalsi skupiné se pak nachazely Verovi-
ce a Kuncice pod Ondfejnikem. Zaméi-
me se nynina dvé budovy, které na trati
v poslednich dvou letech prosly zasad-
ni rekonstrukci. Byla to nejen vypravni

V lofiském roce byla oteviena nova bu-
dova v zastavce Celadna.

Zeleznicnitrat 323 se plvodné skladala ze dvou celk(: Ostravsko-frydlantské
drahy a Drahy moravskych mést. Koncesi ke stavbé 33 kilometr( dlouhé traté

z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici ziskala 2. ledna 1869 skupina primyslInik(
a majitell uhelnych dol(, ktefiv Eervenci téhoz roku zaloZili akciovou spole¢nost
Ostravsko-frydlantské drahy (Ostrau-Friedlander-Eisenbahn). Stavebni prace
zacaly v srpnu 18609, trat byla odevzdana do provozu 1. ledna 1871.

Stavbu drahy z Valasského Mezifici pres Frydlant nad Ostravici, Frydek-Mistek
do slezského Bielska, s odbockou z HostasSovic do Nového Ji¢ina, ukladala
Severni draze cisare Ferdinanda (KFNB) obnovena koncese z roku 1886. Pro trat
s poloGrednim ndzvem Draha moravskoslezskych mést (Mahrisch-schlesische
Stadtebahn), vybudovanou v letech 1887 az 1888, pouzila Severnidraha v Gseku
Frydlant nad Ostravici — Frydek-Mistek trat Ostravsko-frydlantské drahy.

budova ve Frydlantu nad Ostravici, ale
soucasné i zastavka v Celadné.

Vypravni budova ve Frydlantu

Severni draha cisafe Ferdinanda vy-
budovala v roce 1888 ve Frydlantu nad
Ostravici, severné od pavodni budo-
vy z roku 1870, nové nadrazi s pfizem-
ni vypravni budovou. Nadrazni budova
byla opatfena fasadou z rezného cihel-
ného zdiva a s piskovcovymi osténimi
anadprazimioken a dvefi. Vletech 1915
az 1916 byla vypravni budova prodlou-
Zena oboustrannymi piistavbami. Na-

Novy Ji¢in
horni nadrazi

Hostasovice
Hranice n. Mor.

Valasské Mezifici
Hulin

Vsetin

sledné dal vroce 1930 najemce ostravské
nadrazni restaurace pfistavét k vyprav-
ni budové jednopatrovy objekt restau-
race s bytem restauratéra a nocleZnami
v patfe a podkrovi, k némuz o rok poz-
déji Zelezni¢ni sprava prodlouzila kry-
té nastupisté.

V roce 2009 byla dokoncena rozsah-
14 rekonstrukce budovy pod vedenim
Regionalni spravy majetku Olomouc.
V ramci rekonstrukce byl podfezan cely
objektu a vzhledem k vlhkosti a zaso-
leni stavajiciho zdiva doSlo k pokladce
provétravanych podlah. Soucasné byl
zrekonstruovan krova vyménény stfesni
krytiny. Stavajicifasddazreznéhozdiva
byla otryskana a opravena a také doslo
k dispozi¢nim zméndm uvnitf budovy.
Nadrazi je dnes bezbariérové a imobil-
nim slouzi dvé najezdové rampy, pama-
tovano bylo i na bezbariérové toalety.
Nafrydlantském nadrazije zdkaznikiim
Ceskych drah k dispozici servis v podobé
prodeje vnitrostatnich jizdenek a nabid-
Kky celé fady produktii CD.

Nejkrasnéjsi zastavka u nas?

Naopak loni v dubnu byla zprovoznéna
zcela nova budova v zastavce Celadna,
kde maji cestujici k dispozici cekarnu
s bezbariérovou toaletou, stylovy kryty

Studénka

Morkov
hl. trat

Ostrava hl. n. Bohumin

Ostrava-Stodolni
Ostrava stfed
Ostrava-Kuncicky
Ostrava-Kuncice
Cesky T&sin
Vratimov

Ostrava-
-Svinov

Paskov

Liskovec u Frydku
Frydek-Mistek Cesky T&sin
Baska

Przno

Frydlant n. Ostr.

Ostravice

Frenstat

L Kuncice
Vefovice p.Radh.

p. Ondr.

Roznov p. Radh.

pristfeSek na kola a také osobni poklad-
nu. Vyznamnym pfispévkem ke zlep-
Seni zivotniho prostfedi je vytapéni
budovy a priprava teplé vody ekologic-
kym tepelnym Cerpadlem. Investorem
vystavby zastavky v Celadné se stala stat-
ni organizace Sprava Zelezni¢ni doprav-
nicesty. Pivodnibudova zastavky z roku
1887 byla tradi¢ni konstrukce z cihelné-
ho licového zdiva se sedlovou stfechou.
S ohledem na fadu okolnosti, kde svoji
roli sehraloiusporadanikolejisté pro bu-
douci elektrizaci traté Valasské Meziti-
¢i- Ostrava, bylo rozhodnuto o demolici
anové stavbé.

Postavit novy objekt bylo velkou vy-
zvou. Architekt honavrhlvduchu mist-
nich tradic z licovych palenych cihel,
dfeva a kamene. Ne nadarmo se §ifi po-
chvalné zvésti, Ze se jedna zfejmé o nej-
krasné&jsi zastavku v Cesku. Budova ma
klasicky, ale origindlné tvarovany sed-
lovy §tit, ktery jakoby stoupa vzhiru.
Celkové zastavka plisobi stfidmé, stej-
néjakonavrh vnitinihouspofadani, ale
zaroven velmi neobvykle. Sluzby pro za-
kazniky €D zabezpecuje vdennich sluz-
bach osobni pokladnik KCOD Ostrava,
ktery prodava vnitrostatni jizdenky.
Opusténi se tu tedy citit nebudete. Tak
vzhtru do Beskyd! MARTIN HARAK

POSTA

Tak trochu zapomenuté

sté vyroéi

Kdyz zapocalo v roce 1905 hlou-
beni nového dolu v obci Sucha

ve Slezsku, vyvstala potFeba jak do-

vozu potfebného materialu, tak

i odbytu vytéZzeného uhli. Z pod-
nétu majitelt dolt a zastupcd Os-
travsko-frydlantské drahy doslo

ke stavbé 16 km dlouhé traté spoju-
jici Suchou ve Slezsku a Kuncice nad
Ostravici — dnesni Ostrava-Kunci-
ce. Plivodni trat méla ti stanice:
Senov, Sumbark a Suchou. Pozdé-
ji byla oteviena i zastavka Dolni Su-
cha. Svystavbou se zacalo v roce
1910 ado provozu byladana 15. lis-
topadu 1911, tedy pred sto lety.
Stanice Sucha ve Slezsku, pozdé-

ji Prostfedni Sucha, byla uréena
jak pro nakladni, tak i osobni do-
pravu, kterd byla zahajena o mé-
sic pozdéji. V blizkosti stanice byla
postavenaivytopna s péti stani-
mi, tocnou o préiméru 18 m, zauh-
lovacim zafizenim, odpopelovaci
jamou a vodnim jefabem. Byly zde
i dvé vleckové koleje k nové vybu-
dovanym doltim.

ProdlouZeni této traté od 1. zari
1914 pres Albrechtice az do Té&si-
na umoznilo spojeni tohoto koutu
Slezska s prmyslovym Ostrav-
skem. Zajimavostije i nalez slo-
ji€erného uhli nedaleko stanice
Sumbark v témzZe roce, ale z ddvo-
du vypuknuti svétové valky bylo
od tézby upusténo. Po vystav-
bé Havifova a zdvojkolejnéni traté
mezi Ostravou-Kuncicemia Ces-
kym TéSinem v roce 1962 prestala
trat mezi Sumbarkem (Havifo-
vem) a Albrechticemi po plvodnim
télese plnit sv{j Gcel. Tento Usek
dale slouzil jen pro potFeby vle-
Cek v OKD. Vytopnai stanice v Pro-
stfedni Suché byly asanovany a ze
zbylych objektli na trati Ize spat-
fituz jen byvalou nadraznibudo-
vu v Senové (Havifové) a kamenné
zaklady ptivodniho premosténi
u Albrechtic. PAVEL SLADEK

Stromy kolem trati ohroZuji
plynulost dopravy
Nedavno doslo ke stFetu Stadlera
s kmenem stromu na trati Frydlant
—Raspenava, pfinémz byla zasa-
Zena skfin zcela nové, tak pracné
a nakladné ziskané soupravy. Jak
jsem si precetl v deniku Tyden, kte-
ry vychaziv Libereckém kraji: ,Diky
silnému vétru Ize dalSi problémy
s padajicimi stromy ocekavat, v né-
kterych ohroZenych tsecich bude
muset dojit ke sniZeni rychlosti vla-
k{."To je ale Fesenti, které nelze pfi-
jmout. Budou se snad v 21. stoleti
sniZzovat rychlosti vlakt se vsemi
dusledky v konkurenci s jinymi do-
pravnimi prostredky jen proto, Ze
nékdo nedovede zbavit okoli trati
nebezpecnych strom(? Pfece nevy-
Zeneme cestujici na silnici!

VACLAV HALEK

Proc nepisete o negativnich
udalostech a jinych firmach?
Zeleznice prochazi velikou promé-
nou. Nékdy mé to diky nasim po-
litikim pFipada jako z jednoho
kotrmelce do druhého. BohuZzel
hodné novinek, myslim tim téch
negativnich a hodné opeprenych,
se dozvidam zjinych médii. Napri-
klad se zastavila doprava na trati
Moravské Budé&jovice — Jemni-
ce. To jsem se dozvedél z televize.
Rovnéz tak o tom, ze prestaly jez-
dit osobnivlaky na trati Velka Kras
—Vidnava. Jesté bych tfeba zminil
zastaveni dopravy na trati Hanu-
Sovice —Dolni Lipka. Na trati, kte-
ra se jeSté po druhé svétové valce
prebudovavala na dvoukolejnou
arekonstruovaly se dva tunely.
Ao panu Jancurovi se zase clovék
dozvida hlavné z jinych médii. Tisk
Ceskych drah mici. Je jisté zajima-
vé, Ze pisete o nadraznich restau-
racich a cenové prijatelném gulasi
a obfich stavbach kolem Prahy.
Jsou aleijind mistavrepublice,
o kterych by se dalo psat.
ANTONIN CHOVANEC
vydavan spoleénosti Ceské drahy
a slouZi pfedevsim k prezentaci
¢innosti a témat firem v ramci Skupi-
ny €D. O zrudeni provozu na tfech
v dopise zminénych tratich jsme
rozsahle informovali v ¢islech
49/2010 a 4/2011.

Dopisy jsou redakéné upraveny a krdceny.
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Tento podivuhodny poloostrov jako by k ostatni pevninské Ukrajiné
ani nepatfil. Vsak byl také do roku 1954 soucasti-Ruska. Obrovské
Iény pSenice spatfite jen v jeho severni casti, zbytek vyplnuji

spls.e skalnaté hory a hluboké kanony. Kdyz zafouka od Cern

more sve2| vanek lﬁ'ﬁpad-ate-s

TURISTE VITANL. Oblast Krymu patfila za sovétskych ¢ast mezi vyhledavané a prestizni destinace pro letni dovolenou. I dnes tato éernomofska &ast Ukrajiny laka turisty k odpo&inku.

utonomni republika Krym - tak
Azni od roku 1992 oficidlni nazev

uzemi, dokterého se nynivydame
na exkurzi. Ma rozlohu 25,5 tisice km?
a Zije zde 2,5 milionu - pfevazné rusky
mluvicich - obyvatel. Madloktera oblast
miiZe nabidnout tolik pamatek na nej-
rznéjsi narody, které na Krymu vzdy
néjakou dobu drzely kormidlo moci. At
uZ to byli stafi Rekové, ktef{ zde zfidili
prvni pfistavy a osady, ¢i pozdéji Armé-
ni, Turci a nakonec Rusové. Specifické
postavenimezi v§emiv§ak méli krymsti
Tatafi, jejichZ ndrod na Krymu vznikal
apomnoho staletibyli zcela dominantni
populaci. AZ v roce 1944, na piimy Stali-
niv rozkaz, byla cela tato komunita pro
udajnou kolaboraci s Némci vysidlena
na stfedni Sibif a do Uzbekistanu.

Letadlo versus viak

Jak se na Krym nejlépe dostanete?
Na Ukrajinu mohou c¢esti obcané cesto-
vatbezviz. Vzasadélze pouzit rizné do-
pravni prostfedky, pficemzkazdy znich
ma své vyhody ¢i nevyhody. Letecka do-
prava je sice nejrychlejsi, mimo sezonu
ale neprilis frekventovana arozhodné ne
nejlevnéjsi. Nicméné i na Ukrajinu uz
pronikly nizkonakladové letecké spo-
le¢nosti a 1ze jich vyuzit naptiklad pri
cestéz polskych Katovic. Rovnéz je moz-
na doprava automobilem, kde je ovSem
nutné pocitat s velkou vzdalenostia mis-
ty ne zcela kvalitnimi silnicemi. Zbyva
tedy vlak, ktery v zemich byvalého So-

Na nadraZzi v Simferopolu natrefite i na
lokomotivu ceské vyroby.

vétského svazu stale pfedstavuje vrchol
relativniho pohodli a spolehlivosti.
Do Simferopolu, hlavniho mésta Au-
tonomni republiky Krym, jezdi velké
mnozstvi rychlikd z fady velkych mést
nejen Ukrajiny, ale tfeba i Ruska.

Hlavni mésto Simferopol

Simferopol je mistem, které prakticky
prizadné cesté za zajimavostmi Krymu
nelze minout. Mésto vzniklo aZ v roce
1784, kdyz Krym ziskala Katefina Veli-
ka. Jeho starobyle zné&jici fecky nazev
mél pfedstavovat misto, kde jednotlivé
osady byly soustfedény pod jednu cent-
ralizovanou moc. Vsamotném Simfero-
polu najdeme nékolik kosteld, divadla,
meéstské bulvary a pési zény s obchody,
centralni trznici se stovkami obchiid-

oroqlgko ve Stredomon

Na nejdelsi trolejbusové lince na svété
dfive ceské vyrobky dominovaly.

k@ ¢i mnozstvi parkli. Ve vychodni ¢as-
ti mésta 1ze nalézt pozistatky starého
osidleni i s me$itou Ak-Mecet ze 16. sto-
leti, ktera je vsoucasnosti jiZ opét bézné
fungujici cirkevni stavbou.

Velice Zivym mistem je simferopolské
Zelezni¢ni nadrazi. Jeho bilé zdi, vysoka
podloubi a hranata véZ s hodinami spo-
jujici tureckou architekturu se socialis-
tickym realismem nemtze chybét snad
na zadné mistni pohlednici Na nadra-
tam dalkové vlaky privazejici kazdoroc-
né tisice rekreantd. Na jejich piijezdy jiz
netrpélivé cekaji mistni ,,babusky*, nabi-
zejicilevné ubytovani v nejbliz§im okoli.
V simferopolském pfedniddraznim pro-
storu najdeme také nastupni zastavky
legendarnich dalkovych trolejbusovych

linek, vozicich své cestujici do nékolik
desitek kilometr vzdalenych rekreac-
nich stfedisek na pobfezi Cerného more.
Samotné jizni pobfezi poloostrova je
prosvou malebnosta piijemné klima vy-
hledavano pro odpocinek jiz velice dlou-
hou dobu a prakticky kazdy rusky car zde
meél svoje letni sidlo. Jeho dostupnost
byla vS§ak diky vysokym hordm pomér-
né problematicka, cesty vedouci pfes jed-
notlivé prismyky pomalé a plavba lodi
podél pobfeZi zase zdlouhava. Zelezni-
ce do Simferopolu a Sevastopolu dorazila
pomeérné brzy, pro velmi naro¢ny terén
sevSak stavitelé dlouho neodvazovali po-
kracovat dale, byt trat do Jalty ve smé-
ru od Sevastopolu jiz byla rozestavéna.

Nejdelsi trolejbusova

linka svéta

AZ po 2. svétové valce se zacalo znovu
diskutovat o dopravé tisicli rekreantd
a turistd do rychle se rozvijejicich hote-
lovych komplexd na pobfezi. Nakonec
byla vybrana varianta, ktera zname-
nala vystavbu zcela nové dalkové silni-
ce z pfedmeésti Simferopolu pfes Alustu
do Jalty, pficemz samotna trolejbuso-
va trat jiz byla soucasti tohoto projek-
tu. Nejprve se trolejbusim podafilo
v listopadu 1959 dosahnout 52 kilome-
tr vzdalené Alusty, o dva roky pozdé-
jiisamotné Jalty, a trat dosahla délky
82,5km. Silnice musela v sedle zvaném
Angarskij pereval (752mn. m.) pfekonat
horsky hfeben a poté mnoha serpentina-
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mi podél vinic a nékolika osad klesnout
az do centra Alusty prakticky az k mot-
skéhladiné. Na nejdelsi trolejbusové lin-
ce na svété, ktera cestu ze Simferopolu
doJaltyurazizhrubaza 2 hodiny a 45 mi-
nut, jeSté nedavno dominovaly Ceské vy-
robky znalky Skoda. V poslednim roce
jsou ale nahrazovany novyminizkopod-
laznimi vozidly ukrajinské provenience.
MARTIN CERNY

Pokracovani v pfistim Eisle.

Za historickymi pamatkami do Zdaru nad Sazavou

zavou najdete na pomezi Cech

a Moravy v centralni éasti Cesko-
moravské vrchoviny. Cesta vlakem je
sem pomérné snadnd, protozZe zde za-
stavuji rychliky mezi Prahou a Brnem
jedouci pres Havlickiv Brod. Velka ¢ast
meésta zasahuje do chranéné oblasti
Zdarské vrchy.

'B yvalé okresni mésto Zdar nad Sa-

Zelena hora

V samotném Zdaru najdeme napiiklad
byvaly vyznamny cisterciacky klaster
Studnice Blahoslavené Panny Marie.
Vbaroknim obdobinechal jeho opat Vac-
lav Vejmluva vybudovat ¢i obnovit fadu
budov ve mésté i okoli. Jedna z nich,
poutni kostel svatého Jana Nepomuc-
kého na Zelené hote, je zapsana na se-
znamu pamatek UNESCO. Poutni kostel
na Zelené hote, vystavény ve slohu ozna-
¢ovaném jako barokni gotika, je unikat-

MOROVY SLOUP. Udélejte si prochazku po namésti Republiky.

FOTO AUTOR

nim uméleclq’fm dﬂem a nepochybné
kého architekta s italskymi pfedky Jana
BlaZeje Santini-Aichela.

Stavba se vymyka béznym dobovym
uméleckym normam a pfedstavam.
Vzajemny prinik slozitych prostorovych
utvarti, dynamicnost stavebni hmo-
ty, popirajici veSkerou tizi zdiva, to vSe
svédéi o vyjimecnosti této architektury.
Zakladem je kompozice péticipé hvézdy -
péticipy ptdorys, pét vchodd, pét oltat-
nich vyklenkd, dvakrat pét kapli kolem
centralniho prostoru, pét hvézd a pétan-
délt na hlavnim oltafije symbolem péti
ran Kristovych, aleipéti hvézd ve svato-
zafi mucednika sv. Jana Nepomuckého.

Centrum mésta

Zajimavé historické pamatky najdeme
aleivsamém centruZdarunad Sdzavou.
Jde pfedevsim oradnici - jednopatrovou

budovu v severozapadni ¢asti nameésti,
ktera byla postavena zfejmé na prelomu
16. a 17. stoleti. Pfi ipravé ve druhé po-
loviné18. stoleti dostala budova vzhled,
ktery si zachovala v podstaté dodnes.
Uvnitf se zachovaly z této doby klenby
v byvalém prijezdu a pfilehlém prosto-
ru. Fasada nese Kklasicistni znaky téch-
to poslednich tprav.

Jen nékolik metrd vychodné od far-
niho kostela najdeme kapli sv. Barbo-
1y z roku 1729, kterad vznikla zasluhou
zdarského farafe, cistercidka Ferdinan-
da Kristla. Dvé barokni sochy biskupt
v kapli jsou pfisuzovany klasterni so-
chatské dilné, kterou v té dobé vedl Re-
hot Theny. Na namésti Republiky stoji
za povSimnuti barokni morovy sloup
z roku 1706 od Jakuba Steinhubla. Jeho
praci je i sloup se sochou sv. Jana Nepo-
muckého ze zacatku 18. stoleti v blizkos-
ti barokniho mostu. MARTIN HARAK



